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Sadece yeryizine degil, gokylziine de hakim olma duygusu sonucu ortaya gikan ugaklar
kisa slirede ordularin savas geregleri arasinda yer aldi. Dlinyadaki gelismelere bagh 1
Haziran 1911 tarihinde Tayyare Komisyonunun kurulmasiyla faaliyete baglayan Tiirk Hava
Kuvvetleribu anlamda diinyada ilk kurulan askeri havacilik teskilatlarindan biridir. Bununla
birlikte art arda yasanan Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savaslari askeri havacilk
konusunda 6nemli adimlar atilmasina izin vermedi. Milll Micadele yillarinda Ankara
Hukumeti’'nin kurdugu ilk teskilatlardan biri Tlrk Hava Teskilat'ydi. Cumhuriyetin ilani
sonrasinda yasanan her tirli ekonomik ve mali sikintilara ragmen havacilik desteklenmis;
sartlar elverdiginde duzenlemeler yapilmis, havacilik milli birlik ve beraberligin
pekismesine yardimci gigler icinde dnemli bir konumda yer almis; gerek 40 yil 6nce savas
ugagl yapan ve bu ucgakla Hava Kuvvetleri Komutanligi'nin belkemigini olusturan Tuirk
Havacilik ve Uzay Sanayii AS (TUSAS)- Turkish Aerospace Industries (TAI)-TUSAS Motor
Sanayi TUSAS Engine Industries (TEI)- Askeri Elektronik Sanayi(ASELSAN)- Hava Elektronik
Sanayi ve Tic. A.S.(HAVELSAN) gibi dev kuruluslari ve yan sanayii ve gerekse giiniimiizde
Bayraktar'in insansiz gozlem yapan ve/veya bomba atan yerli ve milli ugaklariyla bu
Onemini devam ettirmektedir. Merzifon ilgesindeki havacilik faaliyetleri 1935-1936 yillari
arasi bagladi. Hava Atig Okulu 1943 yilinda Adana’ya tasinirken, Corlu’da bulunan 4. Hava
Atis Alayi'nin 1942 yilinda gelmesiyle Merzifon’da havacilik faaliyetleri devam etmis; 1951
yilinda ismi 4. Hava Us Komutanligi olarak degistirilmistir. Genelkurmay Bagkanhigi’nin 1
Kasim 1961 ve Hava Kuvvetleri Komutanlig’nin 14 Kasim 1961 tarihli emirleri ile 5. Hava
Us Komutanhigi Us teskilatina gecildi. Karadeniz bélgesi hava savunmasindan sorumlu olan
5. Ana Jet Ussii, Amasya iline bagli Merzifon ilgesinde hizmet vermeye devam ederken; 16
Kasim 1986 tarihinde Genelkurmay Baskanhgi ile Ulastirma Bakanligi arasinda imzalanan
protokol ile sivil hava trafigine de acild1.

Anahtar Kelimeler: : Askeri Havacilik, Merzifon’da Havacilik, 5. Ana Jet Us Komutanhgi, Merzifon,
Tiirk Havacilik Tarihi.
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Abstract

Airplanes, which emerged because of the feeling of dominating not only the earth but
also the sky, soon became among the war equipment of the armies. The Turkish Air
Force, which started its operations with the establishment of the Aircraft Commission
onJune 1, 1911, depending on the developments in the world, is among the first military
aviation organizations established in the world in this sense. However, the successive
Tripoli, Balkan and First World Wars did not allow significant steps to be taken in
military aviation. The Turkish Air Force, one of the first organizations established by the
Ankara Government during the War of Independence, was supported despite all kinds
of economic and financial difficulties experienced after the declaration of the Republic;
Regulations regarding aviation were made when conditions permitted, and aviation
took an important position among the forces that helped strengthen national unity and
solidarity; Both giant organizations and sub-industries such as TUSAS-TAI-TEI-ASELSAN-
HAVELSAN, which made warplanes 40 years ago and formed the backbone of the Air
Forces Command with these aircraft, and today, with Bayraktar's domestic and national
aircraft that make unmanned observations and/or drop bombs, this continues to be
important. Aviation activities in Merzifon district started between 1935-1936. While
the Air Shooting School was moved to Adana in 1943, aviation activities continued in
Merzifon with the arrival of the 4th Air Shooting Regiment, which was in Corlu until 1941;
in 1951, its name was changed to 4th Air Base Command. With the order of the General
Staff dated 1 November 1961 and the Air Forces Command dated 14 November 1961,
the 5th Air Base Command base organization was established. While the 5th Main Jet
Base, which is responsible for the air defense of the Black Sea region, continues to serve
in the Merzifon district of Amasya province; It was also opened to civil air traffic with the
protocol signed between the General Staff and the Ministry of Transport on 16 November
1986.

Keywords: Military Aviation, Aviation in Merzifon, 5th Main Jet Base Command, Merzifon, Turkish
Aviation History.
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Giris

Mekanlarin hangi gerekgelerle tarihin ayrilmaz pargasi konumu kazanmis oldugu
Uzerinde diigtinllmelidir. Sadik Kemal Tural Hoca’miz “Mekanlar mi sahsiyetleri ve olaylari
belirgin ve 6nemli kiliyor, sahsiyetler ve olaylar mi mekanlara ayricalikli olma hakki ve
imkani taniyor konusu zihnimin ¢6zemedigi meselelerdendir.” ifadesi biz tarihgiler igin de,
sosyolog ve siyaset bilimciler icin de yeni arastirmalara yol agabilecek tlirden uyarici bir
cimledir. Bu agidan bakilinca, farkli dikkat alani yaratma gerekgesi, gerek mekan, gerek
yetistirdigi Gnll insanlar, gerekse yasanan olay ve kurumlara merkezlik eden Merzifon
(ilcesi) icin de gecerlilik gosterir. Karadeniz bolgesinin Orta Karadeniz boliimiinde Tavsan
(Tasan) Dagi’'nin giiney eteklerinde Merzifon Ovasi’nin kenarinda yer alan Merzifon,*
Hititler, Frigler, iskitler, Pontus, Roma, Bizans ve Emeviler sonrasinda Tiirk hakimiyetine
gegmis ve Ozellikle Osmanl déneminde yogun nifusa ev sahipligi yapmisti. XVI. yy.
baslarinda Sivas eyaleti Amasya sancagina bagh bir kaza olan Merzifon, Cumhuriyetin
ilaniyla Amasya iline baglandi.? Sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ydonden énemli bir konumda
bulunan Merzifon,® cografi olarak Amasya, Corum ve Samsuniilleri arasinda bulunmaktadir.
Gegmiste oldugu gibi glinimizde de ticaret merkezlerinin kesisme noktasinda bulunan
Merzifon ilgesi* gelisimini slrdirirken, Amasya ilinin nifus bakimindan da en biyuk
ilcesidir. 1883 yilindan beri belediye hizmeti verilen ilgenin, 2022 yili verilerine gére niifusu
74.727 kisidir.> Amasya ilgeleri arasinda en ¢ok taninanlardan biri olan Merzifon, Ankara-
Samsun yolu lzerinde bulunmasi sebebiyle, Karadeniz ile i¢ Anadolu arasinda baglanti
yolu 6zelligi tasir. Tarim ve hayvanciligin yaninda sanayisi de gelismistir.°

! Mehmet Oz (2002), “Merzifon”, TDV islam Ansiklopedisi, 29. c., Ankara: TDV Yayinlari, s. 243.

2 Cemile Bahtiyar Karadeniz, (2017), “Merzifon ilgesi’'nin Niifus Ozellikleri”, Mehmet Akif Ersoy Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 9/20 (Eyliil 2017), s. 135.

3 Halk egitimine dnem verilen Merzifon’da ikinci Mesrutiyet’ten beri devam eden kiiltiirel calismalar Cumhuriyet
ilan edildikten sonra halkevleri ve bu kurum faaliyete baslamadan 6nce de Muallimler Birligi, Tirk Ocagi, Gengler
Birligi, Musiki, Bando Kurumlari, Spor Kullpleri, Temsil subeleri gibi yerlerde gergeklestirmislerdi. Merzifon
Tayyare Cemiyeti (Turk Hava Kurumu) acildigi giinden itibaren ilgede hava kuvvetleriyle vatan savunmasi
arasindaki baglar konusunda halki bilgilendiren konusma ve konferanslar diizenledi. Ayrica dernek igin maddi
yardimda da bulundu. Halkin havacilikla baglarini kuvvetlendirmek amaciyla Hava Sehitleri Anma giinl her yil
diizenli olarak kutlandi. Merzifonlu gengler geliri Tirk Tayyare Cemiyeti'ne bagislanmak lizere miisamereler
de dizenlediler. Bu etkinliklerden birini Amasya’dan Merzifon’u ziyarete gelen bir konuk su sozlerle anlatir:
“Gece Tiirk Tayyare Cemiyeti menfaatine fevkalade bir miisamere vereceklerini arkadasimdan haber almistim...
Miisamere oldukg¢a bliylik bir binada veriliyordu. Her taraf dolmus, igne atilacak yer yoktu. Genglerin delaletiyle
kenarda iki kisilik bir yer bulundu ve oturduk. Salonda katiyen ¢it yoktu. Hiiseyni fashindan piiriizsiiz bir musiki
ile miisamereye baslanildi. ikinci perdede idman hareketi gésterildi. Boks, halat miicadeleleri, alafranga giires,
piramid hareketi cidden mahirane yapilmisti. Gengler burada biiyiik bir ceviklik gésterdiler. Ugiincii perdede
merhum Ziya Gékalp Beyin manzum iki perdelik Alparslan piyesi temsil edildi... Dérdiincii perdede Hicazkdr
kiirdi fasli ile musiki tekrar edildi ve gazel son derece alkislandi. En son besinci kisimda alti perdelik (intibah-i
Milli) piyesi temsil edildi. Bunda da Merzifon gengligi miimtaz bir fevkaladelik géstermeye muvafik oldu. Piyes
¢ok gtizel intihab edilmis, terbiyei milliye ve ictimaiyemiz igin cidden yegane saheserdir. Asil sayani iftihar cihet
bltin gengligin bir nokta etrafinda toplanmasi ve aralarinda pek metin tesaniid viicuda getirmeleridir. Birlige
bagl gencler kahvehanelerde oturmuyorlar.” Merzifonlu gengleri bu galismalarindan dolayi kutlayan yazar
distncelerini: “Amasya gengliginin de muttehiden yiriyerek Merzifonlular gibi varlik viicuda getirmelerini
temenni eylerim” sozleriyle tamamladi. Merzifon’da havacilikla ilgili bu tir etkinlikler dizenlenmesine ragmen
Atatlrk donemi bagis ugak kampanyasina Amasya merkez ve Giimiishacikdy birer ugak bagislayarak katilmasina
ragmen Merzifon katilmamisti. Serap Tasdemir, “Tek Parti Déneminde Merzifon’da Siyasal ve Sosyo-Kiiltiirel
Yasam”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, 25/74 (2009), s. 296-297.; Géniillerden Géklere (2005), Ankara: Hava
Kuvvetleri Komutanligl, s. 56-57.

4Serap Tasdemir, (2009), “Tek Parti D6neminde Merzifon’da Siyasal ve Sosyo-Kiiltlirel Yasam”, Atatlirk Arastirma
Merkezi Dergisi, 25/74 (2009), s. 284.

> www.nufusu.com. Erisim tarihi: 12.06.2022.

6 Sehrimiz Amasya, Ed.: Yalgin Yilmaz’ , Ankara: MEB Devlet Yayinlari, t.y., s. 92.
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Merzifon ilgesinin Tirkiye ve Amasya tarihi icin dnemli bir diger yénii 5. Ana Jet Us
Komutanlig’'na ev sahipligi yapmasidir. Bu ¢alismada havacilik tarihinde Merzifon ve
burada gerceklestirilen havacilik faaliyetleri ele alinacaktir.

Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanhgi veya Merzifon ilgesinde havacilik faaliyetleri ile
ilgili yayinlar genelde Turk Hava Kuvvetlerine ait ¢alismalarda veya yazari Turk Hava
Kuvvetleri Tarihce Subede goérev alip yiksek lisans ve/veya doktora calismalarinda
konuyu Tarihce Sube arsivlerini de inceleyerek kaleme alan tezlerden olustugu goéralir.
Sivil kullanicilarin Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihge Sube Arsivi veya Merzifon 5. Ana Jet Ussii
arsivini kullanma izni olmadigi icin bu ¢alismada da Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge
Sube ve/veya 5. Ana Jet Us Komutanligi arsiv belgelerinin kendisi kullanilamamis, onun
yerine calismalarinin temelini ve/veya tamamina yakinini Tarihge Sube Arsiv belgelerine
de dayandirilan kitap, makale ve yuksek lisans/doktora calismalarina dayali olarak ele
alinmistir. Altinin cizilmesi gereken bir diger konu Merzifon Hava Ussii ile ilgili yayinlari
Hava Kuvvetleri Komutanhg icinde gorev alan/calisan komutan/bilim insanlari yapinca
Merzifon’daki havacilik faaliyetlerini meydan tarihi ve (s tarihi olarak ikiye ayirarak ele
almalari olmustur. Su an var olan 5. Ana Jet Us Komutanligi, Merzifon’a Hava Kuvvetleri
Komutanhgi’nin 11 Eylal 1956 tarihli emri sonrasinda intikal etmistir. Halbuki Merzifon’da
havacilik faaliyetleri veya ilk ucuslar 1935-1936 yilinda baslamistir. Burada karsilasilan
sorun Merzifon’da havacilik faaliyetleri anlatilirken konu genelde meydan ve Us diye ikiye
ayrilarak aciklanmakta, ancak bilgiler —neredeyse her kaynakta- meydan ve (s olarak
farkh bashklar altinda yer almaktadir. Bu makalenin amaci, gerek Turk tarihinde gerekse
Amasya tarihinde onemli bir yeri olan Merzifon ilgesiyle ilgili kaynaklarda hakkinda
cok fazla bilgi bulunmayan Merzifon 5. Ana jet Us Komutanligi ve iissiin Tiirk havacilik
tarihi ve Merzifon/Amasya icin 6nemini ortaya koymaktir. Amag¢ Merzifon’daki havacilik
faaliyetlerinin genel olarak ele alinmasi oldugundan, bilgiler meydan ve Us seklinde ikiye
ayrilmadan kronolojiye uygun bir bicimde incelenecektir.”

KonuMerzifon’dahavacilik faaliyetleriolmakla birlikte dogrubirdurumdegerlendirmesi
yapmak adina havacilik faaliyetlerini kisaca 6zetleyerek ¢alismaya baslanacaktir.

A. Diinyada Askeri Havacilik

Bir ulagim araci olmak adina, ilk kontrol edilebilir ve motorlu ugusun 17 Aralik 1903
tarihinde gergeklesmesinin ardindan insanligin &viingleri arasinda yer alan ucaklar,
savaslarda Ustlnlik saglayict 6ge islevini ¢ok ¢abuk kazandi. Trablusgarp Savasi’nda
italya tarafindan ilk kez kullanilan ugaklar, hemen ardindan baslayan Balkan Savaslarinda
savagan taraflarin tamaminin kullanmasinin da etkisiyle, savasin vazgegilmez araglari
arasindaki yerini aldi. 1. ve Il. Dinya Savasinda dnemini kanitlayan hava glcu Soguk
Savag’in sona ermesinin ardindan 1991’'deki Korfez Savasi, devaminda Balkanlar, Irak ve
Libya’da yiritllen hava harekatlari, hava glicinin kara ve deniz kuvvetleri karsisinda
etkin hale gelerek artik savaslarin sonucunu tek basina belirleyebilecek olgunluga ulastig
iddialarini beraberinde getirmisti.?

7 Bu galismanin yazari asker/askeri tarihgi olmadigindan dolayi askeri usule ve dustintise bagli askerlerin/askeri
tarihgilerin bu konuda soyleyecekleriyle farklilik gésterebilecegi; konunun agik kaynagin icinden zamana bagl
olani hiikiim haline getirme seklinde ele alinacagi ifade edilmelidir.

8 Sitki Egeli, (2021), “Hava Gucunun Tarihi Gelisimi: Nitelikler, Bilesenler, Gorevler ve Etkinlik Agisindan Bir
Degerlendirme”, Giv. Str. Dergisi, 17/39 (2021), s. 604. Dergi baslik sayfasinda kiinye bilgisi Guv. Str. Derg.
2021, 17(38): 603-638 seklinde verilmekle birlikte makale 17 cilt say1 39’da yayinlanmistir. Bu galismada kiinye

bilgisinde Sayi: 39 olarak verilmistir.




Tark Havacilik Tarihinde Merzifon

iki diinya savasi arasindaki yillarda hava savunmasi konusundaki diisiincelerden
biri stratejik hava bombardimani sayesinde gelecekte yapilacak savaslarin daha siratli
ve daha az insan kaybi ile sonuglanacagl ongoérusiydi. Douhet ile Mitchell, Seversky ve
Sykes gibi donemin hava glicli vizyonerlerince hararetle savunulan bu gorisiin de etkisiyle
basta ingiltere ve italya olmak izere bazi devletler hava gii¢lerini stratejik bombardiman
taktikleri ve filolari etrafinda sekillendirdiler.®

B. Turkiye’de Askeri Havacilik

Tirk askeri havaciligi icinse 1909-1911 villari fikri hazirlik, 1911-1913 yillari kurulus,
1913-1919 yillari gelisme, 1919-1923 vyillar yeniden dogus ve 1923- 1938 yillari®® ise
yukselis donemi seklinde nitelenebilir.?*

Teskilatlanma konusunda ise diinyadaki teknolojik gelismelere bagh olarak Osmanli
Devleti'nde 1911 yilinda Tayyare Komisyonunun kurulmasiyla gercek anlamda hava
kuvvetlerinin temeli atilmis, Birinci Dinya Savasi’ni (1914-18) Osmanli Devleti’'nin
kaybetmesi lzerine Mitareke sartlari kabul edilmeyerek Milli Miicadele baslatiimisti.
13 Haziran 1920 tarihinde TBMM tarafindan Harbiye Dairesine bagli bir Hava Kuvvetleri
Subesi ile tayyare bolikleri teskil edilirken, Eskisehir’de ise “Hava Okulu” kurulmustu.?

1 Subat 1921 tarihinde yapilan teskilat degisikligi izerine Kuva-y1 Havaiye Subesi’nin
ismi de Kuva-yi Havaiye Middiriyeti Umumiyesi seklinde degistirildi. Muteakiben, 5
Temmuz 1922 tarihinde bir teskilat degisikligi daha yapilarak, Kuva-y1 Havaiye Mufettisligi
kuruldu.® Daha sonraki dénemde miifettislik izmir'e tasinarak faaliyetlerini orada
surdirdi. 1928 yilinda Hava Kuvvetleri Mufettisligi lagvedildi. Milli Savunma Bakanligl
binyesinde Hava Mistesarligi kurulurken,* grup ve hava istasyon komutanliklari
kaldirilarak hava taburlari olusturuldu.® Uzun yillar mifettislik bigciminde idare edilen
Hava Kuvvetleri 1940 yilinda harekat ve egitim bakimindan Genelkurmay Baskanligi'na,
ikmal bakimindan Milli Savunma Bakanlig’'na bagliyken,*® 1944 yilinda Hava Kuvvetleri
Komutanligr mustakil kuvvet komutanhgi haline gelmis ve 1947 yilinda komutanlik ordu

° Egeli, a.g.m., s. 614-615.

10 Mustafa Kemal Pasa, 1 Kasim 1924 giini Meclis kiirsistinden yaptigi konusmayla hava kuvvetleri igin meclisin
ozelilgisini talep etmis; verdigi direktifler sonucunda, diinyada yeni olan havacilik meslegini memlekete tanitarak
genglige sevdirmek, yurtta gelismesini tegvik etmek, milli hava sanayi kurmak ve hava kuvvetlerine eleman ve
tayyare saglamak amaciyla 1925 yilinda Tayyare Cemiyeti (Ttirk Hava Kurumu) kurulmustu. (Erdal Akkaya (2006),
Tirk Ordusundaki Stratejik ve Doktriner Degisiklikler (1923-1960), Yayinlanmamis YL Tezi, Ankara: T.C. Ankara
Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii, s. 115.) Bu dénemde havacilik konusundaki zihniyet, Mustafa Kemal
Atatirk’tn: “Tirk, yurdun daglarinda, ormanlarinda, ovalarinda, denizlerinde, her bucadinda, nasil bir bilgi ve
kendine giivenle yiiriiyor, dolasiyorsa, yurdun géklerinde de, ayni sekilde dolasabilmelidir...” s6zlerinde agikga
ifade edilmisti. Ulus Gazetesi, 4 Mayis 1935, s. 3.

11 Cengiz Tatar, (2018), Tirk Havacilik Tarihi (1909-1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve Sonrasi Tiirk
Havaciligi, Doktora Tezi, T.C. Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Afyon, s. 379.

12 https://hho.msu.edu.tr/sayfadetay.aspx?Sayfald=17&ParentMenuld=14. Erisim Tarihi: 21.07.2022).

3 https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79: Erisim tarihi: 21.07.2022).

1416 Ocak 1928 tarihinde 1189 sayili kanunla, Kara Mustesarligi, Deniz Mistesarligi, Hava Mustesarligi kurularak
Millt Miidafaa Vekaleti'ne baglanmistir. Hiisnii Ozlii, Miidafaa-i Milliye Vekaleti, https://ataturkansiklopedisi.
gov.tr/bilgi/mudafaa-i-milliye-vekaleti/?pdf=3445. Erigim Tarihi: 15.05.2023).

S https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79: Erisim tarihi: 21.07.2022).

16 Hava Kuvvetlerinin harekat ve egitim yéniinden Genelkurmay Baskanligi’na, ikmal agisindan ise Milli Savunma
Bakanhg’’na baglanirken, 1938 yilinda Eskisehir, izmir ve Diyarbakir’da tistlenen 160-200 kadar tek veya iki kisilik
murettebat tasiyan avci ve bombardiman ugaklarindan olusan kesif ve muharebe ugagi bulunmaktaydi. Hisnu
0OzI, “ikinci Diinya Savasi’'nda, Tiirkiye’ye Gelen ingiliz Heyetleri ile Yapilan Gériismeler ve ingiltere’den Alinan
Askeri Yardimlarin Sonuglar”, Atatiirk Dergisi, 2/2 (2013), s. 60.
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seviyesine cikarilmisti. Bu komutanlik 1948 yilinda lojistik destek kuruluslari ve 1950
yilinda Harp Akademisi disinda Hava Kuvvetleri ile ilgili batin birlik ve kurumlari emrinde
toplayarak yapisal bitunliga saglandi.?’

Kuzey Afrika, Balkan ve |. Diinya Savasi/Canakkale Cephesi’ndeki savaslarda
hava glicinin etkinligine bizzat tanik olan Mustafa Kemal Atatiirk’iin onderliginde,
Cumbhuriyetinilanisonrasinda tilkenin bekasiigin hava savunmasinin ¢agin arag gerecleriyle
yonlendirilmesi konusunda 6nemli girisimler hayata gegirildi. 1925’den itibaren hava harp
sanayinin kurulmasi amaciyla calismalara baglandi.’® Hava savunmasinin her gecen giin
onemini artirmasi gerekgesiyle, Il. Dlinya Savasi sonrasi Etimesgut Ucak Fabrikasinda
bircok ucak ve plandr gévdesi imal edilmesine ragmen,® Tirk Hava Kuvvetleri ugak
siparislerini yabanci yatirimciya vermisti. Dogru olmadigi acik tercihlerin sonrasinda, yerli
ucak dreticilerin sahibi fabrikalar ya iflas etmis ya da kapanmisti. Fabrikalari kapatmaya
iten en onemli etkenlerin basinda Amerikali Max Weston Thornburg’un hazirladig
raporunun geldigi konunun uzmanlarinca ifade edildi. Bu gelisme bir anlamda milli
savunma sanayiinin gelismesini de engellemisti.?’ 1l. Diinya Savasi sonrasinda Sovyet
yayillmaciligina karsi Marshall ve Truman yardimlari sonucunda? Turkiye-ABD iliskilerinin
stratejik ortakhga donlismesiyle ABD askeri yardimlari kapsaminda ilk jet ucaklar 22
Kasim 1951 tarihinde Turkiye’ye getirilmistir.?

Hava Kuvvetleri Komutanligi 1944 yilinda kuruldugu sirada egitim sistemi ingilizlerden
alindi. Daha sonra Amerikan egitim sistemi benimsenmesine ragmen 1951 yilina degin
ingiliz ve Amerikan teskilati alinmayarak hava teskilati kara ordusu teskilatina benzerligini
devam ettirdi. 1951 yilinda tiimenlerin altindaki Alaylara s deyiminin kullanilmasi yaninda
ugus taburlarinin da filo olmasi ile Amerikan teskilatinin Hava kuvvetlerine uyarlanmasina

7 Hasan Karakuzu- Yiicel Namal (2016), “Demokrat Parti’nin ilk Yillarinda Tiirk Ordusu (1950-1953)”, Uluslararasi
Sosyal Arastirmalar Dergisi, 9/44 (Haziran 2016), s: 453.

8 Tatar, a.g.t., s. 379.

9 Ayrica Bkz: Mehmet Arif Demirer (2017), Atattirk’iin Tayyarelerinin Tarihgesi 1926-1955, Ankara: Songag Yay.
20 Atattirk doneminde Harp Sanayisine dnemli yatirimlar yapan Turkiye’nin 1945’dan itibaren bu yatinmlari gz
ardi edilmis; Ozellikle, Marshall yardimi sonucunda hazirlanan gériis ve raporlar ile tayyare ve tayyare motor
fabrikalari kapatma yoluna gidilmisti. 1952 tarihinde Tirkiye’nin NATO’ya girmesi ile havacilik alanindaki ¢okus
hiz kazanmig, tim yatinmlar MKEK'ye devredilerek traktor fabrikasina doéntsturilmastir. Tarkiye, bunun
sonucunda Hava Harp Sanayii konusunda disa bagimli hale getirilmisti. 1922-1950 arasinda farkli tercih kavgalar
ve yok edilen Demirag hadisesi basta olmak tizere Polonyalilarla isbirli§imiz de var. Tatar, a.g.t., s: 381-382.

2L “Tirk havacilik sanayiinin heniiz filizden fidana dénismesi evresinde, Tiirk-ABD ortak yatirim sirketinin
(TAl) faaliyete gectigi 1984°e dek, 25 yillik bir 6nemli kesintiye ugramasinin iceride ve disarida bircok sebebi
bulunmakla birlikte en ciddi hatalarin basinda dis yardimlarin kayitsiz sartsiz kabul edilmesi gelir. Bu yardimlarin
basinda ise Truman doktrininden saglanan yardimlar bunlarin basinda gelir. Fransiz devlet adami De Gaule,
“Fransa’nin ulke gtivenligi sadece silahli kuvvetlere degil ayni zamanda yabanci tilkelerden yetki ve izin alinmadan
kullanabilecegi, yiksek teknolojili silah ve askeri sistemleri tiretecek bir savunma sanayii ve teknolojisi tabanina
sahip olmasina...” baghdir diyerek Fransa’nin da dis politik vizyonunu sekillendirirken Turkiye’de tam tersi bir
yol izlendigi gorilur. Celal Kursad Konukgu, “Tlrk Hava Sanayiinin Olusum Suirecinde Firsatlar ve Engeller (1912-
1959)”, Jandarma ve Sahil Giivenlik Akademisi Giivenlik Bilimleri Enstitiisii Giivenlik Bilimleri Dergisi, 11/1 (Mayis
2022),s. 217-220.

22 Karakuzu-Namal, a.g.m., s. 453-454,
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baslandi. 23 Mart 1951 tarihinden itibaren de Timenler igin kuvvet deyimi kullaniimis;*
yeni teskil edilen bu yapilanmada, T-33, F-84G, F-84F, F-86E ve nihayet F-100 gibi o
doénemin en modern jet ucaklari yer almisti. 2

Turk Hava Kuvvetleri tarihinde bazi birlikler kuruluslarindan itibaren varligini, teskilatta
ortaya cikan genislemeden/biiylimeden kaynakl degisim haricinde ayni isimle devam
ettirirken, bir kisim birliklerse lagvedilmistir. Ote yandan ayni isimle ikinci defa kurulan
birlikler bulunmaktadir. ikinci defa ayniisimle kurulan birliklerin bir 6ncekinin devami olup
olmadigi konusu tam olarak belli olmayip, bazi tarihi belge ve bilgilerle aydinlatiimasina
ihtiya¢c duyuldugu durumlar da vardir. Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanlig’’nin tarihinde
de benzer bir durum bulunmaktadir. Kisaca Merzifon 6ncesi ve Merzifon sonrasi seklinde
ifade edilebilecek iki ayri 5. Hava Us Komutanhgi bulunmaktadir.?s

C. Merzifon’da Havacilik Faaliyetleri

12 Haziran 1939 tarihinde Genelkurmay Baskanligi emriyle 1. Hava Tugay
Komutanhgi’'na 1. ve 4. Ucgak Alaylari; 2. Hava Tugay Komutanhgi’'na 3. Ucak Alayi
baglanmisti. Bunun sonucunda 2. Ucak Alayi, Hava Okulu Eskisehir, Atis Bombardiman
Okulu Merzifon, 5. Mdistakil Deniz Taburu, 9. Mdustakil Bombardiman Ugak Taburu
Genelkurmay Baskanligi’nin hareket kontroltine alinmisti.2

Elde edilen bilgilere gére, Merzifon’daki ilk uguslar 1935-1936 yillarinda eski Merzifon
Askeri Hastanesi civarindaki duzlikte Eskisehir Hava Okulu’nun teskilinde yer alan ve
Merzifon’da konuslu Hava Atis Okulunda basladi. Uguslar o tarihlerde Balkan ve Dogu
Avrupa llkeleriyle olan dostane iligkiler ve isbirligi neticesi Cekoslovakya’dan alinan
16 adet Letov S-16T “Smolik” tipi ugaklarin 9 tanesinin Merzifon’a gonderilmesi ile
gerceklestirilmistir. 1940 senesinde Lysander’ler gelince meydan bugiinki yerine taginmis
ve 103. Kesif Grubu kurulmustur. Smolik ugaklari ise Eskisehir'deki 1. Ugak Alayinin
Tatbikat Taburu emrine girmistir.?’

Genelkurmay Baskanhigi’'nin 8 Kasim 1939 tarihli emri ile Merzifon Atis Bombardiman
Okulu, Hava Okulu ismini alirken, Merzifon Hava Okulu’nun 1. ve 4. Ugak Bollklerinin
istanbul’a gecmesiyle Harp Akademileri Tatbikat Taburu meydana getirilmisti. Eskisehir

2 Havacilik Tarihinde Tirkler 4 (2005), Ankara: Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge Sube yay., s. 92. 1948
yili Ekim ayinda ABD Baskani Truman Turkiye'ye yapilan bir yillik askeri yardim konusunda kongreye rapor
verir. Verilen raporda Tirk Silahli Kuvvetlerinin Deniz ve Hava Kuvvetlerinin her birine 13 milyon dolar, Kara
Kuvvetlerine ise 62 milyon dolar yardim yapildigi, verilen malzemenin toplaminin ise 140.000 ton tuttugunu
ifade etmisti. Amerika’nin Yakin ve Orta Dogu politikalarinda yaptig biiytk degisikliklerin yaninda, Tirkiye’nin
dis politikasinda da bir doniim noktasi teskil eden Truman Doktrini ile o giine degin Sovyet Rusya karsisinda
bir denge unsuru olarak yaninda yer aldigi ingiltere’nin yerine, daha giiglii bir denge unsuru olarak gérdiigi
ABD'yi yerlestiren Turkiye bu sekilde Tlrk-Amerikan iliskilerini sicak seviyeye getirmis ve Sovyet taleplerinin
geri gevirmesine yardimci olmustu. Bununla birlikte, Sovyetlerin Ortadogu’da izledigi politikalar neticesinde,
ingiltere’nin de etkisiyle, Tiirkiye’nin tamamen Bati ve Amerikan yanlisi bir dig politika yiiritmesine neden
oldugu artik herkesin bildigi gergeklerdir. Akkaya, a.g.t., s. 181.

24 jkinci Diinya Savagi’ndaki siirat mefhumu Jet devriyle birlikte iki misline ¢ikmisti. Bu durumun hava savunmalari
Uzerinde de ¢ok buyik etkisi olmustur. Savunma unsurlari igin diismani tespit etmek, tanimak ve tahrip etmek,
zaman kavrami agisindan yari yariya kisalirken, ek olarak kiigtk birliklerin, etkisi bombardimanlar ile diisman
Uzerinde buyuk tahripler yaratabilme imkan ve kabiliyeti olusmustur. Akkaya, a.g.t., s. 252.

% 5. Ana Jet Us Komutanhdi Tarihgesi, 1939-2009, (2009), Yay. Haz.: 5. Ana Jet Us Komutanligi Tarihge Kurulu,
s. 1.

2 Havacilik Tarihinde Tiirkler 3 (2005), Hava Kuvvetleri Komutanligi Tarihge Sube yay., Ankara, s. 21; Hulusi
Kaymakli (2006); Havacilik Tarihinde Tiirkler, Cilt: 2-3, Ankara: Hava Kuvvetleri Komutanhgl Hava Basimevi ve
Negriyat Mudurlugu, s. 42).

27 “Yollarin ve Kiltiirlerin Kesistigi Sehir” Merzifon (2015), Merzifon: Merzifon Belediyesi Kiltir Hizmetleri Yay.,

s. 160.
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Hava Okulu Tatbikat Taburu 1. Ucak BolGgu ile Merzifon Hava Okulu 3. BolGgl Kesif Birligi
haline getirildi.?® 1940 senesinde gelen Lysander’ler 1943 senesinde Adana’ya gonderildi.
1943’te kalan ugaklar Merzifon hava alanindan cikartilirken, yerini 2. Diinya Savasi’nin en
taninmis ugaklarindan olan Hurricane MK.IIC'ler ald1.?®

1941 yilina gelindiginde, eski Orduevi olan 100 yatakli Hava Hastanesi’nin kuzeyinde,
Tavsan daglari arasinda kalan boélgede yer alan eski meydandan yararlanarak uguslarini
gerceklestiren Merzifon Hava Okulu’'nda 1941 yili icinde acilan atis egitim kursuna
birliklerden génderilen pilotlara 15 giin siire ile atis egitimi verilmisti.®®

Milli Savunma Bakanligi’nin emriyle, 19 Haziran 1942 tarihinde, Merzifon Hava Okulu
Teskilatina Hava Okulu Park MudurlGgi ile Seyyar Tamirhane MidurlGga eklenirken, 7
Temmuz 1942 tarihinde ise Genelkurmay Baskanligi’'nin emirleri ile Merzifon Hava Okulu
Malatya’da Hava Okulu ve Diyarbakir'da Hava Makinist Okulu olmak tzere iki kisma
ayrildi. Uglincii Kesif Bolugi ise Merzifon’da kalacak ve muvakkaten 4. Ugak Alayi emrine
girecekti.®*

1942 yilina kadar Hava Okulunun biinyesinde gérev yapan Hava Atis Okulu, beton pist
insasi sonrasi 26 Temmuz 1942 tarihinde Merzifon’a tasinan 4. Ugak Alayi bunyesinde bir
yil daha gorev yaptiktan sonra 1943 yilinda Adana’ya gecerken, onun yerine 1937 yilinda
Kitahya’da kurulan ve 1941 yilina kadar Corlu’da bulunan 4. Ugak Alayi, 1942 yilinda
Merzifon’a intikal etti.>

Turkiye’nin 1942 yil sonlarinda artan modern av ugagini karsilamak amaciyla yilbasi
arifesinde ilk G¢ Hurricane MK.IIC tipi ugak teslim edilmis, ilk teslimat tarihi ile 1943 yili
Agustos ayi sonlari arasinda toplam kirk yedi MK.IIC tipi ugak teslim alinmis ve on dort
ucaktan olusan iki grup, Merzifon’daki 4. Ugak Alayi’'nin 1. Tabur’una ait iki bolige tahsis
edilmisti. Bu ugaklara MK.I seri numaralarinin devami olarak 2736-2782 seri numaralari
verildi ve 1947 yilinda Spitfire tipi ugaklarla degistirilinceye kadar hizmette kaldi.*

15 Eylil 1942 tarihinde Eskisehir ve Merzifon Hava Okullarinda foto takimlari lagvedildi.
1942 yilindaki diger bir degisiklik ile, Merzifon Hava Okulu 4. Tatbikat BolUgli Genelkurmay
Baskanlig’'nin 28 Eyliil 1942 tarihli emriyle, istanbul’dan Ankara’ya intikal eden Hava Harp
Akademisi’nin emrine verildi. 3. Tatbikat BolGgu unvani alarak Akademi 6gretmenlerinin
uguslarini tamamlamalarinda biyuk yararhliklari oldu. 6 Ekim 1942 tarihinde ise Kayseri
Hava ikmal Merkezi’ne bagli meydana getirilen Merzifon Hava Deposu’nun Havza’ya nakli
emredildi. 3

Genelkurmay Bagkanhgi'nin 30 Aralik 1942 tarihli emirleri ile Merzifon 4. Ugak Alayi'na
gecici olarak baglanan 3. Kesif Bolugu’niin Adana’ya gidisi onaylandi.?®

2 Zeynep Gulten (2010), Havacilik Tarihinde Yesilkdy, Ankara: Hava Harp Okulu Hava Kuvvetleri Muzesi Yayinlari,
s. 44; Emin Kurt (2011), Tirkiye’de Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010), T.C. Ankara Universitesi Tirk
inkilap Tarihi Enstitiisi, Yay. YL Tezi, Ankara, s. 78-79.

2 Ole Nikolajsen, (2007), Turkish Military Aircraft Since 1912, Scramble, s. 71-72.

30 Havacilik Tarihinde Tiirkler 3, s. 131.

31 Sabit Cetin (2014), ikinci Diinya Savasi’'nda Tiirk Ordusu: Aktif Tarafsizlik Siyaseti Cercevesinde Askeri Hazirliklar,
T.C. Ankara Universitesi, Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii, Doktora Tezi, Ankara, s. 290.; Havacilik Tarihinde Tiirkler
3,s.176.

32 5, Ana Jet Us Komutanhgi Tarihgesi, 1939-2009, s. 1.

3 Hiusnu Ufuk Aydiner, (2021), Tirk Hava Kuvvetlerinde Pervaneli AV/AV-Bombardiman Ugaklari (1911-1954),
T.C. Milli Savunma Universitesi, Yay. YL Tezi, istanbul, s. 52.

34 Havacilik Tarihinde Ttirkler 3, s. 181-182.

35 Havacilik Tarihinde Tiirkler 3, s. 183; Kurt, 2011, s. 104.
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Eskisehir’de Hava Okullar Komutanligi'nin 1943 yilinda teskil edilmesiyle, Komutanlik
emrinde 1 No’lu Hava Okulu (Eskisehir), 2 No’lu Hava Okulu (Malatya), Hava Makinist Okulu
(Diyarbakir) ve Hava Astsubay Okul Komutanliklari (Ankara) bulunmasi kararlastirildi. Hava
Makinist Okulu’nun teskili icin Merzifon’daki Hava Okulu ile Eskisehir'den Diyarbakir’a
intikal eden kafilenin birlesmesi 6ngorilmuistld. Hava Makinist Okulu, 1950 yilina kadar
Diyarbakir'da kalmis, daha sonra izmir'e génderilmesi sonrasinda izmir’de Hava Teknik
Okullar Komutanhgi kurulmustu.3®

Il. Dlinya Savasl baslarinda, cesitli tip ve cinste -298 harp ve 189 egitim ucgagi-
toplamda 487 ugaktan olusan Turk Hava Kuvvetleri, Balkanlardaki en gliclii hava kuvveti
haline geldi. Sahip olunan ugak sayisi Hava Kuvvetlerini muhtemel bir savasa karsi da hazir
hale getirmisti. Savasin baslamasiyla, 7. Ucak Alay1 Merzifon’da, 8. Ucak Alayi Erzincan’da
olusturulurken, o yildan itibaren toprak pistler beton pist haline donUstirilmeye
baslandi.3”

1942 yiliTemmuz ayindan itibaren birliklerin yerlerinde de biiyiik degisiklikler meydana
geldi. 1942 yilinda beton pist insasi sonrasi 1 Haziran 1937’de Kitahya’da kurulan 4. Ugak
Alay1 26 Temmuz 1942 tarihinde Kiitahya’dan Eskisehir’e gonderilmis; Hava kademesinde
Alay’in biri PZL, diger taburu Hawk ve Morane ugaklari® ile donatilmisti. 27 Temmuz gini
Eskisehir'den Merzifon’a saat 10’da hareket emri verilmisti. Bununla birlikte, PZL ugaklari
eski olmalari nedeniyle, biri iskilip, digerleri Corum ve Giimiishacikdy civarina zorunlu inis
yapmasl nedeniyle 27 PZL ugaktan ancak 24’G Merzifon’a ulagmisti..

Il. Dinya Savasi’'nda cephelerin Balkanlara ve Tirkiye sinirina kaymasi sebebiyle
istanbul hava savunmasi icin 4. Ucak Bolugli 1944 ortasindan 1945 Aralikina kadar
Sarigazi'ye;*® 1945 yilinda ise 5. Ugak Alayr’nin bulunan iki b6ligi Merzifon meydanina
gorevlendirildi. Eksilen ucak sayisi Spitfre MK.V ucaklari ile takviye edilmis ve 5. Ugak
Alay (¢ ucak bolGgline indirilmisti. Bu teskilat ve konus degisikligi, Avrupa cephelerinde
birbirlerine hasim olarak ugan iki ucak, Fw 190 A3 ve Spitfire MK.V ayni hava kuvveti icinde
kol ugusu yapar hale gelmisti.**

13 Mart 1945 tarihinde Merzifon 4. Ugak Alayrnda 1 Dragon irtibat, 24 Hurricane
Il C, 22 Hurricane Il B, 4 Falcon, 2 Henriot-182 Egitim bulunmaktaydi.*?> 1947 yilinda
Hurricane’ler Spitfire’larla modernize edildiler.*

Savas sonrasi -4 Nisan 1947 tarihinde- yeni bir teskilatlanmaya gidildi. Eskisehir
Merkezli Birinci Hava Tiimeni ve izmir Merkezli ikinci Hava Tiimenlerine ek olarak Erzincan
Merkezli Ugiincii Hava Tiimeni kuruldu. Bu Tiimen, Mart 1947’de Hurricane tipi ugaklarini
Spitfire Mk.IX tipi ucaklarla degistiren dort bolikli Merzifon’da bulunan 4. Ucak Alayi ile birlikte 1

3 Kurt, 2011, s. 81.

37 Beton pist olarak ugusa hazirlanan ilk yer Eskisehir alaniydi. Akkaya, a.g.t., s. 160-161.

3 Bu makalede butunliik olusturmasi agisindan Havacilikla ilgili kurumlar disinda tayyare s6zctgu yerine ugak
kelimesi kullanilmistir.

39 Havacilik Tarihinde Tiirkler 3 (2005), s. 172.; Cetin, a.g.t., s. 278.

%0 Merzifon’da bulunan 4. Alay, Ankara ve Kirikkale’nin havadan savunulmasi amaciyla 4 Temmuz 1944 tarihinde
1. Taburu ile Etimesgut’a, diger taburu ile de Esenboga’ya intikal etmisti. Cumhuriyet Bayrami merasim ugusuna
intikal meydanlarindan katilan Alaylardan 4. Alay 4 Kasim 1944 tarihinde Merzifon’a dénmustu. Havacilik
Tarihinde Tiirkler 3, s. 279.

41 Aydiner, a.g.t., s. 100.

42 Sabit Cetin, (2013), “Turk Hava Kuvvetlerinin Yeniden Yapilanmasi (1939-1945)", Tirk Hava Kuvvetlerinin
100’inci Yil Uluslararasi Tarih Sempozyumu 8-10 Subat 2011, Ankara: Genelkurmay Bagkanligi Hava Kuvvetleri
Komutanligl, s. 335.; Cetin, a.g.t., s. 359-361.

3 “Yollarin ve Kiiltiirlerin Kesistigi Sehir” Merzifon (2015), s. 160.
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Mayis 1947'de Kiitahya'dan Diyarbakir'a tasinan, Baltimore Mk.V tipi ugaklardan olusan doért bolikla
2. Bombardiman Alayi ve Agustos 1947'de Spitfire Mk.IX tipi ugaklardan olusan doért boliik teslim
alarak 4 Nisan’da Erzincan’da olusturulan 8. Av Alayindan olusmaktayd:.*

Spitfire MK.IX tipi ucaklarin baslangictaki sayisi, Amerikan P-47D’lerin hizmete
girmesiyle hizli bir bicimde eksildi. 5. Hava Alayi, Mayis 1948’de; 8. Hava Alayi Ocak 1949'da
Spitfire ugaklarini P-47 ucaklari ile degistirirken, Mart 1950’de 7. Hava Alayi lagvedildi. 31
Mart 1951 tarihinde birliklerini yeniden dlizenleyen Tirk Hava Kuvvetleri Komutanligi,
Merzifon’daki 4. Hava Alayini 4. Hava Ussii haline getirdi ve alayin Spitfire tipi ucaklari,
yirmi bes ugaktan olusan iki filo olarak, 141. Filo ve 142. Filo adinda yapilandirildi. Burada
ucaklar, Kasim 1954’te F-86E tipi jet ucaklariyla degistirilinceye kadar Tiirkiye’nin tek hava
savunma av ucagi olarak hizmet vermeyi sirdirdiler.*

Tirk Hava Kuvvetleri yapist NATO’ya uygun hale getirilirken Us ve filo deyimleri hava
kuvvetleri literatiriine girmekle sinirli kalmamis, bir anlayis ve teskilat degisikligi de
meydana gelmis; mevcut ucak alaylari icin derhal s tabiri kullanilmaya baslanmisti. Us
teskilatina gegmeden 6nce (1950 yilinda) Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilat yapisi su sekildeydi:

Havza Kuvvetlen Khin
I - I - 1 . 10 Nak Al
|. Hava Tamemi 2. Hava Tameni 3. Hava Tiimeni Eskigchir
Eskigehir Balikesir Erzifcan
12 Nak Al
1 Tyy Al | |smea 2 Tyy Al Kaysen
Ik Lems Diyarbaeir
i i 10 K¢ Al
sty al | | |emwal LTy Al Afyon
Bursa Bandirma Morafon
1. Tyy. AL % Tyy. AL 8 Tyy Al
| Kuttabryz | Hahkest ~ | Emimcam

Tablo: 1950 Yili Tirk Hava Kuvvetleri Tegkilat Yapisi. Aktaran: Kurt, 2011, s. 58.

Ote yandan 1937 yilinda Kiitahya’da kurulan ve 1941 tarihine degin Corlu’da bulunan
ve 1942 yilinda Merzifon’a intikal eden 4. Ugak Alayinin ismi, 1951 yilinda 4. Hava Us
Komutanlig seklinde degistirildi.*®

Hava pilot astsubay A. ihsan Uzakman’in anilarinda Merzifon’da gérevliyken kullandig
ucaklara bakildiginda 1944-1950 yillari arasi Merzifon’daki ve/veya Hava kuvvetlerimizin

4 QOle Nikolajsen- M. Haluk Sevel,, Tiirk Hava Kuvvetleri Ugaklari, CD/Prf Versiyonu, s. 177. https://www.scribd.
com/document/666200193/Turk-Hava-Kuvvetleri.

% Aydiner, a.g.t., s. 79-80.

%Kurt, 2011, 5. 105; 5. Ana Jet Us Komutanligl, 2009, s. 1, 41.1953 yilinda Merzifon Meydani NATO standartlarina
gore altyapl programina uygun tadili gerektiginden 4. Hava Us Komutanhgi iki filosuyla birlikte Eskisehir
meydanina intikal etti. (5. Ana Jet Us Komutanhgl, s. 1.).
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kullandigi farkli ugaklari ifade eder.*”

Falcon B 22 4 ncii Tayyare Alayr Komutanhg
2 nci Tabur
Harvard T-6 4 ncii Av Bolugi
Hurricane B 2
Hurricane B 1 Not: 1 Haziran 1951'den itibaren 4 ncii Hava
. Us, 142 nci Filo olarak giincellenmigtir.
Merzif Spitfire 9
erzifon
1944.1950 AT-6C
AT-11
Ritbesi: Hv.Plt.Astsb.Cvs. - Hv.Plt.
Ugvs.

Gorev siiresi:
4 Eylul 1944 - 30 Agustos 1950

(http://www.havaciyiz.com/Havacilarimiz27.htm)

Merzifon’da bulunan 4. Hava Ussii 1954-1955 tarihleri arasinda Eskisehir'e gecti.
Eskisehir’de bulunan 4. Hava Us 44. Ugus Grup Komutanligi Hava Kuvvetleri Komutanliginin
11 Eylul 1956 tarihli emriyle tekrar Merzifon’a getirildi.*®

Merzifon’da o yillarda havacilik konusundaki bir gelisme de radar mevzi icin yer segimi
faaliyetleriydi. 1949 yilinda baslayan calismalar, 1951 yilina gelindiginde 4. Us Nizamiyesi
yanina kurulan SCR-615 ile hayata gecirildi. Devaminda Merzifon ilgesinin 17 km. kuzey
batisinda Tavsan Dagi'nda 1960 (6234 feet) rakimh tepede bulunan yere “AN/CPS-1 B
radari” kuruldu ve 1951 yilinda Milli Kontrol ihbar Merkezi olarak calismaya basladi.*

Il. Diinya Savas’’nin devam ettigi donemde havacilik alaninda 6nemli degisiklikler
yasanmis, tepkili motorlar yogun bir sekilde kullanilmaya baslamisti. Modernizasyon
siirecine 1952 yilindan itibaren taktik birliklerinde ilk envantere giren jet ugaklari F-84G
ve F-86E ucaklariydi. 142. Filo Komutanhg 1 Subat 1955 tarihinde F-86E ugaklari ile
modernize edilirken, 143. Filo Komutanligi ise 1955 yili igcinde F-86E ugaklarina gegmistir.
Daha sonra 142. ve 143. Filo Komutanliklari Merzifon Meydanina, 141. Filo Komutanhgi
Akinci (Marted) Meydanina®; 1 Subat 1955 tarihinde ise 142. Filo Komutanhgi
Merzifon’dan Eskisehir’e gonderildi.>*

47 Tlrk Hava Kuvvetleri biinyesinde farkli ugak kullanimi konusunda iki farkl goriis bulunmaktadir. Bu gorislerden
ilkine gore: 1934 yili Aralik ayinda Fransa’dan on iki Dewoitine 510TH savasgisi siparis edildi ve 6demesi yapildigi
halde Fransa -siyasi nedenlerle- teslimata hazir olduklarinda ugagi ihracat igin serbest birakmadi. Bunun
Uzerine, kisa bir stire sonra, 1936’da on dort P-24A’nin teslim edilebilmesi kosuluyla Polonya PZL-24ler igin
buytk bir siparis imzalandi. Anlagsmada ayrica avci ugaginin tretiminin kademeli olarak Kayseri Fabrikasi’'na
devredilmesi ¢agrisinda bulunuldu. Ttrkiye Cumhurbaskani Mustafa Kemal Atattrk, silahli tarafsizlik politikasini
sturdirmenin énemli oldugunu disindd. Bu nedenle silah alimlarinda gesitlilik aranmistir. 1936-37 yillarinda
Almanya ve Polonya’da 100 kadar PZL avci ugagl, temel egitim ucagl ve agir bombardiman ugagi siparisi,
ABD’de hafif ve agir bombardiman ugagl, ingiltere’den orta bombardiman ucagl ve egitim organizasyonu
alindi. Diger bakis agisina gore ise on iki Dewoitine 510TH 6nleme ugagl 1934’te Fransa’dan siparis edilmisti.
Bunlardan biri, Turk renkleriyle 2 Haziran 1935’te Paris Airshow’da sergilendi, ancak bir ay sonra Tirkiye'ye
teslimata ambargo uygulandi. Bunun tzerine Turk Hukiimeti agustos ayinda Dewoitine 510 s6zlesmesini iptal
etti. Ocak 1936’da 900HP Gnome-Rhone 14 motorlu Polonya P-24/I1l savas u¢agi Turkiye, Romanya, Bulgaristan,
Estonya, Yugoslavya ve Yunanistan tarafindan degerlendirildi. ilkbaharda, ugak (SP-ATO) Tiirkiye’de gdsterildi
ve Dewoitine 510TH yerine P-24, ayni baharda Tirkiye tarafindan standart onleyicileri olarak diger ti¢c Balkan
tlkesiyle birlikte siparis edildi. Nikolajsen, a.g.e., s. 63, 71.

5. Ana Jet Us Komutanligi, 2009, s. 3.

4 H. Kaymakli, 4. Cilt, 2005, s.94.

50 Kurt, 2011, s. 56.

51 Kaymakl, 4. Cilt, 2005, s. 150.
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Uluslararasi barisa katki saglamak amaciyla Turkiye, 1950 yilinda Kore Savasi’na
asker gondermistir.>> Kore Savasl basladiginda Kore’ye giden ilk Turk tugayinda, Hava
Kuvvetleri adina gonderilen 2 pilot subay, Merzifon 4. Ugak Alayi 2. Ugak Taburunda Bolik
komutanligina vekalet eden Yzb. Nusret Erdem ile Plt. Utgm. Muzaffer Erddnmez’di. 7
Nisan- 21 Nisan 1951 tarihleri arasi cok ¢etin gecen c¢atismalar sirasinda Tirk birliklerinde
yarallar olmus, kayip verilmisti. Tirkiye Cumhuriyeti Genelkurmay Baskanhgi’nca
yayimlanan Kore Harbinde Tirk Silahli Kuvvetlerinin Muharebeleri (1950-1953) adh
kitapta da ifade edildigi Gzere 21 Nisan 1951 tarihinde 2. Ugak BolGgliinden Hava Pilot
Ustegmen Muzaffer Erdénmez (istanbul dogumlu), Us cavus Mustafa Sozeri, Er Halis
Akgul, Er Abdullah Kara ve Er Halil Gediglizel'in sehit oldu.>® Kore’deki ilk ve tek (havaci)
sehidimiz Muzaffer Ersénmez’in B-26 savas ugagiyla Kuzey Kore {izerinde taarruz sirasinda
ucagin dislrilmesi sonucu sehit oldugu belgelendi. Boylece Tirkiye, Kore Savasi’'na hava
destegi saglayan 8. Ulke olarak tanindi.>* Kore Savasi’nda sehit verdigimiz Merzifon Hava
Ussiinde gorevli Hava Pilot Ustegmen Muzaffer Erddnmez, savasa katilip Cin ve Kuzey
Korelilerle garpisan onalti tlkenin bayraklarinin dalgalandigi, Birlesmis Milletlerin Gliney
Kore, Pusan’daki Anit Mezarliginda yatmaktadir. Hava Pilot Ustegmen Muzaffer Erdénmez
28 yasindaydi.*®

13 Mayis 1953 tarihli Hava Baris ve Sefer Kurulusu kitabina gore Us biinyesinde
141., 142. Filo komutanliklari mevcut olup, 143. Filo Komutanligi ise gerektiginde teskil
edilmek Uzere planlanmis goézikmektedir. 1954 yilinda Kanada askeri yardimindan
alinan F-86E ucaklari ile 141. Filonun techizine baslanirken, 142. Filo’nun F-86E°® ucagiyla
modernizasyonu 1 Subat 1955 tarihinde tamamlanmistir. 1956 yili Eylil ayinda F-86'larla
modernize olan 142. (151) Filo ile yeni teskil edilen 143. (152.) Filo Komutanliklari 44.
Ugus Grubu olarak Merzifon’a intikal etmistir.>”

Genelkurmay Baskanhgi’'nin 1 Kasim 1961 ve Hava Kuvvetleri Komutanhgi’'nin 14 Kasim
1961 tarihli emri ile Merzifon’daki 142 ve 143. Filo Komutanliklarindan mutesekkil 44.
Grup Komutanligl, 5. Hava Us Komutanhgi adini alarak iis teskilatina gegildi. Bugiin varolan
5. Ana Jet Us Komutanliginin olusumu 14 Kasim 1961 tarihli emre dayanmaktadir.®

2 Cumhuriyetin 100. Yilinda Milli Savunma Bakanligi (2023), Ankara, T.C. Milli Savunma Bakanligi, s. 178.

% T.C. Genelkurmay Baskanligi (1975), Kore Harbinde Tiirk Silahli Kuvvetlerinin Muharebeleri adli (1950-1953),
Ankara: Genelkurmay Baskanhgi, 1975’den aktaran: Vural Sahbenderoglu (2018), Kore Savasi ve Turkiye’'nin
NATO’ya Kabul Edilmesi, Ankara: Yason Yayinlari, s.88. Hava Pilot Ustegmen Muzaffer Erdénmez 729.
bombardiman filosu 452. Wing’e atandi. Bu gérevde Amerikan pilotlari ile ayni filoda B-26 Invader ugaklarinda
ugarak, hava taarruzlarina katilmisti. 21 Nisan 1951 tarihinde 6 ugaklik taarruz kolu ile Kunuri yakinlarinda Yalu
nehri tizerinde Vonsang kasabasi 6 km kuzey dogusunda bir kopriyl imha gorevi verilir. Bu taarruz igin hedef
tizerine geldiklerinde ugaksavar savunmasi ile karsilagirlar. Ustegmen Erdénmez’in ugagi vurulur ve irtifa kaybi
bagslar. 6’li kolun diger elemanlari atlamasini ikaz etse de Erdonmez atlamaz ve ugagini hedef kdpriye gevirir.
Tiim bomba ve roketleri ile képriiniin tamamen imha edilmesini saglar.(KORE DE BiR TURK PiLOT USTEGMEN
MUZAFFER ERDONMEZ www.tayyareci.com)

> www.memleket.com.tr.

55 Wally Mc Dannel (Miho Ussii Hrk. Sb ), Fly Till You Die, 452nd Bomb Wing (Light), Turner Publishing Co,
Paducah, KY 1994, (Cevirmen : Akif Sayar)'dan aktaran: KORE DE BiR TURK PiLOT USTEGMEN MUZAFFER
ERDONMEZ www.tayyareci.com

6 Amerikan North American Aviation firmasi yapimi olan F-86E ugaklari, 1956 yilinda Merzifon’a geldi. F-15’lerin
dogusuna kadar Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri(USAF) tarafindan kullaniimig ilk ve tek hava Usttinlik
savasgl, hava muharebe ugagi olan F-86E’ler, gosterdikleri performansla kendini Kore Savaslari’nda, kendileri
gibi Ustun yeteneklere sahip MiG-15'ler karsisinda ispatlamistir. USAF’In 1948 Temmuz’unda ugak kodlamasi
degistirmesi Uizerine, takip karsiligi olan “P” yerine avci karsiligi olan “F” kullanildigindan ugagin yeni tanimi F-86A
olmustur. Bunu takip eden Uretim modeli gtindlzleri gérev yapabilen F-86E olmustur. Yollarin ve Kiiltiirlerin
Kesistigi Sehir” Merzifon (2015), s. 162.

575, Ana Jet Us Komutanhg, s. 2.

85, Ana Jet Us Komutanligi, s. 3-4.
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Merzifon Hava Ussii’'ndeki diger dnemli gelisme Bursa’daki 5. Alaya verilen sancagin
Merzifon’a getirilmesiydi. 15 Aralik 1949 tarihinde Bursa’da 5. Alaya verilen sancak, birligin
lagvedilmesi lizerine, on yil siireyle Eskisehir ve Diyarbakir'da muhafaza edildi. Sancak,
8 Haziran 1962 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutani Korgeneral irfan Tansel tarafindan,
Cumhurbaskani Cemal Giirsel adina 5. Hava Us Komutanligina verildi.® 1967 yilinda 141.
Filo, 1968 yilinda da 143. Filo diisiik maliyet, kolay bakim ve blyik esnekligi birlestiren bir
supersonik savas ucagi olarak nitelenen F5 ugaklari ile modernize edildi.®®

1965 yilindan itibaren Turk Hava Kuvvetleri, Askeri Yardim Programi (MAP) dahilinde
75 adet F-5A, 20 adet RF-5A ve 13 adet F-5B aldi. Bu ugaklarin dagitiminin yapildigi
yerlerden biri de Merzifon’du. 1971 yilina gelindiginde birgcok Tirk Hava Kuvvetleri filosu
yeniden adlandirildi. Buna gore Merzifon’daki 142 ve 143. Filolar 151 ve 152. Filo olarak
degisti. TUSAS'In Urettigi F-16C ve D serisi sonrasinda Merzifon’daki 151 ve 152. Filolarin
F5’lerini degistirmek icin F16 verildi.5! Tarihler 28 Mart 1972’yi gosterdiginde ise Filolarin
ismi sirastyla 151. Filo Komutanligi ve 152. Filo Komutanhgi seklinde degistirildi.®?

Londra Anlasmasi’nin geregi olarak 16 Agustos 1960 tarihinde ilgili taraflarca Kibris
Anayasasi yaninda Garanti ve Ittifak Anlasmalari da imzalanmisti. Tirkiye, Garanti
Anlasmasinin 4. maddesinin son paragrafina dayanarak 20 Temmuz 1974’te barisi
saglamak, Kibris'ta yasayan soydaslarimizi korumak ve bozulan anayasal diizeni yeniden
saglamak icin “Baris Harekati’'na” giristi.®®

1974 yilinda gerceklestirilen Kibris Baris Harekati’'nda 152. Filo 16 Temmuz'da
Yenisehir'e, 18 Temmuzda ise % filo esasina gore Antalya’ya intikal ederek fiilen harekata
katilmisti. 151. Filo Komutanligi ise 17 Haziran 1974’te 8 adet F 5 ucagi ile Cigli ve Akhisar
meydanlarina intikal ederek harekata katildilar. Bundan dolayi 5. Ana Jet Us Komutanligi,
Genelkurmay Baskanhg! tarafindan 15 Kasim 1983 tarihinde Silahli Kuvvetler Ustiin
Cesaret ve Feragat Madalyasi (altin) ile taltif edilmistir.®*

Kibris Baris Harekati’nin ilk safhasi olan 20 Temmuz sabahi baslatiimasi karari
alindiginda, Baris Harekati'na (20-22 Temmuz 1974 tarihleri arasi) 12. Hava Ulastirma
Ana Us Komutanhg’'ndan Ulastirma Filolari (C-47,C-160, C-130), 1. Ana jet Ussiinden 111
(F-100D/F) ve 112. Filolar (F-100C/F), 3. Ana Jet Ussi’nden 131 ve 132.Filolar (F-100C),
4.Ana Jet Ussi’'nden 141. Filo (F104-G), 5. Ana Jet Ussii’'nden 152. Filo (F-5), 7. Ana Jet

%5, Ana Jet Us Komutanligi, 2009, s. 4.

5 Muttefik Glkelerin kullanimiigin USAF tarafindan 2000’den fazla F5 ugagi siparis edilmisti. USAF Northrop T-38
egitim ugagina benzeyen F5’ler cephelerdeki ham pistlerden harekat kabiliyetine sahip degisik kara destek ve
hava 6nleme gorevlerini yapabiliyorlardi. “Yollarin ve Kiiltiirlerin Kesistigi Sehir” Merzifon (2015), s. 162.

51 https://www.trmilitarynews.com/turk-hava-kuvvetleri-gururla-108-yil. Erisim tarihi:12.06.2022).

5. Ana Jet Us Komutanhg, s. 4.

8 Atasay Ozdemir, “1974 Kibris Barig Harekati Kapsaminda Tiirk Hava Kuvvetleri Tarafindan icra Edilen Hava
Harekati ve Gorevleri Uzerine Bir Degerlendirme”, Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100%incii Yili Uluslararasi Tarih
Sempozyumu 8-10 Subat 2011, Ankara: Genelkurmay Baskanligi Hava Kuvvetleri Komutanligl,s. 487.; (https://
docplayer.biz.tr/68185741-Havacilik-tarihi-ve-ucaklar-dosyasi.html., Erisim Tarihi: 18.08.2022).

8 5. Ana Jet Us Komutanligl, s. 5.; Tiirkiye, Kibris Barig Harekati sirasinda 35 Subay, 41 Astsubay, 421 erbas
ve er ile 1 sivil isci olmak Uzere toplam 498 sehit vermistir. Bunlardan 58’i kayip olmustur. Sehitlerin; 411’
Kara Kuvvetleri, 69’u Deniz Kuvvetleri, 5’i Hava Kuvvetleri ve 13’l Jandarma Genel Komutanligina mensup olan
askerlerdir. Sehitlerden Kibris'ta medfun olanlarda, 70’i Karaoglanoglu sehitliginde, 287’si Bogaz sehitliginde,
57'si Lefkosa sehitliginde, 1’i Magosa Canbulat sehitliginde, 25 sehit ise Turkiye’dedir. Turkiye’nin her ilinden
oldugu gibi Amasya ile kazalarindan toplam 353 sehit ve gazi harekata katildi. Harekatta bilfiil cephede miicadele
edenlerin yaninda, cephe gerisinde din, meteoroloji ile birlikler arasinda haberlesme gorevi yapan ve 1 tanede
sivil memur yer aldi. Katilanlardan ii¢ asker ise sehit oldu. Selim Ozcan, “ Kibris Barig Harekati Ve Harekata
Katilan Amasyali Sehit Ve Gaziler”, Tarih ve Gelecek Dergisi, 5/2 (Agustos2019), s. 235, 254.
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Ussii'nden 171 ve 172. Filolar (FI00D/F), 8. Ana Jet Ussi'nden 181. (F-100C/F) ve 184.
Filolar (RF-84F) ile 9. Ana Jet Ussii’'nden 191. Filo (F-104) gesitli gdrevler tstlendiler.s

1974 Kibris Baris Harekatinda sadece askeri ucaklar degil, THY’nin istanbul’daki ucak
filosu (F-28, DC-9, B-707,DC-10 ve B-727) ve gerekli personeli birka¢ ayligina devlet
emrine alinmis ucaklar Ankara Esenboga ve Merzifon Hava Ussiine konuslandirilmisti.
Bu ucaklardan bazilari, yolcu koltuklari sékilerek bos kabinde askeri miihimmat (Savas
Geregleri-Cephane) tasima islerinde gorevlendirildiler.®®

5. Ana Jet Us Komutanligr'ndaki bir diger degisiklik Irak’in Kuveyt'i isgaliyle yasandi.
151. Filo Komutanligi, 6 Aralik 1990 tarihinde tam filo olarak Batman Hava Meydan
Komutanlig’'na intikal etmesinin ardindan 2. Taktik Hava Komutanhgi’'nin 20 Arahk
1990 tarihli emriyle emir-komuta baglantilarinda degisiklik yapildi. 5. Ana Jet Us
Komutanligini kriz sonuna kadar Batman Ana Jet Us Komutani olarak gérevlendirilmistir.
152. Filo Komutanhig 6 Ocak-6 Subat 1991 tarihlerinde 1/2 filoyla Mus Hava Meydan
Komutanlhigi’'na, 11 Ocak- 28 Subat 1991 tarihlerinde 1/2 filoyla Batman Hava Meydan
Komutanligina intikal etmistir.®’

Tirkiye’de savunma sanayiinin gelistiriimesi amaciyla kararlastirilan en 6nemli proje
1973 yilinda kurulan TUSAS ile yerli ugak Gretimidir. F-16 ucaklarinin Tirkiye’de tGretimini
esasalan projenin hayatagecmesiile Giretilen ucaklaryurtdisinaihragedilmeye baslanirken,
proje sonrasinda Tlrkiye’de hava kuvvetlerine yonelik stirekli bir modernizasyon faaliyeti
uygulanmistir. Hava Kuvvetlerimizin modernizasyonu sonrasinda F-16 savas ucaklari ile
vurucu gic olarak bolgede en kuvvetli hava kuvvetleri olma niteligi kazaniimistir.%®

5. Ana Jet Us Komutanliginin tarihinde 2 Mayis 1997 giiniiniin énemli bir yeri vardir.
Turk Hava Kuvvetlerinde av/av 6nleme yani hava-hava ve bombardiman yani hava yer
gorevleri bulunan F-16 filolarinin bulundugu yerlerden biri de Merzifon’dadir.®°

Toplam 12 F-16 filosu arasinda en farkl gérevi Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanhgi
konuslu 151. Filo Gstlenmektedir. Filonun gorev tanimiincelendiginde, ucaktaki sistemlerin
yerdeki radar sistemlerinden yayilan sinyalleri bulmasi ve ardindan Fiizenin bu sinyalleri
takip ederek hedefini yok etmesine dayanan, SEAD olarak adlandirilan Hava Savunma
Baskisi-Suppression of Enemy Air Defence. Bu gérevde HARM flizeleri (High-speed Anti-
Radiation Missile-Yuksek-hizli Anti-Radar Flzesi) kullanildigi gériilmektedir.” Kisaca ifade
edecek olursak, 2 Mayis 1997 tarihinde 5. Ana Jet Us Komutanligindan havalanan ilk ugak,
Tirkiye'nin ucan ilk F-16C BLOCK 50 ugagi, Tirk Hava Kuvvetlerinin ilk SEAD ugagi ve 5.
Ana Jet Us Komutanlig/’nin ilk F16 ucagi olmustur.”

Merzifon Ussu 1997’de elindeki F-5 ugaklarini Konya’ya verdikten sonra ilk F-16
kullanicisi 152. Filo oldu. Ardindan Merzifon’da yer alan 151. Filo da TAl'nin ikinci pakette

& Ozdemir, a.g.m., s. 489-490.

% https://www.airlinehaber.com/ingilterenin-demiryolu-hava-hizmetleri-ortaklik-oykusu/(erisim tarihi:
16.08.2023).

5. Ana Jet Us Komutanligi, 2009, s. 6.

% Hiisnii OzIu, ikinci Diinya Savas’’ndan Giiniimiize Tiirkiye’de Savunma Sanayii’nin Gelisimi (1939-1990), T.C.
Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora Tezi, izmir.2006, s.
364.

% https://www.trmilitarynews.com/turk-hava-kuvvetleri-f-16-sead-filosu/(erisim tarihi: 21.07.2022).

7 https://www.trmilitarynews.com/turk-hava-kuvvetleri-f-16-sead-filosu/(erisim tarihi: 21.07.2022).

L Gunumuzde havacilik konusundaki glglu bir Glke olmamizin temellerini atan F-16 Ugaklarinin tlkemizde
Uretilmesinde buyuk katkisi olan dénemin biirokrati Sayin Saim Dilek’in Merzifonlu olmasini da burada eklemek

yerinde olacaktir.
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imal ettigi Block 50 serisi F-16C ve egitim amacli D modellerini kullaniyor. Bu filo bir dénem
SEAD gorevi yaptl.”? Ardindan ugak sayisinin artmasit ile filo personeli 151’e gecti.” 152. Filo
Komutanlig’nin adinin, Hava Kuvvetleri Komutanhgi’'nin 1 Mart 1999 tarihli F-16 Projesi
Uygulama Direktifi dogrultusunda 151. SEAD Filo Komutanlgi olarak degistiriimesine
karar verilirken, 11 Haziran 1999 tarihinde bu degisiklik gerceklestirilmistir. 152. Filo
Komutanlig’nin adinin 151. Filo Komutanligi olarak degistirilmesiyle 1999 yili Ekim ayinda
modernizasyonu tamamlanan diger F-16 Filosu, 152. Filo Komutanhgl adiyla 19 Ekim
1999 glinii Hava Kuvvetleri Komutani. Orgeneral Ergin Celasin’in katiimiyla ikinci defa
actmigtir. 1997-1999 tarihleri arasindaki dénem 151. Filo Komutanliginin faaliyetlerini
152. Filo adiyla yurtttuga donem olarak tarihteki yerini almistir. 74

5. Ana Jet Us Komutanligl, 9 Temmuz-8 Agustos 1999 tarihleri arasinda NATO’nun
uyguladigl Hava Harekatinda 151. Filo Komutanhgi Bosna Hersek ve Kosova’da; 152. Filo
Komutanlg! ise ayni boélgede Deliberate Force/Decisive Guardian Hava Harekatlarini
desteklemek amaciyla Aviano/italya’da 7 Kasim 1999-5 Mayis 2000 tarihinde gérev
yapmistir. 19 Temmuz 2002 ve 15-20 Agustos 2002 tarihlerinde l¢ adet Cougar
helikopterinin envantere girmesiyle, mevcut iki adet UH-1H helikopter envanterden
cikanildi. Ayrica, 2003 yilinda “Arama Kurtarma Kol Komutanhgl”, Meydan Hareket
Komutanligi biinyesinden ¢ikarilarak Harekat Komutanligina dogrudan dogruya bagh bir

birlik haline getirilirken, ismi “Arama Kurtarma Komutanligi” olarak degistirilmistir.”

25 Aralik 2016 tarihinde Muharip Hava Kuvvetlerinin emri ile Hava Kuvvetlerinin
yeniden yapilandiriimasi kapsaminda 141. Jet Filo Komutanligi ve 143. Oncel Filo
Komutanliginin teskilat baglantisi 5. Ana Jet Us komutanligina yapildi. 141. Jet Filo
Komutanliginin kurulus unvani korunarak kadrolari 151. Jet Filo Komutanlgina ilave
edildi. 143. Oncel Filo Komutanhiginin da kurulus unvani 153. Filo Komutanligi seklinde
degistirildi. 152. Filo Komutanligi Teskilat Baglantisi 10. Tanker Us Komutanligina yapildi.”®

Merzifon ilgesinin havacilik tarihindeki 6zelliklerinden biri de ge¢miste var olan iki
akrotime ev sahipligi yapmasidir. Tlirk Hava Kuvvetlerindeki akrobasi tarihi 1914’e dayansa
da, Pervaneli ucaklarin yerini jet ucaklarinin almasiyla, 1950’li yillarda kurulan jet filolari
ile tim halinde akrobasi gosterileri yapilmaya baslandi. “Milli” adiyla 1952’de kurulan ilk
akrotimin ardindan’” 1955 yilinda kurulan ikinci timin cagri adi “Ucgan Kugular”di,”® 1957 yili
sonlarina dogru kurulan “Akrep” ¢agri adh tGglinct timi”® 1964’te kurulan ve iki yil sireyle
faaliyet gosteren “Yarasalar” ¢agri adli dordincl akrotim,®® 1966’da kurulan ve 1971’e
kadar gosteriler yapan “Kartal” ¢agri adli besinci tim® ile 1971’de Malazgirt Zaferi’nin
900’Uncl Yil DonumU kutlamalari dolayisiyla olusturulan altinci akrotim tarihteki yerini
almistir.82Tirk Silahli Kuvvetlerinin giictini ve Turk Hava Kuvvetlerinin yetilerini diinyaya

72 SEAD Filosunda gorevli pilotlarin hazirlanarak ugagin havalanmasi stiresi NATO standartlarinin yarisi zamanda
tamamlanmaktadir. https://www.trmilitarynews.com/turk-hava-kuvvetleri-f-16-sead-filosu/ (erisim tarihi:
21.07.2022).

7 https://www.trmilitarynews.com/turk-hava-kuvvetleri-f-16-sead-filosu/ (erigsim tarihi: 21.07.2022).

745, Ana Jet Us Komutanhgi, 2009: 6-7.

755, Ana Jet Us Komutanhg, s. 7.

s Tirk Hava Kuvvetleri Birlik Yerleske ve Komutanlk Tarihgeleri (2018), Ankara: T.C. Genelkurmay Baskanligi,
223.

77 Ayrintih bilgi igin Bkz: Fatih Danaci, Tdrk Yildizlari: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2017, s. 83-100.
78 Ayrintih bilgi igin Bkz: Fatih Danaci, Tiirk Yildizlari: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2017, s. 100-113.
7 Ayrintih bilgi igin Bkz: Fatih Danaci, Tiirk Yildizlari: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2017, s. 113-120.
8 Ayrintil bilgi igin Bkz: Fatih Danaci, Tiirk Yildizlari: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2017, s. 120-128.
81 Ayrintih bilgi igin Bkz: Fatih Danaci, Tiirk Yildizlari: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2017, s. 129-136.
82 Cumhuriyetin 100. Yilinda Milli Savunma Bakanligi (2023), s. 183.; Ayrintili bilgi ve fotograf icin Bkz: Fatih
Danaci, Tiirk Yildizlari: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2017, s. 136-166.
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tanitarak Turk milletinin Glkesinin silahli kuvvetlerine duydugu giiveni ve hayranligini
artirmayi/kuvvetlendirmeyi amaglayan Tirk Yildizlar ise -diger bir ifade ile glinumuzde
faaliyet gosteren son akronim- 1992 yilinda kurulmasina karar verilip 1993 vyilinda
faaliyete baslayan Tirk Hava Kuvvetlerinin 7. akrotimidir.® Bu akrotimlerden Merzifon’da
faaliyet gosteren 4. Akrotim Yarasalar, Necati Artan’in Merzifon’da gorev yaptigi sirada,
1964 yilinda, 9 adet F-86 ucagindan olusan akrotimi kurmasiyla olustu. Daha sonra Hava
Kuvvetlerinde Necati Artan tarafindan ilk kez 12 F-86 ucagindan olusan bir akrotim de
kurulmus ancak bir gosteri sonrasinda yeniden 9’lu Akrotim koluna donulmusta.

Tlrkiye'nin ilk jet pilotlarindan Necati Artan o dénemde Merzifon’a tayini ve ilk
glnlerini anilarinda anlatirken, mezuniyetinin ardindan Eskisehir Hava Okulu’nda uguslara
basladigini; ucuslarin sona ermesinden sonra kurada Merzifon’u ¢ektigini; ailesi Bursa’da
yasadigindan dolayl kurada Bursa’yi ¢ceken arkadasina iki aylik maasini teklif etmesine
ragmen ikna edemedigini: “Bursa’ya meyil iznimi kullanmak icin ailemin yanina gittim,
Merzifon hazirliklarimi; gaz ocagimi, radyomu, kitaplarimi ve harp okulunu bitirirken
bizlere verilen tahta portatif karyolami hurcumun isine yerlestirerek tamamladim. O
zamanlar (hele kisin kara yolu ile) Bursa’dan Merzifon’a gitmek imkdnsizdi. Tek yol tren
ile Istanbul-Havza yapmak ve buradan otobiisle Merzifon’a ulasmakti. Zaten istanbul’da
bir iki giin kalmam da sart olmustu. Niye mi? Clinkii gazete ve radyolarda benim igin ¢ok
heyecan verici bir haber patlamisti. ilk jet tayyaresi gemi ile Yesilkéy iskelesine indirilmis
ve askeri hava alanina nakledilmisti.” Sozleriyle ifade etmekteydi. Necati Artan istanbul
Yesilkoy’ e gittigi 17 Aralik 1951’de Turk Hava Kuvvetleri envanterine giren ilk jet ucaklari
olan iki T-33A ucgagi daha biyuk celik konteynirlardadir. Kendisini ileride bu jeti ilk defa
kullanacak olan ve ilk jet akrotimini kuracak olan Litfi Gindogdu karsilar. Konteynir
icindeki T-33 ucaginin kuyruk, kanat ve goévde parcalarini gostererek jet hakkinda bilgi
verir. Merzifon’a Spitfire’lara gittigi icin Gztlmemesini de soOyleyerek Necati Artan’i
yolcu ederken, Artan Merzifon’a “Kanatlanmak tzere olan yliregim huzur dolu idi. Kosa
kosa degil, uca uca Merzifon yolunu tuttum.”®> duygusuyla gider. Merzifon’da uguslara
baslayan Necati Artan’in Merzifon’da oldugu sirada Bursa’daki 5. Ugak Alayi lagvedilerek
Merzifon’a tasinacaktir. 4. Ucak bolGgh bulunan 5. Ugak Alayr Subat 1943 tarihinde
Bursa’da kurulmus ve 15 Haziran 1952’de lagvedilmistir. Bursa’daki tim ucaklar ve
Necati Artan’in sinif arkadaslari da Merzifon’a gelirler. Hemen arkasindan ilk jet tsst olan

8 Ayrintil bilgi ve fotograflar igin Bkz: Fatih Danaci, Tirk Yildizlari: Bir Yildizin Dodusu, Bilgi Yayinevi, Ankara,
2017.

8 https://www.havaciyiz.com/Anilar155.htm (erigim tarihi: 28.04.2023).

8 Anilarin devaminda: “Ugtugu tayyaresini ¢cok sevdigini dile getiren Artan’in gunlik yasaminda artik ugustan
baska bir sey yoktur. Bursa’dan arkadaslarindan gelen mektuplar bu gizel sehirde nasil tath bir hayat
yasandigindan bahsetmekte, Necati Artan igin nasil Gzulduklerini bildirmektedir. Necati Artan’in ise akli fikri
ugustadir. O giinlerdeki en biyiik derdi ingiltere’den yardim olarak gelen kalin ucus tulumlari ve gizmelerle
ugmak mecburiyetinde kalisidir. Artan o ginleri soyle anlatir: “Bu giysiler ¢ok agir idiler ve onlar sanki
yalitkandilar, tayyarem ile benim arama giriyorlar ve onu hissetmeme mani oluyorlardi. Aramizda ah o hantal
teferruatlar bir olmasa; 6rnegin ciplak elle levyeyi bir tutabilsem, ciplak ayakla bir direksiyona basabilsem...
Nabiz nabza, tayyarem ile butiinlesir ve mutlaka daha iyi ugardim.” Doymak bilmez bir hirsla uguslarina
devam eder Necati Artan. Hatta bir sorti daha fazla ugabilmek igin isin hilesine bagsvurdugu da olur. O yillarda
ucuslari kayit edebilmek igin duvarda tek bir gizelge vardir. O giin pilot hangi ugusu yaptiysa o ugusun bir karesi
kursunkalemle doldurulmaktadir. Artan, bir sorti daha fazla ugabilmek igin yaptigi hileyi sdyle anlatir: “Bir aksam
filoyu terk ederken egitim odasinin penceresini tam kapamadim ve herkes gittikten sonra o pencereden igeri
girerek akrobasi uguslarindan bir karenin kursun kalem siyahligini sildim, Bana bir kag giin sonra tekrar bir sorti
daha akrobasi ugusu yazdilar. Fakat o gece ¢ok heyecanlanmistim. Korkudan dizlerim titremisti, tabii bir daha
oyle bir sey yapmadim. Sual: Deger miydi? Cevap: Degmez miydi?” Kanatlarimdaki Cesaret: Havacilik Tarihinden
Notlar (2021), istanbul: Kiigiikcekmece Belediyesi, s. 212-214.
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Balikesir’e g pilotun daha gidecegi sdylenir. Bunlardan birisi de Necati Artan’dir.®

Kendisinden once faaliyet gosteren Ucan Kugular akrotiminin kirmizi beyaz olan rengi
siyah beyaz olarak degistirilmis, F-86E Sabre kullanilmisti. 5°li, 9'lu ve 12’li gbsteriler yapan
Yarasalar iki yil sonra faaliyetlerini durdurmustu. Hem Ucan Kugular Akrotimi (1955-1965)
ve hem de Yarasalar Akrotimi (1964-1965) F-86 ucaklari ile ugmuslardi. F-86 ucaklari 1964
yilinda gerceklestirilen Kibris Hava Harekati sirasinda intikal meydanlarinda Av-Onleme
gorevlerinde de kullanilmisti.®”

Malazgirt Meydan Zaferi’'nin 900. yildoniminin kutlandigr 1971 yilinda, sadece bu
toren icin Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanligi’'nda kurulan 6. akrotim igin F-5A Freedom
Fighter ugaklari kullanildi.®

D. Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanhginda Kahraman bir Pilot: Cengiz Topel

Merzifon Hava Ussiindeki unutulmazlardan biri de 1964 yilinda gerceklesen Kibris Hava
Harekat’'nda ugaginin ates almasi sonucu parasitle atlamak zorunda kalan ve Rumlar
tarafindan agir iskencelerle sehit edilen Hava Pilot Yizbasi Cengiz TOPEL'in® Merzifon
Hava Ussiinde gérev almasidir.

Cengiz Topel, Kanada’da ugus egitimi sonrasi aktif filo gorevi olarak 6 Ocak 1958
tarihinde 44. Ucgus Grup Komutanhgi’'na bagh 143. Filo Komutanligina tayin edilmesi
sonucu Merzifon’da goreve basladi.®°

E.Hv.PIt.Alb. Selahattin Yilmaz anilarinda Merzifon’daki o yillari: “... Merzifon 1956
yilinda Eskisehir’den intikal eden F-86 ugaklari ile faaliyete gecti. Us olarak degil Ugus
Grup Komutanhgi olarak kurulmustu. O yillarda Merzifon’da paraniz ile kiralayabileceginiz
bir ev yoktu. Daha dogrusu hig ev yoktu. Bu ylizden biitiin bekdr subaylar lgerli, dérderli
bulabildikleri evlerde beraber kalirken, ev bulamayanlar meydan insaatindan kalan bos
barakalarda yatip kalkarlard...” s6zleriyle hatirliyordu.*

8 Balikesir’de 191. Filo’da ilk akrobasi timini kuran Ustegmen Liitfi Glindogdu ile yeniden karsilasacak ve burada
onunla ucacaktir. iki sene sonra ise Litfi Giindogdu akademiye giderken Necati Artan da akrotimin yedegi
olacaktir. Necati Artan’in Merzifon’dan Balikesir'e geldigini duyan annesi Seher Hanim oglunun hasretine
dayanamaz. Ne de olsa daha yakin bir ile gelmistir. Diger gocuklarini ve torunlarini Bursa’da birakarak o
doénemde bekar olan en kiigiik oglu Necati’nin yanina gelir. Boylece Artan, mitevazi bir mahallede, kiglk bir
evde, annesinin sayesinde en rahat giinlerini yasayacaktir. Kanatlarimdaki Cesaret: Havacilik Tarihinden Notlar
(2021), istanbul: Kiigiikcekmece Belediyesi, s. 212-214.

87 Kurt (2011), a.g.t., s. 56.
8(https://www.tarihiolaylar.com/tarihi-olaylar/T%C3%BCrk%20Y%C4%B11d%C4%B1zlar%C4%B1-1161#panel2.
Erigim tarihi: 12.06.2022); https://www.havaciyiz.com/Anilar155.htm (erisim tarihi: 28.04.2023).

8 Cumhuriyetin 100. Yilinda Milli Savunma Bakanhgi (2023), s. 180. Cengiz Topel, 1964’te Tlrk Hava Kuvvetlerinin
Kibris'ta gergeklestirdigi uyari ugusunda, ugagl Rum ugaksavarlar tarafindan vurulunca parasitle atlamis ve hig
yara almadan Rumlara esir diismusti. Rumlar tarafindan iskenceye maruz kalip hayatini kaybeden Topel’in
naagi Tirk yetkililerin israrli talebi sonunda 12 Agustos 1964’te ancak iade edildi. ilk yapilan agiklamalarda
Kibris'taki ilk Turk hava harp sehidimiz olan Cengiz Topel'in hastanede 6ldigl ifade edildi. Cengiz Topel’in
iskenceye maruz kaldigi oda restore edilip, bugiin Kibris>ta bulunan Cengiz Topel Kislasihnda bulunmakta ve
miize olarak kullaniimaktadir. “Otopsi raporuna ve cenazesinin fotografini ceken ingiliz hemsireye gére bilinci
agikken iskenceye maruz kalarak 6ldiirilmistiir. Kendisini esir alan Rumlar; Topel’in gesitli uzuvlarini kesmis,
ezmis, darp etmis, i¢ organlarindan bazilarini da ¢ikarmistir. Kibris’ta, Adana’da, Ankara ve istanbul’da yapilan
torenlerden sonra 14 Agustos 1964 tarihinde Edirnekapi’daki Sakizagaci Hava Sehitligi’nde topraga verildi.”
https://www.pusulahaber.com.tr/cengiz-topel-kimdir-1444081h.htm(Erisim tarihi: 12.08.2022) Cengiz Topel’in
sehadeti, Rum vabhsiliginin tipik bir 6rnegidir. Digsman saydigi askeri 6ldirmek baska, onu yasarken pargalara
bélmek baskadir. insanlik, Cengiz Topel'in 6niinde utangla egilmeli, Tirkiye’nin hazirlikl bir girisimiyle, Kibris
Rum kesimi igin, olayin 60. yilinda Bilesmis Milletlerden bir kinama karari gikarilmahdir.

% Kurt,2009, a.g.e., s. 61.

o1 Kurt, 2009, a.g.e., s. 62.
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Merzifon’a tayin olduktan sonra benzer zorluklar yasayan Cengiz Topel, kisa bir siire
sonra Gozlek Sokak’ta bir ev kiralayarak; arkadaslari Sebahattin Celik, Nejat Sezenler ve
Selahattin Yilmaz ile birlikte oturmaya baslamis ve tayin olana kadar da bu evde yasamis,
hatta bir sire sonra da annesi Mebuse Hanimi yanina getirmisti. Sosyal ve kulturel
imkanlarinyeterliolmadigioyillarin Merzifon’unda uguslardan arta kalan sinirh zamanlarda
futbol takimi olusturan havacilar Hava Gilci Takimi’'ni kurmus, takimin degismeyen
oyuncularindan biri de Cengiz Topel olmustu. Anilarda ifade edildigine gére Hava Giici
Takimi’'nin en bliyik rakibi Amasya Spor’du. Yapilan her karsilasmada Amasya Sporlu
futbolcular Hava Guicl takimina en az 3-4 gol atinca bir sonraki maga kadar o yenilgiden
duyulan aci ve “o gol yenir miydi? Su hata yapilir miydi?” nidalari sohbeti baslatacak
climlelerin baslicasini olusturuyordu. 1961 yilinda g yillik hizmetini tamamlayan Cengiz
TOPEL ayni yil doldurdugu atanma dilekgesinde Ankara ve Eskisehir garnizonlarina atama
isteginde bulunmus, tayini 1. Ana Jet Us Komutanhgl 112. Filo Komutanligina ¢ikmisti.
Boylece Merzifon’da yasadigi glinler tamamlanmisti.®

Merzifon’u havacilik konusunda 6ne ¢ikaran durumlardan biri de Turkiye’de dokuz
farkh sehirde ismi hava sehitligi olarak gecen dokuz adet sehitlikten birinin -Merzifon
Hava Sehitligi’'nin- burada bulunmasidir. Digerleri: Afyon Hava Sehitligi, Erzincan Hava
Sehitligi, Eskisehir Hava Sehitligi, istanbul’da bulunan Edirnekapi Sakizagaci Hava Sehitligi,
izmir Hava Sehitligi, Kayseri Hava Sehitligi, Mus Hava Sehitligi, Tokat’'ta bulunan Zile Asri
Mezarlik ve Hava Sehitlikleridir.%

Merzifon ilgesinde 5. Ana Jet Us Komutanligi ve Radar Mevzi Komutanhgi yaninda ilge
Jandarma Komutanhgi ve Askerlik Sube Baskanligi disinda kalan topgu alayi yer degistirmek
suretiyle ilcede 229. Motorize Piyade alayi konuslandiriimistir. Bu alay daha sonralari
Motorize Piyade Taburuna dondstirilmis ve Cankir’'ya tasinmistir. Alay yerleskesine
daha sonra polis meslek yuksek okulu agilmistir.%

E. Amasya Merzifon Havalimani ve Sivil etkinlikler

Askeri havaalanlarinin sivil hava ulasimina da agilmasi konusunda Genelkurmay
Bagkanhgl ile Ulastirma Bakanligl arasinda 16 Kasim 1986 tarihinde imzalanmis olan
protokol ile belirlenen esaslar dogrultusunda, 2920 sayili Tirk Sivil Havacilhik Kanunu
geregince, Turk Silahli kuvvetlerine ait 40 adet Havaalani/Heliport - iglerinde Merzifon’un
dabulundugu- sivil havacilik isletmelerinin yararlanmasina agildi.%> Devlet Hava Meydanlari
isletmesi (DHMI) Amasya Merzifon Havalimani, Merzifon'a 6 km, Amasya'ya 45 km ve
Corum’a 63 km uzakhkta bulunmaktadir. Hava Kuvvetleri Komutanhgi envanterindeki
askeri havalimanina sivil tesisler eklenerek, 20 Haziran 2008 tarihinde Amasya Merzifon
Hava Meydani agilmistir.*®

Sonug

Kurmay. Yb. Siireyya (ilmen) Bey tarafindan 1 Haziran 1911 tarihinde kuruldugu kabul
edilen Tirk Havacilik Tegkilati, Cumhuriyetin ilani sonrasinda hizla biiylimis ve Ulkenin
onemli/stratejik yerlerinde hava birlikleri meydana getirilmistir. Var olan hava birlikleri,
1928 yilinda boliik seviyesinden tabur seviyesine, 1932 yilinda alay seviyesine gikarilirken

92 Kurt, 2009, a.g.e., s. 63-64.

9 Mustafa Gokhan Erdemli, Diinden Bugiine Tiirk Havacilik Tarihi ve Eskisehir (2011), T.C. Osmangazi Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitust, Yayinlanmamis Yiksek Lisans Tezi, Eskisehir.s. 78.

% https://yenisehir.fandom.com/tr/wiki/Merzifon,_Amasya.

9% TBMM Zabit Cerideleri, B: 138, 11.7.1995, O: 5: 335.

% H.Akin Ugurlu, Orta Karadeniz Kalkinma Ajansi Merzifon ilge Raporu, Subat 2018, s. 4.
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1939 tarihinde hava birliklerinin, ugak sayi ve c¢esidinin artmasi, hava subaylarinin
ritbelerinin yikselmesi gibi nedenlerle hava tugaylari kurulmus, 1943 yilinda ilk hava
timeni olusturulmustu. 1940 yilindan itibaren lojistik destek yéniinden Milli Savunma
Bakanligi binyesindeki Hava Mistesarligina, harekat ve egitim yoninden Genelkurmay
Baskanligina (Hava Mdusavirligi) bagl olarak faaliyet gbosteren hava birliklerinin, tek
bir komuta altinda toplanmasina karar verildi. Bu amagla 23 Ocak 1944 tarihinde
Genelkurmay Baskanliginin emriyle Hava Kuvvetleri Komutanhgr mustakil bir kuvvet
seviyesine ¢ikarilmis ve Turk Hava Kuvvetleri’'nde 1950 yilina kadar ¢ok fazla isim ve yer
degisikligi meydana gelmisti.

Merzifon Meydaninda ve birlik binyesinde 1938-1940 yillari arasi PZL XXIV, 1939-
1941 yillari arasi Martin 139 WT, 1939-1942 vyillari arasi Focke Wulf FW-58, 1938-1940
yillari arasi Curtis Falcon CW22 R, 1941-1942 yillarinda Westland Lysander, 1941-1942’de
Hawkeer Hurricane, 1944-1945 yillari arasi Spitfire MK-VC, 1943-1946 tarihleri arasinda
Focke Wulf FW-190/A-3, 1946-1947Spitfire MK-V, 1947-1953’te Supermarine Spitfire
MK-1X, 1948-1952’de Thunderbolt P-47 D, 1956-1968 F-86 Super Sabre, 1953-1983 yillari
arasi Beech Craft AT-11, 1959-1997’de T-33 Shooting Star, 1967-1997 villari arasi F-5
Fredom Fighter, 1997’den glinimize F-16 Fighting Falcon, 2002’den giliniimiize UH- 1H
ve 2002’den giliniimiize AS- 532 Cougar kullanilmis ve kullaniimaya devam etmektedir.®’
Turk Hava Kuvvetleri tarihinde bazi birlikler kuruluslarindan itibaren varligini, teskilatta
ortaya cikan genislemeden/biylimeden kaynakh degisim haricinde ayni isimle devam
ettirirken, bir kisim birliklerse lagvedilmistir. Ote yandan ayni isimle ikinci defa kurulan
birlikler bulunmaktadir. ikinci defa ayniisimle kurulan birliklerin bir 6ncekinin devami olup
olmadigi konusu tam olarak belli olmayip, bazi tarihi belge ve bilgilerle aydinlatiimasina
ihtiya¢c duyuldugu durumlar da vardir. Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanlig’’nin tarihinde
de benzer bir durum yasanmistir. Bu nedenle, giinimiizde Merzifon’da bulunan 5. Ana Jet
Us Komutanligi, Turk Hava Kuvvetleri tarihinde yer alan 5. Ucak Alay’’nin devami olarak
kabul edilebilir.%®

Giniimiizde Merzifon 5. Ana Jet Us Komutanligi, Tirkiye’nin kuzey sinirlari basta
olmak tzere sinirlarini korumada her gegen giin ¢agin arag geregleriyle kendini yenileyerek
Ustlendigi gorevi basariyla yerine getirmeye devam etmektedir.

Mekanin bir blylik olusumla anilmasinin, bu olusuma katkida bulunanlarin tarih?
gercekligi var etmesinin anlamli 6rneklerinden birinin Merzifon’daki hava tssi oldugu
aciktir. Bu konudaki bir anlamli is yapilabilirse ulusal ve uluslararasi havacilik hafizasina
yeni bir boyut kazandirilmis olur. Bunun saglanmasi icin yapilmasi gerekeni de ifade
edelim: Diinyada ilk kurulan Hava Kuvvetleri arasinda yer alan Tirk Hava Kuvvetlerinde
kuruldugu 1911 yilindan itibaren icinde bulundugu donemin en modern savas ugaklariyla
uculmustur. Ancak ne yazik ki bu ucaklar hatira olarak saklanmamis, havacilik mizeleri
envanterine girememistir.* Bundan daha daelim olan konuise askerive sivil havaciligimizin
bir butin olarak sergilendigi ulusal bir havacilik mizemizin halen bulunmamasidir.
Havacilik konusunda geldigimiz noktayi bolgede ifade etmek lizere Merzifon’da Havacilik
ve Teknoloji Parki kurulmasi énerilirken baskent Ankara veya havacilik konusunda 6nem
arzeden bir ilimizde sivil ve askeri havaciligimizin tim asamalarini sergileyecegimiz bir
Ulusal Havacilik ve Teknoloji Miizesi’nin kurulmasi i¢in calismalara bir an 6nce baslanmasi
gerekmektedir.

%7 Buradaki ucak adlarinin yazilisinda kaynaktaki verilen sekil esas alinmistir. (ST) 5. Ana Jet Us Komutanligi, 2009:
20-25.

% Kurt, 2011, s. 111; 5. Ana Jet Us Komutanhgi, 2009: 1.

% jrfan Sarp (2016), Bir Jet Pilotunun Anilari, istanbul: Kastas Yayinevi, s. 112-113.
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