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“SIVIL AMIRAL” LAKABIYLA TANINAN
GAZETECI ABIDIN DAVER’IN KALEMINDEN
TURK DENIZCILIGI"

Eminalp MALKOG"

Ozet:

Gazeteci Abidin Daver (1886-1954), siyasetten denizcilige kadar birgok farkl alanda yazmust.
Kitaplarinin yamnda ozellikle tarihi, siyasi, ekonomik ve teknik bilgilerle donanmig denizcilik yazilarim
halka zevkle okutmayr bagarmisti. Kogesinde Osmanh/Tirk denizcilik tarihini ele alarak dolayh,
bazense dogrudan Tiirklerin denizci kimligini sorgulamigti. Hem 6ncesinde hem de II. Diinya Savas
sonrasinda askeri, ticari vb. sorun, hata ve eksikleri gostererek veya tnerileriyle Tiirkiye'de denizciligin
ufkunun agilmas: i¢in ¢abalamistir. Bu ¢aliyma, O’nun denizcilige bakis acisim inceleyerek Tiirk
denizcilik tarihi alamna katkida bulunmayr amaglamaktadir. Anahtar Kelimeler: Abidin Daver, Basin,

Donanma, Tersane, Tiirk Denizciligi.
Abstract:

Journalist Abidin Daver (1886-1954) wrote about several topics from politics to seamanship.
In addition to his books, he managed to find an ambitious audience for his articles on naval issues
equipped with historical, political, economic, and technical information. In his column, he focused on
the Ottoman/Turkish maritime history, questioning the naval identity of Turks either implicitly or
explicitly. Both before and after the 2" World War, he endeavored to open up the horizon of
seamanship in Turkey by mentioning the military and commercial problems, errors, and deficiencies as
well as giving suggestions. This study aims to contribute to Turkish maritime history by examining his

perspective of naval issues, Key words: Abidin Daver, Media, Navy, Dockyard, Turkish Maritime Sector

" Makalenin yazari tarafindan 2, Turgut Reis ve Tiirk Denizcilik Tarihi Uluslararasi Sempozyumu'nda
(Bodrum-Turgutreis 1-4 Kasim 2013) “Sivil Amiral Abidin Daver'in Kaleminden Tiirk Denizciligi” baghkli bir
bildiri sunulmustur.

" Dr., Istanbul Teknik Universitesi / Istanbul Technical University, malkocem@itu.edu.tr
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Giris

Tiirk basin tarihinin 6nemli isimleri arasina girmeyi basaran Abidin Daver’,
mesleki acidan yaklasik yarim asirhk calismalarn ve ortaya koydugu tarziyla
poptilerlik saglayabilmis basin mensuplarindandi? O, Peyami Safa’min sozleriyle
“Inkilabin  gazeteciligini yaptiklari icin daha dinamik ve atigan bir nesil’in
temsilcilerindendi (Milliyet, 31 Ekim 1955:2). Spor, basin, siyaset, magazin gibi farklh
alanlarin i¢inde aktif diizeyde bulunmasindan ve devlette cesitli kademelerde gorev
almasindan dolay1 renkli bir mizaca sahip oldugu kolaylikla soylenebilir. Abidin
Daver, renkli hayatinin paralelinde siyasetten spora, kiiltiire ve tarihe kadar bir¢ok
farkli alanda yazmisti. Ahmet Cemaleddin Saragoglu’nun ifade ettigi gibi 6zellikle
Tiirk basininda denizcilik konularini, “gemicilik maceralarini bilgi ile kaleme alan,

bunlar: zevkle, alaka ile heyecanl okutan” ilk gazeteci olmustu (Saragoglu, 2009:19)

Abidin Daver, kaleme aldigi denizcilik hakkindaki eserlerini her tiirlii
bilimsel ve teknik konularla donatmaya oOzen gostermisti. Kitaplariyla kose
yazilarinda denizcilik tarihini hem diinyadaki genel cizgisiyle hem de Tiirk denizcilik
tarihi agisindan degerlendirmisti. Bunlarin yaninda sivil ve ticari denizciligi,
ulastirma alanini da kapsayacak sekilde ele almisti.

Boyle ¢aligma ya da makalelerinde Osmanli/Tiirk denizcilik tarihinin
yaninda cografi konumlarimi da gozeterek bazen dolayl, bazense dogrudan

Tiirklerin denizci kimligini sorgulamusti.

1 Hifz Topuz, Daver'i Cumhuriyet gazetesi kadrosunun énde gelen Unlllerinden biri olarak degerlendirmisti.
(Topuz, 2003, 5.163,188).

2 Attila ilhan, Abidin Daver ve Burhan Felek gibi gazeteciler hakkinda “sahib-i siitun olabilmeleri, sahib-i
Uslup olmalari sayesinde gerceklesmistir” gorusiine sahipti (Milliyet, 1 Subat 1987, s.10).
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Yasami boyunca denizcilige ilgisini kaybetmeyen ve bundan dolayr “Sivil
Amiral”, “Tatlisu Amirali”, “Kara Amirali”, “Karada Kaptan” gibi lakaplar takilan’
Abidin Daver, gerek yazilariyla gerek ileri siirdiigii Onerileriyle gerekse de aktif
olarak ¢esitli caligma ya da organizasyonlarin iginde bulunarak Tiirk denizciliginin
gelisgimi i¢in ¢abalamigti. Hatta O’nun Tirk denizciliginin gelismesine omrini
adadi@ rahathikla ileri siirtilebilir. Bu aragtirma, Tiirkiye'de denizciligin ufkunun
agilmasina ugrasan Abidin Daver’in eserleri ve yazilar1 kanahyla denizcilige bakis

agisini inceleyerek Tiirk denizcilik tarihi alanina katkida bulunmayr amaglamaktadir.
A. ABIDIN DAVER’IN HAYATI VE ESERLERI

Ahmet Cemaleddin Saracoglu tarafindan “Bahri makaleler yaraticisi” olarak
tanimlanan Abidin Daver, 1886 yilinda dogmus ve Galatasaray Lisesi'nden
sahadetname (diploma) aldiktan sonra Sanayi-i Nefise Mektebine (Giizel Sanatlar
Akademisi) devam etmisti. Ogrenimini siirdiirdiigiic donemde Matbuat Umum
Midirliigii'nde memuriyete baslayacakti. Bir stire sonra Meclis-i Mebusan Zabit
Katibi olmus, ¢ok ge¢meden heniiz 22 yaginda iken bu kalemin miidirliigiine
yiikselmisti.

Okul yillarinda, 1905’ten itibaren gazete ve dergilere yazilar gonderen Daver,
1908’de Mesrutiyet'in ilamyla birlikte Servet-i Fiinun ile Saadet gazetelerine
makaleler yazacakti. Abidin Daver, meclis goriismelerini yazarak ilk defa Tasvir-i
Efkar'da profesyonel gazetecilige adim atmigstir. Birinci Diinya Savagi yilllarinda
Meclis-i Mebusan Zabit Kalemi Miidirti oldugundan askerligi tecil edilmis, aymi
donemde Tasvir-i Efkarin Heyet-i Tahririye Miudirligi'nii (Yazi Kurulu
Miudirlugii) tstlenmisti (Saracoglu, 2009:193-197; Feridun, 1935:16; Milliyet, 9
Subat 1954:7).*

3 Kendisine “Tiirk Matbuati'min Bahriye Vekili” de deniyordu (Saragoglu, 2009, s.193; Feridun, 1935, s.14;
Milliyet, 7 Agustos 1958, s.3; Milliyet, 31 Temmuz 1960, s.1).

' TBMM kayularina gore Ali Vahi Bey ile Fatma Revan Hamim'in ¢ocu@u olan Zeynelabidin Daver, Sanayi-i
Nefise Mektebi'ni terk etmis ve Matbuat-1 Dahiliyye Kalemi memurlugunda bulunmugtu. Meclis-i Mebusan
zabit katipliginden seflik ve mudiirlige yiikselmigti. Meclis-i Mebusan ve Meclis-i Ayan evrak muhasebe
memurlugu gorevinde de cahismgti. Bir siire Istanbul Istihbarat ve Matbuat Miidiirligii gorevini yiiriitmiistii.
Bkz. TBMM Albiimii-1920-2010, C. 1:1920-1950, 2010, 5.330.
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Galatasaray Kuliibi'niin ilk iiyelerinden olan Abidin Daver (Atabeyoglu,
1976:16) °, Galatasaray-Tamsvar (Macar takimi) magim Tasvir-i Efkar’da
yayinlatarak bir futbol macimin ilk defa gilinlik bir gazetede yer almasim
gerceklestiren kisi olacakti (Cakir, 2008:171; Aydin, 2009:154). Ayrica gazetecilik
agisindan yetenegini Birinci Diinya Savasi yillarinda Osmanh Devleti'nin askeri
sansiiriinii, Miitareke Devri'nde ise Ingilizlerin basimi cektigi isgalci Itilaf
Devletleri’nin sansiiriinii atlatmayi basararak sergileyecekti.

Servet-i Fiinun, Saadet, Tasvir-i Efkar, Yenigiin, Terctiman-i1 Hakikat, Ikdam
ve Cumhuriyet gibi gazetelerde ¢alisan Daver, bu gazetelerin belli donemlerde yazi
isleri midirliigiinii yliritmistii (Saragoglu, 2009:194,197-200; TBMM Albiimii
1920-2010:330; Milliyet, 9 Subat 1954:7; Milliyet, 11 Ocak 1974:5).° 1930’lu yillarda
ise Cumhuriyet gazetesinin yazi isleri miidiirlagiinii Gislenmisti (Feridun, 1935:15).7
Avyrica Spor Alemi, Idman, Deniz, Donanma ve Her Hafta gibi birgok dergide yazilari
yayinlanmusti (Toprak, 1998:15; Aydin, 2009:156; Yasar, 2009:398; Milliyet-Magazin,
20 Mart 1977:14; Her Hafta, 13 Arahik 1943:6-15; Atabeyoglu, 1976:16).

Abidin Daver, 1939-1943 yillar1 arasinda yani TBMM nin altinci doneminde
Istanbul’dan milletvekili secilmisti.® Bu arada Basin Birligi Kanunu® cercevesinde
kurulan Tiirk Basin Birligi’nin 3-5 Ocak 1941 tarihli ilk kongresinde Merkez Idare
Heyeti iiyeligi icin tercih edilen isimlerden olmustu (Kocak, 2010:413-415). Ikinci
Diinya Savasi yillarinda savasan taraflar arasindaki denge gozetilerek Almanya ile
Miittefik Devletlere gazeteci gruplari gonderilmis ve miittefik yanhsi baz

Ruhdan Uzun, Abidin Daver’i Galatasaray'in ilk kurucu ve futbolcularindan biri kimligiyle one ¢ikarnus ve onu
kuliip yazarhg baghg alunda Galatasaray’in basindaki savunucusu olarak degerlendirmigti. Bkz. Uzun, 2004,
s.7. Bu konu agisindan kullanilabilecek orneklere Burhan Felek'in yazilarinda rastlanmaktadir, Nitekim 1919'da
Tasvir-i Efkar’da bugiinkii anlamda spor muhabiri olarak ¢aligmaya bagladiginda Abidin Daver’in Galatasarayh,
Ali Naci Bey'in ise Fenerbahgeli oldugunu yazmisti. Bkz, Milliyet, 7 Mayis 1975, 5.2.

Burhan Felek, Abdi Ipekgi ile yapugi roportajda, Tasvir-i Efkar'da caligmaya bagladig siralarda iki yazi isleri
miidiri bulundugunu, bunlardan birinin Galatasarayll Abidin Daver, digerinin Fenerbahgeli Ali Naci Bey
oldugunu soylemigti. Ayrica kendisinin gazetede ise baslamasinda Abidin Daver'in yardima oldugunu
anlatmigt, Bkz. Milliyet, 17 Mart 1975, 5.9. Burhan Felek, birgok yazisinda gazetede ise baglamasini ve bu destegi
tekrarlayacaku.

Sinan Levent, tezinde Abidin Daver'in Ikinci Diinya Savagr'yla birlikte Cumhurivet gazetesinin yazi igleri
miidirligini tstlendigi yazmaktadir. Bkz. Levent, 2009, 5.65-66.

Bu dénemde TBMM deki milletvekillerinin % 49’u basin-yayin mensuplarindan olugmustu. Bkz. Demirel, 2013,
$.257,396,436.

? Kanun, TBMM’de 27 Haziran 1938 tarihinde kabul edilmisti.

60



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi

gazetecilerden olusan bir heyet de Ingiltere ile ABD’ye gitmisti (Kogak, 2008:709)."
Abidin Daver, Ikinci Diinya Savagi yillarinda Miittefik Devletlere génderilen Tiirk
gazeteci grubu icinde yer almusti (Yalman-c.1, 1943:8-9,152,181; Yalman-c.2,
1943:5,60,66 vd.).

Faaliyet gosterdigi ve yazi yazdig1 gazetelerin (Ikdam ve Cumhuriyet) savas
yillarinda takip ettigi politika ve Kisisel goriislerinin iktidarla uyusmamasi
nedeniyle! Meclis'in yedinci doneminde CHP tarafindan aday gosterilmemisti
(Kogak, 1996:293). Milletvekilligi sona eren yazar, 1943 yilinda istanbul Belediyesi
Nesriyat ve Istatistik Midiirliigii'ne atanacakti (Milliyet, 9 Subat 1954:7). 1945
Haziran’inda yapilacak ara segimlerde aday olacagina dair basinda soylentiler
ciktiginda bizzat kendisi bu soylentileri tekzib etmisti (Kogak, 2010:385,389). Daver,
1951 yihinda son goérev yeri olan Nesriyat ve Istatistik Miidiirliigii'nden emekli
olduktan sonra? Milliyet'in ifadesiyle “kendisini biisbiitiin Cumhuriyet’e ver"ecekti
(Milliyet, 9 Subat 1954:7).

1953 yilinda gazetecilikte elli yihm dolduran isimler arasinda idi ve aym
konumdaki meslektaslari ile birlikte 30 Mayis 1953’te jtibilesi yapilacakti (Milliyet, 26
Mayis 1953:2). Gazetecilik mesleginin yaninda popiiler”® ve renkli yasamina'
ogretmenligi de eklemis olan Abidin Daver” 8 Subat 1954 giinii bir kalp krizine

Abidin Daver, yazilarinda Miittefik yanhs: bir tutum sergilemis ve bu ¢izgisini savas sonuna kadar korumustu
(Kilig, 2010, 5.40,47,269-270; Kozok, 2007, 5.31,49,96).

Cumbhuriyet, Almanya yanlsi bir politika takip etmigti. Bkz. Pektas, 2003, 5.23,72,79. Altan Oymen, Abidin
Daver'in “Bir tarafla dost olmak, dteki tarafla digman olmak degildir” formiiliini buldugunu ve bunu diger
gazetelerin de kullandiimi yazmist. Bkz. Oymen, Milliyet, 17 Eyliil 1967, s.5.

30 Mart 1951 tarihli bir haberde Abidin Daver’in yerine Rakim Ziyaoglu'nun getirildigi yaziyordu (Milliyet, 30
Mart 1951, s.2). Ancak Milliyer'teki bagka bir yaziya gore 1949 yilinda Fahrettin Kerim Gakay, Cumhuriyel’e
gegen Abidin Daver’in yerine -yine Daver tarafindan gelisimine katki da bulunulan- Rakim Ziyaoglu'nu
getirmisti (Milliyet, 9 Agustos 1991, 5.10).

7 Giin gibi dergilerde hakkinda yazilar ¢itkmasi popiilaritesi agisindan gostergeydi. 7 Giin dergisinde yaymlanan
bir roportajda denizle denizcilige olan ilgisini, kaynaklariyla anlatmigti. Sahip oldugu tiim lakaplara ragmen
1930°lu yillarin baglarina kadar yiizme bilmedigini ve kendisini deniz tuttugunu da agiklamisti. Hatta Sultan
Hamit doneminde amirallerin ¢ogunu deniz tuttugunu sozlerine eklemigti (Feridun, 1935, s.14-17). Oktay
Sonmez eserinde onun renkli-popiiler yonlerine vurgu yapmisti (Sonmez, 2008, 5.331-333).

Abidin Daver, basin hayatinin oldukga renkli simalarindan biriydi. Fikra yazan olarak da adi gegenlerdendi.
Bkz. Milliyet, 14 Kasim 1980, s.5. Abidin Daver, Radyo'da Sanatkar Bedia Statzer ya da 30 Agustos Zafer
Bayram: hakkinda konugurken dinlenebildigi (Milliyet, 25 Agustos 1950, s.4; Milliyet, 30 Agustos 1950, s.4) gibi
giizellik yarigmalarinda goriilebilirdi (Milliyet, 6 Eyliil 1953, s.2). 1932’de diinya giizeli secilen Keriman Halis,
yarigmaya babasinin arkadagi Abidin Daver aracih@ ile kauldigim Millivet gazetesine anlatmigti (Milliyet, 16
Mart 1985, 5.8).

Abidin Daver, Musevi Lisesi, Pangalt Notre Dame De Sion, Merkez Rum Kiz Ortaokulu’'nda égretmenlik
yapmisti (TBMM Albiimii-1920-2010, $.330). Yazar, 1940l yillarda Yiiksek Denizcilik Okulu'nda (1934-1946
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bagh olarak hayatim1 kaybetmisti. Onun vefati basin organlarinca “Tiirk basini
Abidin Daver’in oliimiiyle yeri doldurulamayacak bir kayba ugramistir” seklinde
yorumlanacakti (Feridun, 1935:15-16; Atabeyoglu, 1976, s.16; Milliyet, 9 Subat
1954:1,7). Abidin Daver, vefatindan yillar sonra Burhan Felek tarafindan “rahmetli
Daver bey, deniz isini denizcilerden daha iyi bilirdi” ifadeleriyle tanimlanacakti
(Milliyet, 10 Aralik 1970:2). Vasiyeti lizerine kiitiiphanesi Galatasaray Lisesi'ne
hediye edilmistir (Milliyet, 12 Mart 1954:2).

Abidin Daver, Cumhuriyetin kamuoyunda popiilerlik ve sayginlik agisindan
en yiiksek seviyelere ulagtigi bir dénemde (1938-1950) gazetenin yazarlar arasinda
bulunmusg ve 1945-1950 yillar1 arasinda Nadir Nadi ve Yavuz Abadan ile birlikte
gazetenin bagmakalelerini kaleme almisti.’® Bunlarin yaninda gazetenin “Hem
Nalina Hem Mihina” adh kosesini ¢ogunlukla kendisi doldurmustu (Atabeyoglu,
1976:16; Pektas, 2003:74,103). Tiirk basin tarihinin ge¢misi uzun ve oOnemli
gazetecilerinden biri olan Abidin Daver, bir ¢ok alanda yazmusti'”” Basinla ilgili
gelismeler'®, ekonomi, siyaset, diplomasi, dis politika', uluslararas: iliskiler®, saghk,

yillarinda Yiiksek Deniz Ticaret Mektebi, 1946-1981 yillari arasinda ise Yiiksek Denizcilik Okulu olarak

adlandirilmigti) denizcilik tarihi dersi vermisti (Cumhuriyet, 26 Arahk 1949, 5.2; Sonmez, 2008, s.331; Karakaya,

2011, 5.99,221,315-Ek 81). Karakaya'min Yiksek Denizcilik Okulu adl bir eseri yayinlannustir. Bkz. Mutlu

Karakaya, Yiiksek Denizcilik Okulu, Kastag Yayinlary, Istanbul 2012.

Bu donemde Abidin Daver, Yavuz Abadan ile gazetenin dig politikaya iliskin bagyazilarini da yazmigti (Pektas,

2003, 5.4,71,81).

" Ornegin Askeri Miize hakkinda 1953 sonlarinda yazdigi bir yazi bu alanda en azindan basin diizeyinde bir
hareketlilik yaratacakt (Milliyet, 8 Kasim 1953, s.2).

" 1931 Temmuz'unda Basin Yasasi gtkmak iizereyken diizenlemeyi elestirmekten geri durmamigu. Bkz. Kog,
2006, 5.29. 1942°de Tiirkiye'de basin ozgiirliigii oldugunu ileri siirmiigtii (Celik, 2011, 5.41-42).

' Sovyet Rusya'min Tiirkiye iizerinde baski olugturdugu siralarda Montreux (ve dolayisiyla Bogazlar Meselesi) ile
ilgili yazilar yazmisti (Cumhuriyet, 22 Temmuz 1945, $.2; Cumhuriyet, 14 Ekim 1945, s.2; Cumhuriyet, 13
Agustos 1946, s.1,3; Cumhuriyet, 23 Agustos 1946, 5.2).

“" Abidin Daver, 1930°lu yillarda Rusya, Japonya ve ABD gibi devletlerin askeri ve politik ¢izgilerini izleyen
makaleler kaleme almig; bu dlkeler arasinda karsilastirmalara gitmigti. Ayni donemde Tirkiye'nin dig
politikastyla ilgili konularla birlikte ozellikle Ikinci Diinya Savagindan énce Almanyanin politikasin
degerlendiren yazilar yazmugti. Miittefiklere yakin goriinmeye ¢alisan Abidin Daver'in savay ve savagin farklh
taraflart hakkinda da yazilar gtkmusti. Savag sirasinda ve savagin ardindan Tiirkiye'nin dig politikasim ele alan
yazilar kaleme almisti. Dis politika agisindan yazilari, savas sonrasinda Sovyet Rusya ile Ermeni Sovyet Sosyalist
Birligi'nin Dogu Anadolu illerine yonelik talepleriyle Tirk-Amerikan iligkilerine ve dolayisiyla Truman
Doktrini'ne kadar genis bir yelpaze olusturuyordu. Bu yelpaze kagimilmaz bir sekilde Marshall Planr'yla birlikte
Turkiye'nin Atlantik Pakt'na kaulmas: konularimi da igerecekti. Abidin Daver yazilarinda savas sonrasi
donemin uluslararasy aktorlerini de degerlendirmisti. Onun yazilari dogrudan ya da dolayh diizeyde bircok
aragtirmaya kaynak teskil etmisti. Yukaridaki konu dizisine uygun sekilde onun yazilarini yorumlayan ya da
referans  olarak  kullanan  gahgmalardan ~ bir  kismu  soyle  siralanabilir:  Levent, 2009,
$.77-79,107-109,117,121-124,128-130,132,134-136,147-149,172-173,177,187-188,194,220-228,251 257;  Simsek,
2009, s.139; Pektag, 2003, £.91,102,117,148-149,156,162,163-165,167-170,173-177,179,181-185,187, 189-190;
Celik, 2011, §.56,73; Kihg, 2010, 5.17,22-24,36,40,47-48,51,60,90,98,118-119,181-183,
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spor, denizcilik ve daha bir ¢ok farkli konudaki yazilariyla kamuoyunda belli bir
popiilarite saglamig kalem sahiplerindendi (Kogak, 1996:450 ;Pektas, 2003:
6,18,161,168,174-175,192-193,211,213,248,276,292; Kihg, 2010:188,203; Kogak,
2010:61; Saragoglu, 2009:193). Hatta yazilarinda turizmle iligkilendirilebilecek
konulara bile yer vermisti (Avsar-Yiiksel, 2012:42).

Abidin Daver, kitap haline getirilecek bir ¢ok ¢alismaya yazilariyla katkida
bulundugu gibi kendi adin: tagiyan eserler de tiretmisti. Bunlar Kanatlarin Zaferi®',
Deniz, Gemi, Miilazimin Romani, Diinkii Bugiinkii Yarinki Istanbul ve Radyo
Konferanslar: olarak siralanabilir (Milliyet, 9 Subat 1954:7).% Ayrica Tiirk
Kahramanlar: Serisinin {iglincli yaymm olan Barbaros Hayrettin Pasa Kitapgigim
yazmist1.”* Vefatindan sonra kendisinin “Deniz Kahramanlarinin Hakiki Hikayeleri”
adli basilmamus bir calismasina daha ulasilmistir. Abidin Daver tarafindan yapilan
bu 6énemli arastirma, Mesudiye Zirhlisi i¢inde kapali kalan ve daha sonra kurtarilan
denizcilerle kendisinin yaptigi ve 2005 yilina kadar yaymlanmamis goriisme
tutanaklarindan olusuyordu (Otay, 2005:8).

B. ASKERI ACIDAN TURK DENIZCILIGI
1. Tiirk Tarih Tezi ve Tiirk Denizciligi

Abidin Daver caligmalarinda, insanoglunun yasaminda deniz ve deniz
araclarinin olduk¢a gerilere gittigini, denizciligin beseri hayat ile viicut bulmus
olmasi gerektigini ileri siirmektedir. Yazar - bu goriislerini pekistirecek sekilde -
denizin toplumlarin hayatindaki gecmisini ve 6nemini, mitolojiyle ve din kurumuna

220-221,223,233,235,245,251-252,257-258,267; Kogak, 2010, s.108,596; Malkog, 2006, 5.92,119-120; Akalin,
2003, 5.6; Bozkurt, 2007, 5.264,267-268; Oke, 1990, 5.65-66; Haytoglu, 2002, s.83.

“ Abidin Daver tarafindan ¢evrilmisti: Louis Bleriot-Edouard Romond, Kanatlarin Zaferi, (cev. Abidin Daver),
Ankara 1930, 352 s,

22 Abidin Daver, Diinkii Bugiinkii Yarin ki Istanbul, Istanbul Radyosunda Konusmalar, Istanbul Belediyesi
Negriyat ve Istatistik Miidiirligii Yaymn, [stanbul 1944. Abidin Daver, Miilazimm Romani, Kanaat Kitabevi,
Istanbul 1936, 306 s. Atatiirk doneminde (1936) yazilmis ve Milli Miicadele’ye deginen bir romandi (Seving,
2009, £.2020-2021). Milli Kitiiphane kayitlarinda Abidin Daver’in isminin gegtigi su kayda rastlanmaktadir:
Giizellesen Istanbul: XX.nci Yi, (haz. Abidin Daver-Safa Giinay), Istanbul 1944, 152 5.

% Abidin Daver, Barbaros Hayrettin Paga, Ustiinel Yayinevi-Izmir Matbaasy, Istanbul 1953, 31 s.

63



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

dayandirmaktadir. Nitekim bu ¢izgiye uygun olarak mitolojideki ‘Neptiin
(denizlerin hakimi)’ ve ‘Nuh’un gemisi’ 6rneklerini vermektedir.*

Yazar, tarih biliminin rivayetlere ya da din kitaplarina degil vesikalara 6nem
verdigini belirttikten sonra Atatiirk doneminde vyazilan kitaplarda Asur
medeniyetinin Siimer Tiirk medeniyetinin bir zinciri olarak degerlendirildigini
hatirlatmigti. Buna dayanarak Asurlulara kayigi Siimerli Tiirklerin dgrettiklerinin
kabul edilebilecegi ¢ikarimina ulasmigti. Yine ayni yaklasimin paralelinde Misir
yazili kaynaklarinda kayik resimlerinin bulundugunu, Tiirk Tarih Tezi'ne gore Misir
medeniyeti, Orta Asya’dan go¢ eden Tiirklerden sigrayan bir kivilaamdan dogdugu
icin Miusir denizciliginde en eski Tirk medeniyetinin bir paymmi aramanin hata
olmayacagim ileri siirmiigtii. Bu kapsam igine “... Milattan dort, bes bin yil dnce
viicuda getirdikleri kayikciklarin iistadi da, hi¢ gsiiphe yok ki, simalden inerek
kendilerine bir takim yenilikler getiren eski Tiirklerdir” sozleriyle Cinlileri de alacakti.
Bu ¢izgi, Ege adalan ile ozellikle Girit’e gecen ve bes alti bin yil once olduk¢a
ilerledikleri diistintilen Tiirklerin Ege medeniyetine katkilar1 ve Finikelileri
etkilemelerine kadar uzaniyordu.”

Daver, ticari agidan denizleri etkin kullanan Finikelilerin ihtiraslarinin deniz
savaglarin tetikledigini dolayisiyla denizcilige askeri bir kimlik kattiklarim
diisiiniiyordu. Ote yandan Tiirklerin hemen hemen Osmanli donemine kadar
denizcilik acisindan adlarinin anilmamasini, yedi bin yil icinde denize ilk agilan ve
hatta serefli, gayretli uluslara gemicilik 6gretmis bir millet olmalarina ragmen gog
donemi Dbittikten sonra Turklerin faaliyetlerini karalarla simirlamalarina
baglayacakt1.*

“ Yazar, Yunan mitolojisindeki [Roma mitolojisi olmali] Neptiin olarak yansitmisti. Ayrica yukaridaki érneklere

gemiciligin mucidi olarak Persus’u [Paraios olmali] da eklemistir (Daver, 1947, s.3).

Tiirklerin kegfedilmesinden dnce Amerika'ya gittiklerinin iddia edilebilecegini digiiniiyordu (Daver, 1947,
$.3-6). Cumhuriyet’te yayinladigs “Tarihte Biiyiik Deniz Muharebeleri (TBDM)” adli uzun tefrikasinda denizcilik
tarihini oldukea detayh anlatmigti. Burada “Denizde Tirkler” adli bolimi, “Yeni tetkiklere gore, Tiirk denizciligi
Tiirkier kadar eskidir” ifadesiyle baglatmig ve Stimerlere vurgu yapmugti. Bkz. aynt yazar, “TBDM - Denizde
Tiirkler”, Tefrika No: 56, Cumhuriyet, 6 Ocak 1939, 5.2.

Yazar sirasiyla Hiyung-Nular, Hunlar, Hazarlar, Avarlar, Iskitler, Samanogullar, Gazneliler, Karahatalar,
Selguklular, Harzemgahlar ve Timurlulari bu kapsam icinde saymisti (Daver, 1947, 5.5-7).
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2. Selguklular ve Beylikler Doneminde Denizcilik

Abidin Daver, Anadolu Tirklerinin denizciligini Selguklular devrinde
Miisliiman Tirklerin Anadolu sahillerine ilk ayak basmalarina kadar gotiirmektedir
ki bu, 1076°da Siileyman $ah’in Iznik’i alarak Marmara kiyilarina yerlesmesine denk
diismektedir. Ebulkasim’in donanma olusturma girisimi ardindan Kili¢ Arslan’in
kaympederi Caka Bey [Tekes Bey seklinde yazmigti] ile denizlerdeki etkinlikler
baglamusti. Fakat Kili¢ Arslan’in kaymnpederini bogdurmasi bu etkinlik siirecini
askiya alacakti (Daver, 1947:8-10).

Gemi ingaati agisindan da Tirklerin yine bu dénemlerden itibaren varlik
gosterdiklerinin altim1 ¢izmisti. Bu kalin ¢izgileri, Selahattin Eyyubi'nin gemileri
arasinda biiyiik bir savas gemisiyle Emir Yakup’un bulunmasini, Izzettin
Keykavus'un Anadolu’daki denizcilik faaliyetlerini ve ‘Sultaniilberreyn velbahreyn’
tinvaniyla kendisini karalarla denizlerin sultani saymasini siralayarak desteklemisti.

Anadolu Beylikleri doneminde Aydiogullari'm ve 6zellikle Umur Bey’i 6n
plana gikarmusti. 300 gemiyi kara yoluyla Korent gegidinden asiran Umur Bey’in
Fatih Sultan Mehmet'e 6rnek oldugunu, iistelik Umur Bey’'in karadan daha uzun
mesafe kattettigini vurgulamisti. Aydimnogullarinin denizciliginin Umur Bey’den
sonra zayifladigim belirtmisti (Daver, 1947:10-15).* Bu arada ayni konular1 daha
detayh isledigi tefrikalarinda Umur Bey’in Izmir’i geri alirken 6liimiiniin sonrasinda
yeni Aydin hitkiimdar1 Hizir Bey ile Haghlar arasinda bir anlasma yapildigini, bu
anlasma ile Hac¢hlarin siyasi, mali, dini, adli ve ticari kapitiilasyon sahibi olduklarini,
dolayisiyla bu uygulamayla kapitiilasyonlarin temelinin atildigini  vurgulamusti
(Cumhuriyet, 12 Ocak 1939:2). Bununla birlikte yazarin saptamasi, Selguk

Ali Thsan Gencer, Tiirk denizcilik geleneginin, Anadolu'nun 1071’de Malazgirt Zaferi'nden sonra Tiirk Yurdu
olmasiyla bagladigini yazmaktadir. Zamanla gelisen bu gelenek, Turklerin tarihin en giiclii ve uzun émirli bir
deniz imparatorlugunu kurmalarini saglamistir (Gencer, 1986, s.11).

Anadolu’da Bizans ve Haghlara kars: Tiirklerin deniz miicadelelerini detayh olarak Cumhuriyef'te yayinlamisti.
Bkz. Abidin Daver, “Tarihte Biiyiikk Deniz Muharebeleri (TBDM)”, Tefrika No:41, Cumhuriyet, 22 Aralik 1938,
5.2 - “TBDM”, Tefrika No:49, Cumbhuriyet, 30 Arahk 1938, 5.2; “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika No:61,
Cumhuriyet, 11 Ocak 1939, s.2; “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika No:62, Cumhuriyet, 12 Ocak 1939, s.2.
Selguklularla Anadolu Beylikleri'nin denizcilik faaliyetlerini detayli bir sekilde yine bu tefrikada aktarmustu.
Ozellikle Umur Bey'in faaliyetlerine agirhk vermisti. Bkz. aymi yazar, “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika
No:57, Cumhuriyet, 7 Ocak 1939, 5.2; “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika No:58, Cumhuriyet, 8 Ocak 1939, s.2;
“TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika No:59, Cumhuriyet, 9 Ocak 1939, s.2; “TBDM - Denizde Tirkler”, Tefrika
No:60, Cumhuriyet, 10 Ocak 1939, 5.2; “TBDM - Denizde Tirkler”, Tefrika No:61, Cumhuriyet, 11 Ocak 1939,
$.2; “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika N0:62, Cumhuriyet, 12 Ocak 1939, 5.2,
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Tirklerinin deniz kenarmma varir varmaz hemen denizcilige yoneldikleri
dogrultusundaydi (Daver, 1947:12).

3. Osmanli Dénemi

Unlii gazeteci - dogaldir ki - Tiirklerde denizcilik tarihi agisindan Osmanl
dénemini 6n planda tutmaktadir. Osmanl Imparatorlugu’nun ilk amiralinin
Karasili bir Tiirk beyi oldugunu, Sultan Murat déneminde Osmanh Tiirklerinin
gemi insasina bagladiklarimi (h. 763) ve Yildinnm Bayezit doneminde bir yandan
savag gemileri yapilirken bir yandan da gemilere savasci olarak bindirilecek Azep
[azap] adli bahriye askeri sinifinin/teskilatinin olusturuldugunu aktarmisti. Daver,
azap simfin1  Ingiltere ve Amerika gibi devletlerdeki 20. yiizyilin deniz piyadelerine
(Marine) benzetmis; bunlarin azaplarin modern sekli oldugunu ileri sitirmustii.
Osmanh Tiirklerini Akdeniz’e hakim hale getirecek deniz siyaseti ve deniz giiciiniin,
disiince agisindan 1390’da dogdugunu vurgulamisti. Venediklerle ilk temaslar1 da
anlatan Daver, Fatih Sultan Mehmet devrinde Istanbul’un alinmasina kadar gecen
150 yilhk donemde “Tiirk denizciligi[nin] biiyiik 6lciide bir kiymet alamanug”
oldugunu yaziyordu (Daver, 1947:16-20).”

Fatih déneminde Osmanli’nin biiyiimesini degerlendiren yazar®, Ikinci
Bayezit doneminde donanmanin Bagdat Seferi ile Misir'a karsi yiiriitilen
miicadeleye katilmasi nedeniyle Endiiliis mislimanlarinin yardim taleplerine
Osmanh Imparatorlugu yerine Kemal Reis’in karsilik verdigini, o dénemde Tiirk
denizciliginin devlet niifuzu ve devlet himayesi haricinde gelistigini, Antalya’dan
[zmir’e kadar uzayan sahillerde oturan Tiirklerin korsanlik araciigiyla Akdeniz'de
bir Tiirk denizciligi yarattiklarini, hatta s6hret kazandiklarini vurgulamigsti. Ona goére

“Kemal Reis ile arkadaglar: Tiirk denizciligine Kemali getirecekti”. Bu donemde Tiirk

Karasi Beyligi'nin Osmanh denizciliginin kuruluguna katkist ve erken donem Osmanh denizcilik tarihi
hakkindaki yazarin degerlendirmeleri igin bkz. Abidin Daver, “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika No:59,
Cumbhuriyet, 9 Ocak 1939, s.2; aynt yazar, “TBDM - Denizde Osmanh Tiirkleri”, Tefrika No:63, Cumhuriyet, 13
Ocak 1939, 5.2 - “TBDM - Denizde Tiirkler”, Tefrika N0:68, Cumhuriyet, 18 Ocak 1939, s.2.

Yazarin Fatih donemi Osmanl denizciligi hakkinda detayli anlatimi igin bkz. Daver, “TBDM - Istanbulun
Zapt1”, Tefrika N0:69, Cumhuriyet, 19 Ocak 1939, 5.2 - “TBDM - Istanbulun Zapt”, Tefrika No:74, Cumbhuriyet,
24 Ocak 1939, 5.2; “TBDM - Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:75, Cumhuriyet, 25 Ocak 1939, s.2- “TBDM
- Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:77, Cumhuriyet, 27 Ocak 1939, s2; “TBDM - Osmanhlarla
Venedikliler”, Tefrika No:84, Cumhuriyet, 6 Subat 1939, 5.2

an
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denizciligi, korsan gemileri aracih@iyla Avrupa ve Britanya’ya kadar tanmnmgti
(Daver, 1947:22-23).”!

Yavuz'un denizin 6nemini anlamayacak bir padisah olmadiginin altini gizen
Daver, Fatih’in donanmay1 kurarken Yavuz'un “kemale getir”digini yazacakti (Daver,
1947:26; Cumbhuriyet, 8 $ubat 1939:2). Bununla birlikte sehzadelerle (Ahmet ve
Korkut) Iran ve Misir seferleri nedeniyle denizde faaliyet gdsteremedigini,
kardeglerinin ka¢masini énlemek amaciyla Tiirk korsanlarinin sefere ¢ikmalarim
yasakladigim ancak bu yasaklamanin Tiirk korsanlarinin Kuzey Afrika’ya
yonelmelerini tetikledigini degerlendirmektedir. Onun yaklasimiyla Yavuzun bu
politikasina bagli olarak Osmanh Devleti'nin denizcilik bakimindan en parlak ve
gli¢lit doneminin Kanuni Sultan Siileyman devrine rastladigim belirtecekti (Daver,
1947:26-27).2 Ote yandan 16. yiizyil baslarinda Kuzey Afrika’daki Araplarin siyasi
agidan pargalanmughiklarini anlatmis ve Endiiliis’e son veren Ispanya’nin Araplari
birbirine disiirdiigiinti aktardiktan sonra ilging bir yoruma yonelmisti. Avrupa’da
mistemlekecilik seklinde ifade ettigi somiirgeciligin basladigini, denizcilerin uzak
verleri ele  gecirirken devletlerinden  yardim  gordiiklerini, Osmanh
Imparatorlugu'nun ise aksine Afrika kiyillarimi ele geciren bir avu¢ Tiirk’iin
arkasindan oralara donanma gonderdigini ve Akdeniz'deki bu denizcileri kendi
hizmetine c¢agirdigini belirterek ashnda Yavuz donemine elestirel yaklasan bir

yorum yapmisti.”

Abidin Daver, Tirk deniz tarihi agisindan Barbaros’u bir 6rnek olarak

gormektedir. Bu agidan onun igin “Barbaros, deniz kadar biiyiik ve deniz kadar

Yazar, Kemal Reis’e eserlerinde ve kogesinde genellikle ozel bir yer ayirmigti. Bkz. ayni yazar, “TBDM -
Akdenizde Tirk Korsanlan”, Tefrika No:89, Cumhuriyet, 11 Subat 1939, s.2 - “TBDM - Akdenizde Tiirk
Korsanlar”, Tefrika No:90, Cumhuriyet, 12 Subat 1939, 5.2,

Fatih sonrasinda Kanuni donemine kadar Tirk denizciliginin temel tarihsel gelismeleri, Kemal Reis’in
faaliyetleri ve Osmanlilarin Venediklilere karg: yiiriittiikleri miicadelenin Daver tarafindan detayh anlatimi igin
bkz. “TBDM - Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:77, 5.2 - “TBDM - Osmanllarla Venedikliler”, Tefrika
No:83, Cumbhuriyet, 5 Subat 1939, 5.2; “TBDM - Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:85, Cumhuriyet, 7
Subat 1939, 5.2 - “TBDM”, Tefrika No:86, s.2; “TBDM - Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:88,
Cumbhuriyet, 10 Subat 1939, 5.2; “TBDM - Akdenizde Tiirk Korsanlan”, Tefrika No:91, Cumhuriyet, 13 Subat
1939, 5.2,

Yazarin yukarida ozetlenen degerlendirmeleri icin bkz. Daver, 1953, s.13-14; ayni yazar, “TBDM - Akdenizde
Tiirk Korsanlar”, Tefrika No:90, Cumbhuriyet, 12 Subat 1939, s.2 - “TBDM - Akdenizde Tirk Korsanlan”,
Tefrika No:98, Cumbhuriyet, 20 Subat 1939, s.2; “TBDM - Bir Imparatorlugu Yenen Beylik”, Tefrika No:120,
Cumbhuriyet, 14 Mart 1939, 5.2 - “TBDM - Bir Imparatorlugu Yenen Beylik”, Tefrika No:121, Cumbhuriyet, 15
Mart 1939, s.2.
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dlmez bir sahsiyettir” climlesini kullanmasi sasirtici degildir (Daver, 1947:36;
Cumbhuriyet, 27 Eyliil 1945:2).* Barbaros Hayrettin Pasa isimli kitapgiginda da bu
inli denizcinin hayatimin “ruhlarimizi heyecanlandiran bir hamaset ve sehamet
destan” oldugunu yaznusti.*® Barbaros kardeslerin hem Endiiliis Mislimanlarim
Afrika’ya tagiyarak kurtarmalarini® hem de Kanuni devrinde Osmanh hizmetine
girmelerini din ve devlet baghhg kadar milliyetgilik yaklasimini ¢ne cikartarak
degerlendirecekti.’”

Yazar, Barbaros kardeslerin tarihsel etkinliklerini anlatirken “Ikinci diinya
harbinden evvel Akdenize Mare Nostrom-bizim deniz diyenler, Tiirk kahramanlardan
o0 kadar yilmiglards ki tasavvur edemezsiniz” climlesiyle Italyanlara atifta bulunmugtu
(Daver, 1953:10). Ustelik Mare Nostrum, eserlerinde bazen yer actig1 ifadelerdendi.
Tiirk Denizciligi adh kitabinda da Kanuni dénemi igin “Hakikaten o donemde
Akdeniz (Bizim Deniz) olmustu” ciimlesine yer vermisti. Kuskusuz bu ifadeyi
ozellikle kullanmaktaydi. Ciinkii; onun goéziinde Barbaros “Tiirk denizciliginde bir
merhale degil bir safaktir. O safaktan dogan siireli bir giindiiz vardir ve bu giindiiziin
15191 Kizildenizde Umman denizinde, Hint Okyanusunda da uzun yillar goz
kamagtirmistir. Selman Reisler, Murat Reisler, Sinan Reisler, Aydin Reisler, Piri
Reisler, Kurdoglu Muslihiddin Reisler, Turgut Reisler, Seydi Aliler hep Tiirk denizciligi

satvet devrinin parlak semasinda isildayan yildizlardir”.

Abidin Daver, Menteseli bir ¢ift¢inin oglu olan Turgut Reis’i de eserlerinde
tanitmigti. Onu, Barbaros’un yolunda gidenler arasinda ele almus; ayrica Preveze ve
Cerbe gibi katildig1 savaglarin yaninda Riistem Pasa nedeniyle ugradigi haksizhiklan
da anlatmigti. Turgut Reis’in Malta adasina diizenlenen sefer sirasinda 1565’te 80

Kanuni doneminin deniz geligmelerini, genellikle Barbaros tzerinden ancak yine detayh bir sekilde
Cumbhuriyer'teki tefrikasinda anlatmigti. Bkz. “TBDM - Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:87,
Cumbhuriyet, 9 Subat 1939, 5.2; “TBDM - Akdenizde Tiirk Korsanlar”, Tefrika No: 98, Cumbhuriyet, 20 Subat
1939, 5.2 - “TBDM - Akdenizde Tiirk Korsanlari”, Tefrika No:104, Cumhuriyet, 26 Subat 1939, s.2; “TBDM -
Barbarosun Muharebeleri”, Tefrika No:105, Cumbhuriyet, 27 Subat 1939, 2 - “TBDM - Barbarosun
Muharebeleri”, Tefrika No:110, Cumhuriyet, 4 Mart 1939, s.2; “TBDM - Preveze Zaferi”, Tefrika No:111,
Cumbhuriyet, 5 Mart 1939, 5.2 - “TBDM - Preveze Zaferi”, Tefrika No:119, Cumhuriyet, 13 Mart 1939, s. 2;
“TBDM - Barbarosun Fransa Seferi”, Tefrika No:122, Cumhuriyet, 16 Mart 1939, 5.2 - “TBDM - Barbarosun
Fransa Seferi”, Tefrika No:125, Cumhuriyet, 19 Mart 1939, s.2.

Adeta yabanc dilin onemini vurgular nitelikte, Barbaros’la ilgili kitapgigin en sonunda onun Rumca, Fransizca,
Italyanca ve Arapca bildigini kaydetmisti (Daver, 1953, 5.3,31).

Daver, 70.000 kisinin tagindigimi yazmaktadur,

Zaten “Milliyetciligin pek revagta olmadign bir devirde tecelli eden bu feragat, sade Barbaros degil, onun mensup
oldugu millete de seref verir” diyecekti (Daver, 1953, 5.4,12,18-20).
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yaginda sehit diigmesini, Umur Bey'in Izmir Kalesi'ni Haglilardan geri almaya
caligirken 1348’de sehit diismesine benzetmistir (Daver, 1947:15,34,36-41;
Cumbhuriyet, 27 Eylil 1948:2).

Yazarin denizcilik tarihi agisindan énem verdigi konular arasinda Hindistan
seferleri dikkat ¢ekmektedir. Hadim Siileyman Pasa, Piri Reis, Murat Reis ve Seydi
Ali Reis’in  bolgedeki faaliyetlerini anlatirken ** Osmanlilarin  denizcilikte
kazandiklar egsiz iistiinliigiin 16. yiizy1l Tiirklerini genis bir ilke olarak Hindistan’a
bagladigini ancak tabiatin tayfunlarimin Tiirk denizciliginin 6niine ¢ktigim
dolayisiyla bu dogal olaylarin tarihin yoniinii degistirmesine engel oldugu yorumuna
basvurmustu. Bu arada Portekizlilerin Hindistan Tirklerinin boliinmisliigiinden
yararlandiklarin1 ancak Tiirklerin onlar1 sarsmasinin sonucu olarak Ispanyollarin
bolgedeki etkinliginin arttiginin altim ¢izmisti. Yazar II. Selim’in Kanuni gibi
Hindistan’a hakim olma girisiminde bulunmadigini da degerlendirmelerine
eklemisti.

Anlamli ve 6nemli analizlerden biri, Osmanli devrinde zirveye ulasan Tiirk
denizciliginin bilimsel ve fenni ¢alismalarla desteklendigi dogrultusundaydi. Kemal
Reis’in yegeni olan Piri Reis’in Bahriye adli eseriyle - Tiirk Tarih Kurumu tarafindan
bastirllan - haritas;, Katib-i Rumi lakabiyla amlan Seydi Ali Reis’in
Mir’atii’l-Memalik ve diger eserleri bu analizin verileri olarak sunulmustu (Daver,
1947:41-46). * Yazar, bu analizlerinin devaminda Ikinci Selim dénemiyle
denizcilikte durgunlugun basladigini anlatirken yine bu donemde en biiyiik deniz
kuvvetine ulasildigini, Kihi¢ Ali Pasa zamaninda denizciligin en yiiksek seviyesine
ciktigini sonra ise gerileme siirecine gecildigini yazmisti. Bu donemin gelismeleri
icinde Kilig Ali Pasa’min faaliyetlerini, Kibrisin fethini ve Lepanto Savasi'mi one
gikartacakti. Kihig Ali Pasa’ya gereken degerin verilmis olmasi halinde Lepanto’nun
bir Tiirk zaferi olarak tarihe gececegi ihtimalini de belirtme geregi duymustu. Ote

Daver, “Hadim Siileymanm tesebbiisiinii Piri Reisi, Murat Reisi, Seydi Ali Reisi devam ettirdiler. Fakat
Portekizlilerden ziyade, tabiatin mukavemeti oniinde meramlarina eremediler ve sadece Tiirk ordularimm Viyana
oniine kadar gotiirdiikleri bayragt Acem korfezinde, Hint Okyanusunda dolagtirmak serefini kazanduar. Fakat
Hint Okyanusu gibi miithis bir denizde, Akdeniz gibi nispeten sakin dar ve kapali bir deniz igin yapilmis narin
kadirgalarla sefere ¢ikan Tiirk denizcileri biitiin yiiksek kabiliyetlerine ragmen, azgin tabiat: yenmek imkanim
bulamanuglady” diyecekti.

# Ali Thsan Gencer, Osmanl denizciliginin sadece silah giiciiyle degil bilim, ekonomi, siyasetle gelime gostererek
iistiin bir evreye ulagugini degerlendirmektedir. Piri Reis, Kihi¢ Ali Reis gibi isimlerin “bugiin dahi ilim alemini
hayrete diigiiren eserler meydana getirmig” olduklarina dikkat ¢ekmistir (Gencer, 1986, s.11).
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yandan Lepanto Deniz Savasinda carpisan alti galeasin varligina bagh olarak bu
stireci, yelken devri savag gemilerinin baslangici olarak kabul ediyordu.

Kilig Ali Paga’dan sonra Tiirk denizciliginin gerileyisinin basladigina isaret
eden yazar, bu siireci “Osmanl: saray: cehalete, sefahat ve dalalete kardrgah olduktan
ve imparatorlugun idaresi ¢igirindan ¢iktiktan sonra, donanma isleri de tabiatiyle
ihmale ugramisti. Artik Barbaroslarin, Turgutlarin, Piyalelerin, Kili¢ Alilerin yerinde
Hammarzadeler, Cerkes Osmanlar gibi bir takim nadanlar[cahiller| ehliyetsizler
goriiliiyordu” diye Ozetlemisti. Osmanl bahriyesi deger kaybederken “Tiirk
ruhundaki denizcilik aski’nin Cezayir'de korsanlik kanaliyla yasadigimi hatirlatmisti.
Kiictik bir memleketteki bir avu¢ Tiirk denizcisinin biitiin Avrupa’ya meydan
okumasini inamlmaz bir basar1 olarak kaydetmisti. Cezayir'’deki bu yapilanmanin
biiytik savas gemilerinin ortaya cikisiyla Avrupalilar ve hatta Amerikahlarca oradan
kaldirildigimi aktarmugti.

Abidin Daver’e gore Cezayir'de Tiirk denizcilik varhg son bulmamigti.
Kaybedilen denizcilik kabiliyeti ve ruhu degil sadece filolarla denizcilerdi. Nitekim
Abdiilaziz doneminde c¢agdas ve modern bir donanma hazirlanmasiyla Avrupa
ikincisi durumuna yiikselen Tirk denizciliginin kipirdanisa gegtigini belirtmisti.
Sonrasinda ise “Ikinci Abdiilhamit o mesum vehmine maglubolarak donanmay:
Hali¢’te ¢iiriitmese ve denizcilikteki inkilaplar: takibederek donanmay: tekamiil
yolunda yiiriitseydi, Trablusgarp, Balkan harblerinin o6nii alinirdr” ifadeleriyle keskin
bir yorum ortaya koymustu (Daver, 1947:46-56). Donanmanin Hali¢te tutulmasiyla
...0tede beride karakol

«

ilgili degerlendirmeleri bunlarla simirh degildi. Aksine
hizmetini goren ciiriik, kiiciik tekneler miistesna olmak (iizere) biitiin Osmanl: Filosu
Hali¢’in ¢camurlu sulan iistiinde ¢iiriimeye mahkum edildi. Abdiilhamit, Bozcaadali
Hasan Pagsa ile beraber, Osmanli donanmasim, Kasimpasa ile Haskoy arasinda
bogdular, dldiirdiiler ve mezara gomdiiler...” diyordu®. Abidin Daver, basilmamis bir
eserinde Tirk-Yunan Savasi sonrasinda Hali¢'ten Canakkale-Nara'ya (stirgiine)
gonderilen donanma ile miirettebatin kotli sartlarini aktarmisti. Yazar, kot

sartlardan dolay1 donanmanin yenilenmesi geregi cercevesinde Mesudiye Zirhlisi'nin

0 Abidin Daver, 1897-1898 Tiirk-Yunan Savagi nedeniyle donanmanin Hali¢ten ¢ikigi hakkinda filo komutani

Miigiramiral Hasan Rahmi Paga'min goriiglerine yer vermisti. Paga, donanmanin bu ¢ikagini tiim eksiklik ve
sorunlara ragmen ilerisi i¢in onemli/imit verici bir adim kabul ediyordu (Otay, 2005, s.77,91,92).
Cumbhuriyelteki bir yazisinda Abdiillhamit’i Tiirk denizciliginin katili olarak tanimlamigti (Cumbhuriyet, 27 Eyliil
1946, 5.2). Bu tamimlamaya birgok yazisinda bagvuracakti.
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onarildigin1 ve ardindan yenilenme stirecindeki donanma ile zirhlinin yeniden
“Hali¢ Mezarligi"na curiimeye terk edildigini belirtmisti. Aym eserde Mesudiye
Zirhhis1 ile Osmanlh deniz giiciiniin 31 Mart Hadisesi sirasindaki durumunu ve
Hareket Ordusu’na destegini degerlendirmigti. Abdilhamit’in hal edilmesinden
sonra donanmanin talim ve terbiyesi icin Ingiliz Amiral Douglas Gamble’in (Gamble
Pasa) Istanbul'a gelisi ile Sultan Mehmet Resatn Mesudiye'yi ziyareti gibi
gelismeleri de anlatmusti. Bunlart “Donanma ba’s-ii ba’d-el mevt sirrina mahzar
oluyor (6litmden sonra dirilme)” ciimlesiyle yorumlanusti. Balkan Savaslari sirasinda
Mondros Muharebesi'ne katilan Mesudiye’deki eksiklikleri “atis kontrol tertibati
bulunsa ve kullanilsaydh... bu gemi talimde imis gibi rahat rahat nisan alarak Averofa
bir siirii isabet saglayabilirdi ve 24’lilkk mermileri de Yunan zirhli kruvazoriinii

haklamaya kafi idi” sozleriyle elestirel nitelikte ortaya koymustu.

Osmanli Imparatorlugu’'nun giiclii bir donanmaya ihtiyaci olup olmadig
sorusunu Abidin Daver soyle cevaplandiracakti: “...Osmanli Saltanati’nin o zaman
kuvvetli bir donanmaya ihtiyact vardi. Trablusgarp, Girit, Cezayir, Akdeniz, Yemen,
Asur gibi denizagir: topraklar vardi. Hicaz, Arnavutluk, Suriye, Filistin, Irak gibi uzak
ve yolsuz memleketlere giden en kolay yol, denizden geciyordu. Giinden giine biiyiiyen
Karadeniz Rus Donanmasina kars: sahilleri miidafaa edecek, yegane kuvvet donanma
idi” (Otay, 2005:77,98-99, 127,135-136,138,162-164).

Eserlerinde Osmanli denizcilik teskilatini da ana hatlariyla ele almigti.
Oncelikle deniz kuvvetlerini tersane halki ¥ ve azaplar ¥ olmak {izere
kategorilendirerek tamitmisti. Kanuni devrinde merkezi Gelibolu sancagi olmak
tizere Kaptanpasa Eyaleti'nin kuruldugunu, savaslarda eyaletlerden gelen askerlerle
donanmada “10,000 cenk¢i asker bulun”dugunu, leventleri, kalyoncu simifimi (h.
1093’te kuruldular) ve deniz teskilat: ile gemilerdeki komuta zincirini/hiyerarsisini
anlatmisti. Bu hiyerarsideki kademelerin kelime olarak kokenleri iizerinde de
durmustu.* Ayrica tegkilat yapisi ile birlikte donanmadaki gemileri, personel, tonaj
ve vurucu giiclerini gozeterek aktarmigti. Kirlangig, firkata, pergende, kalite, kadirga,
bastarda, pasa bastardasi, mavnai giike (ya da giive) ve kalyon siralamasini yaptiktan

“... tersanenin esash erkant idiler, Muvazzaflar simift diyebilecegimiz bu sinif, kaptanlar, reisler, kalafatgilar,
kumbaracilar, marangozlar vesaireden miirekkep”.

“gemilerdeki cenkgi askerler idi”.

[talyanca’dan alinan kaptan, patrona ve levanti, Ispanyolca’dan gelen reale gibi. Bkz. Daver, 1947, §.27-31.
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sonra* filolarin hangi gemilerden ne kadar sayida olusturuldugu® konusunda da
bilgi vermisti (Daver, 1947:31-33).

4. Cumhuriyet Yillar:

Abidin Daver, Cumhuriyet devrine gecisle Bahriye Vekaleti'nin
kuruldugunu ve Hali¢ Tersanesi ile deniz iissiiniin Bogazlar'in silahsizlandirilmis
olmasi nedeniyle izmit Korfezi'ne nakledildigini ve donanmanin gelistirilmesinde
cok programl bir cizgi takip edilmedigini, baz1 gemilerin satin alinmasiyla birlikte

bu programsiz ¢izginin korundugunu vurgulamist1.*®

1932 yilinda yayinladig Gemi adh kitapta Tiirkiye'nin savas filosunu Yavuz
savas kruvazorii, Kocatepe, Adatepe, Tinaztepe, Zafer muhripleri, Birinci Inénii,
fkinci Inonii, Sakarya, Dumlupinar denizalti gemileri ve Denizkusu, Dogan, Marti
hiicum botlar1 seklinde isimleriyle siralamisti. Yavuz'u silah, stirat ve muhafazaya
(dayaniklihk) sahip olduk¢a giiglii bir savas gemisi hatta bu a¢ilardan en st seviyeye
ulagsmus, dayanikhlik agisindan rekor sahibi bir gemi olarak tanmimlamigti. Biitiin
gemilerin tek tek yapim tarihlerini, tonajlarini, genel ve tiim teknik ozelliklerini
siraladiktan sonra Tirkiye'nin Hamidiye, Mecidiye, Berkisatvet, Peykisevket
gemileriyle Samsun, Basra, Tasoz torpitobotlarini kapsayan ihtiyat filosunu yine kisa
gecmisleri, genel ve teknik ozellikleriyle aktarmigti (Daver-D, 1932:97-101).

1940'h yillarda hem gazetelerdeki hem de Her Hafta gibi dergilerdeki
makalelerinde Tiirkiye'nin deniz giiciinii, donanmanin eski ve unsurlariyla birlikte
halka tanitmaya ¢alismigti. Bunlarda da modern Tiirk donanmas: ve donanmanin
sahip oldugu gemiler hakkinda bilgiler vermis; yapim tarihleri, iglevleri ve
lizerlerindeki ekipmanlardan bahsetmisti. Yazilarinda donanma hakkindaki
gortiglerini ortaya koymay1 ve deniz kuvvetlerinin ihtiyaclarina deginmeyi ihmal

' Bazi gemi adlarinin kokenleri hakkinda bilgi vermisti. Giive (Latince guka), kalyon (Latince gallion), kalita
(galita), kadirga (galera), firkata (frigata), mavna (mahon) ve bastarda (batardes) gibi.

40 kadirga, 6 mavna ve 1 bagtarda ile 10500 kiirek¢i ve 5300 cenkgi ile bir filo olugtugunu; bunlara 20 bey
gemisinin eklendigini anlatmgt,

Ticari denizcilik agisindan da benzer bir duruma isaret etmisti. Ticari filonun 192%da 102.310 safi ton iken
1936’da 116.745 safi tona qiktigini ve 1939°da ise yag itibariyle yagh olmakla birlikte filonun 196.773 gayri safi
tonluk 171 gemiden ibaret kaldigini yazmusti (Cumbhuriyet, 1 Haziran 1948, s.2; Cumbhuriyet, 10 Haziran 1948,
5.2).
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etmemisti (Cumhuriyet, 2 Eylil 1946:2).” Abidin Daver, donanmaya yeni katilan
gemiler hakkinda da benzer tamitici yazilar kaleme alacakti (Cumhuriyet, 31 Agustos
1946:2).%

Abidin Daver, Cumbhuriyet rejimi ile birlikte alinan mubhripler,
arama-tarama gemileri ve denizaltilar aracihg ile donanmanin gelistirilmesine 6nem
verildigini ancak Ikinci Diinya Savagi'min gelisimi engelledigini belirtmisti. 1947
sonbahari itibariyle donanmanin Yavuz hari¢ 8 muhrip, 10 denizalti, 13 filo
arama-tarama gemisi, 8 avci botu ve hiicum botlardan ibaret oldugunu yazmigst1.*
1948’in bilangosunu ise ABD’den alinan 15 gemi ile birlikte hesaplayacakti. Daver,

bu donemde iki kruvazore daha ihtiyag duyuldugunu belirtmisti.””

Genelde Abidin Daver, ABD yardimlarim yadsimamakla beraber
Tirkiye'nin her tirlii ihtimale karsi gii¢lii bir donanmaya ihtiyaci oldugunu’ ve
donanmanin bir program gercevesinde takviyesini savunmustu (Cumhuriyet, 12
Ocak 1948:1,3; Cumhuriyet, 12 Ocak 1948:1,3). Bu yaklasimimin dogrulugunu

gostermek icin 1949 yazinda Tiirk donanmasi ile Karadeniz'deki Rus filosunun

7 Bu yazlann igerigi hakkinda fikir vermesi agisindan bir yazisinin zetlenmesi yerinde olacakuir, Nitekim Her
Hafta'nin 13 Aralik 1943 sayisinda A sinifi arama-tarama gemilerini (Alanya, Antalya, Amasra, Ayanck ve
Ayvalik gemileri), B simfi arama-tarama gemilerini (Bakir, Bandirma, Bartin), C-E simifi arama-tarama
gemilerini (Candarl, Cesme, Cardak, Carsamba, Eregli, Edincik, Erdemi, Erdemli), K simifi arama-tarama
gemilerini (Kirte, Cekmeli, Kemer, Kerempe, Kiilliik, Kusadasi, Kozlu, Kag) ve M.T.B. arama-tarama gemileriyle
eski arama tarama gemilerini iglevlerinin yaninda teknik ozellikleriyle yazmusti. Ayrica hilcum botlarla (ftalyan
tipi:Dogan, Marti, Denizkusu-Tiirk hiicum botlaru:Yildirim, Simsek, Kasirga, Tufan) avear botlarini anlatmig,
yazisini mayin, ag ve yardimei gemilerle tamamlamugt (Daver, 1943, 5.6,15).

® Bunlarin yaninda batan Aulay denizalusinin ¢ikarilmasina yonelik projeleri de halka tanitmisti. Bkz. Abidin
Daver, “DB - Aulay: Cikarma Projesi”, Cumhuriyet, 11 Kasim 1946, s.2.

* Amerikahlarin donanmanin ihtiyacini gorerek Tiirkiye'ye gemi vermeyi kararlastirdiklarin yazmisti. Bu konuda
“kendi deniz siyaset ve stratejimize, kendi ihtiyacimiza uygun gemileri elde etmeye ¢alismaliyiz” diyecekti
(Cumbhuriyet, 23 Eylil 1947, s.1,3). 1948 baglarinda ABD devletinin verecegi gemiler (4 denizalu, 8
arama-tarama gemisi, 3 yardimci gemi) konusunu yeniden giindeme alirken donanmanin takviyeye ihtiyaci
oldugunu tekrarlamigti. Bkz. Abidin Daver, “Amerikanin Bize Verdigi Harb Gemileri”, Cumhuriyet, 12 Ocak
1948, 5.1,3.

' Yamda 1948 yili itibariyle sayisal verileri, yedeklerle 15 denizalu, kiigiik buyiik toplam 24 arama-tarama gemisi,
10 tane liman arama-tarama motoru olarak aktarmigti. ABD’den alinan/alinmak tizere olunan gemileri de
gozeterek donanmanin yag, atolye, ag gemileriyle birlikte detayli bir bilangosunu ¢ikarmisti. Bu detaylara
kizaklarda yapim ya da tamir agamasinda bulunan gemileri de eklemisti (Cumburiyet, 2 Ocak 1949, 5.2). 1949
yazinda ABD’den askeri yardim gergevesinde alinan gemileri 4 muhrip, 4 denizalt, 8 arama-tarama gemisi, 1
atolye gemisi, 1 benzin ve 1 ag gemisi olarak siralayacakti. Amerikan yardimlar gergevesinde deniz kuvvetlerine
20.900.000 dolar ayrildigini, bunun 11.955.334 dolarinin kullanildigini belirtmigti. Bkz. Abidin Daver, “DB -
Oramiral Ulgenin Yanildigi Nokta”, Cumbhuriyet, 15 Haziran 1949, s.2.

' Hatta Oramiral Ulgen’i gerektigi kadar yardim istememesi nedeniyle elestirecekti (Daver, Cumhuriyet, 3 Mart
1949, 5.2; Cumhuriyet, 15 Haziran 1949, 5.2).
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kargilagtirmasini yapacakti ki bu kargilagtirma Rusya tarafinin kesin bir iistiinliige
sahip oldugunu gésteriyordu (Cumhuriyet, 6 Temmuz 1949:2). Ikinci Diinya
Savasgrnin tecriibelerine dayanarak miistakil bir deniz-hava giiciiniin olusturulmasi
geregi lizerinde de sik stk durmustu (Cumhuriyet, 14 Kasim 1948:5; Cumhuriyet, 19
Kasim 1948:2; Cumhuriyet, 20 Agustos 1949:2). Demokrat Parti (DP) devrinin ilk
yillarinda da donanmanin giiclendirilmesini savunmus ve bu agdan ABD
yardimlarinin  yetersizligini vurgulamisti  (Cumhuriyet, 30 Temmuz 1951:2;
Cumhuriyet, 5 Ekim 1951:2).

C. TURK DENIZ TICARETI VE ULASTIRMA

Abidin Daver’in eserlerinde deniz, insanlarin misterek yurdu olan
topraklar1 saran soselerdi (Daver, 1947:3). Ote yandan eski zamanlarda “yiiriiyen
yol” seklinde tasvir edilen nehirler, insanlarin ilk “yaklasma ve miibadele vasitasi”
olmus ve onlar1 denizlere tasimigti. Dolayisiyla gemicilik hemen hemen beseriyet
kadar eskiydi (Daver-G, 1932:7-9).

Yazarin diisiincesine gore denizciligin medeniyetin hemen hemen biitiin
yeniliklerini igerdigi gozoniine alinirsa denizcilikte uygulanmayan teorik ya da pratik
hicbir bilimsel gelisme yoktur. Yine onun degerlendirmeleri cercevesinde her
devirde su tizerinde gezmek ihtiyaci bir¢ok bilimsel, teknolojik ve sanayi ile ilgili
sorunlarin ¢oziimiinii gerektirdiginden medeniyetin ilerlemesinde denizin ve
denizde ulasimin 6nemli bir yeri vardi ** Ustelik zamanin ilerlemesine ve
teknolojinin  gelismesine  hatta ucakla hava nakliyatimn  modernleserek
yayginlagsmasina ragmen deniz nakliyati ve savas agisindan geminin 6nemi

degismemisti.

Denizcilik, ticaret hirsiyla bir meslek ve sanata dontismistii (Daver,
1947:3,5) ki bunun kaynaginda insanlarin bir taraftan kendi sefer ve ticaretlerini
gelistirme diger taraftan rakiplerini ortadan kaldirma diisiincesi yatmaktaydi. Yazar,
bu baglami 6n planda tutarak saldir1 amagh savas gemilerinin aksine ticaret

Zaten bu dustincelerinin paralelinde olsa gerek “Gemi” adli 103 sayfalik ¢alismasinda pirogtan (igi oyulmus agag
kutagii) itibaren hem savag (denizalularla gemilere bagh hava saldirn araglar: dahil olmak tizere) hem ticaret
gemilerini ve bunlarin evrimini hemen biitiin teknik yonleriyle irdeleyecekti. Bu gelisim siirecinin koge
noktalariny, teknik yeniliklerle, bunlari tireten miithendislerin isimleriyle ve ortaya ¢ikug cografya ile hatta
gemilerin adiyla -adeta giintimiizdeki belgesel filmleri gibi- isaretlemisti. (Daver-G, 1932, 5.11,13-75).
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gemilerinde yiik kapasitesinin ve ucuz nakliyatin énemli oldugunun altin1 ¢izmigti.
Ote yandan 18. yiizyilda bile savas ve ticaret gemileri arasinda ciddi bir tasarim farki
bulunmazken yakin donemlerde savas gemileri, daha yogun bilimsel bulus ve yeni
teknolojilerle donatildiklarindan bu benzerlik ¢izgisinden ayrilmiglardi (Daver-G,
1932:12-14,76-77).

Abidin Daver, ticari gemileri (ve dolayisiyla ticari denizciligini) yolcu
tasimaciligy, yik tagimacihig’®® ve balikgilikla® turizmi gozeterek simiflandirmig ve
ticaret gemilerinde verimliligin esas oldugunu hatirlatmigti. Nitekim modern
caglarda en oOnemli unsur ticaret gemilerinin rekabet ortamindan karh
¢ikabilmesidir. Abidin Daver i¢in bu rekabet sartlar1 dogrultusunda armatorliik ¢ok
zor bir isti ve bu sektorde, rakiplerin sadece milli degil ayni1 zamanda uluslararas:
capta olmasindan dolay: iilke i¢inde koruma amach yapilacak “fazla himayekar
kanunlara lizumundan fazla belbaglamaya gelmez”di. Ancak bilgi, ihtisas sahibi,
ongorilii ve planh bir idareyle deniz ticaretinde kar elde edilebilirdi. Zaten “[son
donem Osmanhsi ve Cumhuriyetin ilk yillarn igin olsa gerek] Bizim
vapurculugumuzun gecirdigi buhranlar diisiiniiliince bu miitaleanin dogrulugu
tezahiir eder” diyerek diislincelerinin/onerilerinin saglamasini yapmisti (Daver-G,
1932:77-96).

1930’lu yillarda Istanbul tersanesinin gelistirilmesini, ticaret ve savas
gemilerinin burada yapilmasini 1srarla savunan -isimlerden olan- Abidin Daver’in
calisma, eser ya da yazilarinda zaman zaman kullandigi Tiirk Armatérler Birliginin
verileri araciigi ile Cumhuriyet’in ilk yillarindaki deniz ticaretinin tablosu
gizilmektedir (Cumhuriyet, 11 Mart 1939:8; Cumbhuriyet, 6 Nisan 1939:2).% 1
Temmuz 1946’da Denizcilik Bayrami miinasebetiyle kaleme aldigi Cumhuriyetin
bagmakalesinde Tiirk deniz ticaretinin geri kahsimin temel faktorii olan
kapitiilasyonlar nedeniyle “Cumhuriyet rejimine Tiirk denizciligini yoktan varetmek

vazifesi’nin distigiini ifade etmisti (Cumhuriyet, 1 Temmuz 1946:1,3). Lozan

Yiik tagryan gemilerin tagidiklar mallara gore inga edildiginin altim ¢izmisti.

' lzlanda agiklan ve Kuzey Denizi'nde balikgihk sartlarinin agir oldugunu anlatmigti ki giiniimiizde bu konu
televizyon kanallarinda belgesel dizilerinin dogmasini saglamistir.

Tiirk Armatorler Birligi'nin devletin iist makamlarina gonderdigi deniz ticaretinin geligtirilmesi dogrultusunda
oneri ve dileklerinden olusan kiigiik brogiirden hareket eden Daver, deniz ticaret filosunu ve geligim ¢izgisini
Yunanistan ile kargilagtirarak durum belirlemesine gitmisti. Ayrica armatorlerin korunmas: ve faaliyetlerinin
sinirlanmamasi gerektigini stirekli yazdigini haurlatmigti. Bkz. Abidin Daver, “Deniz Ticaretimizi Geligtirmenin
Tek Yolu”, Cumhuriyet, 20 Subat 1948, 5.1,3.
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Antlagmasi ve kabotaj hakkinin kazanmilmasiyla Tiirk deniz ticaret filosu 1933’e kadar
uzanan siiregte 35.000 tondan 111.000 tona ulasmusti. Ancak “eski ad: ile Seyrisefain,
yeni ismile Devlet Denizyollart ve Limanlari Isletme Idaresini korumak igin
inhisarcilik yoluna girildikten sonra duraklama devri’ne girilmisti. Bu uygulamanin
paralelinde 1940’larin sonlarina kadar uzanan siire¢ armatorleri ve deniz ticaretini
olumsuz etkilemisti (Cumhuriyet, 20 Subat 1948:1,3).® Nitekim Turk ticaret filosu
1923’te 34.902, 1928’de 88.069, 1933’te 110.774 ve 1936’da 116.745 tona ulagmusti.
1933’ten 1936’ya 6000 tonluk artis yaklastk bir gemi anlamina gelmekteydi.
Armatérlerin elinde 1939°da 102.000 tonluk silep var iken bu oran savaginda
etkisiyle 1947°de 53.433 tona diismiis ancak 1948’de 60.000 tona yiikselmisti. Bu
tablo icinde 1933’te cikan 2239 sayih Denizyollar1 Isletme Kanunu'nu gelismeyi
durduran faktor olarak degerlendirmisti. Kabotaj inhisar1 kanununun armatorlerin
faaliyetlerini tagiyacaklari mallara kadar simirladigini, yolcu tasgimacih@ gibi islerle
ugragsma olanaklarimi kaldirdigini ve bunlarin denizcilik sahasinda ¢alhisan o6zel
sektorii gerilettigini ileri siirmiistii.”” Ayrica gesitli basarilara ragmen denizciligin
yeterince 6n planda tutulmamasi, denizciligin 6énemini denizci olmayanlarin tam
degerlendirememesi ve kararsizliklar nedeniyle denizcilikte kalkinma hedefine
ulasilamadigini distiniiyordu (Cumhuriyet, 1 Temmuz 1946:3). Nitekim 7 Mart
1939 tarihinde Ismet Inénii’niin Taskizak Tersanesi'ni gezdigi sirada soylediklerini
hatirlatan Abidin Daver, bu konusmada bahsedilen atihm hazirhklarimin ve
kararlhhgmin Ikinci Diinya Savasi nedeniyle ortadan kalktigim belirtmisti
(Cumhuriyet, 25 Kasim 1945:2).

1940’h yillarda da Tirkiye'deki denizcilik faaliyetlerinin her agidan yetersiz
oldugunu diisiintiyordu. Bu noktada, deniz ticaretinin sadece kabotaj hakkindan
ibaret olmadigi, deniz ticaretine simirhi bir cerceveden yaklasilmamas: gerektigi ve
Hali¢te karsidan karsiya yolculuk ya da yiik tagimakla denizciligin
gelistirilemeyecegi icerigine sahip oldukga elestirel bir analiz yapmusti (Cumhuriyet,

56

Fevaid-i Osmaniye, Idare-i Aziziye, Idare-i Mahsusa, Osmanl Seyr-i Sefiin Idaresi, Tiirkiye Seyr-i Sefdin
[daresi, Devlet Denizyollar: Isletmesi Midirligi, AKAY, Devlet Denizyollart ve Limanlart [sletme Midiirliigi,
Denizbank Umum Miidirligi ve Denizcilik Bankasi TA§ gibi kuruluglarin kisa ge¢misleri igin bkz. Ayhan
Yiiksel, Gegmisten Giiniimiize Tirebolulu Denizciler, Bengi Yayinlary, Istanbul 2010, 5.13-20.

Daver, kargilagirma amaciyla Danimarka ve Norve¢'in deniz ticareti ile ilgili verilerini aktarmaktadir,
Danimarka ve Norveg ticaret filolarinin 1938-1939’daki yillik artig oraninin 45.388 ve 270.638 ton oldugunu,
Yunanistan'in ise 1925 ile 1938 arasindaki hacmini 994.000 ton artirdigimi belirtmigti. Bkz, “DB - Kabotaj
Inhisarinin Denizciligimize Zararlar”, Cumhuriyet, 2 Eyliil 1948, 5.2.
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11 Arahk 1947:2.).%® Tirkiye'de denizciligin geriliginden yakindigi bu dénemde
onerisi, “bityiik diistinmek” ve diinya denizlerine agilmak, silepcilige 6nem vererek
ozel sektorti desteklemek ve armatorlere uzun vadeli krediler vermekti (Cumhuriyet,
11 Arahk 1947:2).%

1946 yazinda denizcilige yonelik savag doneminden gelen (yurtdisi sefer
yasagl gibi) simirlamalarin kaldirilmasimi ve dahili seferlere yonelik armatorlerin
kendi aralarinda isbirligi yapmalarini giindeme getirmisti (Cumhuriyet, 26 Haziran
1946:1,3). Yazar, 1 Temmuz 1946 tarihinde Denizcilik Bayram miinasebetiyle
yayinladigi yazisinda denizcilik hakkindaki bes yillik planin uygulanmasini,
armatorlere destek olunmasini ve Ozel sermayenin tegvikini, her tiirli geminin
yapilabilecegi bir tersaneyle birlikte liman ve iskelelerin insa edilmesini gerekli
gortyordu (Cumhuriyet, 1 Temmuz 1946:3).%° Zaten Hali¢’te gemi yapilabilecegini
disiindigiinden bunun kamiti olarak 1945 sonlarinda kosesinde Devlet
Denizyollar’'min Istanbul’daki tesislerinde tamiri yapilan gemilerin dékiimiinii
kosesinde vermisti. Ayrica Camialti, Haskoy ve Istinye’deki tesislerde romorkér gibi
araglarin inga edildigini hatirlatmis ve buralardaki diger faaliyetleri de anlatmust.®

Yazar, 1945’te devletin denizcilik igin 150.000.000 lira ayirmasini ve 1946
biit¢esine bu miktarin yarisin1 koyma kararini sevingle karsilamigti. Ciinki Ttrkiye
sinirh sayidaki gemileriyle Fransiz limanlarina yapilan seferlerden 5.000.000 sterlin
kazang elde ettigine gore yatirim yapildiginda ¢ok daha fazlasim kazanabilirdi. Zaten
bunlar1 sadece birer karsilagtirma verisi olarak ortaya koymustu. Daver’e gore
Tiirkiye 1945’te 500.000 tonluk ticari gemiye ihtiya¢ duyuyordu ve buna karsilik tilke
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1945 yazinda Devlet Denizyollari vapurlarindan saglanan gelirin yanisimun  Istanbul halkini tagimalar
miinasebetiyle Istanbul Belediyesi'ne tahsisini onermisti. Bkz. ayni yazar, “Giiniin Mevzular: - [stanbulun Imari
Igin Liizumlu Milyonlar: Nasil Bulabiliriz?”, Cumbhuriyet, 6 Haziran 1945, 5.2,

Kendi goriiglerini destekleyecek farkli yazilar yazmigti. Bkz. aynt yazar, “Glniin Mevzuu - Japon Denizciligi
Nasil Dogdu”, Cumburiyet, 20 Kasim 1941, s.2. Abidin Daver, 1946 bahan itibariyle goriiglerindeki gizgileri
korumus ve armatorlere agirlik verilerek onlarin desteklenmesini savunmustu. Bkz. aym yazar, “DB - Tiirk
Silepgiligini Geligtirme Sartlart”, Cumhuriyet, 9 Mayis 1946, s.2.

Temmuz sonunda bes yillik hitkiimetin planinin eksiklerini siralamigti. Tersanelerden ve gemi sanayinden
bahsedilmedigini belirtmig; gemi insasi i¢in gereken alt yapi, dinamik ve hammaddelerin farkli bakanhklarin
elinde kalmasini elegtirmisti. Bkz. ayni yazar, “Memleket Sanayi I¢in Degil, Sanayi Memleket Iin”, Cumhuriyet,
27 Temmuz 1946, s.1,3.

19 posta gemisi (agik deniz gemileri), sehir hatlan vapurlar (18 vapurdan biiyiik kismi tamir gormiis ya da
gormekte idi), Bogazici vapurlarindan 8 tanesi, Hali¢ vapurlarindan 8 tanesi (tamir edilmis bir tane kizaga
gekilmigti), Denizyollar'nin 4 silebi (tamir edilmis ya da edilmekte idi) tamir edilmigti. Bunlarin arasinda
Istinye yiizer havuzu da vardi Bkz Daver, “DB - Halicde Yeni Gemiler Yapabilecegimizin Delilleri”,
Cumbhuriyet, 19 Aralik 1945, 5.2,
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Taskizak Tersanesi'nde gemi yapma kapasitesine sahipti. Ozetle Tiirkiye’nin gemi
yapabilecegini savunuyordu. Devlet Denizyollar’'nin Hali¢’teki tesislerinin de aym
yeterlilige sahip oldugunu belirtmisti. Ustelik Tiirk ¢alisanina bu olanagin verilmesi
gerektigini savunuyordu (Cumhuriyet, 27 Kastm 1945:1,3). Ayrica savas sonrasinda
Tagkizak’ta 5000 tonluk gemi yapilabilecegi iddiasini gesitli verilerle (bu tersanede
Teknik Universite'nin de destegi ile yararh ¢ahgmalar yapildigini ve Binbasi Ata
Nutku’'nun bir tanker inga ettigini belirterek) desteklemisti (Cumhuriyet, 25 Kasim
1945:2).¢

Hemen savas sonrasi donemde goriislerindeki 1srar1 siirdiirecekti. Nitekim
1945 Aralik ayinda donemin Ulastirma Bakam Ali Fuat Cebesoy, CHP Meclis
Grubu’'nda yaptigi konusmada ticaret filosunun yetersizligini agiklamisti. Mevcut
sartlar altinda ©nce gemi alimina yonelinerek ticaret filosunun ac¢iklarinin
kapatilmasi ve ikinci asamada tersane yapilmasi ongoriilmiistii. 1946 Sonbahari’na
gelindiginde Daver, birinci asamanin kismen gerceklestigi diisiincesi ile tersane
yapimina gecilmesini savunacakti.®®

Yine savas sonrast donemde, 300.000.000 liralik tahsisatla bes yillik bir
sanayi hamlesi giindeme geldiginde biitiin sanayi ¢alismalar: ile tiim kurumlarin
merkezi bir ¢at1 iginde tek elden yonetilmesini teklif etmis, o giinlerde TBMM’de de
bu yonde adimlarin atilmasi iizerine biitlin gemi sanayisinin (askeri ve ticari)
endiistriyi idare eden bakanhga (Ekonomi ve Endiistri Bakanhg ismi
distintliyordu) baglanmasini teklif etmisti. Demir-gelik sanayi ile gemi yapiminin
paralelligine dikkat ¢eken yazar, gemi isletmeciligini uzmanhk agisindan farkh bir
sektor olarak ayiriyordu. Onun 6nerisinin temelinde, bu farkl alanlarin birbirlerini
tamamlayacak sekilde aksamadan yiirimeleri icin tek elde toplanmus, planli ve
verimli bir karar mekanizmasi yatiyordu (Cumbhuriyet, 21 Ocak 1946:1,3;
Cumhuriyet, 25 Ocak 1946:1,3).

1947 Haziran’inda ise savas sonrasinda deniz ticaretinin artirilmasi igin iki
program hazirlandigini, acil planin 5 yillik oldugunu kisa siire icinde bunun
tahsisatinin  150.000.000 liraya c¢ikarilmasi kararmmin ahindigimi belirtmisti. Bir

2 Ata Nutku ve Abidin Daver’in onun hakkinda yazdiklari i¢in bkz. Aydin Eken, Ord. Prof. Ata Nutku, ITU Vakf
Yaynlari, Istanbul 2013, 591 s.

Cebesoy, mevcut 500 tondan bityiik yolcu vapurlarinin 64.000 ton, sileplerin ise 82.000 ton oldugunu soylemigti.
Bkz. Daver, “Artik, Sira Tersaneye Geldi”, Cumhuriyet, 22 Kasim 1946, s.1,3.
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yandan da gemi alimina hiz verildigini hatirlatmigti. Ayrica 38 gemininin daha satin
alinacagini ya da yaptirtlacagim anlattigi yazisinda yine tersane yapilmasi; bunun yan
sanayinin gelismesi, doviz girdisiyle istihdam saglamasi gibi yararlar {izerinde
durmustu (Cumhuriyet, 16 Haziran 1947:1,3). CHP’nin 1947 tarihli kurultayinda
Turgud Alpkartalin denizcilikle ilgili onergesinin olumlu karsilanarak 72. maddenin
kabul edilmesini, yillardir savundugu kendi goriiglerinin parti programina girmesi
olarak yorumlamusti. 72. madde dis seferlere de oncelik verilerek ticaret filosunun
gelistirilmesi, havuz ve tersanelerin iyilestirilerek sayilarinin artirilmasi, armatorlere
yolcu ve mal tasima hakki taminarak simirlamalarin kaldirilmasi, kiictik tasit
araglarinin desteklenmesi hakkindaydi (Cumhuriyet, 2 Eyliil 1948:2).

Abidin Daver, Teknik Universite’de ders veren Ata Nutku ile beraber
Tirkiye’deki motorlu-yelkenli deniz tagitlariyla mavnalarin 1slahina yonelik bir proje
{izerinde calismislardi. Sonugta Daver, kii¢itk motorlu tekneler i¢in motor gliclerini
de gozeten modellerin olusturularak yapimlarina baglanmasini, mavnalarin yerine
biiyiik teknelerin gecirilmesini dnermisti. Ayrica boyle deniz araclarinda ¢alisanlar
icin kabul edilen hayat, ¢ahsma ve sosyal yardim esaslarinin uygulamaya
konulmasim hatta bu cizgide bir meslek teskilati olusturulmasini tavsiye etmisti
(Cumhuriyet, 22 Agustos 1947:2). 1949 baharinda yine denizcilikte 6zel sektoriin
oniintin agilmast ve armatorlere yonelik sinirlamalarin kaldirilmas:  hakkinda
yazmuis; armatorlerin bu yondeki girisimlerini kamuoyuna aktarmis ve Denizcilik

Bankasi'nin kurulmasi tizerinde durmustu (Cumhuriyet, 12 Nisan 1949:1,3).

1949 baslarinda Ulus gazetesinin verilerine dayanarak mevcut ve hizmette
olan devlet gemilerinin 151.899 ton, armatér gemilerinin 89.945 ton ve toplam
tonajin 241.394 tona ulagtigini, 1948’de ticaret filosuna armator gemileri ile 2 sehir
hatlar1 vapuru dahil olmak {izere 72.107 tonluk 16 geminin katildigini belirtmisti
(Cumhuriyet, 2 Ocak 1949:2). Ayn yil Kasim Giilek (eski Ulastirma Bakani), ihtiyaci
kargilamayan Hali¢’teki tezgah ve fabrikalarin iyilestirilerek genisletilmelerini
giindeme tagimisti. Abidin Daver, - yillardir her tirlii ticaret ve savas gemisi
yapilabilecek bir tersane kurulusunu savundugundan - bu yaklagimi ¢ok olumlu
karsilamisti. Bu noktada Daver, bir kerede biiyiik bir tersane inga etmek amaciyla

mevcudun  ihmali ya da  parcalanmasi  yerine  varolan  yapilarn
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mitkemmellestirilmesini 6nermisti.** Hemen ardindan Ocak sonlarinda, daha 6nce
tizerinde durdugu goriiglerini dile getirmis; Tiirkiye’nin kendi kaynaklar: ile kendi
gemilerini yapmasi ve genis sahalarda, uluslararasi sularda ticarete yonelmesi
tizerinde durmustu. Ayrica tesisat, malzeme ve uzman agisindan gereken alt yapinin
bulundugunu, eksiklerin ise zamanla tamamlanabilecegini savunmustu
(Cumhuriyet, 25 Ocak 1949:2,4).

1950 baharinda Ulastirma Bakani Kemal Satirin Tiirkiye'de gemi
yapilabilecegi fakat bunun zaman alacagi ve pahaliya mal olacag yoniindeki demeci
tizerine Daver, kendisine agik bir mektup yayinlamisti. Burada Teknik Universite
pofesorlerinden Mubhittin Etingii ve Ata Nutku'nun ortaya koyduklar1 verilerle,
bakanin séylemlerini ¢iiriitmeye ¢aligmisti. Hatta, gemi insa edilmeyecekse, Teknik
Universite’de neden bir gemi insa etmek amacim tagiyan bir subenin acildigini ve
ni¢in bu is icin mithendisler yetistirildigini sorgulayacakti. Bu yaklasim i¢inde siirekli
bagkalarina muhtag kalinacaginin 6zellikle altini ¢izmisti.®

1950’de DP iktidara geldigi zaman Cumhurbaskam Celal Bayar’a yonelik
yaymnladig agik mektubunda da aym goriislerini savunmus; gemi yapimina bir an
once baslanmasini ve tersanenin zamanla gelisece@i fikrini ileri stirmiistii. Bunlarin
yaninda denizcilik isleri i¢in bir komisyon olusturulmasina cumhurbaskaninin 6n
ayak olmasini istemisti (Cumhuriyet, 24 Temmuz 1950:1,3).% Tirkiye'de iktidarin
yeni degistigi bu donemde, stirekli yaptig: elestirileri yinelerken Ulagtirma Bakam
Tevfik Ileri’nin denizcilikle ilgilenmesini ve bir deniz surasi toplanmasi énerisini ¢ok
olumlu karsilamisti (Cumhuriyet, 5 Agustos 1950:1,3). Kisa bir siire sonra Tevfik

[leri’nin yerine Seyfi Kurtbek’in bakanh@a atanmasini da yine olumlu bir gelisme

Yazar, Halig, Pagabahce, Pendik gibi yerlerde yeni sivil tersane kurma rityasinin kovalandigam soyleyerek,
Hali¢'teki tersanenin Devlet Denizyollari, Devlet Limanlar: Idaresi ve Bahriye arasinda boliinmesini elegtirmisti.
Aynica Hali¢ fabrika ve havuzlarinin gelisememesini ABD’den modern makine ve motor atélyesi ile 12,000
tonluk gemi kaldirabilecek yiizerhavuzun alinmasimi gergeklestirmeyen Genel Miidiir Yusuf Ziya Erzi'ye
baglamisgti. Bkz. Daver, “DB - Yeni Gemiler Yapacak Tersane Meselesi”, Cumbhuriyet, 11 Ocak 1949, 5.2,

Daver, son noktay: “Sayin Kemal Satir, bu defa ismarlanacak gemileri Marshall planuymn tiraj hakkindan istifode
etmek mecburiyetinden dolay: ecnebi fabrikalarma siparis etmege mecburuz; demis olsaydi beni, bilmem kagine
defa, bu mevzu iizerinde kalem sallamaktan kurtarmis olurdy” sozleriyle koymugtu (Cumhuriyet, 26 Nisan 1950,
s.2).

Tagkizak tankerinin denize indirilme toreni sirasinda Abidin Daver, Ata Nutku, Mubhittin Etingi,
Cumhurbagkan: Celal Bayar ve Bagbakan Adnan Menderes ile sohbet etmislerdi. Sohbet sirasinda Bayar'in
tavsiyesiyle Menderes bu komisyonun kurulmasina olumlu yaklagmigti. Daver, bunlan anlath@ yazisinda
Tiirkiye'nin gemi inga tarihinden kisaca bahsetmis ve hiitkiimetten icraata gegmesini istemigti. Bkz. ayni yazar,
“Gemi Inga Sanayii Kurmak Bir Zarurettir”, Cumbhuriyet, 1 Eyliil 1950, s. 1,3.
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olarak degerlendirecekti (Cumhuriyet, 12 Agustos 1950:2). O siralarda Devlet
Denizyollar1 ve Limanlar1 Igletme Idaresi’nin yeniden yapilandirilarak yeni bir ticari
hiiviyete kavusturulmasinin gerektigini yazmigti. Ona gore, bu genel miidirliigiin
catis1 altinda toplanan ve farkh igleri yiirtiten kurumlarin birbirleriyle baglantilan
denizde ya da deniz kenarinda olmalarindan ibaretti (Cumhuriyet, 14 Ekim
1950:1,3).

Abidin Daver, DP’nin ilk iktidar yillarinda armatérlerin desteklenmesi,
genis alanlarda ticaret yapmak gibi daha once de ileri siirdiigii goriislerini ana
hatlarim koruyacak sekilde tekrarlamisti. Bu arada Bayar'in bagbakanhig sirasinda,
1937°de agilan Denizbank’in 1939’da kapatilmasini, yerine Devlet Denizyollar1 ve
Limanlari Idaresi’nin kurulusunu hatirlatarak bunlar elestirirken “Bugiin Denizcilik
Bankasi, serbest bir ticaret sirketi ve miiessesesi halinde calismaga, hususi tesebbiis de,
tahdidlerden kurtularak inkisafa miisaid bir vaziyete girmis bulunuyorlar” diyerek
olumlu gelismelere isaret etmisti. Ayrica armatorlere yolcu tasuma sektoriine
girmeleri ve birlesik sirketler olusturmalari dogrultusundaki tavsiyelerini
yineleyecekti (Cumhuriyet, 13 Agustos 1951:1,3; Cumhuriyet, 20 Agustos 1951:1,3).%

D. TURKLER DENIiZCi MiDiR?

Cumbhuriyet'in - biiyiik ihtimalle Abidin Daver tarafindan yazilan - “Hem
Nalina Hem Mihina” adl kosesindeki tanimlamaya gore “denizci millet, ezelden
ebede kadar hiirdiir”, esirlige tahammiil edemez ve kayalar1 agindiran dalgalar gibi
gliclidiir. Zaten denizi, denizciligi seven, denizcilikte 6nde giden milletler “mes’ud,

miireffeh, zengin ve ileri milletlerdir” (Cumhuriyet, 15 Haziran 1942:2).%° Daver,

1950°1erin ilk yillarinda Tiirk ticaret filosunda ozel sahsiyetlere ait bilyiik ve kiigiik olmak iizere 81 yiik gemisi
bulunuyordu. Yolcu nakliyati eski Seyriisefain, sonra Denizyollart ve o giinlerde Denizcilik Bankasinin
yetkisinde oldugundan ozel girigimciler bu tip gemileri almamiglardi (Milliyet, 13 Nisan 1953, 5.6).

Aym kogede 1937 sonbaharinda Atatiirk’in TBMM'yi agig nutkunda soyledigi “En giizel cografi vaziyette ve iig
taraft denizle evrili olan Tiirkiye; endiistrisi, ticareti ve sporu ile, en ileri denizci millet kabiliyetindedir. Bu
kabiliyetten istifadeyi bilmeliyiz; denizciligi, Tiirkiin biiyiik milli iilkiisii olarak diigiinmeli, ve onu az zamanda
bagarmaliyiz... Ekonomik biinyemizdeki inkisaf, deniz naklive vasitalart ihtiyaglaring hergiin artrmaktadir...
Yeni gemiler inga ettirmek ve bilhassa eski tersaneyi, ticaret filomuz igin, hem tamir, hem yeni ingaat merkezi
olarak faaliyete getirmek esbabini temin etmek lazimdir.” gibi sozleri Abidin Daver’in 1940°larda savunduklar ile
paralellik gosteriyordu. O konugmada Atatiirk kisa siire icinde Su Mahsulleri ve Deniz Bank hakkinda Meclis'in
ilgisini gekecek bir tasarimin giindeme gelecegini soylemisti (Cumhuriyet, 3 Kasim 1937, .3). Celal Bayar, 8
Kasim 1937 tarihinde hiikiimet programini okudugunda Istanbul Tersanesi’nin yeni savag ve ticaret gemileri
yapilacak hale getirilecegini, Deniz Bank’in kurulacagini, deniz ve kara yollarinin birlestirilecegini ve limanlarin
insa edilecegini agiklayacaku. Bkz. “Programin Ana hatlar”, Cumbhuriyet, 9 Kasim 1937, s.1.
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birkag¢ yil sonra bu tanimlamayr “Denizci millet tabirinin en kisa tarifi...: Denizden
faydalanmag: bilen millet” demektir seklinde formiile edecekti (Cumhuriyet, 11
Aralik 1947:2). Bu tamim -biraz da kacinilmaz sekilde- “Tiirk milleti denizci midir?”
sorusunu akla getirmektedir. Zaman zaman bizzat Abidin Daver bu soruyu ortaya
atmig ve dogrudan cevaplandirmaya ¢aligmistir. Hatta biitiin yazi ve kitaplarinda bu

soruya cevap teskil eden izlerin bulundugu ileri siiriilebilir.

Abidin Daver bu soruyu birka¢ noktadan hareketle cevaplandirmaya
cahigmustir. Oncelikle “Tiirk milleti denizci midir?” sorusunun tarihsel bir bakis agisi
ve analizle cevaplanabilecegini disiindigii anlasilmaktadir. Yazar, Tirklerin
Osmanli Imparatorlugu’'ndan daha once denizin degerini anlayarak denizci
olduklarimin altini gizmektedir (Cumhuriyet, 3 Eyliil 1948:1). Ayrica muhtemelen
kendisinin yazdig1 “Hem Nalina Hem Mihina” adh kosede -Resid Saffet Atabinen’in
Yenicag dergisinde ¢ikan “Emil Ludwig ve Akdeniz” bashkh yazisina dayanarak-
Emil Ludwig'in “Tiirkler denizci kavim degillerdir” yaklasimina tepki gostermisti. Bu
iddianin giiliing ve i¢inin bog/kof oldugunu degerlendirmisti. Ludwig'in goriistine
kars1 “etrafi denizlerle gevrilmis bir memlekette yasayan bir millet, mutlaka denizci
olmak zorundadir. Ludwig ‘denizci’ derken galiba yalniz bugiinkii biiyiik gemileri
insa, sevk ve idare edenleri diisiiniiyor. Halbuki denizde ¢alisan ve hayatini denizde
kazanan adam demektir. Bu bakimdan, kiyi usaklarinin ¢ogu, denizde yasiyan Tiirk
milleti, denizci bir millettir” savunmasini ortaya koymustu. Ayrica tarihsel agidan
boyle bir yaklasimin ger¢eklik sorunu tasidigini hatirlatmis ve Osmanh déneminden
tarihsel 6rnekler vermisti (Cumhuriyet, 4 Mayis 1946:2).%

Tiirklerin denizci kimliklerinin Barbaros ve kardesi Orug’un faaliyetlerinin
gOzoniine alinmasiyla onemli derecede belirginlestigini diistinmekteydi. Nitekim
“Bu iki Tiirk denizcisinin Tunus ve Cezayir'de kurduklari devlet, onlarin yalmz cesur
ve kahraman birer levend degil, ayn1 zamanda idarecilik ve teskilatcilik; bakimindan

¢ok yiiksek bir medeni kudret ve kabiliyete sahip bulunduklarim gésterir” ifadeleri

Osmanli dénemi denizciligi hakkinda son yillarda yapilan bazi ¢aligmalar icin bkz.: Ali Fuat Oreng, “Deniz
Kuvvetleri ve Deniz Harp Sanayii”, Diinya Savas Tarihi, Osmanlt Askeri Tarihi, Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri,
1792-1918, (ed. Giltekin Yildiz), Timas Yaymlari, Istanbul 2013, s.121-168; Levent Diizcii, “Osmanli
Denizciliginde Teknolojik Transformasyon: Yelkenliden Buharh Gemiye Gegis Donemi (1828-1862)”, Yeni Bir
Askeri Tarih Ozlemi, Savas, Teknoloji ve Deneysel Cahsmalar, (haz. Kahraman Sakul), Tarih Vakfi Yurt
Yaymnlary, Istanbul 2013, 5.182-199; Tuncay Zorlu, “Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine”, Tiirkiye Aragtirmalar:
Literatiirii Dergisi, C.2, S.4, Giiz 2004, 5.297-353.
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nasil diigtindiigii hakkinda kesin bir fikir vermektedir (Daver, 1953:3.). Bunlardan
¢ikan sonug; Tiirk milletinin gegmiste denizci oldugu idi. Ustelik Tiirk milleti bu
acidan gereken biitiin ozellikleri sergilemisti. Ancak 1946 baharinda yazdigi gibi
“Osmanli saltanatinin inhitat devrinde modern denizcilikten geri kalmislar”d1 ki bu
“onlarin fitri kabiliyetsizliklerinden degil o devrin idaresizliginden ve aczinden”

kaynaklanmisti (Cumhuriyet, 27 Kasim 1945, s.1; Cumhuriyet, 4 Mayis 1946:2).

Yazarin anlatimiyla iki yarimadadan olusan Tiirkiye, denizlerin serbestligi
ilkesi gercevesinde biitiin okyanuslarin Tiirk gemilerine acik olmasina ragmen 20.
yiizyilin ortalarinda “denizin nimetlerinden” faydalanamiyordu. Bu sonugtan
yakinan Daver’e gore Barbaros’un torunlari, denizin ve denizciligin kiymetini
kavrayamamuslardi. Ustelik Tiirklerin denizcilik faaliyetleri 7000 km’den fazla olan
kiyilarin bile ihtiyacini karsilayamamaktaydi (Cumhuriyet, 3 Eyliil 1948:1). Bir servet
kaynag olan denizden (Cumhuriyet, 27 Kasim 1945:1) Tiirkiye'nin yararlanmasi son
derece diisiik seviyedeydi. Biiyiik ticaret filolariyla ticari ve askeri ihtiyac
karsilayacak gemi sanayi bulunmamaktaydi. Hatta yazarin ifadeleriyle “Amerikadan
satin aldigimiz 10 yeni gemiyi siiratle tamir ve tadil edebilecek bir tersanemiz bile
yoktur”.” Ustelik Daver, 1947 yihnda kaleme aldigi bir yazisinda Danimarka,
Yunanistan, Norve¢ gibi iilkelerin denizciligini niifus ve yiizol¢iimleriyle iligkili
olarak ticari deniz filolarimin tonajlar1 {izerinden karsilagstirmusti. 7 Bu
karsilagtirmaya Letonya ve Estonya gibi kiiclik Baltik devletlerini de eklemis ve
Tirkiye’'nin ne kadar geri kaldigim israrh bir sekilde vurgulamigti.”? Turkiye'de
balik¢iligin yaninda tlke limanlar1 arasinda yolcu ve esya nakliyati yani deniz
ulastirmasi da yetersizdi (Cumhuriyet, 11 Arahk 1947:2). Son olarak -muhtemelen
kendisinin yazdigi- “Hem Nalina Hem Mihina” kosesinde, Tiirkiye’de deniz
sporlarinin  bile Megrutivet ilan edildikten sonra olduk¢a ge¢ bir doénemde
basladigini hatirlatmusti (Cumhuriyet, 15 Haziran 1942:2). Daver’in teshisi, sanli
denizcilik tarihine sahip modern Tiirkiye'nin denizciligi ve deniz ticareti ruhunu
kavrayamadig1 yoniinde idi (Cumhuriyet, 11 Aralik 1947:2).

Bu biiyiik gemilerin alinmasina gok elestiri geldigini ancak aslinda gok olumlu bir adum atuldigini yazmugti.
Yunanistanin toplam tonaji 1925'te 895.000 ton, 1939 yihinda ise 1.780.000 ton, aym yillarda Tiirkiye'nin
toplam tonajlar1 130.000 ton ve 224.000 ton idi.

1939°da Letonya'da 192.000, Estonya’da 200.410 tonluk ticaret filolar vardi. Finlandiya'min ticari filosu ise
625.000 ton idi.
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E. TURK DENIZCILIG’NE KATKILARI

Abidin Daver, denizcilik c¢izgisinde kalem sahibi olmak suretiyle Tiirk
Denizciligi'ne kiiltiirel ve teorik ya da diistinsel denilebilecek katkilarda bulunmustu.
Denizcilikle ilgili bircok farkli konuda makaleler ya da kose yazilar1 yazmusti. Zaten
askeri agidan denizcilik tarihi hakkindaki yazilariyla ve bu alana katkilariyla
taninnus bir gazeteciydi. 7 Kasim 1938 tarihinden itibaren Cumhuriyet'te “Tarihte
Biiyiik Deniz Muharebeleri” baghg altinda uzun siiren bir tefrikasi yayinlanmisti
(Cumhuriyet, 7 Kasim 1938:2).” Bu dizi 19 Mart 1939 tarihinde 125. sayisinda
tamamlanmisti (Cumhuriyet, 19 Mart 1939:2).”* Bu diziyi Mehmet Siikrii Bey
(Esfar-1 Bahriye-i Osmaniye), Ali Haydar Alpagot (Denizde Tiirkiye), Sait Talat
Halman (Umman ve Hind Denizlerinde Tiirkler), Deniz Albay Ertugrul (Akdeniz
Hakimiyeti ve Ttrkler), Jurien de la Graviere (Dorya ile Barbaros), Fevzi Kurdoglu
(Barbaros Hayreddin Pasa), Ali Riza Seyfi (Barbaros Hayreddin) gibi isimlerin
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eserlerinden vyararlanarak hazirlamigti. ” Tefrikamin Turklerle ilgili kismu, 22

Arahik’ta 41. sayisinda baslamisti. Bu sayisinda “Hildle kars: Salib” baghigini tagiyan”
tefrika 6 Ocak 1939’da “Denizde Tiirkler” (tefrika no:56) bashgi ile devam edecekti.””

78

Bunlardan sonra tefrika dizisi énce “Denizde Osmanli Tiirkleri”” sonra “Istanbulun

zapt””, “Osmanlilarla Venedikliler”™, “Akdenizde Tiirkler™®', “Akdenizde Tiirk
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korsanlari™, “Barbarosun muharebeleri”, “Preveze zaferi™, “Bir Imparatorlugu
yenen Beylik™ ve “Barbaros’un Fransa Seferi”® baghklarini tagiyacakti. Muavenet-i
Milliye Muhribi’nin Canakkale Savasi sirasinda gosterdigi basarilar hakkinda da aym

gazetede yazilar1 citkmisti (Semiz, 2009:395).
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Daver, “TBDM”, Tefrika No:1, Cumhuriyet, 7 Kasim 1938, s.2. Salamin, Aksiom, Atina-Isparta, Roma-Kartaca,
Bizanshlar-Araplar, Ekliz Deniz Muharebesi gibi konular iglemigti. 11 Kasim 1938, 22 Kasim 1938 gibi baz
giinlerde tefrika yayilanmamigt.

Yazar, dizinin ¢ok uzadigimi yabanci devletlerin biiyiik deniz savaslarini anlatmak tizere bu kism bitirdigini
yazmugti, Daver, “TBDM”, Tefrika No:125, 5.2.

® Katib Celebi'nin Tuhfetii’l-Kibar fi Esfdri’l-Bihdr adli eserini de kullanmusti.

" Daver, “TBDM”, Tefrika 41, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 49, 5.2.

7 Daver, “TBDM”, Tefrika 56, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 62, 5.2.

" Daver, “TBDM”, Tefrika 63, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 68, 5.2.

' Daver, “TBDM”, Tefrika 69, Cumhuriyet, 19 Ocak 1939, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 74, 5.2.

* Daver, “TBDM”", Tefrika 75, 5.2 - “TBDM”", Tefrika 84, 5.2.

*' Daver, “TBDM”, Tefrika 85, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 88, 5.2.

** Daver, “TBDM”", Tefrika 89, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 104, s.2.

** Daver, “TBDM”", Tefrika 105, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 110, 5.2.

¥ Daver, “TBDM”, Tefrika 111, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 119,s.2.

¥ Daver, “TBDM”, Tefrika 120, 5.2 - “TBDM”, Tefrika 121, 5.2.

% Daver, “TBDM”", Tefrika 122,5.2 - “TBDM”, Tefrika 125, 5.2.
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“Deniz” adli kitabir “Denizler ve Cografya”, “Denizlerin derinligi ve bu
derinligin 6lgiisii”, “Deniz suyu”, “Denizlerin harareti ve buzlar” ve “Dalgalar,
solugan, meddiicezir” bashklariyla kolay anlasilir ama kiiltiir yiiklii, ciddi ve teknik
bir ¢aliyma idi.¥” Benzer bir degerlendirme “Eski zaman gemileri”, “Zirhli gemiler”,
“Ticaret filolar?” ve “Yeni Tiirk donanmasi” baghklarindan olusan “Gemi” adl eseri
icin de gegerliydi*® Tiirk Denizciligi kitabi ise gayet agik segik ve anlagilir bir tarzda
halka Tirkiye denizcilik tarihini ulagtiriyordu.”’ Boyle bircok farkh igerige sahip
eserleri ya da tarihsel nitelikli gazete yazilariyla denizcilik tarihine bilimsel diizeyde
katkilar1 olmustu. Nitekim “Tiirk Denizciligi” adli eserinde “Gerek Fatih ve gerekse
Fatihin oglu Bayezid devrinde Tiirk donanmasindan bahseden bazi tarih
kitaplarimiz, ii¢ sira kiirekli gemiler bulundugu yazarlar. Bu, bir hatadir ki ecnebi
tarihlerinde de sik sik goriiliir. Bunlarda 10, hatta 40 sira kiirekli gemilerden bile bahis
vardir” seklindeki ifadelerinden sonra iist iiste ii¢ sira kiirekli kadirganin Ugiincii

Napoleon zamaninda yapildigim ve yiizdiirtilemedigini hatirlatmigt1.”

Calismalar1 kapsaminda onemli katkilarindan birisi Mesudiye Zirhlis’'ndan
kurtarilan denizcilerle yaptigi goriismelerdi. Bunlarin yazili halde hazirlanmasi
geminin batisi, kurtarma ¢alismalari, murettebatin yasadiklari ve kurtarilanlarin
sonraki yagsamlarina 11k tutulmasini saglayacakti. Bu ¢alismasinda hayatta kalanlarin
sonraki yasamlarini aktarirken alaminda uzmanlasmis bu miirettebattan
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda yararlanilmamasini elim bir durum olarak yorumlamisti
(Otay, 2005:8,12,301-303).

Daver, Deniz, Kanaat Kiitiiphanesi, 1932, 87 s.

Daver, Gemi, Kanaat Kiittiphanesi, 1932, 103 s.

¥ Daver, Tiirk Denizciligi, Varoglu Yaymevi, Istanbul 1947, 56 5.

Daver sunlari yazmste: “Bizim ve ecnebi tarihlerin kullandiklary sira tabiri bir kiiregi ¢ceken adamiarm sayisin
gosterir. Yani ii¢, bes ve dokuz kisi tarafindan gekilen kiirekler bahis mevzuudur. Deniz Harb Okulumuzun
denizcilik tarihi dgretmeni rahmetli Fevzi Kurdoglu da (Tiirklerin Deniz Muharebeleri) eserinde bu hataya
diismiistiir. Venedik tersanelerinde calignug Yani isminde bir gemi mimart tarafindan tersanelerimizde yapilan
yelkenli ve kiirekli, 1000 kisi miirettepli, dig giiverteli iki biiyitk gemiden -ki birini Kemal Reis, otekini de Burak
Reis idare etmislerdir- bahsederken bunlarin beheri 9 kisi tarafindan cekilen 25 ¢ift kiirekleri oldugunu kitabinin
162inci sahifesinde soyliiyor- baylece belki de farkma varmadan hatasim tashih ediyor. Farkina varmadan
diyoruz: Ciinkii ayni eserin 125inci sahifesinde Fatihin amirali Hamza Beyin filosunda 25 adet fig sira,52 adet iki
sira ve 100den fazla tek sira gemiler bulundugunu yaziyor. Halbuki eserindeki kadirga ve galer resimlerinin
higbirinde tek siradan fozla kiirek yoktur. Fatihin amirali Hamza Beyin filosundaki gemiler 1455 tarihinde, Ikinci
Bayezidin deniz kumandanlarmdan Kemal ve Burak Reislerin gemileri ise 1495 siralarinda yapildigina gore 40 yil
iginde ii¢ sira kiirekli gemilerin tek siraya inmesini mantik kabul etmez. Dedigimiz gibi (sira) tabiri (kiirek¢i) den
bagka bir sey degildir”. Bkz. Daver, 1947, .24-25.
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Abidin Daver, (genelde denizcilikle ve) Tiirk denizciligi ile ilgili tarihsel
mekan, eser ve degerleri de izlemisti. Nitekim 1930’larin ikinci yarisinda giindeme
getirdigi konular arasinda Turgut Reis’in Trablusgarp’taki mezar1 vardi. Mezarin
Trablusgarp’ta iyi durumda olmadi@i icin Istanbul’a nakledilmesini &énermisti. Bu
konu, Istanbul’daki yabanci gazeteler (Fransizca Beyoglu ve I Messaggero degli
Italiani) tarafindan aragtirilarak Trablusgarp valisinden sorulmustu. Daha sonra
tiirbenin durumunun iyi oldugu haberi Cumhuriyet'e de yansiyacakti (Cumhuriyet, 2
Ocak 1937:6). Deniz Miizesi ve gecmisiyle de ilgilenmisti. Deniz Miizesini tanitan
yazilar yazan Daver, Deniz Miizesinin Barbaros Meydan’nin bir tarafinda
yapilmasini istemis ve bu bina tamamlanincaya kadar Dolmabahg¢e Camii’nin miize
olarak kullanilmasini teklif etmisti.”

1938'de ise Preveze Zaferinin 400. yihnda 27 Eylil giiniiniin bayram
seklinde kutlanmasi 6nerisini hitkiimet kabul etmisti. Hatta ilk toren sirasinda halk
adina konugma yapmusti. O bu giinii “Barbaros Bayrami” olarak adlandiracakti.
Ayrica Recep Peker’e yazdigi agik mektupta halkin biiyiik sevgi duydugu donanma
i¢in bir donanma giinii ya da haftasina ihtiya¢ duyuldugundan bahsetmisti.”> Buna
bagli olarak 27 Eylil 1948 tarihinde yani Preveze Zaferi'nin 410. yildonumi
‘Donanma Giinii’ olarak kutlanacakti (Cumhuriyet, 27 Eyliil 1948:1,3).Boyle torenler
kanaliyla ya da yaptig1 konusma ve soylesilerle bir yandan kamuoyunu denizcilik
hakkinda aydinlatirken bir yandan da denizciligin gelisimine katkida bulunmustu.
Nitekim 1 Temmuz 1950 tarihli Denizcilik Bayrami’nda Taksim’deki térenden sonra
Besiktag'ta Barbaros aniti ontinde gerceklestirilen organizasyonda konusma yapmisti
(Milliyet, 2 Temmuz 1950:1,3). 1940’larda Halkevleri’'nde denizcilikle ilgili (ve
kiiltiirel agidan degerlendirilebilecek) gesitli konferanslar vermisti. 5 Nisan 1945’teki
“Okyanuslarda Tiirk Denizcileri”, 15 Nisan 1946 tarihindeki “Missouri’de Neler

Gordiim” ve 15 Kasim 1948 tarihli “Tiirk Donanmas:” konulu konferanslari, onun
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Konu hakkinda Yiiksek Mimar Fikret Ergoren ile ¢egitli temaslarda bulundugundan bahsetmigti. Bkz. Abidin
Daver, “DB - Deniz Miizemiz”, Cumhuriyet, 1 Ekim 1946, s.2.

Onerisinin kabul edilmesinden itibaren her 27 Eylill giinii Barbaros Meydani’'nda toren yapilacaku. Bkz. Daver,
“Giiniin Mevzular - Bir Donanma Giinii veya Haftasi Istiyoruz”, Cumhuriyet, 2 Eyliil 1946, s.2; ayni yazar,
“Tarihimizin $anl Sahifeleri - Barbarosun En Biiyiik Zaferi: Preveze”, Cumhuriyet, 27 Eyliil 1946, 5.2,
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denizcilikle ilgili cesitli bilgileri dogrudan topluma yansitmasi bakimindan 6nemli
orneklerdi.”®

1930’Iu yillarla 1940’larda Tiirkiye'nin kendi gemi insa sanayisini kurmasini,
ozellikle gemicilik sanayi acisindan merkezi bir yapiyi, tersane ve liman ingasini,
denizcilikte armatorlerin desteklenmesini savunan Daver, 1950’lerde Tiirkiye'de
denizciligin gelistirilmesi ¢izgisinde aktif roller iistlenmisti. Tiirk denizciliginin her
yoniiyle (donanma, ticaret filosu, gemi sanayii ve su sporlar1) gelistirilmesi amaciyla
faaliyete gecirilmeye c¢alisilan Tiirk Denizcilik Cemiyeti'nin kurucu ve onci
iiyelerinden olmustu (Milliyet, 30 Aralik 1950:2).”* 1952 baharinda dénemin
Cumhurbagkanm Celal Bayar'in fahri bagkanhgini kabul ettigi Tirk Denizcilik
Cemiyeti senelik kongresini toplayarak yeni bir idare heyeti se¢misti. Bu idare
heyetinin reisligini Abidin Daver yiirlitecekti.”® Abidin Daver, 1952 Subat
sonlarinda, faaliyete gecirilmesi diisiiniilen Denizcilik Bankasi'min Idare Meclisi
liyeleri arasina da girmisti (Milliyet, 26 Subat 1952:1,7).1 Mart 1952 tarihinde
Denizcilik Bankasi Idare Meclisi toplanmis ve Idare Meclisi adina Abidin Daver
basin agiklamasi yapmusti. Burada reis (Amiral Necati Ozdeniz) ve reis vekilinin
(Profesor Ata Nutku) secildigini, idare komitesinin asil ve yedek iiyeleriyle
belirlendigini (kendisi yedek {iye idi), bankanin islemesi bakimindan {i¢ ay icin eski
calisma seklinin benimsendigini aciklamisti (Millivet, 2 Mart 1952:1,7). Bu
faaliyetleriyle son vyillarinda bile denizcilikle ilgili diizenlemelerin iginde
bulundugunu gostermisti.

Hayatimin her asamasinda denizciligin gelisimine destek olmaya ¢aligan
Abidin Daver’in askeri agidan Tiirk Denizciligi'ne katkisin1 Amiral Afif Biyiiktugrul
su sozlerle ifade etmisti: “Donanma sorunlarint sayin kamuoyuna tanitmak gorevini,
uzun yillar, sadece rahmetli Abidin Daver ve kismen sayin Cemal Saracoglu yapmisti.

Biz askerlere konu hakkinda yazi yazmak yasakti. Abidin Daver’e asistanlik yapardik;

** Bunlardan baska Kadikoy Halkevi'nde 23 Aralik 1943 tarihinde “Hemgerilik Adabi”, 17 Subat 1944’te ise
“Sinemacilik ve Amerikan Filim Teknikleri” konulu konferanslar sunmustu (Malkog, vd, 2006, s.138-141;
Malkog, 2009, s.144-149). Kendi anlaummna gére 18 Mart Canakkale Zaferi'nden birka¢ giin once Tiirk
Ocagr’'nda konferans vermis ve burada Canakkale Bogazi'nin gegilemeyecegini soylemistir (Feridun, 1935, 5.17).
Sonmez, Abidin Daver’in 1950°de Donanma Vakfi'min kurulmasinda biiyiik emegi gegtigini yazmaktadir
(Sonmez, 2008, 5.331).

% Reis Vekili Yusuf Ziya Onig, Umumi Katip Yiiksek Miithendis Ata Nutku, Emekli Deniz Albay1 Celal Orhan,

Emekli Deniz Albay: Saip Caner olarak idare heyeti belirlenmigti (Milliyet, 15 Nisan 1952, 5.2).
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fikirlerimiz onun degerli tarafsizlik terazisinden gectikten sonra kamuoyuna hizmet
edecek hala gelirdi.” (Milliyet, 16 Mart 1970:2).

F. ABIDIN DAVER’IN ANISINA...

Cumhuriyet gazetesindeki giinliik siitununda sik sik deniz ticareti ve deniz
giiclerindeki asamalar1 ele alarak kamuoyuna denizciligi tagimasi nedeniyle ve
denizcilik alanindaki c¢abalarina duyulan saygidan dolayr Denizcilik Bankasinin
Camialt1 Tersanesi'nde giivertesinden sintinesine kadar Tiirk yapimi olan ilk gilebe
Abidin Daver adi verilmisti. Silebin 1 Temmuz 1955 Denizcilik Bayrami
miinasebetiyle torenle denize indirilmesi planlamisti (Milliyet, 16 Mayis 1982:7;
Sonmez, 2008:334; Milliyet, 1 Aralik 1954:3; Milliyet, 9 Mayis 1955:2; Milliyet, 23
Haziran 1955:2; Celebice, 2009:38-40). Ancak 6500 tonluk silep, 1 Temmuz tarihli
toren sirasinda denize indirilmemisti. Milliyet gazetesinin anlatimiyla “uzun bir
nutkun kurbani olan” silep denizle bulusturulamamisti. Bu gelisme torendeki
milletvekillerinin uzun konusmalarindan dolayr kizaklardaki yagin sicak havada
erimesinden kaynaklanmusti. Silep bir hafta sonra torensiz dolayisiyla sessiz sedasiz
denize indirilmis fakat bu kez de maddi olanaksizliklar nedeniyle yerinden
kipirdatilamamisti (Milliyet, 3 Temmuz 1955:7; Milliyet, 7 Temmuz 1955:2).”” Dogal
olarak yasananlar basinda elestirilere yol agacakti (Milliyet, 3 Temmuz 1955:3;
Milliyet, 10 Mart 1960:2).” Bu gelismeden sonra Denizcilik Bankas’'nin biiyiik
tonajda gemi yapmayacag haberleri gazetelere yansimisti (Milliyet, 15 Temmuz
1955:2).

Gazetelere karikatiir malzemesi haline gelen (Milliyet, 5 Temmuz 1955:1) bu

olay1”, 1956 baglarinda Cemaleddin Saragoglu, Abidin Daver’in “aziz hatirasini taziz
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Milliyefin 23 Haziran 1955 tarihli haberinde gilep 5500 ton gosterilmigti. Oktay Sénmez, 15 Agustos 1953
tarihinde geminin yapimimna baglandigini yazmaktadir. Ayrica gemileri ve denizi yazan Abidin Daver gibi bu
geminin bir ilk oldugunu belirtmisti. Bkz. Sonmez, 2008, 5.333-334. 1955 yazinda makinelerinin getirtilmesinde
sorun yagandigi ve Ekim ayinda silebin makinelerinin hentiz gelmedigi gazetelerden izleniyordu. Bkz. Milliyet,
21 Temmuz 1955, s.2; Milliyet, 24 Ekim 1955, 5.2,

Ozel bir holdingin yaymninda yazim hatasiyla olsa gerek térenin 7 Temmuz 1955'te yapildigs belirtilmistir. Aym
yaziya gore silep bes yil Hali¢'te kalmusti. 1960 Agustos'unda Denizcilik Bankas: Deniz Nakliyat T.A.$.'ve teslim
edilmiy ve ancak bundan sonra 30 yil Tiirkiye'ye hizmel verecek silebin motoru takilabilmigti. Bkz. “Bir
Denizcilik Tutkusu Oykiisii: Abidin Daver”, Celebice, Celebi Holding A.$. Yaymi, Istanbul, Agustos 2009,
5.38-40.

Cetin Altan birkag kez daha bu olay: yazilarina tagiyarak elegtirecekti,

Dort saatlik konugmadan sonra geminin ylizdiiriilememesi hakkinda béyle yaklagimlar basina sik sik yansimigti.
Nitekim Refii Cevat “Merhum arkadagim kara amirali oldugu icin silep bir tirlii karay terk edip denize
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icin insa edilen Abidin Daver gemisinin hala makinesinin bile konamamis olmasini”
bityiik bir beceriksizlik olarak degerlendirirken merhum gazetecinin ruhundan af
diledigini yazacakti (Saragoglu, 2009:200). Aymi siralarda silebin yedek parca
yoklugu nedeniyle tamir edilemedigi basina yansimisti (Milliyet, 2 Nisan 1956:2).
1956 Nisan'inda Denizcilik Bankasi Idare Meclisi Reisi ve Umum Miidiir Vekili
Enver Tekand silep i¢in Italya’dan makine getirtilecegini aciklamisti (Milliyet, 13
Nisan 1956:2). O doénemde, 1956 yilinda Denizcilik Bankas’nin yeni gemi insa
ettirmek istemedigi ve Abidin Daver silebinin Italya’ya siparis edilen makinelerinin
bir y1l sonra monte edilebilecegi haberleri de gazetelerde yer almisti (Milliyet, 17
Eylil 1956:2). 19507lerin sonlarinda silebin tamamlanmasi ig¢in ¢ahgmalar
yiirtitiilmis (Milliyet, 19 Ekim 1957:2; Milliyet, 12 Temmuz 1958:2; Milliyet, 12
Kasim 1958:2) ve 1959 yili Mart ayinda, makine-motor noksanlar: giderilerek sefere
gikarilmas: Ongoriilmiistic (Milliyet, 11 Ocak 1959:2). Fakat Milliyetin 1960
baharinda, o yaz sefere girecek silebin motor montajinin sona erdigini haber
yapmasi Ongoriilerin tutmadigimi gosteriyordu (Milliyet, 20 Temmuz 1959:2;
Milliyet, 6 Nisan 1960:2; Milliyet, 3 May1s 1960:2).

Abidin Daver Silebi’nin basina gelenler bunlarla sinirh kalmamisti. Hentiz
suya indirilmesinden birkag giin sonra Taskizak’ta demirli olan silep firtina
nedeniyle demir tarayarak Unkapani Kopriisi'ne kadar siirtiklenmisti (Milliyet, 28
Temmuz 1955:7). Bu olanlar adeta ilerleyen yillar igin bir isaretti. Nitekim sekiz
senede insa edilen silebin 1960 Temmuz sonlarindaki deneme seferleri sirasinda
motor yataklar1 yanmuisti (Milliyet, 29 Temmuz 1960:2).! Seferlerine baslayan silep
1962 yilinin son aylarinda Thames nehri agzinda Ispanyol bandirah Isabel Flores adli

1

gemi ile carpigmusti. ' 1960’larin ortalarinda silebin adi kagakgihik davalar
miinasebetiyle basinda ge¢misti (Milliyet, 6 Subat 1964:7). 1960’larin sonlarinda

Abidin Daver S§ilebi, Denizcilik Bankas1 Deniz Nakliyat1 T.A.S. Genel Miidurliiga

aglamanugty” diyecekti. Bkz. Ulunay, “Denizcilik Bankasini Tebrik”, Milliyet, 7 Agustos 1958, s.3. Milliyet'e
yansiyan “Rahmetli yazar Daver'e de bilirsiniz, Kara Amirali derlerdi. Onun icin admun kondugu silep de bir
tiirlii yiizmez oldu” ifadeleri bu agidan bagka bir ornekti (Milliyet, 31 Temmuz 1960, s.1).

22 Temmuz tarihli bir haberde gilebin yedi yil sonra tamamlandigi haber yapilmisti (Milliyet, 22 Temmuz 1960,
s.2). Agustos ayinda Denizcilik Bankasi Umum Midiiri silebin zabitan salonunda basin toplantisi yapacakt
(Milliyet, 5 Agustos 1960, s.1). Agustos ortalarinda gazetelerde silebin Hali¢'te bekletildigi haberleri ¢ikmist
(Milliyet, 15 Agustos 1960, s.2).

"' 18 Ekim tarihli bu haberde geminin tonaji 4.339 ton olarak verilmisti. Bkz. Milliyet, 18 Ekim 1962, s.3. Dava

hakkinda basinda ilanlar gikmigti (Milliyet, 1 Arahk 1962, 5.5).
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tarafindan birinci sinif siiratli silepler kategorisinde ele alinacakti.'™ 1980 baharinda
onarim i¢in bekleyen silebin bir boliimt yanmisti (Milliyet, 24 Mart 1980:10). 1981
yilinda ise Florya-Ciroz mevkiinde karaya oturmustu (Milliyet, 21 Agustos 1981:1).
Abidin Daver Silebi, 23 Mart 1982 giinii Kiiba bandirali Las Mercedes adli gemi ile
Istanbul Bogazi’nda ¢arpismus ve bu kaza bir dava konusu olmus; hatta bu dava
uluslararas: nitelik kazanmisti (Milliyet, 2 Subat 1984:5). 1988 yili sonlarinda yas
nedeniyle navlun bulamayan ve Yenikapi aciklarinda bekleyen Tiirkiye Deniz
Nakliyat Sirketi’'ne ait silepte yangin ¢ikmigti (Milliyet, 30 Kasim 1988:3,10).'
Sonugta Abidin Daver Silebi de bir hayli macerali bir ge¢mise sahip olmustur.

SONUGC

Abidin Daver, denizcilikle ilgili konulari gazete siitunlarina tagiyan
Tiirkiye'deki ilk gazeteciydi. Denizcilik ve her anlamda denizden yararlanma
anlayisinin gelismesi igin kitaplariyla, yazilariyla ve konferanslarla Tirkiye'deki
kitleleri bilinglendirmeye ¢alismisti. Zaten onun ciddi derecede teknik bilgi ve kiiltiir
yiiklii yazi ya da kitaplan giiclii birer arastirma niteligine sahiplerdi. Bu yonleriyle
onun yazi ya da ¢aligmalan denizcilik ve deniz tarihi ile ilgili akademik diizeydeki
calismalarin izlenmesine de yardimci olmustur.

Abidin Daver’in denizcilik alanina katkis1 sadece gazetelerdeki yazilari ya da
kitaplariyla teorik diizeyde kalmamusti. 1950 ve sonrasinda yasadigi DP’nin iktidar
yillarina denk diisen birka¢ yillk donem bir kenara birakilirsa CHP’nin iktidar
yillarinda yani Tek Parti Donemi'nde denizci kesimin sozciisii durumundaydi.
Bununda 6tesine gegmis ve vefat tarihine kadar Tiirkiye’de denizciligin kalkinmasina
yonelik girisim ya da organizasyonlarin i¢inde dogrudan bulunmustu. Bu etkinligi,
onun bu alana yonelik digstincelerle ortaya koydugu hedeflere inancinin ve
samimiyetinin bir gostergesi olarak kabul edilebilir. Ustelik denizcilik alanindaki
calismalar 6nem ve hiz kazanincaya kadar ciddi bir boglugu doldurmus oldugu hatta
denizcilige yonelik girisimleri tetikledigi de rahatlikla sdylenebilir.

"2 lan i¢in Bkz.: Milliyet, 4 Temmuz 1969, s.11.

1" Silep 1991 yilinda sokiilmek iizere Aliaga'ya gonderilmisti (Eken, 2013, 5.239). Oktay Sonmez ise -yanlighkla olsa
gerek- geminin 1960°da Aliaga’da bekleyen gemi bozmacilarindan birine sauldigini yazmaktadir (Sonmez, 2008,
$.337-338).
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Anadolu cografyasinin bir deniz iilkesi oldugu mantigindan hareket ederek
hem savunma hem de ekonomi-tiretim acgisindan denizlerden yararlanilmasim
savunmustu. Daver’in denizcilikteki kalkinmayi, uygarhk seviyesinin ileriligi ile
iligkili olarak degerlendirdigi anlasilmaktadir. Zaten bu yonde “Her denizci Tiirk
milletine sthhat ve servet temin eder” sozlinii Avrupa’daki atasozlerinden hareketle
formiile etmisti (Daver-G, 1932:93). Osmanh denizciliginin zirveye ulagmasin
Anadolu tabanindan gelen bir alt yap:1 desteginin yaninda bilimsel, teknolojik ve
kiiltiirel gelismeyle birlikte ele almugti. 20. yiizyilda da denizciligin gelismesi ve bu
siirecin  stirekliliginin ~ saglanabilmesi icin ulusal kaynaklara dayanan bir
tiretkenligi/tiretimi savunmus; Tiirkiye’de hem askeri hem de sivil-ticari alanlarda
gemi insasinin gerceklestirilmesini énermisti. Ote yandan bu hedeflere ulasilabilmesi
i¢in gerekli motivasyonu Tiirk tarihinde buldugu ve bunu halka yansitmaya ¢alistig
rahathikla ileri siirtilebilir.

KAYNAKCA

1. Siireli Yayinlar

Cumbhuriyet:

“Hem Nalina Hem Mihina-Tiirk gengligi denize!”, Cumhuriyet, 15 Haziran 1942, s.2.

“Hem Nalina Hem Mihina-Tiirk Gengligi Denize!”, Cumhuriyet, 15 Haziran 1942,
s.2.

“Hem Nalina Hem Mihina”, Cumhuriyet, 12 Agustos 1950, s.2.
“Hem Nalina Hem Mihina”, Cumhuriyet, 30 Temmuz 1951, s.2.

“Hem Nalina Hem Mihina-Denizcilik Tiirk Milletinin Ulkiisii”, Cumhuriyet, 3
Kasim 1937, s.3.

“Hem Nalina Hem Mihina-Tiirkler Denizci Degillermis!”, Cumhuriyet, 4 Mayis
1946, s.2.

“Programin Ana hatlar1”, Cumhuriyet, 9 Kasim 1937, s.1.

91



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

“Turgud Reisin Mezar1”, Cumhuriyet, 2 Ocak 1937, s.6.

Daver, Abidin, “DB-Tiirk Denizcileri Ortagag Hayatindan Kurtarilmahdir”,
Cumhuriyet, 22 Agustos 1947, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Tiirk $ilepgiligini Gelistirme Sartlar1”, Cumhuriyet, 9 May1s
1946, s.2.

Daver, Abidin, “Amerikanin Bize Verdigi Harb Gemileri”, Cumhuriyet, 12 Ocak
1948, s.1,3.

Daver, Abidin, “Artik, Sira Tersaneye Geldi”, Cumhuriyet, 22 Kasim 1946, s.1,3.
Daver, Abidin, “Bes Yillik Sanayi Hamlesi”, Cumhuriyet, 21 Ocak 1946, s.1,3.
Daver, Abidin, “Biz, Denizci Millet miyiz?”, Cumhuriyet, 11 Arahk 1947, s.2.
Daver, Abidin, “DB-Atilay1 Cikarma Projesi”, Cumhuriyet, 11 Kasim 1946, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Bir Deniz Siyasetimiz ve Programimiz Var mi?”, Cumhuriyet, 1
Haziran 1948, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Deniz Miizemiz”, Cumhuriyet, 1 Ekim 1946, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Donanmamizin Kuvvetlenmesini Biz Nigin Istiyoruz?”,
Cumbhuriyet, 3 Mart 1949, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Gemilerimizi Mutlaka Kendimiz Yapmaliyiz-Ulastirma Bakan
Sayin Kemal Satira”, Cumhuriyet, 26 Nisan 1950, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Gemilerimizin Bir Kismin1 Kendimiz Yapmaliyiz”, Cumhuriyet,
25 Ocak 1949, 5.2,4.

Daver, Abidin, “DB-Halicde Yeni Gemiler Yapabilecegimizin Delilleri”, Cumhuriyet,
19 Aralik 1945, 5.2,

Daver, Abidin, “DB-Kabotaj Inhisarinin Denizciligimize Zararlar”, Cumhuriyet, 2
Eyliil 1948, 5.2.

Daver, Abidin, “DB-Miistakil Bir Deniz-Hava Kuvveti Lazimdir”, Cumhuriyet, 19
Kasim 1948, s.2.

92



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi
Daver, Abidin, “DB-Miistakil Bir Deniz-Hava Kuvvetine Kesin Ihtiyacimiz Var”,
Cumbhuriyet, 14 Kasim 1948, s.5.

Daver, Abidin, “DB-Oramiral Ulgenin Yanildigi Nokta”, Cumhuriyet, 15 Haziran
1949, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Programsiz Gayretlerle Takviye Edilen Donanma”, Cumhuriyet,
10 Haziran 1948, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Tirkiyeye Mutlaka Bir Deniz-Hava Kuvveti Lazimdir”,
Cumbhuriyet, 20 Agustos 1949, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Tirk-Rus Filolar1 Arasinda Bir Mukayese”, Cumhuriyet, 6
Temmuz 1949, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Yeni Arama-Tarama Gemilerimize Dair”, Cumhuriyet, 31
Agustos 1946, s.2.

Daver, Abidin, “DB-Yeni Gemiler Yapacak Tersane Meselesi”, Cumhuriyet, 11 Ocak
1949, s.2.

Daver, Abidin, “Deniz Suras1”, Cumhuriyet, 5 Agustos 1950, s.1,3.

Daver, Abidin, “Deniz Ticaretimizi Gelistirmenin Tek Yolu”, Cumhuriyet, 20 Subat
1948, s.1,3.

Daver, Abidin, “Denizciligimizde Armatorlere Diisen Vazife”, Cumhuriyet, 20
Agustos 1951, s.1,3.

Daver, Abidin, “Denizciligimize Aid Dilekler”, Cumhuriyet, 1 Temmuz 1946, s.1,3.

Daver, Abidin, “Denizciligimizin Bekledigi Himmet”, Cumhuriyet, 12 Nisan 1949,
s.1,3.

Daver, Abidin, “Denizcilik Bahisleri (DB)-Ansoldada Yapilan Yeni Gemilerimiz”,
Cumhuriyet, 26 Aralik 1949, s.2.

Daver, Abidin, “Denizcilik Tarihimizden Altin Sahifeler-Barbarosun Preveze Zaferi”,
Cumbhuriyet, 27 Eyliil 1948, s.2.

Daver, Abidin, “Devlet Denizciliginde Dogru Yol”, Cumhuriyet, 14 Ekim 1950, s.1,3.

93



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

Daver, Abidin, “Donanma Giinii ve Donanmamizin Takviyesi”, Cumhuriyet, 27
Eyliil 1948, 5.1,3.

Daver, Abidin, “Gemilerimizi Kendimiz Yapabiliriz ve Yapmahyiz”, Cumhuriyet, 27
Kasim 1945, s.1,3.

Daver, Abidin, “Giiniin Mevzulari-Bir Donanma Giinii veya Haftas1 Istiyoruz”,
Cumbhuriyet, 2 Eylul 1946, s.2.

Daver, Abidin, “Giintin Mevzulari-Bir Donanma Giinli veya Haftas istiyoruz”,
Cumbhuriyet, 2 Eylil 1946, s.2.

Daver, Abidin, “Giiniin Mevzulari-Bogazlarda Us Isteyen Rusya, Akdenizi Istiyor
Demektir”, Cumhuriyet, 14 Ekim 1945, s.2.

Daver, Abidin, “Giiniin Mevzulari-Bogazlarin Miistereken Miidafaasi mi? Asla!”
Cumbhuriyet, 23 Agustos 1946, s.2.

3

Daver, Abidin, “Giiniin Mevzulari-Istanbulun Imar1 I¢in Liizumlu Milyonlar1 Nasil
Bulabiliriz?”, Cumhuriyet, 6 Haziran 1945, s.2.

Daver, Abidin, “Giintin Mevzulari-Montreux Andlasmasi ve Bogazlar Meselesi”,
Cumbhuriyet, 22 Temmuz 1945, s.2.

Daver, Abidin, “Giliniin Mevzulari-Preveze Zaferi”, Cumhuriyet, 27 Eyliil 1945, 5.2.

Daver, Abidin, “Giiniin Mevzuu - Japon Denizciligi Nasil Dogdu”, Cumhuriyet, 20
Kasim 1941, s.2.

Daver, Abidin, “Kendi Gemilerimizi Kendimiz Yapalhim”, Cumhuriyet, 11 Mart 1939,
s.8.

Daver, Abidin, “Memleket Sanayi I¢in Degil, Sanayi Memleket I¢in”, Cumhuriyet, 27
Temmuz 1946, s.1,3.

Daver, Abidin, “Milli Miidafaa Meseleleri-Donanmamizin Takviyesi Hala Nigin
Lazimdir”, Cumhuriyet, 5 Ekim 1951, 5.2.

Daver, Abidin, “Sanayimizin Bir Elden Idaresi Lazimdir”, Cumhuriyet, 25 Ocak
1946, 5.1,3.

94



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi
Daver, Abidin, “Tarihimizin $anh Sahifeleri-Barbarosun En Biiyiik Zaferi: Preveze”,
Cumbhuriyet, 27 Eylil 1946, s.2.

Daver, Abidin, “Tarihimizin $anh Sahifeleri-Barbarosun En Biiyiik Zaferi: Preveze”,
Cumbhuriyet, 27 Eylul 1946, s.2.

Daver, Abidin, “Taskizakta 5000 Tonluk 4 Gemi Yapabiliriz”, Cumhuriyet, 25 Kasim
1945, 5.2.

Daver, Abidin, “Tersane Davamiz”, Cumhuriyet, 24 Temmuz 1950, s.1,3.

Daver, Abidin, “Tirk Bogazlarim1 Yalniz Tirkler Miidafaa Eder”, Cumhuriyet, 13
Agustos 1946, s.1,3.

Daver, Abidin, “Tiirk Denizciligi I¢in Hayirh Bir Kanun”, Cumhuriyet, 13 Agustos
1951, s.1,3.

Daver, Abidin, “Tiirk Denizciligine Aid Bir Senelik Bilan¢o”, Cumhuriyet, 2 Ocak
1949, s.2.

Daver, Abidin, “Tiirk Denizciligini Gelistirmenin Tek Cikar Yolu”, Cumhuriyet, 3
Eyliil 1948, s.1.

Daver, Abidin, “Tiirk Donanmasi Bir Programla Takviye Edilmelidir”, Cumhuriyet,
23 Eyliil 1947, 5.1,3.

Daver, Abidin, “Tiirk Gemi Insa Sanayiini Kurmak Serefi”, Cumhuriyet, 16 Haziran
1947, 5.1,3.

Daver, Abidin, “Tiirk Silepciligini Inkisaf Ettirmek I¢in”, Cumhuriyet, 26 Haziran
1946, s.1,3.

Daver, Abidin, “Tiirkiye’de Vapur Insaiyeciligi”, Cumhuriyet, 6 Nisan 1939, s.2.
Tefrikalar (Cumhuriyet):

Daver, Abidin, “Tarihte Biiyiilk Deniz Muharebeleri (TBDM)”, Tefrika No:l,
Cumhuriyet, 7 Kasim 1938, s.2 - “TBDM”, Tefrika No:125, Cumhuriyet, 19 Mart
1939, 5.2:

Daver, Abidin, “Tarihte Biiyiikk Deniz Muharebeleri”, Tefrika No:41, Cumhuriyet, 22
Aralik 1938, 52 - “TBDM?”, Tefrika No:49, Cumhuriyet, 30 Arahk 1938, s.2.

95



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:57, Cumhuriyet, 7 Ocak 1939,
s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:58, Cumhuriyet, 8 Ocak 1939,
s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:59, Cumhuriyet, 9 Ocak 1939,
s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:60, Cumhuriyet, 10 Ocak
1939, 5.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:61, Cumhuriyet, 11 Ocak
1939, 5.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:62, Cumhuriyet, 12 Ocak
1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Denizde Osmanh Tiirkleri”, Tefrika No:63, Cumhuriyet, 13
Ocak 1939, s.2 - “TBDM-Denizde Tiirkler”, Tefrika No:68, Cumhuriyet, 18 Ocak
1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Istanbulun Zapt1”, Tefrika No:69, Cumhuriyet, 19 Ocak
1939, 5.2 - “TBDM-Istanbulun Zapt1”, Tefrika No:74, Cumhuriyet, 24 Ocak 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:75, Cumhuriyet, 25
Ocak 1939, 5.2 - “TBDM-Osmanllarla Venedikliler”, Tefrika No:77, Cumhuriyet, 27
Ocak 1939, 5.2

Daver, Abidin, “TBDM-Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:77, s.2 -
“TBDM-Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:83, Cumhuriyet, 5 Subat 1939, s. 2.

Daver, Abidin, “TBDM-Osmanhlarla Venedikliler”, Tefrika No:84, Cumhuriyet, 6
Subat 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:85, Cumhuriyet, 7
Subat 1939, 5.2 - “TBDM?”, Tefrika No: 86, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:86, Cumhuriyet, 8
Subat 1939, s.2.

96



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:87, Cumhuriyet, 9
Subat 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Hakimiyeti”, Tefrika No:88, Cumhuriyet,
10 Subat 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Korsanlar1”, Tefrika No:89, Cumhuriyet, 11
Subat 1939, s5.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Korsanlar1”, Tefrika No:90, Cumhuriyet, 12
Subat 1939, 5.2 - “TBDM-Akdenizde Tirk Korsanlan”, Tefrika No:98, Cumhuriyet,
20 Subat 1939, 5.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Korsanlar1”, Tefrika No:91, Cumhuriyet, 13
Subat 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Akdenizde Tiirk Korsanlar1”, Tefrika No:98, Cumhuriyet, 20
Subat 1939, 5.2 - “TBDM-Akdenizde Tiirk Korsanlar1”, Tefrika No:104, Cumhuriyet,
26 Subat 1939, 5.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Barbarosun Muharebeleri”, Tefrika No:105, Cumhuriyet, 27
Subat 1939, 5.2 - “TBDM-Barbarosun Muharebeleri”, Tefrika No:110, Cumhuriyet, 4
Mart 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Preveze Zaferi”, Tefrika No:111, Cumhuriyet, 5 Mart 1939,
s.2 - “TBDM-Preveze Zaferi”, Tefrika No:119, Cumhuriyet, 13 Mart 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Bir Imparatorlugu Yenen Beylik”, Tefrika No:120,
Cumhuriyet, 14 Mart 1939, s.2 - “TBDM-Bir Imparatorlugu Yenen Beylik”, Tefrika
No:121, Cumhuriyet, 15 Mart 1939, s.2.

Daver, Abidin, “TBDM-Barbarosun Fransa Seferi”, Tefrika No:122, Cumhuriyet, 16
Mart 1939, 5.2 - “TBDM-Barbarosun Fransa Seferi”, Tefrika No:125, Cumhuriyet, 19
Mart 1939, s.2.

Milliyet:
“A. Daver Silebi 1 Temmuza Yetisecek”, Milliyet, 3 May1s 1960, s.2.

“Abidin Daver §ilebi 1960’da Hizmete Giriyor”, Milliyet, 20 Temmuz 1959, s.2.

97



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

“Abidin Daver Silebi Bugiin Denize Indiriliyor”, Milliyet, 7 Temmuz 1955, s.2.
“Abidin Daver Silebi Denize Indiriliyor”, Milliyet, 9 Mayis 1955, s.2.

“Abidin Daver Silebi Diin de Denize Indirilemedi”, Milliyet, 3 Temmuz 1955, s.7.
“Abidin Daver §ilebi Yazin Sefere Giriyor”, Milliyet, 6 Nisan 1960, s.2.

“Abidin Daveri Diin Kaybettik”, Milliyet, 9 Subat 1954, 5.1,7.

“Denizcilik Bankas1 13 Silep Satin Aldi”, Milliyet, 1 Arahk 1954, s.3.

“Denizcilik Bankasi Idare Meclisi Ictimair”, Milliyet, 2 Mart 1952, s.1,7.

“Denizcilik Bankasi, Bityiik Tonajda Gemi Yapmayacak”, Milliyet, 15 Temmuz 1955,
s.2.

“Denizcilik Bankas1”, Milliyet, 26 Subat 1952, s.1,7.

“Denizcilik Bayram1”, Milliyet, 2 Temmuz 1950, s.1,3.

“Firtina $ehirde Agir Tahribat Yapt1”, Milliyet, 28 Temmuz 1955, 5.7.
“Gazeteciler Jiibilesi”, Milliyet, 26 Mayis 1953, 5.2.

“Ilk Giizelden Son Giizele: Yasayan Kraligeler”, Milliyet, 16 Mart 1985, s.8.

“Ingiliz Lordlar Kamarasi Bogaz'daki Kaza Konusunda Tiirkiye Lehine Karar Verdi”,
Milliyet, 2 Subat 1984, s.5.

“Istanbul’'un Canh Tarihi”, Milliyet, 9 Agustos 1991, s.10.

“Kisa Haberler”, Milliyet, 15 Nisan 1952, s.2.

“Pazar Sohbetleri”, Milliyet, 6 Eyliil 1953, s.2.

“Sehir Hatlar1 2 Milyon Zarar Etti”, Milliyet, 11 Ocak 1959, 5.2.

“Sey... Miisemma”, Milliyet, 31 Temmuz 1960, s. 1.

“Ticaret Filomuza Katilan Armat6ér Gemileri”, Milliyet, 13 Nisan 1953, s.6.

“Ttrk Denizcilik Cemiyeti Kuruldu”, Milliyet, 30 Aralik 1950, s.2.

98



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi
Altan, Cetin, “Seytanin Gor Dedigi-Nankor Mesleklerden Bazilan”, Milliyet, 14
Kasim 1980, s.5.

Altan, Cetin, “Seytanin Gor Dedigi-Siiper Teknoloji, Sayin Thatcher ve BBC”,
Milliyet, 16 May1s 1982, s.7.

Altan, Cetin, “Tas-Saka Maka ama...”, Milliyet, 10 Mart 1960, s.2.

Biiytiktugrul, Afif, “Diistinenlerin Diistinceleri-Tiirkiye’ye Deniz Giicti Gereklidir”,
Milliyet, 16 Mart 1970, s.2.

Erkilet, H. Emir, “Giiniin Meseleleri-Askeri Miize, Askeri Tarih”, Milliyet, 8 Kasim
1953, s.2.

Felek, Burhan, “Denizciligi Sevdirmek”, Milliyet, 10 Aralik 1970, s.2.
Felek, Burhan, “Milliyet 25 Yasinda”, Milliyet, 7 May1s 1975, s.2.
[Than, Attila, “Muhbir, Muhabir, Muharrir Derken...”, Milliyet, 1 Subat 1987, s.10.

Ipekgi, Abdi, “Her Hafta Bir Sohbet: Bu Haftaki Konumuz: Seyh-iil Muharririn,
Konugumuz: Burhan Felek”, Milliyet, 17 Mart 1975, s.9.

Milliyet, 1 Aralik 1962, s.5.
Milliyet, 12 Kasim 1958, s.2.
Milliyet, 12 Temmuz 1958, s.2.
Milliyet, 13 Nisan 1956, s.2.
Milliyet, 15 Agustos 1960, s.2.
Milliyet, 17 Eyliil 1956, s.2.
Milliyet, 18 Ekim 1962, s.3.
Milliyet, 19 Ekim 1957, 5.2.
Milliyet, 2 Nisan 1956, s.2.

Milliyet, 21 Agustos 1981, s.1.

99



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

Milliyet, 21 Temmuz 1955, s.2.

Milliyet, 22 Temmuz 1960, s.2.

Milliyet, 23 Haziran 1955, s.2.

Milliyet, 24 Ekim 1955, 5.2.

Milliyet, 24 Mart 1980, s.10.

Milliyet, 25 Agustos 1950, s.4.

Milliyet, 29 Temmuz 1960, s.2.

Milliyet, 30 Agustos 1950, s.4.

Milliyet, 30 Kasim 1988, 5.3,10.

Milliyet, 30 Mart 1951, 5.2

Milliyet, 31 Temmuz 1960, s.1.

Milliyet, 4 Temmuz 1969, s.11.

Milliyet, 5 Agustos 1960, s.1.

Milliyet, 5 Temmuz 1955, s.1.

Milliyet, 6 Subat 1964, s.7.

Milliyet, 9 Subat 1954, s.7.

Oymen, Altan, “Ikinci Diinya Savasinda Tiirkiye-17”, Milliyet, 17 Eyliil 1967, s.5.
Safa, Peyami, “Objektif-U¢ Gazeteci Nesli”, Milliyet, 31 Ekim 1955, 5.2.

Ulunay, Refii Cevat, “Takvimden Bir Yaprak-Bir Umumi Kiitiitbhane”, Milliyet, 12
Mart 1954, s.2.

Ulunay, Refii Cevat, “Takvimden Bir Yaprak-Denizcilik Bankasim Tebrik”, Milliyet,
7 Agustos 1958, 5.3.

100



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi
Ulunay, Refii Cevat, “Takvimden Bir Yaprak-Rahmete Vesile...”, Milliyet, 3
Temmuz 1955, s.3.

Weisband, Edward, “2. Diinya Savasinda Inénii’'niin Dig Politikas” (¢ev. M. Ali
Kayabal), Milliyet, 11 Ocak 1974, s.5.

Milliyet - Gazete Pazar:

Toprak, Zafer, “Spor Alemi Dergisi Tiirkiye Spor Tarihi I¢in Onemli Kaynaklardan
Biri”, Milliyet-Gazete Pazar, 9 Agustos 1998, s.15.

Milliyet - Magazin:

Felek, Burhan, “Ge¢mis Zaman Olur ki - Zekeriya Sertel ve Ben”, Milliyet-Magazin,
20 Mart 1977, s.14.

2. Kitap ve Tezler

BLERIOT, Louis - ROMOND, Edouard, Kanatlarin Zaferi, (cev. Abidin Daver),
Ankara 1930.

CELIK, Ahmet, Ikinci Diinya Savasi Siirecinde (1939-1945) Muhalif Basin
(Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Siileyman Demirel Universitesi Tarih
Anabilimdali, Isparta 2011.

DAVER, Abidin, Barbaros Hayrettin Pasa, Ustiinel Yaymnevi-lzmir Matbaasi,
Istanbul 1953.

, Deniz, Kanaat Kiitiiphanesi, 1932.

, Diinkii Bugiinkii Yarin ki Istanbul, Istanbul Radyosunda
Konusmalar, Istanbul Belediyesi Nesriyat ve Istatistik Miidiirligii Nesriyati, Istanbul
1944,

, Gemi, Kanaat Kiitiiphanesi, 1932.
, Miilazzmin Romani, Kanaat Kitabevi, Istanbul 1936.
, Tiirk Denizciligi, Varoglu Yayinevi, Istanbul 1947.

DEMIREL, Ahmet, Tek Partinin Iktidari, Tiirkiye’de Segimler ve Siyaset (1923-1946),
[letisim Yayinlari, Istanbul 2013.

101



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

EKEN, Aydin, Ord. Prof. Ata Nutku, ITU Vakfi Yayinlari, Istanbul 2013.

iletisim Calismalari Dergisi

GENCER, Ali Thsan, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalar:, Tiirkiye Denizciler
Sendikas: Egitim Dizisi, Istanbul 1986.

Giizellesen Istanbul: XX.nci Yil, (haz. Abidin Daver-Safa Giinay), Istanbul 1944.

KARAKAYA, M. Mutlu, Cumhuriyet Doneminde Ticari Denizcilik Egitiminin
Tarihsel Gelisimi (1928-1981) (Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Universitesi Atatiirk
[lkeleri ve Inkilap Tarihi Anabilimdali, Istanbul 2011.

, Yiiksek Denizcilik Okulu, Kastas Yayinlari, Istanbul 2012.

KILIC, Murat, Cumhuriyet Gazetesine Gore Tiirkiye’nin II. Diinya Savasina Girisi ve
Savasin Sonuglar: (Yayimlanmams Yiiksek Lisans Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi
Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Anabilimdali, Izmir 2010.

KOG, 1. Ceyhan, Tek Parti Dineminde Basin Iktidar Iliskileri (1929-1938), Siyasal
Kitabevi, Ankara 2006.

KOCAK, Cemil, Tiirkiye'de Iki Partili Siyasi Sistemin Kurulus Yillar: (1945-1950),
Ikinci Parti, C.1, Iletisim Yayinlari, Istanbul 2010.

, Tiirkiye’de Milli Sef Donemi (1938-1945), C.1, lletisim Yayinlari,
Istanbul 2008 (4.basim).

, Tiirkiye’de Milli Sef Donemi (1938-1945), C.2, lletisim Yayinlar,
Istanbul 1996.

KOZOK, Firat, 1938-1946 Yillar1 Arast Cumhuriyet Gazetesinin Genel Yayin
Politikast (Yayimlanmams Yiiksek Lisans Tezi), Gazi Universitesi Gazetecilik
Anabilimdali, Ankara 2007.

LEVENT, Sinan, Cumhuriyet Gazetesine Gére II. Diinya Savasi Oncesi Tiirk
Basininda Japonya (1933-1939) (Yaymmlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara
Universitesi Japon Dili ve Edebiyati Anabilimdali, Ankara 2009.

MALKOGC, Eminalp, Devrimin Kiiltiir Fidanhg:, Halkevleri ve Kadikoy Halkevi,
Derlem Yayinevi, Istanbul 2009.

102



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi
OTAY, Oguz, Mesudiye Zirhlisi, Osmanli’'nmin Son 40 Yilimin Tamg (1874-1914),
Efendi Kaptan Kurtar Bizi!, Denizler Kitabevi, Istanbul 2005.

OKE, Mim Kemal, Unutulan Savasin Kronolojisi Kore-1950-1953, Bogazici
Yayinlari, Istanbul 1990.

PEKTAS, Serafettin, Milli Sef Doneminde (1938-1950) Cumhuriyet Gazetesi, Firat
Yayinlari, Istanbul 2003.

SARACOGLU, Ahmet Cemaleddin, Gazeteler, Gazeteciler ve Olaylar Etrafinda
Miitareke Yillarinda Istanbul, (haz. Ismail Dervisoglu), Kitabevi Yayinlari, Istanbul
2009.

SONMEZ, Oktay, Anilarda Gemiler Ufkun Otesinde Kayboldular, Tiirkiye Is Bankas:
Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2008 (2.basim).

TBMM Albiimii-1920-2010, C.1: 1920-1950, TBMM Basin ve Halkla Iliskiler
Miidiirlagii Yayinlari, Ankara 2010.

TOPUZ, Hifz, II. Mahmut'tan Holdinglere Tiirk Basin Tarihi, Remzi Kitabevi,
Istanbul 2003 (2.basim).

YALMAN, Ahmet Emin, Havalarda 50000 Kilometre Seyahat Notlari, Forma I,
Vatan Matbaasi, Istanbul 1943.

YALMAN, Ahmet Emin, Havalarda 50000 Kilometre Seyahat Notlari, 2 nci cill,
Vatan Matbaasi, Istanbul 1943.

YUKSEL, Ayhan, Gegmisten Giiniimiize Tirebolulu Denizciler, Bengi Yaynlari,
Istanbul 2010.

3. Makaleler

“Bir Denizcilik Tutkusu Oykiisii: Abidin Daver”, Celebice, Celebi Holding A.S.
Yayini, Istanbul, Agustos 2009, s. 38-40.

AKALIN, Ciineyt, “Missouri’nin Ziyaretinin Tarihsel Anlami”, Yakin Donem
Tiirkiye Arastirmalari, Istanbul Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi
Enstitiisii Dergisi, Y1l: 2/2003, Say1: 3, s. 1-13.

103



Sa

ISTANBUL AREL UNIVERSITESI

iletisim Calismalari Dergisi

ATABEYOGLU, Cem, “Yokustan Gelip Gegenler: 17, Abidin Daver”, Pirelli, Sene:
13, Say1: 146, Kasim 1976, s. 16.

AVSAR, Zakir - YUKSEL, Mehmet, “Tiirkiye'nin Ilk Turizm Rehberi ‘Tiirkiye
Kilavuzu’ ve Hazirlayicist Hiiseyin Orak™, Anatolia: Turizm Arastirmalar: Dergisi,
Cilt: 23, Say1: 1, Bahar 2012, s. 33-44.

AYDIN, Hakan, “ldman (1913-1914): ilk Kapsamli Spor Dergisi Uzerine Bir
Inceleme”, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, 27 (Yil: 2009/2),
5.153-169.

BOZKURT, Ibrahim, “Il. Diinya Savasi Sonrast Amerikan Missouri Zirhlis'nin
Istanbul Limani’'mi Ziyareti Uzerine Degerlendirmeler”, Cagdas Tiirkiye Tarihi
Arastirmalari Dergisi (CTTAD), V1/15, 2007/Giiz, s. 251-274.

CAKIR, Hamza, “Tiirk Basininda Ilk Spor Gazetesi ‘Futbol,”, Iletisim Kuram ve
Arastirma Dergisi, 26 (Kis-Bahar 2008), s.169-196.

DAVER, Abidin, “Donanmamiz”, Her Hafta, C: 6, No: 76, 13 Aralik 1943, s. 6-15.

DUZCU, Levent, “Osmanl Denizciliginde Teknolojik Transformasyon: Yelkenliden
Buharli Gemiye Gegis Donemi (1828-1862)”, Yeni Bir Askeri Tarih Ozlemi, Savas,
Teknoloji ve Deneysel Calismalar, (haz. Kahraman Sakul), Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, Istanbul 2013, s. 182-199.

FERIDUN, Hikmet, “Sivil Amiral A. Daver Bize Denizcilik ve Gazetecilik Hayatim
Anlatiyor”, 7 Giin, 5/110 (1 Nisan 1935), s.14-17.

HAYTOGLU, Ercan, “Kore Savasi ve Denizli Kore Sehitleri ile Gazileri”, Pamukkale
Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi, Y1l: 2002/1, Say1: 11, s. 76-115.

MALKOC, Eminalp - SAHIN, Ali - MALHASYAN, Silvart - SOLGUN, Sertag,
“Kadikoy Halkevi ve Faaliyetleri 1935-1951”, Yakin Donem Tiirkiye Arastirmalari,
Istanbul Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Dergisi, Y1l: 5/2006,
Say: 10, s. 105-165.

MALKOC, Eminalp, “Tiirk Basininda Truman Doktrini ve Tiirkiye'ye Amerikan
Yardimlar1 (1947-1950)”, Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari, Istanbul Universitesi
Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii Dergisi, Say1: 9, Yil: 5/2006, s. 89-127.

104



Eminalp MALKOC Abidin DAVER’in Kaleminden Tiirk Denizciligi

ORENG, Ali Fuat, “Deniz Kuvvetleri ve Deniz Harp Sanayii”, Diinya Savas Tarihi,
Osmanli Askeri Tarihi, Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri, 1792-1918, (ed. Giltekin
Yildiz), Timas Yayinlari, Istanbul 2013, s. 121-168.

SEMIZ, Yasar, “Canakkale Denizalti Savasi (Nisan-Mayis 1915), Sultanhisar ve
Muavenet-i Milliye’nin Basarilar1”, Selcuk Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar
Dergisi, Y11:2009, Say1: 9, 5.393-398.

SEVING, Canan, “Atatiirk Dénemi (1923-1938) Tiirk Romaninda Milli Miicadele”,
Turkish Studies, Volume: 4/1-2 (Winter 2009), s. 2011-2040.

SIMSEK, Halil, “Canakkale Baglaminda 1934 Trakya Yahudi Olaylar1”, Cumhuriyet
Tarihi Arastirmalar: Dergisi, Y1l: 5, Say1: 9 (Bahar 2009), s. 137-150.

UZUN, Ruhdan, “Tiirkiye’de Spor Basiminin Etik Anlayis1”, Gazi Universitesi Iletisim
Fakiiltesi Dergisi, Say1: 19, Yil: 2004, s. 1-23.

ZORLU, Tuncay “Osmanli Deniz Teknolojisi Uzerine”, Tiirkiye Arastirmalari
Literatiirii Dergisi, C. 2, S. 4, Gliz 2004, s. 297-353.

105



