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Bu calismada tagryanin sorumlulugunun devam ettigi siire Lahey, Lahey/Visby,
Hamburg ve Rotterdam Kurallar1 bakimindan Kkarsilastirilmali olarak ele
almmustir. Bu ¢ergevede tasiyanin sorumlulugunun baglama ve sona erme aninin
belirlenebilmesi amaciyla oncelikle teslim kavrami iizerinde durulmustur.
Konunun milletleraras1 sozlesmeler bakimindan incelenmesi sebebiyle soz
konusu milletlerarasi s6zlesmelerin uygulama alani her bir sdzlesme bakimindan
ayr ayr tespit edilmis olup 6zellikle “kapidan kaprya”, “limandan limana” ve
“vingten vince” rejimleri ile bu rejimlerin sorumlulugun devam ettigi safthaya
etkisi incelenmistir. Ardindan Once tasiyanin yiike 6zen borcu bakimindan,
sonrasinda ise gemiyi denize elverigli bir halde bulundurma borcu bakimindan
sorumlu tutuldugu safha Rotterdam Kurallari ile diger milletlerarasi sdzlesmeler
ile kargilastirmali olarak incelenmis ve Rotterdam Kurallar1 bakimindan
tagiyanin  sorumlu tutuldugu sathanin “kapidan kapiya” prensibinin

benimsenmesi sebebiyle diger milletlerarasi sdzlesmelere gore dnemli 6lgiide

genisletildigi sonucuna varilmgtir.

Anahtar Kelimeler: Rotterdam Kurallari, Lahey Kurallari, Lahey/Visby
Kurallari, Hamburg Kurallari, tagiyanin sorumlu tutuldugu safha, tasiyanin

sorumlulugu
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ABSTRACT

This article makes a comparative analysis of carrier’s period of liability under
the Rotterdam Rules, Hague Rules, Hague/Visby and Hamburg Rules. In order
to determine the commencement and ending of carrier’s period of liability,
initially the concepts of “receipt” and “delivery” is addressed herein. Since this
article studies this topic regarding the international conventions, scope of
application of the relevant international conventions is explained. In this respect
particularly regimes of “door-to-door”, “port-to-port” and “tackle-to-tackle” and
the effects of of these regimes on carrier’s period of liability have been analysed.
Also carrier’s period of liability concerning the obligations of carrier to exercise
due diligence to make the ship seaworthy and to care for the goods under the
Rotterdam Rules have been scrutinized and compared with above mentioned
international conventions. This article concludes that Rotterdam Rules
considerably expands the carrier’s period of liability when compared to relevant

international conventions, because it adopts door-to-door regime.

Key Words: Rotterdam Rules, Hague Rules, Hague/Visby Rules, Hamburg

Rules, carrier’s period of liability, carrier’s liability

GIRIS

Tastyanin sorumlulugunun hangi anda baslayip ne zaman sona erdigi
uygulamada bir¢ok uyusmazliga yol agmaktadir, bu sebeple tagiyanin sorumlu
tutuldugu sathanin baslangic ve sona erme sinirlarinin daha belirgin olarak
cizilmesi ihtiyac1 dogmaktadir?. incelememizde tasiyanin sorumlu tutuldugu

satha hususu Oncelikli olarak 2009 tarihli kisaca Rotterdam Kurallar1 olarak

anilan Tamamen veya Kismen Deniz Yoluyla Uluslararasi Esya Tagima

2 van der Ziel, G. J.: “The UNCITRAL/CMI Draft for a New Convention Relating to the
Contra"ct of Carriage by Sea”,.TranspR 269, 2002; Akan, P.: Deniz Tasimaciliginda Tastyanin
Yiike Ozen Yiikiimliliigiiniin Ihlalinden Dogan Sorumlulugu, Ankara 2007, s. 47.
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Soézlesmelerine Iligkin Birlesmis Milletler Anlasmasi bakimindan ardindan
Lahey Kurallar1 olarak anilan 1924 tarihli Konismentoya Miiteallik Bazi
Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletleraras1 Briiksel S6zlesmesi, Lahey/Visby
Kurallar1 olarak adi gegen Briiksel Sozlesmesi’ni Degistiren 1968 tarihli Visby
Protokolii ve Hamburg Kurallari olarak bilinen Birlesmis Milletler Denizde Esya
Tasima Sozlesmesi ile 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) bakimindan

degerlendirilecektir.
I. TESLIiM KAVRAMI

Tastyanin sorumlu tutuldugu sathanin baglangic ve sona erme aninin
belirlenmesi i¢in ¢ogu hukuk sisteminde esyanin teslim alindigi ve teslim
edildigi an esas alinmaktadir®. Bu sebepten dolayi tasiyanin sorumlulugunun
devam ettigi sathay1 belirlerken Once teslim kavramini degerlendirmek
gerekmektedir. Zira teslim yiikiin ziya yahut hasara ugramasi sebebiyle tagiyan
aleyhine agilacak davanin zamanagimi siiresinin basglangicinin tayini agisindan
da dnem arz etmektedir. Ayrica teslim an1 yiikte meydana gelen ancak haricen
belli olmayan zararmn ihbar siiresi bakimindan da, bu suretle ispat kiilfetinin

kimin iizerinde olacagini belirlemek bakimindan da 6nemlidir®.

Teslim, tasiyanin varma limaninda yiikiin zilyetligini devretmek kaydiyla
konigmento hamili génderilenin yiikiin vasitali yahut vasitasiz zilyet olmasini

saglayan cift tarafli hukuki muameledir®. Teslim tek tarafli olarak ger¢eklesmez,

Teslim alma ve teslim etme faaliyetlerinin de sorumluluk siiresi kapsamina dahil oldugu kabul
edilmektedir: Yetis Samli, K.: 6102 sayur Tiirk Ticaret Kanunu’na Gére Tasiyamin Ziya,
Hasar ve Ge¢ Teslimden Sorumlulugu, Istanbul 2013, s. 46 (Tasiyanin Sorumlulugu).

4 Akan, 47.

Yazicioglu, E.: Hamburg Kurallari’'na Gore Tastyanin Sorumlulugu — Lahey/Visby Kurallart
ile Karsilagtirmali Olarak, Istanbul 2000, s. 90 (Hamburg Kurallart); Caga, T. - Kender, R.:
Deniz Ticareti Hukuku, C. I, Naviun Sézlesmesi, Istanbul 2006, s. 61, 141; Seven, V.:
Taswyanin Yiike Ozen Borcunun Ihlalinden (Yiik Ziya ve Hasarindan) Dogan Sorumlulugu,
Ankara 2003, s. 68; Karan, H.: The Carrier’s Liability under International Maritime
Conventions: The Hague, Hague-Visby and Hamburg Rules, Lewiston 2004, s. 226 (Carrier’s
Liability); Akan, 45; Tlgin Celik, C. O.: “Deniz Yolu ile Esya Tasimaciliginda Geg Teslimden
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zilyetligin devrinin iki tarafli islem ile gerceklesmesi gerekir®. Baska bir deyisle
yiikletenin esyay1 tasiyana teslim etme iradesinin yani sira tagiyanin da soz
konusu esyay1 tasimak iizere teslim alma iradesinin varligl aranir. Bu itibarla
yiikletenin esyayr geminin yanina birakmasi teslim olarak nitelendirilemez.
Ayrica tagiyanin esyanin zilyetligini bizzat kazanmasi gerekmez, tasiyanin
adamlar1 ve yardimcilarinin esyay1 teslim almasi halinde, gegerli bir teslim s6z

konusudur’.

Tastyanin esyayr teslim almasi, yiiklemeden once gerceklesebilecegi gibi,
yiikkleme sirasinda ya da yiiklemenin ardindan gemide® de gerceklesebilir®.
Esyanin yilikleme sirasinda teslim alindigi haller bakimindan tasiyanin
sorumlulugunun egya yiikleme techizatina takildigi anda yani sapanin yik
kancasina takildig1 an baslayacagi kabul edilmekte; mavna ve layter araciliiyla
yapilan yiiklemelerde esyanin bunlara yiiklendigi an esas alinmaktadir®. Parsiyel

tagimalar bakimindan ise taginan her bir parca esya i¢in teslim aninin ayr1 ayri

Kaynaklanan Zararlardan Sorumluluk”, Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi,
Y. 7, S. 14, Giiz 2008/2, s. 186; Yetis Samli, Tasryanin Sorumlulugu, 47. Tasiyanin esyanin
zilyetligini elde etmis olmasi ayrica navlun sdzlesmesinin unsurlarindan biri olarak
sayilmaktadir: Kender, R. - Cetingil, E. - Yazicioglu, E.: Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler,
C. 1, Istanbul 2016, s. 156.
6 Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 90; Seven, 68; Karan, Carrier’s Liability, 226; Akan, 45;
Yetis Samli, Tasyanin Sorumlulugu, 47.
TTK da ayn1 yonde m. 1191 ile esyann fiili tasiyanin adamlar tarafindan teslim alimmasinin
sozlesmesel tasiyan bakimindan sonu¢ doguracagimi hiikiim altina almaktadir. Bu itibarla
esyanin fiili tagiyan tarafindan teslim alinmasi halinde de, esya tasiyanin hakimiyetine girmis
sayilacak ve tasiyanin sorumlu tutuldugu satha baslayacaktir: Yetis Samli, Tasiyanin
Sorumlulugu, 47. Hamburg Kurallar1 bakimindan da ayn1 husus kabul edilmistir: Yazicioglu,
Hamburg Kurallari, 90.
Asagida daha ayrintili agiklanacagi iizere FIO, FIOS ve FIOST klozlarinin sézlesmede
kararlastirilmasi halinde teslim an1 yiiklemenin ardindan gemide gerceklesecektir.
Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 90; Karan, Carrier’s Liability, 227; Yetis Saml, Tasiyanin
Sorumlulugu, 48. Teslimin yiiklemeden 6nce karada gergeklestigi hallerde, 6zellikle esyanin
yiikletenin deposundan teslim alinarak gonderilenin deposunda teslim edildigi durumlar
bakimindan, tastyanin sorumlulugunun hangi anda baslamis sayilacagi tartigmalidir.
Tartigmalar hakkinda ayrintilt bilgi igin bkz. Yetis Samli, Tastyanin Sorumlulugu, 48.
10 Yazicioglu, E.: Hamburg Kurallari, s. 90; Karan, Carrier’s Liability, 227; Yetis Saml,
Taswyanin Sorumlulugu, 48-49.
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belirlenmesi gerekmektedirl. Akiskan ve sivi yiikler bakimindan ise yiikiin
gemiye tamamen yiiklenmesi aninin teslim ani olarak esas alinmasi gerektigi
doktrinde kabul edilmektedir'?. Bazi hallerde yiikiin liman idaresi ve igletmeleri
tarafindan teslim alinmasi1 zorunlulugu giindeme gelebilir. Yiiklemede tasiyanin
yikii s6z konusu isletmeden teslim aldigi an, teslim ani olarak kabul
edilmektedir’3; fakat yiikiin bu tiir liman isletmelerine hukuken zorunlu olarak
teslim edilmesinin gerekmedigi durumlarda teslim ani, liman isletmesinin kimin

adina hareket ettigi hususuna gore belirlenecektir!4.

Bosaltmada da aymi sekilde teslim ani 6nem arz etmektedir. Yolculugun
tamamlanmasmin ardindan varma limaninda taraflarin esyanin zilyetliginin
devredilecegi konusunda anlagmalari ve tagiyanin esyay1 teslim almaya yetkili
kisiye teslimi, egyanin teslim edilmesi ve tasiyanin sorumlulugunun sona ermesi
anlamina gelmektedir’®. Yiikiin dolaysiz zilyetliginin gonderilene ya da onun bir
temsilcisine devredilmesi seklinde gerceklesen teslimin konigsmentoda belirtilen
limana yapilmasi gerekmektedir'é. Tasiyanin konismentoda belirtilenden baska
bir limana yiikii birakmasi teslim yilikiimliiliigliniin ifa edilmedigi anlamina

gelmektedir. Yiiklemede oldugu gibi mavna ya da layter kullanilan

1 Caga- Kender, 141; Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 90; Seven, 69; Karan, Carrier’s Liability,
228; Yetis Saml, Tasiyamin Sorumlulugu, 49; Seven, V.. Tasiyanin Yiike Ozen Borcunun
Ihlalinden Dogan Sorumlulugu, Ankara 2003, s. 69.

Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 90; Yetis Samli, Tasiyanin Sorumlulugu, 50.

Bu husus TTK m. 1178/f. 3 ile hiikiim altina alinmis olup esas itibariyle bu hiikiim, Hamburg
Kurallari’ndan iktibas edilmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 91,
Yetis Samli, Tasyanin Sorumlulugu, 51.

Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 92; Yetis Samli, Tasiyanin Sorumlulugu, 53.

15 Caga - Kender, 142; Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 93; Karan, Carrier’s Liability, 228; Yetis
Saml, Taswyamn Sorumlulugu, 53. Bu itibarla tagiyanin yiikii gonderilenin deposuna
birakmasi, yani yiikiin zilyetliginin tek tarafli olarak terk edilmesi hali teslim olarak kabul
edilmemektedir: Caga - Kender, 141; Yetis Saml, Tasiyamn Sorumilulugu, 55. Ancak
gonderilenin yiikil teslim almaktan kaginmasi hali de TTK m. 1178/f.3 (b) bendine gore
tagtyanin sdzlesme veya kanun hiikiimlerine gore veya bosaltma limaninda uygulanan ticari
teamiile uygun olarak gonderilenin emrine hazir tutuldugu anda teslim edilmis sayilacaktir.
Ulgener, M. F.: Carter Sozlesmeleri, C. |, Genel Hiikiimler, Sefer Carteri Sézlesmesi, Istanbul
1998, s. 262 (Carter Sozlesmeleri); Akan, 52.
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bosaltmalarda esyanin bunlardan bosaltildigi an teslim ani olarak kabul
edilmekte'’, siv1 ve akiskan yiikler bakimindan ise sivinin gemiden tamamen
bosaltildig1 an teslim ani olarak esas alinmalidir'®. Bazi hallerde ise liman
isletmesinin glimriik idaresi tarafindan isletilen giimriiklii esyaya 6zel ambara

teslim yapilarak da teslim yiikiimliiliigii sona ermektedir?®.

II. iLGILI MILLETLERARASI SOZLESMELERIN UYGULAMA
ALANI

A) ROTTERDAM KURALLARI’NIN UYGULAMA ALANININ
BELIRLENMESI: KAPIDAN KAPIYA PRENSIBI

Rotterdam Kurallar1 bakimindan tasiyanin hangi siire boyunca sorumlu
tutulacagini saptamak i¢in 6ncelikle bu kurallarin uygulama alanini belirlemek
onem tasimakta; bunun i¢in de Oncelikle tasima sozlesmesinin nasil
tanimlandigini incelemek gerekmektedir. Kurallarin 1. maddesinin ilk fikrasina
gore tagima sozlesmesi, “tasiyanin belirli bir navlun karsiliginda yiikii deniz
yoluyla, veya deniz yolunun yani sira diger tasima bigimleriyle tasimayi taahhiit

ettigi sozlesme” olarak tanimlanmaktadir®. Bu sozlesmenin ifa edilmesi

17 Karan, Carrier’s Liability, 231; Akan, s. 55; Yetis Saml, Tastyanin Sorumlulugu, 55.
18 Yazicioglu, Hamburg Kurallar, 93; Karan, Carrier’s Liability, 231; Yetis Samli, Tasiyanin
Sorumlulugu, 55.
19 Caga - Kender, 146. TTK m. 1178/f.3 (c) bendine gore tastyanin hukuki bir zorunluluk olarak
yiikii liman igletmelerine ya da mevzuat geregi kendilerine teslimi zorunlu makamlara teslim
edilmesiyle yiik tagiyanin hakimiyetinden ¢iktigi Ongoriilmektedir. Baska bir deyisle bu
makamlara teslim, gonderilene teslim hitkmiindedir. Ancak yiikiin liman isletmesine teslimin
hukuken zorunlu olmadig:i haller bakimindan bu kimselerin kimin adina hareket ettigi
belirleyerek sorumlulugun sona erdigi sathay: tespit etmek miimkiin olacaktir: Yetis Samli,
Taswanmn Sorumlulugu, s. 56.
Goriildiigii tizere Konvansiyon’un uygulama kapsaminda bulunan tasima sdzlesmeleri
yalnizca yiik tasinmasina iligkin olup deniz yoluyla yolcu tagima s6zlesmesi kapsam haricinde
yer almaktadir. Deniz yoluyla yolcu tasima sozlesmeleri hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz.
Kender, R.: “Yolcu Tasima Mukavelesi”, 40. Yilinda Tiirk Ticaret Kanunu, Istanbul 1997, s.
319 vd.; Mertol, C.: Tiirk Hukukunda ve Milletleraras: Hukukta Deniz Yolu ile Yolcu Tasima
Sozlesmesi, Ankara 2001; Taskin, M.: Deniz Yolu ile Yolcu Tagima Sozlesmelerinde Tagiyanin
Gemi Kazasindan Sorumlulugu, istanbul 2016.

DEHUKAMDER - Cilt: 1/Sayi: 1/Yil: 2018, s. 49-76

20



Rotterdam Kurallari Bakimindan Tasiyanin Sorumlu Tutuldugu Safha 55

bakimindan tasimada deniz sathasmmin mutlaka bulunmasi gerekmektedir.
Ancak, tarife gére deniz yolculugu yaninda diger bir tiir (6rnegi kara ya da
demiryolu) tagimanin da olmast miimkiindiir?. Dolayisiyla Rotterdam
Kurallar’nin uygulama alami bir bakima tasima sozlesmesinin tanimiyla
belirlenmektedir. Bu tanim dogrultusunda yiikiin, deniz yoluyla bir yerden bagka
bir yere taginmasinin ardindan karayoluyla tasinmasi halinde de tiim tagima
Rotterdam Kurallari’na tabi olmakta; bdylelikle bu milletlerarasi sozlesme

uyarinca “kapidan kapiya” (“door-to-door”) prensibi benimsenmektedir?.

Rotterdam Kurallari, sadece deniz yoluyla tasimay1 igeren tasima sézlesmelerine
uygulanabilen bir deniz ticareti konvansiyonudur. Kurallarin 1. maddesinin 1.
fikrasi ile sevk edilen tanima gore Kurallar kapsamindaki tagima s6zlesmesinin
bir kismimin ya da tamaminin deniz yoluyla yapilmas1 gerekmektedir. Tagima
sozlesmesi ile yiikiin deniz yoluna ek olarak diger tasima tiirleri de kullanilarak
ifa edilecegi taahhiit edilmis olabilir ancak bu sart degildir®. Deniz yolu ile
tasimalar1 diizenleyen diger milletlerarasi sozlesmelerin aksine Rotterdam
Kurallar’nin bu yaklagimi benimsemesinin sebebi artik glinlimiizde esyalarin ve
ozellikle konteynerlerin tasinmasi i¢in yalnizca deniz yolunu kullanmanin yeterli

olmamasidir?*. Deniz yolu esnek bir tagima tiirli olmadigindan noktalar arasinda

21 Bu tamim Rotterdam Kurallar'nin uygulama sahasini deniz ayagi bulunan tagimalar

bakimindan smirlandirdigindan emredici ve yeknesak bir rejim yaratma amacina uymadigi
gerekcesiyle elestirilmektedir. (Tetley, W.: “Some General Criticisms of the Rotterdam
Rules”, 14/6 Journal of International Maritime Law 625.)

22 Sturley, M. F.: “Scope of Coverage Under the UNCITRAL Draft Instrument”, 10/2 Journal of
International Maritime Law 145, 2004; Unan, S.: “Chapter 3: The Scope of Application of the
Rotterdam Rules and the Freedom of Contract”, in Giiner Ozbek, M. D. (ed.): The United
Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by
Sea — An Appraisal of the “Rotterdam Rules, Berlin Heidelberg 2011, s. 88; Ulgener, M. F.:
“Chapter 5: Obligations and Liabilities of the Carrier”, in Giiner Ozbek, M. D. (ed.): The
United Nations Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or
Partly by Sea — An Appraisal of the “Rotterdam Rules, Berlin Heidelberg 2011, s. 140;
Hashmi,: “The Rotterdam Rules: A Blessing?”, 10 Loyola Maritime Law Journal 229, 2012.

23 Baatz, Y. - Debattista, C. - Lorenzon, F. - Serdy, A. - Staniland, H. - Tsimplis, M.: The
Rotterdam Rules: A Practical Annotation, London 2009, 15, para. 5-01.

24 Baatz - Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland - Tsimplis: 16, para. 5-01; Hashmi, 229.
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kesintisiz ulagim bakimindan elverigli degildir ve bu sebeple esyalarin
gonderilenin fabrikasina ya da deposuna ulastirilabilmesi i¢in deniz yolunun yani
sira mutlaka kara yolu ya da demir yolu gibi bagka bir tagima tiirii daha kullanilir.
Glinlimiizde ise konteyner tasimaciliginin artmasiyla tasiyan artik tasimanin
tamamini ifa edecegini taahhiit etmekte, boylelikle tasimalarin ¢ogu kapidan

kapiya seklinde gergeklestirilmektedir?.

Rotterdam Kurallari ile benimsenen bu yeni rejim tam olarak bir karma tagima
(multimodal carriage) rejimi olarak nitelendirilemez, ¢linkii “kapidan kapiya”
prensibi, karma tagimalara gore daha dar kapsamhidir. Karma tasima
rejimlerinde, tagima bicimlerinden herhangi ikisinin bulunmasi1 yeterli
sayllmaktadir; 6rnegin yiikiin demir yolu ile tasinmasinin ardindan kara yolu ile
varma yerine ulastirilmasi halinde karma tasima s6z konusudur. Ancak
Rotterdam Kurallari’nin uygulanabilmesi i¢in tagimanin deniz ayaginin
bulunmasi1 mecburi kilinmaktadir. Bu nedenle Rotterdam Kurallari, karma
tagimalardan ziyade deniz arti?® (maritime plus) ya da 1slak karma tasimalar1?’
(wet multimodal transport) diizenleyen bir milletlerarasi sozlesme olarak

nitelendirilmektedir?®. Rotterdam Kurallari’nin taslagimi hazirlayan g¢alisma

% Fujita, T.: “The Comprehensive Coverage of the New Convention: Performing Parties and the

Multimodal Implications”, 44 Texas International Law Journal 352, 2009; Hashmi, 229. 2003
yilinda UNCTAD (United Nations Conference on Trade and Development — Birlesmis
Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi) tarafindan 1960’11 yillarin ortalarinda
konteynerlerin ortaya ¢ikmasindan itibaren konteyner tagimaciliginin hizla artmakta oldugu ve
bu durumun gelecekte de ayni sekilde devam edecegi saptanmaktadir. 1965 yilindan 2000
yilina dek 225.3 milyon konteynerin tagindigi ve 2010 yilina dek bu saymin 500 milyona
yiikselmesinin ~ beklendigi  ifade edilmektedir. UNCTAD  Sekreterligi  Raporu,
UNCTAD/SDTE/TLB/2003/1, para. 6, (Cevrimigi) http://www. unctad.org/en/docs/
sdtetlb20031_en.pdf, 13 Aralik 2016.
“Deniz art1” kavramu ile yiiklerin deniz yoluyla tek bi¢imli olarak tasinmasindan ziyade deniz
ayagmin mutlaka bulundugu c¢ok bigimli olarak taginmasi kastedilmektedir. (Nikaki, T.:
“Conflicting Laws in Wet Multimodal Carriage of Goods: The UNCITRAL Draft Convention
on the Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea”, 37 J. Mar. L. & Com. 522, 2006.)
27 Alcantara, J.: “The New Regime and Multimodal Transport”, LLMCLQ 402, 2002.
28 Sturley, Scope of Coverage, 145; Karan, H.: “Any Need for a New International Instrument
on the Carriage of Goods by Sea: The Rotterdam Rules?”, 42 Journal of Maritime Law &
Commerce 443, 2011 (“Rotterdam Rules”); Unan, 89. Ancak bu durum deniz tasimasinin diger
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grubu da bu kurallarin karma tagimalar1 diizenleyen bir milletlerarasi sézlesme
olarak kabul edilmesinden ziyade deniz ticaretine dair bir milletlerarasi sdzlesme

oldugunu vurgulamaya ¢aligsmigtir?®.

So6zlesmenin akdedildigi anda tasimanin deniz yolu ayaginin var olup da iptali
veya reddedilmesi haline iligkin olarak Rotterdam Kurallarinda herhangi bir
hiikiim yer almamaktadir. Taraflar s6zlesmeyi akdettikleri anda yiikiin 6nce
deniz yolu ile ardindan kara yolu ile taginacagim kararlastirmis; ancak hava
kosullar1 sebebiyle yiik 6nce demir yoluyla, sonrasinda kara yoluyla taginmis

olabilir. Doktrinde kurallarin bu halde de uygulanabilecegi ileri siiriilmektedir®.

B) LAHEY, LAHEY/VISBY VE HAMBURG KURALLARI’NIN
UYGULAMA ALANI

Lahey ve Lahey/Visby Kurallari, doktrinde “tackle-to-tackle” olarak bilinen
“ving altindan ving altina” prensibi benimsemis ve tasiyanin sorumlulugunu,

yiikiin gemiye yiiklendigi andan gemiden bosaltildig1 ana kadar olan siireyle

tagima tiirleriyle birlikte kullanildigi her karma tasima bakimindan dogrudan Rotterdam
Kurallari’nin uygulanacagi anlamina gelmez. Rotterdam Kurallarinin 26. ve 82. maddelerinde
ongoriildiigii lizere diger tasima bicimleri bakimindan baska kurallar uygulanabilir. (Unan, 90.)

2 Fujita, 354. Detayl bilgi igin bkz. UNCITRAL, Working Group on Transport Law, Twelfth
Session Report, supra note 20, para. 17, 56.

30 Baatz - Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland — Tsimplis, 16, para. 5-02; Unan, 90; Hashmi,

230. Bu goriis Uluslararas1 Tagima Hukuku’nun diger alanlar1 bakimindan da gegerlidir.
Ornegin bir tasima sdzlesmesi bakimindan “Karayoluyla Uluslararas1 Esya Tasinmasina iliskin
Anlagma” (CMR) uygulanabilmesi i¢in esyanin teslim alindig1 yer ile teslim edilecegi yer iki
farkli Devlet smirlarinda bulunmali ve bu Devletlerden en az biri CMR’ye taraf olmalidir.
Tasima sozlesmesinin taraflar1 esyanin Tiirkiye’den bagka bir iilkeye tasinmasi konusunda
anlagirlarsa, uygulama alanina iligkin diger sartlarin da yerine gelmesi kaydiyla, s6z konusu
sozlesme bakimimdan CMR uygulanabilecektir. Ancak taraflar sonrasinda bu tagimanin
Tiirkiye i¢inde bir noktaya yapilacagi hususunda fikir degistirebilirler, bu durumda fiili durum
yerine taraflarin  sdzlesmenin kurulmas: anindaki iradelerine bakilacak ve CMR
uygulanacaktir. Egyay1 tagiyan aracin kaza yaparak iilke disina hi¢ ¢ikamamasi halinde de
durum boyledir. Bu sebeple ayni esasin Rotterdam Kurallar1 bakimindan da gecerli olmast
tarafimizca da isabetlidir.
Ote yandan bu durumun tam tersi meydana geldiginde, yani sézlesmenin akdedildigi anda
taraflar tasimanin hava yoluyla gerceklestirilecegini kararlastirdiklar: halde yiik fiilen deniz
yoluyla tasinirsa bu haller bakimindan Rotterdam Kurallari’nin uygulanmayacag ileri
stirlilmektedir. (Hashmi, 230.) Kanaatimizce de bu goriis isabetlidir.
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belirlenmektedir®. Hamburg Kurallart da bu sorumlulugu “limandan limana”
(port-to-port) prensibi uyarinca, yiikleme limanindan bosaltma limanina olarak
genisletmistir®2. Ancak yukarida da belirttigimiz tizere konteyner tagimaciliginin
yayginlagmasiyla yukarida anilan prensipler artik terk edilerek kapidan kapiya
tagimacilik artmisgtir®®. Tasimalarin kapidan kapiya yapilmasi sonucunda deniz
yolu ile tagtmanin yani1 sira mutlaka bagka bir tasima tiirii daha kullanilmas1 bu
tiir tasimalarin sorumluluk rejimlerini belirlemek uygulamada ihtilaflara neden
olmakta; bu nedenle de modern ticaret hayatinin ihtiyaclarina uygun olarak
Rotterdam Kurallari ile getirilen ve yukarida izah edilen bu yeni rejime ihtiyag
duyulmaktaydi®*. Buna karsilik Lahey, Lahey/Visby ve Hamburg Kurallart
yalnizca deniz yoluyla yapilan tasimalara uygulanabilmektedir; yiikiin uzun bir
deniz yolculugunun ardindan kisa bir mesafe i¢in kara yolu ile tasinmasi halinde

de bu durum degismez®.

111. YOKE OZEN BORCUNA ILiSKIiN TASIYANIN
SORUMLULUGUNUN DEVAM ETTiGi SAFHA

A) ROTTERDAM KURALLARI BAKIMINDAN

Sorumluluk siiresi diizenlenirken milletlerarasi sézlesmenin deniz yolunu igeren
karma tagimalara iliskin olmasi hususu gozetilmistir. Bu sebeple sorumluluk

stiresinin tayini yiikleme ve bosaltma faaliyetlerinin bitis zamani1 degil, yiikiin

81 Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 84; Akan, 22; Giinay, M. B.: Hazirlvk Calismalarinin Isiginda

Lahey/Visby Kurallari (Rotterdam Kurallar: ile Karsilagtirmali Olarak), Ankara 2013;
Hashmi, 228, 231. Bunun sebebi ise Lahey, Lahey/Visby Kurallari’nin 1. maddesinin (e)
bendine gére “egya tasima”, esyanin gemiye yiiklendigi andan itibaren bosaltilmasina kadar
olan siireyi ifade etmektedir.

% Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 85; Akan, 22; Karan, “Rotterdam Rules”, 443. Ancak bu
milletlerarast s6zlesmelerden higbiri liman disindaki aktiviteleri sorumluluk kapsamina dahil
etmemektedir. (Fujita, 351.)

33 Haak, K. - Hoeks, M.: “Conflict of Conventions: The UNCITRAL/CMI Draft Instrument and
the CMR on the Subject of Intermodal Contracts”, 3 TranspR 89, 2005.

34 Fujita, 352; Karan, “Rotterdam Rules”, 443.

%  Baatz - Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland — Tsimplis, 16, para. 5-03.
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teslim alindigt ve teslim edildigi an esas almmaktadir®. Rotterdam
Kurallari’ndaki ilgili hiikim olan 12. maddenin ilk fikras1 uyarinca
sorumlulugun devam ettigi siire tasiyan ya da ifa eden tarafin yiikii tasinmak
tizere teslim aldigir andan itibaren baglamakta ve teslim ettikleri ana kadar
stirmektedir®” *. Ayni hitkmiin ikinci fikrasinin (a) bendine gore, yiikiin teslim
alindig1 yerdeki kanun ve diizenlemeler uyarinca yiikiin yetkili bir makama ya
da tgiincii bir sahsa tesliminin sart kosuldugu haller bakimindan, tasiyanin
sorumlulugunun devam ettigi siire tasiyanin yiikii tasimak iizere bu yetkili
makam ya da tigiincii sahislardan teslim aldig1 andan itibaren baglamaktadir. S6z
konusu hiikiim uyarinca yiikleme ve bosaltma limanindaki hukuk geregince
teslimin iiclincii bir kisinin veya liman yetkililerinin miidahalesi altinda
gerceklesmesi halinde bu kisilerden yiikii teslim almadigi siirece sorumlu
tutulamayacagini, ayni sekilde teslim etmesiyle beraber sorumlulugu sona

erecegini diizenlemektedir®. 12. maddenin ikinci fikrasinda yetkili makam veya

% Honka, H.: “Main Obligations and Liabilities of the Carrier”, UNCITRAL’s Attempt Towards
Global Unification of Transport Law: The CMI Draft Convention on the Carriage of Goods by
Sea and Its Impact on Multimodal Transport, TranspR 281, 2004; Hashmi, 231.

Bir an i¢in Rotterdam Kurallar1 ile getirilen kapidan kapiya rejimini bir tarafa birakacak
olursak bu kurallarin tagiyanin sorumlu tutuldugu satha bakimindan Hamburg Kurallari’na
paralellik arz ettigini tespit etmekteyiz. Ancak elbette ki Rotterdam Kurallari’nin tagimanin
deniz ayagi disindaki diger ayaklarina da uygulandigini ve bu sebeple Hamburg Kurallar ile
o6nemli 6l¢giide farklilik teskil ettigini g6z 6niinde bulundurmak gerekmektedir. (van der Ziel,
269.)

Rotterdam Kurallari’nin hazirlik ¢aligmalar1 asamasinda taslak metinde tasiyanin sorumlu
tutuldugu sathanin baglangi¢ ve sona erme aninin belirlenmesi, taraflarin ihtiyarina birakilmus,
s0z konusu hiikiim sonradan degisiklige ugramistir. (Caligma Grubu 111, Dokuzuncu Oturum,
Deniz Yoluyla Esya Tasmmasma iliskin On Taslak, UN Doc. A/CN.9/WGIII/WP .21,
(Cevrimigi) https://documents-dds-ny.un.org/doc/UNDOC/LTD/VV02/501/49/PDF/\V025014
9.pdf?OpenElement, 26 Aralik 2016, Article 4.1.2 The time and location of receipt of the goods
is the time and location agreed in the contract of carriage or, failing any specific provision
relating to the receipt of the goods in such contract, the time and location that is in accordance
with the customs, practices, or usages in the trade. In the absence of any such provisions in the
contract of carriage or of such customs, practices, or usages, the time and location of receipt
of the goods is when and where the carrier or a performing party actually takes custody of the
goods.) Ancak hazirlik ¢aligmalarinin ilerleyen safhalarinda s6z konusu hiikiim tekrar
degistirilmis ve son halini almistir. (van der Ziel, 269.)

Zira yiik tastyanin fiili olarak zilyetligine ge¢medigi siirece sorumlu tutuldugu safha
baglamamaktadir. Ancak yiikiin tasiyanin kontrol ve hakimiyet alani igerisinde bulundugu
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“liglincii kisiler”den soz edilmekte, ayn1 maddenin ilk fikrasinda ise tagiyan veya
ifa edene atif yapilmaktadir. Dolayisiyla bahis olunan ii¢iincii kisilerin tagiyan
veya icra eden taraf olmadiklarini farz etmek gerekmektedir®’. Kanaatimizce adi
gecen lgiinci kisiler kavramui ile liman ve glimriik yetkilileri basta olmak iizere
benzer yetkililer kastedilmektedir. Kurallar’in 12. maddesinin 2. fikrasinin (b)
bendine gore, yiikiin teslim edilecegi yerdeki kanun ve diizenlemeler uyarinca
tagtyanin yiikii yetkili bir makama ya da ii¢iincii bir sahsa teslim etmesi gerekiyor
ve gonderilenin de yiikii bu kimselerden teslim almasi sartsa, bu haller
bakimindan tagiyanin sorumlulugunun devam ettigi siire, yiikiin bu yetkili
makama ya da tiglincii sahsa teslim olundugu anda sona ermektedir. Bu teslim
bosaltma limaninda yapilabilecegi gibi daha sonra da gerceklesebilmektedir.
Tastyanin yiikil yetkili makamdan ya da ii¢iincii bir sahistan teslim alinmasi veya
bu sahislara teslim edilmesinin yerel hukuk tarafindan mecburi tutulmasi hali,
tagiyanin adina hareket eden ifa eden tarafin yiikii teslim aldig1 ve teslim ettigi
halleri de kapsamaktadir®’. Ozetle yukarida anlatilan hallerdeki gibi yerel
mevzuat geregince zorunlu olarak araya yetkili makam veyahut da herhangi
baska bir taraf girdiginde, tasiyanin sorumlulugu miidahalenin Gncesinde

bitmekte veya duruma gore miidahalenin sonrasinda baglamaktadir.*?

Rotterdam Kurallari’nin 12. maddesinin 3. fikrasi uyarinca taraflar, tagima
sozlesmesinde tagiyanin sorumluluk siiresini, yiikiin teslim alindig1 ve teslim
edildigi zaman ve yer bakimindan, kendi aralarinda kararlastirabilirler. Kural

olarak tagiyan, yilikii ifa eden taraf araciligiyla dolayli zilyetliginde ya da

stirece tagtyan Konvansiyon’da ongorillen sorumluluk rejimi baglaminda sorumlu
tutulmaktadir. (von Ziegler, A.: “The Liability of the Contracting Carrier”, 44 Texas
International Law Journal 334, 2009.)

40 Baatz - Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland - Tsimplis, 34, para. 12-02.

4l Nitekim bu hususa iliskin olarak bazi sorunlar dogabilmektedir. Ornegin emredici yerel hukuk
baglaminda yiikiin giimriige teslim edilmesinin ardindan tagiyanin bilgisi olmadan ve tagima
belgesi diizenlenmeden taraflara iade edilmesi halinde, tastyanin sorumlulugunun devam ettigi
safha bitmis kabul edileceginden tasiyan sorumlu tutulamamaktadir.

42 Baatz - Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland - Tsimplis, 34, para. 12-03.
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dogrudan zilyetliginde bulundurdugu siirece sorumlu tutulmaktadir fakat
Kurallar’in  bu  hikmiine gore taraflar, bu diizenlemenin aksini

kararlastirabilmektedirler.

Ancak taraflarin tasima sozlesmesinde kararlastirdiklar1 yiikiin ilk defa
yiikklenmesinden sonra tasiyanin yiikii teslim almis sayilacagina ve
sorumlulugunun teslim aninda baslayacagina iliskin kayitlar ve yiikiin tamamen
bosaltilmas1 tamamlanmadan tasiyanin yiikii teslim etmis sayilacagina iliskin
kayitlar gegersiz sayilacaktir. Bagka bir deyisle tagiyanin sorumlulugunun devam
ettigi sathay1 yiikkleme anindan bosaltma anina kadar olan zamandan daha az bir
siireye indirgeyen sozlesme kayitlari batil olmaktadir. Bu hiikiim uyarinca
sorumlulugun s6z konusu oldugu siire, tasityan ya da ifa eden tarafin Rotterdam
Kurallari’naa veya tagima sdzlesmesine gore mallari tagimak tizere teslim aldigi
andan itibaren baglamakta ve teslim ettigi ana kadar devam edecegi emredici
olarak diizenlenmistir. Bunun sonucu olarak deniz ayagi bulunan uluslararasi
karma tasimalar bakimindan tasiyanin sorumlu tutuldugu asgari siire, tagimanin
ilk ayagindaki yiiklemenin baslama anindan tagimanin son ayagindaki

bosaltmanin sona erme anina kadardir®,

43 Bagka bir deyisle burada sorumluluk sahas1 bakimindan taraflara belirli bir s6zlesme 6zgiirliigii
taninmaktadir; ancak bu sozlesme 6zgiirliigiiniin bazi smirlari bulunmaktadir. Yukarida izah
olunan smirlar Lahey ve Lahey-Visby Kurallari’nda kabul edilen ving altindan ving altina
(tackle-to-tackle) prensibi paralelinde belirlenmektedir. von Ziegler, 335-336. Baatz -
Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland - Tsimplis, 34, para. 12-04. Diger taraftan esyanin
yalnizca deniz yolu ile taginacag kararlastirildig: takdirde ve taraflar Rotterdam Kurallari’nin
12. Maddesinin 3. Fikrasina uygun olarak yiikiin teslim alinacagi ve yiikiin teslim edilecegi yer
ve zamani yiikleme/bosaltma yeri ve zamani olarak belirledikleri durumlar bakimindan
Rotterdam Kurallar1 rejiminin Lahey, Lahey/Visby Kurallar1 rejiminden herhangi bir fark:
kalmayacaktir. (Hashmi, 246.)
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B) LAHEY, LAHEY/VISBY, HAMBURG KURALLARI VE TTK
BAKIMINDAN

Lahey Kurallari’nin 3. maddesinin 2. fikrasina gore tasiyan tasidigi
yiikiin yiiklenmesi, elden gegirilmesi, istiflenmesi, taginmasi, korunmasi,
gbzetimi ve bosaltilmasi1 bakimindan dikkatli ve 6zenli davranmalidir. Lahey
Kurallart’nin 1. maddesinin (e) bendi uyarinca “yiiklerin taginmasi” kavrami
yiikiin gemiye yliklendigi andan yiikiin gemiden bosaltildig1 ana kadar olan
stireyi kapsamaktadir®*. Buna gore tasiyanin yiike 6zen borcu yiikiin gemiye
yiiklenmesi ile baglamakta, gemiden bosaltilmasina kadar devam etmektedir®.
Elbette ki tasiyanin yiike 6zen borcu, yiikii teslim aldig1 andan teslim ettigi ana
kadar devam etmektedir. Ancak Lahey Kurallar1 tastyanin sorumlulugunu
yalnizca yiikiin gemiye yiiklenmesi anindan bosaltilmast anina kadar
diizenlemektedir, tasiyanin yiiklemeden 6nce ve bosaltmadan sonraki sathalar
bakimindan sorumlulugu, s6z konusu tasima bakimindan uygulanacak ulusal

hukuka tabi olacaktir®.

Bu bilgiler 15181nda goriilmektedir ki; genel olarak Lahey Kurallar ile paralellik

gosteren 6102 sayili TTK ile benimsenen rejim tasiyanin sorumlu tutuldugu

4 Bu itibarla tastyanin sorumlulugu yiikleme limaninda esyanin geminin palangasina takilmasi

ile baglamakta, varma limaninda ise esyanin gemi palangasindan birakildigi anda son

bulmaktadir; megerki yiikleme ve bosaltma faaliyetleri tagiyan tarafindan tistlenilmemis olsun.

Yiikleme techizatinin karada olmasi halinde tasiyanin yiike 6zen borcu esyanm geminin

kiipestesini gegtigi an esas alinmaktadir.: Karan, Carrier’s Liability, 133; Giinay, 60.

Ulgener, 67; Ates, E.: Tasiyamin Sorumlulugunu Diizenleyen “Konismentolu Tasimalar

Hakkinda Bazi Kurallarin Birlestirilmesine Dair 1924 Briiksel (Lahey) Konvansiyonu nun

Tiirk Hukukuna Etkisi, Istanbul 2008, s. 79; Giinay, 60; Hashmi, 231.

% Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 85; Karan, Carrier’s Liability, 225. Giinay, 60; Bu itibarla
yikklemeden onceki ve bosaltmadan sonraki sathaya dair konulan, kara zararlarindan
sorumsuzluk klozlarinin gegerli olup olmadigi uygulanacak ulusal hukuk bakimindan
degerlendirilmeye tabi tutulacaktir: Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 85; Ginay, 60-61. Bu
durum belirsizliklere ve giigliiklere yol acabilecektir. Diger taraftan Hamburg Kurallari’nin
diizenlemesi ¢ok daha sade ve agiktir. (Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 86.) Lahey
Kurallarr’nin yiikleme oncesi ve bosaltma sonrasi safthalar bakimindan emrediciligin
ongdrmemesi elestirilmektedir: Giinay, 61.
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satha bakimindan Lahey Kurallari’ndan ayrilmaktadir. Zira TTK’nin 1178.
maddesi uyarinca tasiyan yiikii teslim aldigr andan teslim ettigi ana kadar
sorumludur; fakat yiikiin teslim alindig1 ve teslim edildigi an ¢ogu zaman

yiikleme veya bosaltma ile ayn1 ana rastlamamaktadir®’.

Hamburg Kurallari’nin 5. maddesinin ilk fikrasina gore tasiyan, esyanin ziya
veya hasara ugramasi yahut ge¢ tesliminden ileri gelen zararlardan ziya, hasar
veya gecikmeye yol acan olay, esya 4. madde uyarinca onun hakimiyeti
altindayken meydana gelmis olmasi sartiyla sorumludur® . Egyanin hangi
anlarda tasiyanin hakimiyetinde sayilacagi ise Hamburg Kurallari’nin 4.
maddesi ile acikliga kavusturulmustur. Buna gore tagiyanin sorumlulugu esya
yiikleme limaninda, tagima sirasinda ve bosaltma limaninda hakimiyeti altinda
bulundugu siire boyunca devam eder. Esya tasiyan tarafindan gonderen veya
onun hesabina hareket eden bir sahistan veya yiikleme limam kanunlar: veya
diizenlemelerine gére egyamn tasinmak izere kendilerine teslimi zorunlu olan
bir makam veya ticiincii kisilerden teslim aldigi andan; génderilene teslim ettigi
veya, gonderilenin esyayi teslim almaktan kagcindigr hallerde esyayr sozlesme

hiikiimlerine veya bosaltma limanm kanunlarina ya da orada gegerli ticari

47 Bu noktada belirtmek gereken énemli baska bir husus daha bulunmaktadir. TTK m. 1244
uyarinca tagiyanin sorumlulugunun emredici olarak diizenlendigi siire yiikiin gemiye
yiikklenmesinden bosaltilmasina kadardir. Dolayisiyla esyanin gemiye yiiklenmesinden 6nce ve
bosaltilmasindan sonraki sathalar bakimindan 6ngériilen tagiyanin sorumlulugunu kaldiran ya
da daraltan anlagmalar gecerlidir: Yetis Saml, Tasiyanin Sorumlulugu, 46. Dolayisiyla TTK
ile benimsenen sistem esas itibariyle Hamburg Kurallari’nda alinmig olmakla beraber TTK
uyarinca emredici olarak benimsenen sistem Lahey, Lahey/Visby Kurallari’ndan alinmistir.
Hiikmiin tamami: “Tasiyan esyanin ziya veya hasar yahut gecikme ile tesliminden ileri gelen
zararlardan; ziya hasar veya gecikmeye yol agan olaym esya 4. madde uyarinca muhafazasi
altinda bulundugu sirada vuku bulmug olmasi sartryla mesuldiir; meger ki, olay ve neticelerini
onlemek iizere makul surette istenebilecek olan biitiin tedbirlerin kendisi yahut miistahdem
veya gorevlileri tarafindan alinmis olduklarini ispat etsin.”

Bu hiikiim sayesinde karayolu, havayolu ve demiryolu tagima hukukunu diizenleyen
milletlerarasi sdzlesmeler ile denizyolu tagima hukuku bakimindan da uyum saglanmistir. Zira
diger tasima bi¢imlerine dair yiiriirliikte bulunan milletlerarasi s6zlesmelerde tasiyicinin yiike
6zen borcu yiikii teslim almasiyla baglamakta ve yiikil teslim etmesiyle son bulmaktadir. Bkz.
CMR m. 17; Montreal Sozlesmesi ve Varsova Sozlesmesi m. 18; CIM m. 36. (Yazicioglu,
Hamburg Kurallari, 86.)

48

49
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teamiile uygun olarak gonderilenin emrine hazir kildigi veya, bosaltma liman
kanun ve diizenlemelerine gore esyanin kendilerine teslimi zorunlu olan makam
veya tctincii kisiye teslim ettigi ana kadar bu maddenin birinci paragrafi
anlaminda tasiyanin hakimiyetinde sayilir. Bu hilkkiimden de anlasildig1 {izere
yiikiin teslim alindig1r ve teslim edildigi anlar tagiyanin sorumlu tutuldugu
safthanin baslangic ve sona erme aninin tayini bakimindan biiyilk 6nem
tagimaktadir®™. Yukarida agikladigimiz iizere Rotterdam Kurallari’ndaki
tagtyanin sorumlulugunun devam edecegi siire, Lahey ve Lahey/Visby
Kurallar’'ndan ziyade Hamburg Kurallar’'nin 4. maddesi ile yakinlik
gostermektedir. Zira Lahey ve Lahey/Visby Kurallari, yiikiin gemiye yiiklendigi
andan itibaren gemiden bosaltilma anina dek uygulanabilmektedir; megerki
taraflar bunun aksini kararlastirmis olsun5t. Ozetle Rotterdam Kurallari’nin 12.
maddesi, sorumluluk siiresini Lahey, Lahey/Visby Kurallari’na gore ve
tasimanin sadece deniz yolu ile gergeklestirilmedigi hallerde Hamburg

Kurallari’na kiyasla 6nemli oranda genigletmektedir.

TTK’da tasiyanin yiike 6zen borcuna iliskin sorumlu tutuldugu siire bakimindan
ongoriillen 1178. maddenin, esas itibariyle Hamburg Kurallari’nin 4. ve 5.
maddelerinden alindig1 anlagilmaktadir®. Nitekim bu husus madde gerekgesinde
de tekrar edilerek; tasima hukukuna iliskin genel prensiplerle ayni esasin
benimsenmesi amaciyla yukaridaki hiikmiin kabul edildigi belirtilmektedir:.
Doktrinde bu hususta Hamburg Kurallari’na paralel bir diizenleme getirilmesi

isabetli olarak kabul edilmekte ancak bizim de katildigimiz tizere Hamburg

50 Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 89.

51 Baatz - Debattista - Lorenzon - Serdy - Staniland - Tsimplis, 34-35, para. 12-05.

5 TTK m. 1178 uyarmca esas itibariyle tasiyan ziya, hasar ve gecikmeden esyanin tasiyanin
hakimiyetinde bulundugu sirada meydana gelmis olmasi sartiyla sorumludur. Bizim de
katildigimiz goriise gore bu hiikmii, esyanin ziya, hasar yahut gecikmeye sebep olan olaym
esya tasiyanin hakimiyetindeyken gerceklesmis olmasi sartinin arandigi seklinde anlamak
gerekmektedir: Yetis Samli, Tasiyanin Sorumlulugu, s. 46.

53 Tiirk Ticaret Kanunu madde gerekgesi, s. 325.
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Kurallari’nin 4. maddesinin 3. fikrasinda oldugu gibi “Bu maddenin 2. ve 3.
fikralarinda yer alan tasiyan ve gonderilen kavramlarimin onlarin adamlart ve
goreviilerini  de  kapsadigi” hususunun da  belirtilmesi  gerektigi

savunulmaktadir®.
C) SORUMLULUK SAFHASININ TARAFLARCA DEGISTIRILMESI

Tastyanin sorumlu tutuldugu safhaya iliskin Rotterdam Kurallar ile
ongoriillen asil diizen yukarida da acikladigimiz iizere 12. madde ile
ongoriilmekte olup teslim alma ani ile teslim etme anina gore belirlenmektedir.
13. maddede ise teslim bakimindan 6nem arz eden, taraflarin yiikleme ve
bosaltmaya iligkin gorevleri iistlenmesi hususu ele alinmaktadir. Bu hitkkme gore
tasityan 12. maddede belirlenen sorumluluk siiresi dahilinde ve 26. maddeye tabi
olarak, mallar1 6zenli ve dikkatli bir sekilde teslim alacak, yiikleyecek, elden
gecirecek, istifleyecek, tasiyacak, muhafaza edecek ve bosaltarak teslim
edecektir. Hiikiimden anlagildigi iizere Rotterdam Kurallar1 uyarinca kural
olarak yiikleme ve bosaltma faaliyetleri tagiyana yiiklenmektedir. Ancak bu
faaliyetlerin gerceklestirilmesi asagida goriilecegi tizere, Kurallar’in 13.
maddesinin ikinci fikrasinda 6ngoriilen sekilde yiikleten, belgesel yiikleten veya
gonderilene devrolunabilmektedir. Zira hiikkmiin ikinci bendi uyarinca bu
faaliyetleri gerceklestirme yetkisinin yiikleten, belgesel yiikleten veya
gonderilene taninabilecegi belirtilmektedir. Ancak bu faaliyetlerin yiikleten,
belgesel yiikleten veya gonderilene yiiklenebilmesi i¢in FIO veya benzeri bir
kloz® hakkinda taraflarin anlagsmasi ve bu hususa sozlesme igeriginde atif

yapilmasi gerekmektedir.

54 Cetingil, E. A. - Kender, R. - Unan, S. - Yazicioglu, E.: “TTK Tasarisi’nin ‘Deniz Ticareti’
Baglikli 5. Kitabinda Yer Alan Hiikiimler Hakkinda”, DHD, Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris1
Hakkinda Degerlendirmeler - Ozel Say1, Ocak 2006, s. 154.

Uygulamada yiikleme ve bosaltmaya iligkin yiikiimliiliiklerin tasiyan ile tasitan arasinda
paylasilmasi bakimindan FIO (Free in and out), FIOS (Free in and out stowed), FIOST (Free
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13. maddenin ikinci bendindeki diizenlemenin amaci, Rotterdam Kurallari’nin
emredici hitkkiimlerine aykirilik teskil etmeksizin FIO (“Free In and Out”), FIOS
(“Free In and Out, Stowed”) ve FIOST (“Free In and Out, Stowed and
Trimmed”) kayitlarinin sozlesmede kararlastirilabilmesini saglamaktirs® 5. Bu
dogrultuda, konigsmento gibi tasima belgelerinde yer verilen FIO klozlarmin
gecerliligine iligskin yeknesakligi saglamak amaglanmaktadir®®. FIO klozlarinin
yer aldig1 sozlesmelerde yiikleten ve gonderilen, yiikleme ve bosaltma
faaliyetleri sirasinda meydana gelen zararlardan tasiyani  sorumlu
tutamamaktadir; meger ki tastyan yiike iliskin 6zen yiikiimliliigiinii geregi gibi
ifa etmesin. Bagka bir deyisle kaptanin nezaret gdrevini geregi gibi ifa etmis
olmasi sartiyla, yikleme, gozden gegirme, istifleme ve bosaltma faaliyetleri
sirasinda meydana gelen hasar, ziya veya gecikmeden dogan zararlardan tasiyan
degil yiikleten sorumlu tutulmaktadir®. Bunun sebebi ise FIO klozlarinin
kararlastirildigt  sézlesmelerde teslim animin  degismesidir. FIO klozu
kararlagtirilmigsa, yliklemenin tamamlandigi an tasiyan yiikii teslim almis

sayilacaktir; FIOS klozu kararlastirildig: takdirde istiflemenin tamamlandigi an

in and out stowed and trimmed) klozlarina siklikla rastlanmaktadir. FIO klozu uyarinca
yikleme ve bosaltma faaliyetleri tagitana/ylikletene/gonderilene aittir. FIOS klozuna gore
tasitan, yiikleme ve bosaltma faaliyetlerinin yani sira istiflemeyi de iistlenmektedir. FIOST
klozu uyarinca ise tasitan dengeleme isini de {istlenmektedir. (Ulgener, Carter Sozlesmeleri,
317-318; Akan, 43; Caga - Kender, 31-32.) Bu hallerde tasiyan yiikleme ve bosaltma
faaliyetlerine dahil olmamakta, yilikleme yiikleten, bosaltma ise gonderilen tarafindan
gerceklestirilmektedir. Bu durum sz konusu faaliyetler sirasinda meydana gelen zararlardan
yiikle ilgilinin sorumlu olmas: sonucunu dogurmaktadir. (Ulgener, Carter Sézlesmeleri, 137,
von Ziegler, 337.)
Honka, s. 279. Diger taraftan Hamburg Kurallari’na tabi olan bir tagima bakimindan taraflarin
FIO klozlarindan birini kararlastirmalart halinde bu klozlar emredicilige aykirilik teskil ettigi
gerekgesiyle gegersiz sayilamayacaktir. (Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 91.)
S6z konusu klozlarm yiikleme, bosaltma ve istif faaliyetlerinin kimin tarafindan iistleneceginin
yani sira baska fonksiyonlar1 da bulunmaktadir. Bu fonksiyonlar hakkinda ayrintili bilgi i¢in
bkz. Ulgener, M. F.: “FIOS Sartimin Etkileri”, DHD, Yil: 1, Say1: 2, Haziran 1996, s. 21.
% Nikaki, T.: “The Fundamental Duties of the Carrier”, 14/6 Journal of Maritime Law 516, 2008.
(“Duties of the Carrier”).
5 Ulgener, Carter Sozlesmeleri, 325 vd.; Seven, 56-57; Akan, 43; Calisma Grubu III, Yirmi
Birinci Oturum Raporu, UN Doc A/CN.9/645, (Cevrimigi) https://documents-ddsny.un.org/
doc/UNDOC/GEN/V08/507/44/PDF/\V0850744. pdf?OpenElement 15 Aralik 2016.
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tagtyan yiikii teslim almis sayilacak; FIOST klozunun kararlastirilmig olmast
halinde ise dengeleme faaliyetinin sona ermesiyle tasiyan yiki teslim almis
sayilacaktir®®. Aymi sekilde FIO klozlarimin herhangi birinin kararlastirilmis
olmasi halinde yiikiin varma limanina ulagmasiyla esya bosaltmanin bagladig
anda gemide teslim edilmis sayilacak ve tastyanin sorumlu tutuldugu satha sona
erecektir®’. Sonu¢ olarak FIO ve benzeri klozlarin yer aldigi tasima
sozlesmelerinde tastyanin sorumlu tutuldugu satha taraflarin ihtiyarina bagh

olarak kisalmaktadir®,

S6z konusu hiikiim bakimindan dikkat c¢ekilmesi gereken bagka bir husus
bulunmaktadir ki, o da FIO ve benzeri kayitlar uyarinca tasiyanin
sorumlulugundan hari¢ tutulan zaman diliminin tagima sézlesmesinin kapsami
igerisinde yer almakta oldugudur. Baska bir deyisle yukarida izah edilen tasima
sozlesmesi tanmimi uyarinca FIO ve benzeri klozlar vasitasiyla tasiyanin
sorumlulugundan istisna edilen satha, tasima sézlesmesi kapsami igerisinde yer
almaktadir. Bununla beraber 6rnegin FIOS kaydinin yer aldig1 bir tasimada kétii
istifleme sebebiyle yiike zarar gelmesi durumunda tagiyan kusurunun
bulunmadigini ve zararin yiikle ilgili sahsin kusur veya ihmalinden
kaynaklandigini ispat ederek sorumluluktan kurtulacaktir®®. Diger taraftan yine

FIOS kaydinin yer aldigi bir tasimada kotii istiflemeye binaen geminin denize

80 Yazicioglu, Hamburg Kurallari, 91; Atamer, K.: “Yeni Tiirk Hukuku Uyarinca Incorporation,

FIOST ve Arbitration London Kayitlar1 ile Bazi Giincel Yargitay Kararlariin
Degerlendirilmesi”, Deniz Hukuku Dergisi, 2011, Y. 11, S. 1-4. s. 320; Yetis Saml, Tasiyanin
Sorumlulugu, s. 50.

Atamer, 320; Yetis Samli, Tastyanin Sorumlulugu, 54. Bu halde teslim, gonderilenin yardimci
sahislart konumundaki liman iscilerinin gemi ambarma girerek bosaltma faaliyetine
basladiklar an teslim an1 olarak esas alinmaktadir: Ulgener, Carter Sozlesmeleri, 262.

Diger taraftan bazi sdzlesmelerde tasiyanin sorumlu tutuldugu sathay: etkilemeyip, yalnizca
masraflardan sorumluluk dagilimini degistiren kayitlar da bulunabilmektedir. Ornegin
sozlesmede, “...it is expressivly agreed that FIOST clauses are to be regarded as cost clauses
only” kaydi yer aldig1 takdirde soz konusu kloz yalnizca masraf diizenini degistirmekte,
tagtyanin sorumlu tutuldugu satha bakimindan herhangi bir etkisi olmamaktadir: Ulgener,
Carter Sozlesmeleri, 324.

83 van der Ziel, 270.

61

62
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elverigsiz hale gelmesi halinde bu durum diger yiiklerde ziya veya hasara sebep

olursa tasiyan bu zarardan sorumlu tutulabilecektir®.

Tastyanin sorumlulugunun devam ettigi sathayr Lahey ve Lahey/Visby
Kurallart’nin 1. maddesinin (e) bendi ile dngdriilen kurala gére simirlandiran
anlagmalar Lahey ve Lahey/Visby Kurallari’nin 3. maddeisnin 8. fikrasina gore
gecersizdir. Aymi sekilde tasiyanin sorumlulugunun devam ettigi sathayi
Hamburg Kurallari’nin 4. maddesi ile 6ngoriilen kuralara gore sinirlandiran
anlagmalar Hamburg Kurallari’'nin 23. maddesine gore gegersizdir. Ancak
taraflar, FIO vb. klozlar kararlastirarak esyanin teslim alinma ve teslim edilme
zamanini belirleyebilme yetkisini haizdir. Bu durum, s6z konusu milletlerarasi

sozlesmelerin emrediciligine aykirilik teskil etmemektedir®.

Lahey, Lahey/Visby Kurallari ve TTK uyarinca kural olarak yiikleme ve
bosaltmadan tasiyan sorumludur. Ancak bu kural emredici olarak
ongoriillmediginden taraflarin bunun aksini kararlagtirmasi mimkiindiir.
Hamburg Kurallari’nda ise bu hususta herhangi bir hiikiim yer almamaktadir.
Sonug itibariyle Rotterdam Kurallari’'nda oldugu gibi agik bir sekilde
ongoriilmemesine ragmen, bu sorumluluk rejimlerine gore de taraflarin FIO

klozlarimi konigmento ya da navlun sézlesmesinde kararlagtirmast miimkiindiir.

64 Zira burada kaptanin nezaret gbrevi bulunmaktadir ve geminin elverisliliginin
etkilenmis oldugu bir istif hatasi kaptanin nezaret gorevini geregi gibi ifa etmemis
olduguna delil teskil etmektedir. (van der Ziel, 270.)

6 Karan, Carrier’s Liability, 232.
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IV. GEMININ ELVERISLIiLiGi BAKIMINDAN TASIYANIN
SORUMLU TUTULDUGU SURE

A) ROTTERDAM KURALLARI

Rotterdam Kurallari’nda geminin elverisli bir halde bulundurulmasi
yikiimliligi ve bu yiikiimliligiin devam ettigi zaman dilimini de belirlemek
bakimindan 14. maddeye g6z atmak gerekmektedir. Buna gore tasiyan deniz
seferinin Oncesinde, basinda ve sefer sirasinda gemiyi denize elverisli hale
getirmek ve elverisli halde bulundurmak; geregi gibi gemi adami ve geminin
yakitin1 saglamak, gemiyi donatmak ve yolculuk siiresinde de bu sekilde
muhafaza etmek; yiiklerin taginacagl ambarlarin, geminin diger kisimlarinin ve
yiikiin i¢inde veya iistiinde tasinacagi konteynerlerin yiikiin saglam olarak kabul
edilmesi, taginmasi ve teslim edilmesi anlaminda uygun ve elverisli olmasin

saglamak bakimindan gerekli dikkat ve 6zeni gdstermek zorundadir.

Lahey ve Lahey-Visby Kurallari’'nda tasiyanin elverigsizlikten dogan
sorumlulugu yolculugun 6ncesinde baslayarak yolculugun baslangicina kadar
siirlandirilmaktadir®®. Rotterdam Kurallari’nda ise tasiyan gemisini yalnizca
deniz seferinin Oncesinde ve basinda degil, sefer sirasinda da elverisli bir
durumda bulundurmak icin gerekli dikkat ve 6zeni gdstermekle yiikiimlii
kilinmaktadir. Bu, Rotterdam Kurallari’nin tasiyanin elverissizlikten dogan
sorumluluguna iliskin getirdigi en bilyiik yeniliktir®. Ornegin tasiyan artik o
sefer bakimindan gerekli olan 6zellikte ve sayida gemi adamini sadece sefer
baslangicinda degil, seferin devaminda da bulundurmakla yiikiimlii

kilinmaktadir. Sefer sirasinda radarin bozulmasi halinde yola bu sekilde devam

6 von Ziegler, 338.

7 Yetis Samli, K.. “Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari’nda Sefere
Elverislilik”, istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuasi, C. LXXI, S. 2, s. 493 (“Sefere
Elverisglilik”); Hashmi, 245.
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edilmesi durumu da artik bir yola elverigsizlik hali teskil etmektedir. Bunun gibi
sefer sirasinda meydana gelen bir arizanin hemen giderilmemesi Rotterdam
Kurallar1 bakimindan denize elverissizlik hali olusturacak, buna Kkarsilik
Lahey/Visby rejimi bakimindan ise denize elverissizlik hali ancak bir sonraki

sefer i¢in s6z konusu olabilecektir.

Gemiyi denize elverigli bir halde bulundurma yiikiimliiliigiiniin Rotterdam
Kurallart ile s6z konusu sefer bakimindan siirekli hale getirilmesi bir yandan
destek goriirken diger yandan da bazi itirazlarla karsilagmistir. Bu husustaki ilk
itiraz, tasiyan ile yiikle ilgili sahislar arasindaki risk paylagimina iligkindir.
Denize elverislilige iliskin 6zen yilikiimliiliigiiniin sefer bakimindan devamli hale
getirilmesiyle tasiyana daha agir bir sorumluluk yiiklenmektedir, bu durum da
tastyanin tasidig1 rizikoyu artiracagindan navlun iicretlerinin artmasina sebep
olabilecektirs®. Bu yaklasim, geminin yolculuk sirasinda aniden elverissiz hale
gelebilecegi durumlar sebebiyle de elestirilmektedir®. Ote yandan bu elestirilere,
elverigli bir gemi bulundurma yiikiimliliigiiniin mutlak bir yiikiimliiliikten
ziyade bir Ozen yiikiimliiliigii olarak ongoriildiigii, dolayisiyla da objektif
kriterlere gore tedbirli bir tagiyanin alacagi makul onlemleri almasinin yeterli

goriilecegi seklinde cevap verilmektedir™.

Inceleme konusu ilgili hiikiimde tasiyanin elverissizlikten dogan
sorumlulugunun devam ettigi silire, “séz konusu seferden once, sefer
baslangicinda ve sefer sirasinda” seklinde belirlenmekte ancak seferden once

kavraminin, hangi anda baglamis sayilacagina dair herhangi bir hiikiim yer

8 Calisma Grubu III, Dokuzuncu Oturum, Deniz Yoluyla Esya Tasinmasina Iliskin On Taslak,

UN Doc. A/CN.9/WGIII/WP.21, (Cevrimigi) https://documents-dds-ny.un.org/doc/ UNDOC/
LTD/V02/501/49/PDF/\V0250149.pdf?OpenElement, 26 Aralik 2016.

6 Honka, 280.

0 Calisma Grubu III, On kinci Oturum Raporu, , para. 149, UN Doc. A/CN.9/544, (Cevrimici)
https://documents-dds-ny.un.org/doc/lUNDOC/GEN/V03/906/87/PDF/\V0390687.pdf?Open
Element, 5 Aralik 2016.
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almamaktadir. Lahey ve Lahey/Visby Kurallari rejiminde ortaya ¢ikan uygulama
hukukuna gore “séz konusu seferden once” kavraminin, geminin tagiyanin
zilyetligine veya hizmetine geg¢mesinden itibaren baslayan zaman dilimi
kastettigi ileri siirilmektedir’t. Kanaatimizce Rotterdam Kurallari bakimindan

da ayn1 an1 esas almak isabetli olacaktir.

Konu hakkinda deginilmesi gereken baska bir husus ise, yukarida da
acikladigimz iizere Rotterdam Kurallart kapidan kapiya tasimalan
kapsamaktadir; fakat 14. madde ile dngoriilen tagiyanin gemiyi elverisli bir halde
bulundurmasi ylkiimliligi “deniz seferinin oncesi’nde baglamaktadir. Bu
itibarla tagiyanin elverigsizlikten dogan sorumlulugu yalnizca tasimanin deniz
ayagimi iligkindir, tagimanin diger safhalar1 bakimindan bir etkisinin

bulunmadigi gortilmektedir™.

B) LAHEY, LAHEY/VISBY, HAMBURG KURALLARI VE TURK
TICARET KANUNU

Geminin elverigli bir halde bulundurulmasi yiikiimliliigiine iliskin olan ve
yukarida detayli olarak aciklanmig bulunan Rotterdam Kurallari’nin 14.
maddesi, Lahey ve Lahey/Visby Kurallari’nin 3. maddesinin ilk fikrasina tekabiil
etmektedir. Buna gore tasiyan yolculuktan 6nce ve yolculugun baslangicinda

denize elverigli bir gemi saglama; yeterli sayida ve nitelikte gemi adami

1 “Sefer baglangici” kavraminimn ise yiikiin gemiye yiiklenmesinin baslama amindan geminin

yolculuga basladigi ana kadarki zamani kastettigi beyan edilmektedir. “Sefer sirasinda”
kavraminin daha onceki mevcut kurallar bakimindan diizenlenmemis olmasi sebebiyle, s6z
konusu yiikiimliiliigiin geminin bosaltma limanma yanasmasiyla mi, yoksa yiikiin gemiden
bosaltilmasinin bitmesiyle mi sona erecegi hususu agik degildir. Bir goriise gore, yiikiin
gemiden bosaltilmasinin sona erdigi ana kadarki zamanin, s6z konusu maddede gegen “deniz
seferi” kavrami kapsaminda yer almasindan dolayi, bu yilikiimliligin yiikiin gemiden
bosaltilmasinin sona erdigi ana kadar devam ettigi dermeyan edilmektedir. Nikaki, “Duties of
the Carrier”, 522.

Ornek olarak gemide gerekli sayida gemi adanmnin bulundurulmamasinin bir yola elverigsizlik
hali teskil edecektir. Buna karsilik tasimanin kara ayaginda araci kullanacak yeterli sayida
soforiin tedarik edilmemesi yola elverigsizlik hali teskil etmeyecektir.
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saglamak, gemiyi donatmak ve yakitini saglamak; ambarlari, sogutma tertibatini
ve geminin esya taginan tiim diger kisimlarmin esyanin kabulii, taginmasi ve
korunmasi i¢in elverisli bir halde bulundurulmasi igin gerekli 6zeni gostermekle
yikiimlidir®. Ancak bu prensip Uluslararast Giivenli Yo6netim Kodu
(International Safety Management Code — ISM Code)™ esaslariyla ayni
dogrultuda degildir™. Bu noktada UNCITRAL Calisma Grubu bu konuda yaptigi
calismalar sonucunda, Uluslararas1 Giivenli Yonetim Kodu dikkate alindiginda
tagiyanin gemiyi denize elverisli bir halde bulundurma yiikiimliiliigiiniin sefer
bakimindan devamli hale getirilmesi hususunun giivenligi saglamak baglaminda
modern bir yaklagim oldugunu ifade etmistir’®. Zira gemiyle irtibata gegebilmek
bakimindan giinlimiiziin iletigim ve izleme teknikleri bu durumun saglanabilmesi
acgisindan yeterlidir. 1920’lerde yani gemi seferdeyken gemiyle irtibata
gecilemedigi zamanlarda kaleme alinan Lahey Kurallari’'ndaki prensibin devam

ettirilmesine gerek olmadig ileri siiriilmektedir’.

Yolculugun devami sirasinda geminin elverisli bir halde bulundurulmasi,
tastyanin baslangictaki elverigsizliginden dogan sorumlulugunun kapsami
disinda olup; yiikke 6zen borcu kapsaminda degerlendirilmektedir’®. Sonug
itibariyle geminin elverisli bir halde bulundurulmasi yiikiin hasar ya da ziyaa
ugramadan teslim edilmesi i¢in gereklidir, bu itibarla elverissiz hale gelen

geminin elverigliliginin ylike 6zen borcu kapsaminda muhafaza edilmesi gerekir;

3 Yetis Saml, Sefere Elverislilik, 484.

™ Bu konuda detayh bilgi igin bkz. Seker Ogiiz, Z.: Gemi Yonetimi Sozlesmesi, Istanbul 2003, s.
28, 68 ve 124 vd.

Calisma Grubu III, Dokuzuncu Oturum, Deniz Yoluyla Esya Tasinmasina iliskin On Taslak,
para. 61, UN Doc. A/CN.9/WGIII/WP.21, (Cevrimigi) http://daccess-dds-ny.un.org/doc/
UNDOC/LTD/V02/501/49/PDF/V0250149.pdf?Open Element, 26 Aralik 2016. (UNCITRAL
Preliminary Draft Instrument on the Carriage of Goods by Sea, A/CN.9/WG.111/WP.21).

6 Honka, 280.

T Nikaki, “Duties of the Carrier”, 520.

8 Caga - Kender, 176; Yetis Samli, “Sefere Elverislilik”, 484.
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ancak bu iki sorumluluk tiirlinii hem sartlar1 bakimindan hem de sonuglar

bakimindan birbirinden ayr1 olarak degerlendirmek gerekmektedir™.

Hamburg Kurallari’nda tasiyanin gemiyi elverisli bir halde bulundurmasina
iligkin herhangi bir hiikiim bulunmamaktadir. Bundan ziyade tasiyan genel bir
kural ile egyanin ziya, hasar veya gec tesliminden dolayi sorumlu tutulmaktadir,
“meger ki olay ve neticelerini onlemek tizere makul surette istenebilecek olan
biitiin tedbirlerin kendisi yahut miistahdem veya gorevlileri tarafindan alinmig

780, Buna gore tagiyanin sorumlulugu geminin elverissiz

olduklarim ispat etsin
olup olmamasindan ziyade makul olarak alinmasi beklenen tedbirlerin alindigin
ispatina bagli kilinmaktadir. Dolayisiyla da denize elveriglilik hususu tagiyanin

sorumlu tutuldugu sathayi 6zel olarak etkilememektedir.

TTK’nin 1141. maddesi uyarinca ‘“her tiirli navlun sézlesmesinde tasiyan,
geminin denize, yola ve ylike elverisli bir halde bulunmasmi saglamakla
yiikiimlii tutulmustur. Tasiyan, yiikle ilgili olanlara karsi geminin denize, yola
veya yiike elverigli olmamasindan dogan zararlardan sorumludur; megerki,
tedbirli bir tagiyanin harcamakla yiikiimlii oldugu dikkat ve 6zen gosterilmekle
beraber, eksikligi yolculugun baslangicina kadar kesfe imkan bulunmamis
olsun.” Buna gore TTK uyarinca tagiyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli
bir halde bulundurma yiikiimliiliigii uyarinca da tagiyanin gemiyi elverisli halde
bulundurma yiikiimliiliigii yiilklemenin baglamasi anindan itibaren tiim yolculuk
boyunca ve yolculugun sonunda bosaltmanin tamamlanmasi anina kadar devam
etmektedir. Ancak tagiyanin geminin elverigsizliginden oOtiliri  sorumlu

tutulabilecegi safha yolculugun baglamasiyla sona ermektedir®. Zira yolculugun

9 Caga - Kender, 183; Yetis Samli, “Sefere Elverislilik”, 484.

80 Yazicioglu, 187.

8 Yolculugun baslangig an1 geminin yolculuga gikmak igin gerekli manevralari yapmasiyla
baslamaktadir. Geminin karayla tiim baglantilarin1 kesmis olmas1 gerekmemektedir. Ulgener,
Carter Sozlesmeleri, 56.
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baslangicindan itibaren tagiyanin gemiyi yola, yiike ve denize elverisli bir halde
bulundurma yiikiimliiliigii ve bu yiikiimliiliigii ihlalin sonuglar1 TTK m. 1178 ile
ongoriilen yiike 6zen yikiimliliigi kapsaminda degerlendirilmektedir®. Sonug
olarak tastyanin TTK m. 1141 cercevesindeki geminin elverissizliginden
sorumlulugu yolculugun baslangic anina kadar devam etmekte, yolculugun
baslangicindan itibaren ise TTK m. 1178’deki yiike 6zen sorumluluguna tabi
tutulmaktadir. S6z konusu hitkmiin madde gerekcesine gore yukaridaki hiikiim
6762 sayil yiiriirliikten kalkmisg bulunan TTK’nin 1019. maddesinden, mehaz
Alman Ticaret Kanunu'nun 557. maddesinden ve Lahey Kurallar’'nin 3.
maddesinin ilk fikrasi ile 4. maddesinin ilk fikrasindan karsilastirilarak

almmustir,
SONUC

Tastyanin sorumlulugunun devam ettigi siireyi belirleyebilmek igin tasiyanin
sorumlulugunu diizenleyen milletlerarasi sozlesmelerin uygulama alanlarini
belirlemek oOnem kazanmaktadir. “Kapidan kapiya” prensibi Rotterdam
Kurallari’nin uygulama sahasini belirlemektedir. Buna gore diger sartlar1 yerine
getirmek kaydiyla deniz yolunu igeren karma tagimalarda dahi yiikiin teslim
alindigr andan itibaren teslim edildigi ana dek Rotterdam Kurallari
uygulanmaktadir. Baska bir deyisle bir malin kara yoluyla bir limana kadar
taginarak deniz yoluyla baska bir limana tasinmasinin s6z konusu oldugu
hallerde dahi malin karayoluyla tasinmak iizere teslim alinmasindan varma
limaninda teslim edilmesine kadar olan safha, Kurallar ile ongoriilen diger
sartlar1 yerine getirmek kaydiyla, Rotterdam Kurallari’na tabi tutulmaktadir.
Rotterdam Kurallart madde 12 uyarinca tasiyan yiikii teslim aldig1 andan teslim

edildigi ana kadar sorumlu tutulmaktadir. Hamburg Kurallari’nda da benzer bir

82 Caga - Kender, 176; Seven, 57; Yetis Samli, “Sefere Elverislilik”, 484.
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prensip esas alinarak tasiyan yilk muhafazasinda bulundugu andan
muhafazasindan ¢iktigi ana kadar sorumlu tutulmaktadir. Ancak Hamburg
Kurallar’nin uygulama sahasi “limandan limana” esasiyla tayin olundugundan
tagiyanin sorumlu tutuldugu safha diger tasima bicimlerinin dahil oldugu
tasimalarda Rotterdam Kurallari’na goére daha kisitli kalmaktadir. Lahey
Kurallar1 uyarinca ise tagiyan yalnizca yiikiin yiiklendigi andan bosaltildigi ana
kadar sorumlu tutulmaktadir. O halde tasiyanin sorumlu tutuldugu sathanin en
dar sekilde belirlendigi sistem Lahey Kurallari’dir. TTK uyarinca ise tasiyan

yiikiin teslim alindig1 andan teslim edildigi ana kadar sorumlu tutulmaktadir.

Sonug olarak tasiyanin sorumlu tutuldugu safthanin Rotterdam Kurallar ile
onemli olgiide genisletildigini  sdylemek miimkiindiir. Isbu safhanin
genislemesinin baslica sebebini ise “kapidan kapiya” prensibinin benimsenmesi

oldugunu belirtmek yerinde olacaktir.
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