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Istanbul ve Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odas1
(IMEAK DTO) adina Bodrum Subesi tarafindan 7-9 Nisan 2017 tarihleri
arasinda Bodrum’da, Ulusal Yat ve Yatcilik Mevzuati'ni evrensel ve bolge
standartlariyla uyumlu hale getirerek rekabet giiclinii artirmay1 hedefleyen bir
Calistay diizenlenmistir. Calistay’da Tiirkiye nin sahip oldugu uluslararasi hak
ve muafiyetler muhafaza edilerek nitelikli yat, yat kaptani ve yat personeli
yetistirmek {izere Yatgilik Mevzuati’nda yer alan diizenlemelere 6neriler sunmak
amaclanmustir. “Ulusal Yat ve Yatcilik Calistayr’na iliskin Bir Degerlendirme”

baslikli bu ¢alismada, Calistay’da ti¢ farkli grup tarafindan hazirlanan raporlar

bir biitiin olarak incelenmistir.

Anahtar Sozciikler: Gemi, Yat, Yat Kaptam1 Egitimi, Geleneksel Yat,

Gemiadamlar1 Yonetmeligi.

ABSTRACT

A workshop relating to National Yacht and Yachting Legislation was arranged
in Bodrum on 7-9 April 2017 by the Istanbul, Marmara, Aegian, Meditarrenean
and Blacksea Regions Turkish Chamber of Shipping (IMEAK DTO). The aim
of the Workshop was to adjust the National Yacht and Yachting Legislation with
the universal and regional standarts. Three different groups submitted proposals

concerned with qualified yacht, yacht captain and yacht staff’s training and

H  Hakem denetiminden gegmistir.
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regulations. This paper with title of “An Analysis on National Yacht and

Yachting Workshop” examined the reports which were prepared by these groups.

Key Words: Ship, Yacht, Yacht Captain’s Training, Traditional Yacht,

Seafarers Regulations.

GIRiS

Tiirkiye, gerek iklimi gerek kiyilarinin jeomorfolojik yapisi ve cografi konumu
ile Akdeniz havzasinda uluslararasi yat turizmi agisindan son derece elverisli bir
konuma sahiptir. Tiirkiye marinalarinda servis hizmetlerinin ucuzlugu, iilkenin
sahip oldugu dogal giizellikler ve tarihsel mekanlarin zenginligi, diger Akdeniz

iilkelerine gore kiyilarindaki su ve goriintii kirliliginin iist boyutta olmamasi gibi

faktorler Tiirkiye’de yat turizminin gelecegi agisindan umut vericidir.?

Diinyada yat turizminde 6ne ¢ikan deniz alanlari, birbirine yakin mesafede
adalarin bulundugu, matematik konumu bakimindan iklimin biitiin yil yatciliga
uygun oldugu, Kuzey ve Giliney Yarimkiire de 10-200 enlemleri arasinda yer
almaktadir. Sayilan 6zellikler dikkate alindiginda diinyada yat turizminin en ¢ok
gelistigi yerler Kuzey Yarimkiire ‘de Karayip Denizi’nde Biiyiik ve Kiigiik
Antiller (6zellikle Grenada Adas1), Amerikan Virjin Adalar1 (basta St. Thomas
Adas1), Ingiliz Virgin Adalari, Bahama Adalari; Giineydogu Asya’da Giiney
Tayland’in Andaman Denizi kiyilar1 (Puket adas1 vb.), Malezya kiyilart; Giliney
Yarimkiire’de, Giiney Pasifik Denizi’nden Fiji ve Tonga Adalari kiyilaridir. Bu
yerlerin Avrupa iilkelerine uzak konumda bulunmasi Avrupali yatcilari, bu
yerlere gore daha kuzeyde (30-460 enlemleri arasinda) bulunan, bu nedenle yat

turizminin yilda yaklasik 6-7 ay yapildig1 Akdeniz kiyilarina yoneltmistir.®

2 Tekince Ercanik, C.: Tiirkiye'de Yat Turizminin Cografya Agisindan Irdelenmesi, Ankara
Universitesi Cografya Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2003, s. 83.
8 Tekince Ercanik, 93.
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Tiirkiye uzun bir kiy1 seridine sahip olmasina ragmen (8333 km.) yat turizminin
gelisimi biitlin kiyilarda ayn1 oranda gelisim gosterememistir. Bunun kiy1
jeomorfolojisi, iklim gibi cografi nedenleri bulunmakla birlikte, Ege Denizi’nin
kuzeyi, Marmara ve Karadeniz kiyilariin Akdeniz’de gelisen uluslararasi yat
turizm hatlarina uzak kalmasi 6nemli bir rol oynamustir. Tiirkiye’de turizm
acisindan son derece dnemli bir yeri olan yatgiligin gelisimi agisindan konuya
iligkin gerek ulusal gerek uluslararast mevzuatin, gelisimin 6niindeki engelleri
kaldiracak sekilde uluslararasi standartlara uygun hale getirilmesi kaginilmaz

olmustur.

IMEAK Deniz Ticaret Odas1 (DTO) adina Bodrum Subesi tarafindan 7-9 Nisan
2017 tarihlerinde Bodrum’da Ulusal Yat ve Yat¢ilik Mevzuati'ni diinya ve bolge
standartlariyla eslestirerek rekabet giiclinii artirmay1 hedefleyen bir Calistay
diizenlenmistir. Calistay’da Tiirkiye’nin sahip oldugu uluslararasi hak ve
muafiyetler muhafaza edilerek nitelikli yat, yat kaptami ve yat personeli
yetistirmek {izere Yatcilik Mevzuati’nda yer alan diizenlemelere 6neriler sunmak

amaglanmugtir,

DTO Bodrum Subesi Yonetim Kurulu Bagkani Glindiiz Nalbantoglu, Yonetim
Kurulu Baskan Yardimeist Arif Yilmaz, IMEAK DTO Yénetim Kurulu Uyesi
M. Faruk Okuyucu, Mugla Sitk1 Kogman Universitesi Bodrum Denizcilik MYO
Midiir Vekili Prof. Dr. Tuncay Kuleli ve DTO Bodrum Sube Miidiirii Oya
Kaptanoglu tarafindan koordine edilen Calistay’a farkli disiplinlerden ¢ok sayida
akademisyen ile uygulamaci Kkatilarak goriislerini paylasmistir.* Giindiiz

Nalbantoglu yaptig1 acilis konugmasinda, Yate¢ilik sektoriiniin gelisebilmesi ve

4 Calistay’a, Dokuz Eyliil Universitesi, Istanbul Teknik Universitesi, Piri Reis Universitesi,

Mugla Sitki Kogman Universitesi, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi, Tiirk Loydu, Mugla
Biiyiiksehir Belediyesi, Gemi Miihendisleri Odasi, Bodrum Denizciler Dernegi, Tiirkiye
Denizcilik Federasyonu, Deniz Calisanlar1 Dayanisma Dernegi, Profesyonel Yatcilar Dernegi
ve IMEAK Deniz Ticaret odasmn ilgili meslek komiteleri bagkanlarindan olusan oldukca
deneyimli uzmanlar katilmistir.
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rekabet giiciiniin artmasi agisindan 6nem tasiyan konularin baginda gemi ve yat
tanimi ayriminin bolge ve diinya kriterlerine gore yapilmasi; yat kaptani ve yat
personeli egitimlerinin bdlge ve diinya ile entegre olmasi gereginin ortaya
ciktigini ifade etmistir. Konusunda uzman akademisyen ve sektor temsilcileri,
Calistay’da Yatgilik Mevzuati’'nda yapilmasi gereken diizenlemeleri ele almis ve
ortaya cikan kararlarin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig

biinyesindeki ilgili kurumlara 6neri olarak sunulmasina karar verilmistir.

DTO Bodrum Subesi Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Arif Yilmaz ise,
Calistay katilimcilarindan olusturulacak 3 farkli grubun, “Yat /Gemi Ayrimi1”,
“Gemi Adamlar1 Yonetmeligi’nde Yat Personeli” ve “Yat Personelinin Egitimi”
konularinda ¢aligmalar yapacagini ifade etmistir. Bu kapsamda Calistay’in ana

konularin,

e Gemi ve Yat tanimi ayrimlarinin bolge ve diinya kriterlerine gore
tanimlanmasi,

e Yat Kaptani yeterliklerinin ve belgelendirmelerinin bolge ve diinya
kriterlerine gére tanimlanmast,

e Yat Kaptanm1 egitimlerinin bolge ve diinya kriterlerine gore
kademelendirilmesi,

e Yatingsasi ve geleneksel yatlarimiz ile ilgili uluslararasi muafiyetlerimiz

olusturmustur.

Ayrica Calistay’in ilk giinlinde, biitiin katilimeilar, konular hakkinda kendi
yasadiklar1 ve karsilastiklar1 sorunlari da yazili olarak dile getirmislerdir.
Katilimcilarin kendi beyanlari olan bu sorunlar da raporun sonunda ek olarak yer
almaktadir. Calistay siiresince, katilimcilara bir anket yapilarak, Calistay’in ne
dlgiide faydali oldugu ve ortaya cikacak onerilerin, ilgili idare tarafindan ne

olciide dikkate alinacag1 da sorulmustur. Calistay’in ¢ok faydali oldugu ve idare
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tarafindan dikkate alinmasinda sektor agisindan son derece dnemli olacagt gibi

bir sonug ortaya ¢ikmistir.
I. GRUP: YAT/GEMi AYRIMI®
A) GENEL OLARAK

Ulusal mevzuatimizda yiiriirliikte bulunan 27 farkli kanun ve yoOnetmelik
kapsaminda 19 ayr1 gemi tanimlamasi yapilmistir.5 Mevcut kanun ve
yonetmelikler kapsaminda ortaya ¢ikan bu farkli gemi/yat tanimlari kavram
kargasas1  yaratmaktadir. Ozellikle yatin ~ tanimlanmasinda  ve
siniflandirilmasinda farklt yorumlarin yapilmasi sonucunda cesitli sorunlar

ortaya ¢ikabilmektedir.

Yatlarin insas1 ve donatimlarinda gemi mevzuatinin baz alinmasi ve bu konuda
ortaya ¢ikan problemler, yatin insasindan isletilmesine kadar olan siirecte cesitli
kademelerde devam etmektedir. Yat/Gemi Ayrimi Grubu’nun uluslararasi
diizenlemeler kapsaminda yaptigi arastirmalarinda, denizcilik sektoriinde oncii

olan iilkelerin yatlar iizerine ¢esitli mevzuatlar gelistirdikleri tespit edilmistir.

Ulusal mevzuatimizda ticari yat olarak tamimlanan yatlarin uluslararasi
seferlerinde ugrak yaptiklar1 yabanci limanlarda yapilan Liman Devleti
Denetimlerinde (PSC) tutulmasi, ne yazik ki gurur kaynagimiz olan “beyaz
liste”den ¢ikmamiza sebep olabilecektir. Diger taraftan halen uygulanmakta olan

yatlarimiza ait teknik mevzuatin igerdigi eksiklikler nedeniyle de tutulan yat

5 Prof. Dr. Abdi KUKNER (istanbul Teknik Universitesi, Gemi Insa ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi); Giindiiz NALBANTOGLU (IMEAK DTO Bodrum Sb. Baskan1); Prof. Dr. Omer
BELIK, (Piri Reis Universitesi, Miihendislik ve Denizcilik Fakiilteleri); Yrd. Dog. Dr. Derya
ATLAY ISIK, (Mugla Sitki Kogman Universitesi, Fethiye Isletme Fakiiltesi); Kaptan M.
Ayhan CEKIC, (Mercan Gemiadamlar1 Egitim Merkezi); Fuat TURAN (IMEAK DTO
Bodrum Yénetim Kurulu Uyesi) 1. Grup katilimeilaridir. Yrd. Dog. Dr. Nur SATI (Mugla Stk
Kogman Universitesi) ise, Grubun raportorliigiinii yapmustir.

6 Bkz. Timur, T.: Mevzuatimizda Gemi Tanimlart, 2017.
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sayimiz artmakta, bu durumda turizm sektoriindeki gelirlerin yiizde besini
saglayan yat turizmi sektdriiniin uluslararasi turizm arenasinda prestij kaybina

ugramasi kacinilmaz olmaktadir.

Calistay’in Yat/Gemi Ayrimi Grubu katilimcilari, calismanin amaglarinin {i¢ ana

baslik altinda toplanmasina karar vermistir:

a) MLC-2006 ile ilgili olarak, bolgede mevcut uluslararasi sefer yapan
yatlar i¢in ortaya ¢ikacagi degerlendirilen sorunun ivedilikle ¢oziime
kavusturulmasi i¢in konuya iliskin esaslarin belirlenerek ¢6ziim
Onerilerinin ortaya konulmasi (sezon baslangici nedeniyle konunun
ivedilikle agiga kavusturulmasi sektor i¢in son derece dnemi haizdir),

b) Tirk Ulusal Denizcilik Mevzuati’nda belirlenmis olan gemi ve yat
tanimlariin uluslararasi standart ve uygulamalara uygunsuzlugu
dolayisiyla uluslararasi sefer yapan yatlar igin mevcut olan ve/veya uzun
vadede ortaya ¢ikacagi diisiiniilen sorunlarin ¢6ziimii i¢in yat tanimlama

ve siniflandirilmalar ile ilgili ¢6ziim Onerilerinin ortaya konulmasi,

7 Maritime Labour Convention (Denizcilik Calisma Sozlesmesi), MLC-2006; gemi adamlarinin
calisma ve yasam kosullari ile ilgili ILO sozlesmelerini giincellemek ve birlestirmek, gemi
adamlarinin gemi iizerindeki ¢alisma ve yasam standartlarini belirlemek, egitim seviyelerini
yiikseltmek ve gemi adamlarmin haklarina iligkin hukuksal ¢er¢eveyi yeknesaklagtirmak
amactyla ILO tarafindan hazirlanan uluslararasi bir sézlesmedir. Cenevre’de 2006 yilinda
gerceklestirilen 94. ILO Denizcilik Konferansi’nda kabul edilen S6zlesme’nin yliriirliige
girmesi ile birlikte denizciligin kalitesine ve standartlarina iliskin hazirlanan ve uluslararasi
rejimi diizenleyen teknik IMO sozlesmeleri olan SOLAS, STCW ve MARPOL'u tamamlayan
dordiincii temel sozlesme olmasi amaglanmistir. 20.08.2013 tarihinde yiiriirlige giren ve
giinimiizde 83 tarafi bulunan (http://www.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p=NORMLEX
PUB:11300:0::NO::P11300_INSTRUMENT_ID:312331)  So6zlesme‘ye Tiirkiye’nin taraf
olabilmesi amaciyla Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi ile Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1 nezdinde yogun ¢aligmalar yiiriitiilmiis ve 25.03.2017 tarih ve 30018
saylli Resmi Gazete’de “Denizcilik Calisma Sozlesmesi’nin Uygun Bulunduguna Dair
So6zlesme” TBMM tarafindan 02.03.2017°de kabul edilen 6898 sayili Kanun kabul edilmistir.
Caligma’nin  yapildigi tarihte Sozlesme’nin onaylanmasina iliskin Bakanlar Kurulu
Kararnamesi yayimlanmadigindan ve tescil islemi gergeklesmediginden Tiirkiye heniiz
Sozlesme nin uluslararast hukuk agisindan tarafi degildir. Ote yandan Tiirkiye, uzun bir siiredir
Sozlesme’ye taraf olma iradesini ortaya koydugundan i¢ hukuk diizenlemelerini S6zlesme ile
uyumlu hale getirme gayreti i¢inde olmustur.
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c) Ticari yat taniminin uluslararasi alanda 12 kisi ile sinirlandirilmig
olmasina ragmen, ulusal mevzuatimizda 36 yolcuya kadar kapasiteli
ticari yatlarin faaliyet gostermesi miimkiin bulunmaktadir. Konuk
hizmeti veren ticari yatlarin uluslararasi diizenlemeler kapsaminda yolcu
gemisi olarak atfedilmesi nedeniyle uluslararasi sefer sonrasi ziyaret
edilen yurtdisi limanlarda yasanan sorunlarin ¢6ziimiine yonelik
oOnerilerin belirlenmesi hususu.

Belirlenen sorunlara yonelik gelistirilen ¢6ziim Onerileri sirasiyla miiteakip

boliimlerde sunulmustur.
B) SORUNLAR ICIN ONERILER
1. Oneri (MLC-2006 Sézlesmesi’ne iliskin)

Mevzuatimizda, uluslararasi sefer yapan yatlar i¢in “yat” ve “geleneksel gemi”
tanimlart bulunmadigindan, MLC-2006 Soézlesmesi kapsami iginde kabul
edilecekler ve sefer yaptiklar1 uluslararasi limanlarda tutulma sorunu ile

karsilasacaklardir.

Calisma grubu ilk adim olarak, “Geleneksel Gemi” taniminin ulusal

mevzuatimiza dahil edilmesini dnermektedir.

Geleneksel Gemi: Tiirk Bayrakli, 6zel veya ticari amagla kullanilan, kullanim
bicimi ve/veya yapiminda kullanilan malzeme, tasarim ve yapim teknigi gibi
geleneksel olarak nitelenmesini miimkiin kilan 6zellikleri biiyiik 6l¢iide tagiyan

ve/veya tarihi ya da eski bir geminin replikasi veya benzeri olan gemi.

Ikinci adim olarak da Idare’nin vakit kaybetmeksizin MLC-2006 Sozlesmesi’nin

tanimlar ve uygulama alani baglikli 2. maddesinin 5. fikrasina dayanarak, 4.
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fikrasinin® geleneksel gemilere uygulanmasi maksadiyla IMO Genel sekreteri

nezdinde girisimde bulunulmasi gerektigi diisiiniilmektedir.

2. Oneri (6102 sayili TTK ve 4922 sayih Yasalar Uyarinca Yat

Tanimi / Stmflandirilmasina Iligkin)

Ulusal mevzuatimiza uluslararasi mevzuata uygun ve sadece Yatlara ait
yonetmeliklerin dahil edilmesi gerekmektedir. Bu mevzuatta asagidaki

hususlarin mutlaka tanimlanmasi gerektigi diistintilmektedir.
Oncelikle “yat” kavraminin tamimlanmast icin su sekilde bir 6nerimiz olabilir;

Yat tanimu: Fiziksel ve teknik 6zellikleri itibariyle, gezi, spor ve eglence amacl

kullanilan ticari ve 6zel deniz vasitalarina yat denir.

Bu genel tanimlama kapsaminda yayinlanacak ilgili mevzuatta yatlar 6ncelikle

iki baslik altinda siiflandirilmalidir:

Ticari yatlar, yiik (ticari anlamda) ve 6zel kodla siniflandirilmadike¢a 12 kisiden
fazla yolcu tasimayan, spor ve eglence i¢in ticari kullanimda olan (kiralama gibi)

motor ve yelkenli yatlardir.

Ozel yatlar, sahibi ve/veya misafirleri tarafindan ticari amag giitmeden gezinti,

spor, eglence ve kendi ihtiyaglari i¢in kullanilan yatlardir.

8 MCL-2006 madde 2/4: “Bu Sbozlesme, aksine bir hiikiim agik olarak belirtilmedikge,
balikgilikla veya benzeri bir isle ugrasan ve yelkenli gibi geleneksel sekilde insa edilen gemiler
hari¢, kamu veya 06zel sektér olusumlarinda normalde ticari faaliyetlerde buluna biitiin
gemilere uygulanir. Bu Sozlesme, savas gemileri ve yardimce1 savag gemilerine uygulanmaz.”
MLC-2006 madde 2/5: “Bu Sozlesme’nin bir gemi veya bir gemi kategorisine
uygulanabilirligi hususunda tereddiit olustugunda sorun, ilgili armator ve gemiadami
orgiitlerine damgildiktan sonra, her bir Uyenin yetkili makamu tarafindan ¢dziime
kavusturulur.”
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Yatla ilgili siniflandirmalarin yapilmasinda hem ulusal ihtiyaglara cevap
verebilecek hem de uluslararasi diizenlemelere hizmet edebilecek, tilkemiz

cikarlarimi gozeten bir yaklagimla su gibi 6nerilerimiz olabilir:
Ticari yatlarin boyuna gore siniflandirilmasi:
Tam boyu 12 metreye kadar olanlar,
Tam boyu 12-24 metre arasi olanlar,
Tam boyu 24 metre ve iistii olanlar
Mega yatlar: 500+GT olanlar

Ozel yatlarin boyuna gore simiflandirilmasi:

Tam boyu 12 metreye kadar olanlar,
Tam boyu 12-24 metre arasi olanlar,
Tam boyu 24 metre ve iistii olanlar
Mega yatlar: 500+GT olanlar
3. Oneri (“Ticari Yat” Tammlanmasina iliskin)

Giris boliimii “c” paragrafinda s6z edilen yatlar, Akdeniz’de yaptiklar gezilerde
“yolcu gemisi” kapsaminda degerlendirildikleri icin Liman Devlet
Kontrollerince (PSC) tutulmakta, bu yatlara yiiksek cezalar verilmekte,
tutuklanmalar nedeniyle iilke bayragimiz prestij kaybetmekte ve “Kara Listeye”

alinma riski bulunmaktadir.

Ulke menfaatlerinin korunmasi ve deniz turizminin gelismesi igin yatlarin
mevzuat kapsamina alinmasi, bu kapsamda “Ticari Yat Kodu” gelistirilmesi ve
12°den fazla yolcu tastyan yatlar igin dzellikle Ingiltere ve Malta Idareleri’nin
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tanimlamalarindan istifade edilmesi konuya ¢0ziim getirmesi diisliniilen
secenekler arasindadir. Konu diizenlemelere “The Passanger Yacht Code”
(www.gov.uk), ‘“Malta Commercial Yacht Code” (www. transport.gov.mt)
diizenlemesinin Ornek alinarak, hazirlanmasi gereken “Ticari Yat Kodu na

eklenmesi gerekli goriilmektedir.
C) GRUP CALISMASININ SONUCU

Yat, gemi taniminda ulusal ve uluslararasi mevzuat kapsamindaki mevcut
sorunlarin belirlenmesi ve diinyadaki uygulamalarla uyum saglayacak ¢oziim
Onerilerinin gelistirilmesi amaciyla diizenlenen bu raporda tespit edilen ii¢ ana

soruna iliskin olarak,

e MLC-2006 Sozlesmesi kapsaminda ortaya cikan temel sorunlarin
belirlenerek 6zellikle iilkemiz geleneksel yatlarinin tanimlanabilmesi:
[k olarak Idare, MLC-2006 Sozlesmesi’nin tanimlar ve uygulama alani
baslikli 2. maddesinin 5. fikrasina dayanarak maddenin 4. fikrasini, 1.
Bolim’in 2. paragrafinda tanimi yapilan geleneksel gemilere
uygulanmasi maksadiyla IMO Genel Sekreteri nezdinde girisimde
bulunmalidir.

e Yat/gemi ayrimimin yapilabilmesi i¢in yat tanimlamasinin yapilarak
uluslararast  diizenlemelere hizmet edebilecek siniflandirmalarin
yapilmast:

Ulusal mevzuatimiza uluslararasi mevzuata uygun ve sadece yatlara ait
yonetmeliklerin dahil edilmesi gerekmektedir. Yayinlanacak ilgili
mevzuatta yatlar oncelikle “Ticari Yatlar” ve “Ozel Yatlar” olarak
ayrilarak detaylariyla aciklandig: sekilde boylarina ve daha biiyiik yatlar

icin gross tonajlarina (GT) gore simflandirilmalidir.
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e Ulusal mevzuatimiza goére 12 kisiden fazla yolcu tasiyan yatlarin
uluslararasi seferlerinde yasadig1 sorunlara ¢éziim 6nerilmesi:
Ulke bayraginizin prestij kaybetmemesi ve beyaz listeden diisme
riskinin énlenmesi i¢in diinya 6rneklerinden yola ¢ikarak bir “Ticari Yat
Kodu” gelistirilmesi gerekmektedir. Bu sekilde yatlarla ilgili biitiin
mevzuatin genel gemi mevzuatindan ayrilarak tek bir yasal konumda
kategorize edilerek yatlara mahsus personel donatim ve teknik yeterlik
mevzuatlarinin diizenlenmesinin yararli olacag: degerlendirilmektedir.
Yateilik sektoriine hukuki olarak yon verebilmek ve sektoriin gelisimine katki
saglamak iizere, yatcilik sektdriinde kullanilacak teknik ve yatlarda calisacak
gemi adamlarinin say1 ve yeterligini gdsteren ayri1 bir yonetmeligin de
hazirlanarak denizcilik mevzuatina dahil edilmesi; denizcilikle ilgili odalar,
bolgesel ilgili kurum ve kuruluslarin temsilcileri, ilgili egitim kurumlar1 ve
universitelerin ilgili boliimlerinin temsilcilerinin yani1 sira, Ulastirma Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi’nin iist diizey yetkili temsilcilerinden olusan ve liyeleri
itibariyle siireklilik arz etmesi gereken “Danigsma Kurulu” adiyla daimi bir teknik
komitenin ivedilikle olugturulmasi ve Bakanlik¢a belirlenecek bir tarihte yatgilik
sektoriiniin tiim paydaslarmin katilacagi Yatgilik Suras1 veya uygun goriilecek
sorunlarin goriisiillmesine yonelik c¢alisma diizenlenmesinin faydali olacagi

diisiintilmektedir
I1. GRUP: GEMIi ADAMLARI YONETMELiIGINDE YAT PERSONELI®
A) GENEL OLARAK

Gemilerin cinslerine, bilyiikliiklerine ve yapacaklar1 yolculuklara gore belirli

say1 ve yeterlikte gemiadami ile donatilmalar1 gerekmektedir. “Gemilerin

® Sonay CINAR, (Bodrum Denizciler Dernegi Yénetim Kurulu Uyesi); Mustafa DEMIROZ,
(Tiirkiye Denizcilik Federasyonu Baskan Yardimcisi); Dog. Dr. Ulkii HALATCI ULUSOY
(Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi); Avukat Sinan UNLU (Deniz Calisanlar1 Dayanisma
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Gemiadami ile Donatilmasina Iliskin Yonerge” kapsaminda, bir geminin

mevzuata uygun sekilde gerekli say1 ve yeterlikteki gemiadaminin gemide

istthdam ettirilmesi, ilgili geminin donatilmast anlamina gelmektedir.

Yonerge’de belirtilen say1 ve yeterlikteki gemiadami ile donatilmalar1 gemilerin

yola elverisliligi igin bir zorunluluk olup STCW-1978 Sozlesmesi ve

degisikliklerinde yer alan diizenlemeler ile de uyumludur.

10

Dernegi (ITF); Muzaffer CIVELEK (Deniz Calisanlar1 Dayanisma Dernegi (ITF Inspector);
Haslet SEVER (Profesyonel Yatcilar Dernegi Yonetim Kurulu Bagkani); Arif YILMAZ
(IMEAK DTO Bodrum Subesi Yén. Kur. Bas. Yar.) 2. Grup katilimcilaridir. Grubun
raportdrliigiinii Seyma Merve KAYMAZ (Mugla Sitki kogman Universitesi) yapmugtir.
Uluslararast Gemi Adamlar1 Sézlesmesi (STCW-1978), 7 Temmuz 1978 tarihinde Londra’da
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitll biinyesinde gerceklestirilen uluslararas1 bir konferans
neticesinde kabul edilmistir. S6zlesme’de devletlerin yerine getirmekle yiikiimlii olduklar:
gemi adamlarmin egitim, belgelendirme ve vardiyalari hakkinda uluslararasi standartlar
belirlenmistir. Bunun igin taraf devletler, So6zlesme’nin biitlin ve etkili bir sekilde
uygulanmasii saglamak {izere gerekli kanun, yonetmelik gibi biitin yasal ve idari
diizenlemeleri yapmakla yiikiimlii kilmmustir. 28 Nisan 1984 tarihinde yiiriirliige giren
Sozlesme’de gok defa degisiklik yapilmis olmakla birlikte, 1995 ve 2010 yillarinda yapilanlar
¢ok kapsamli olmugtur. Tiirkiye, 1992’den bu yana S6ézlesme’nin tarafidir. S6zlesme Resmi
Gazete‘de “Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda
Uluslararast  Sozlesme” olarak yer almigtir. Bkz. http://www.tbmm.gov.tr/tutanaklar/
KANUNLAR_KARARLAR/kanuntbmmc072/kanuntbmmc072/kanuntbommc07203539.pdf.)
. STCW-1978 Sozlesmesi, genel olarak milleti, kiiltiirii, dili ne olursa olsun Diinya ¢apinda
gemi adamlarmin egitimlerini standartlastirarak uluslararasi alanda tek tip gemi adami
olusturabilmeyi hedeflemistir. Bunun i¢in gemi adamlari, yaptiklar1 goreve gore Sozlesme’de
yer alan cesitli egitimleri ve sonucunda ongoriilen sertifikalar1 almak zorundadir. flgili
sertifikalar kisaca STCW sertifika ya da belgeleri olarak adlandirilir. Tiirkiye’nin STCW-1978
Sozlesmesi’ne taraf olabilmesi i¢in 20.04.1989 tarihinde anilan Sézlesme’ye “Katilmasinin
Uygun Bulunduguna Dair 3539 Sayili Kanun” ¢ikarilmis, 28.04.1989 tarih ve 20152 sayili
Resmi Gazete ‘de yayimlannustir. ilgili Kanun’un 1. maddesine gére, 28.04.1984 yilinda
uluslararast hukuk acisindan yiiriirlige giren STCW- 1978 Sozlesmesi’ne katilmamiz uygun
bulunmustur. Ardindan 28.07.1992’de IMO’ya Soézlesme’ye katilima iliskin bildirimde
bulunulmus, bu bildirim 28.10.1992 tarihinde IMO tarafindan teyit edilmistir. flgili tarihten
itibaren Tiirkiye nin S6zlesme’den kaynaklanan sorumlulugu dogmus bulunmaktadir. Burada
dikkat edilmesi gereken husus, i¢ hukuktaki onay siireci tamamlanmaksizin katilma belgesinin
IMO’ya tevdi edilmis, olmasidir; ¢iinkli 244 Sayili Kanun’un 3. maddesi uyarinca gerekli olan
Bakanlar Kurulu Kararnamesi (onay kararnamesi) cikarilmamis ve Resmi Gazete’de
yayimlanmamistir. Ancak aradan 11 yil gectikten sonra i¢ hukukta eksik kalan iglem
gergeklestirilmis, ve ilgili S6zlesme’ye Resmi Gazete’de yayimlandig: tarihten itibaren hiikiim
ifade edecek sekilde - yani ge¢mise de etkili olarak- katilinmasi Bakanlar Kurulu’nun
26.08.2003 tarih ve 2003/6190 sayili karartyla gergeklestirilmistir. Konu ile ilgili ayrntili
olarak bkz. Halat¢1 Ulusoy, Ulkii.: “Uluslararasi Gemi Adamlar Sézlesmesi (STCW- 1978) ve
Degisiklikleri Orneginde Uluslararast Antlasmalarin Tiivk Hukuku nda Yiiriirligii ve Yargisal
Denetimi Sorunu”, AUHFD, 2013, C. LXIL S. 2, s. 501-537.
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Bir geminin gemiadami ile donatilmasi, gemi isletmesinin gdrevi olmakla
birlikte, kaptana da gemisini yola ¢ikmaya elverigli hale getirme gorevi
verilmistir. Buna kosut olarak uygun donatimin isletme tarafindan
saglanamamasi durumunda gemi kaptaninin, gerekli sayr ve yeterlikteki
gemiadamini kendisinin temin ederek geminin mevzuata goére limandan hareket
etmesini saglama yiikiimliliigli bulunmaktadir. Bir ticari yat da bazi istisnalar
disinda en az “Yat Kaptam” yeterligine sahip bir kaptan tarafindan sevk ve idare
edilebilir. Yat kaptanlar1 sadece yatlarda degil, gilinlibirlik olarak hareket
limanindan 25 milden fazla agilmadan sefer yapip tekrar hareket limanina donen

yolcu motorlarinda da kaptanlik yapabilir.

2002 tarihli Gemiadamlar1 Yonetmeligi! ile yat sinifi gemi adamlarinin yeterlik
kriterlerinin belirlenmesinde, bu yeterliklere uygun egitim, tecriibe, siire gibi
hususlar dikkate alinmaksizin ehliyet siniflandirmasi yapilmis bulundugundan
Diinya yatcilik sektoriinde, Tiirk yat ehliyeti yeterliklerine karsi bir giivensizlik
olugmaktadir. Bu konuya iliskin olarak Calistay’mn 2. Grubu tespit ettigi

sorunlara iliskin ¢6ziim 6nerileri sunmustur.
B) SORUNLAR VE ONERILER
Sorun 1.

Filomuzda agirlikli olarak gérev yapmakta olan tecriibe sahibi
a) Gegmiste yat kaptanligi ehliyetine sahip (limitsiz) mevcut yat kaptanlar ile

b) Liman ve kiy1 kaptanliklarindan intibakla gelen sinirli vardiya zabiti, sinirli
kaptan, vardiya zabiti ve . zabitlere iliskin olmak iizere iki kategoride sorunlar

ortaya ¢ikmustir.

11 31.07.2002 tarihli ve 24832 sayili RG.

DEHUKAMDER - Volume: 1/Issue: 1/Year: 2018, p. 105-132



118 HALATCI ULUSOY

2002 tarihli Gemiadamlar1 Yonetmeligi’nin 11. maddesinde (degisik:RG-
23/8/2012-28390) yapilan degisiklikten sonra ortaya ¢ikan temel problemlerden
ilki; ge¢miste sahip olduklar1 limitsiz ehliyetleri ile diinya denizlerinde
calismakta olan yat kaptanlarimizin hareket alani, yeni diizenleme ile en yakin

kiyidan 200nm ve 499GT ile sinirlandirilmistir.

Ikinci problem ise, halihazirda yat kaptanligi yapan ama ehliyetleri zabitan olan
gemi adamlarimiz, ehliyetlerine ilaveten yat kaptani ehliyetinin de islenmemesi
sebebiyle hem STCW’de gemi zabitleri igin yapilan degisikliklere uymak
zorunda kalmis hem de bu gemi adamlarimizin yurt dist limanlarinda yatlarda
zabit yeterlikleri ile kaptanlik yapmalari her an sorgulanabilir hale gelmistir.
Daha evvel ¢esitli tarihlerde IMEAK DTO’nun teklifleri neticesinde I. zabit ve
yukar1 ehliyetlerde kismen bu problem ¢oziilmiis gibi goriinse de diger alt
yeterliklerde sorun devam etmektedir. Sorunun devam ettigi yeterlikler, filonun
cogunlugunda calisanlardan olugmaktadir. Calistay’da bu sorunun ¢dziimiine

yonelik iki 6neri sunulmustur:
Oneri 1.

a) Yonetmeligin ilgili maddesinde degisiklik yapilarak, liman ve kiy1
kaptanligindan intibakla gelen yat kaptanlarimizin gemi adami ciizdanina I. zabit

ve iizerindeki uygulamalardaki gibi ilgili yat kaptanliginin islenmesi ve

b) Yonetmelik degisikliginden evvel yat kaptani ehliyetine sahip olan (aktif
olarak stirdiiren) yat kaptanlarimizin kazanilmig haklarinin korunmasi ve 200 nm

limitinin kaldirilmasi.
Sorun 2.

Kurs, lise, meslek yliksekokulu, zabit ehliyeti ile calisan yat kaptanlarindan

onceden (2012 degisikligi 6ncesi) yat kaptam ehliyetine sahip olanlarina tecriibe
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sartina bakilmaksizin yat kaptan1 499 GT ehliyetinin verilmesi, uygulamada
adaletsizlige yol agmakta ve 6zellikle deniz tecriibesi bakimindan da uluslararasi
alanda yat kaptanlarimizin itibar kaybina yol agmaktadir. S6z konusu yat kaptani
499 GT smfi yeterlikler, mevcut yat filomuzun %99’unu kapsamaktadir. Ug
onemli kriter olan egitim, yas ve tecriibe agisindan bakildiginda, egitim kriteri
agisindan biiylik sorun olmamakla beraber, yas ve tecriibe kriterleri agisindan

diinya ile kiyaslandiginda halen énemli eksiklikler bulundugu goriilmektedir.
Oneri 2.

Diinyadaki uygulamayla uyum saglamak amaciyla ekteki ¢izelge 2. Grubun

oOnerisidir.
e HIZMET

TONAJ KISITLAMALAR EGITIM SURESI YAS

En yakin kiyidan 100 LISE /KURS 6 ay staj / 18
) n yakin kiyidan nm . )
1-49GT sinirl liman seferi (Kurs icin en az lise ay hizmet 18
mezunu)

En yakin kiyidan 150 nm Lise / Kurs ve bir alt
kad lilik 2YIL

50-199 agar yeter i 20
Limitsiz 3YIL
En yakin kiyidan 150 nm Meslek Yiiksek Okulu
Kadar / Kur 2YIL

200-499 | Xadd urs 21
Limitsiz 3YIL
En yakin kiyidan 200nm Meslek Yiiksek Okulu | 2 YIL

500-2999 21
Limitsiz 3YIL

3000+ Limitsiz Fakiilte 1 yil staj 23

*17 yil sonra 3000+ tecriibe sonunda asgari yeterlilikleri karsiladigi siirece bu
belgeyi elde edebilecek.

** 18 yasinda sadece hizmet ile 35 yasinda 3000+ erisebilir.
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Sorun 3.

Gegmisten giinliimiize kadar uygulanan yonetmeliklerde ve son diizenlemelerde
yat kaptaninin altinda herhangi bir sinif tanimi yapilmamaktadir (Madde 5/d).
Bu da 5 yilda bir ehliyetlerin yenilenmesi esnasinda yeterli hizmet getiremeyen
(transferci, degistirmeci, seferlik gibi) yat kaptanlarinin, Y6netmelik’teki ikinci
bir sart olan bir alt yeterlikte 3 ay ¢alisma kosulunu yerine getirebilmelerini

engellemektedir.
Oneri 3.

Yat kaptanligiin simava girme sartinda belirtildigi gibi alt yeterliklerinde, yat
kaptani listesine eklenmesi, boylece bir alt yeterlikte ¢aligma sartinin dniiniin
acilmas1 gerekmektedir. ilgili maddede goriildiigii gibi (Madde 11/a-2)*2 yat
kaptani altina giiverte sinifi, gemi adami tanimi da rahatlikla yapilabilir (giiverte

lostromosu, usta gemici, gemici).
Sorun 4.

200GT altinda diizenlenmekte olan saglik raporu ile ¢alisan gemi adamlarimizin

zaman zaman uluslararasi seferlerde problemlerle karsilastigi goriilmektedir.

12 “Vardiyadan sorumlu giiverte sinifi gemiadami yeterligi ile en az {i¢ yil deniz hizmetinde

bulunduktan sonra, Igerigi ve siiresi Egitim-Sinav Yonergesi ile belirlenen "yat kaptan1 (499
GT) egitimi"ni gérmek veya

- Sozlesmenin 6ngordiigii A-11/3 ya da A-11/1 miifredat programlarina uygun bir egitimi idare
tarafindan onayli egitim kurumlarinda gordiikten sonra veya Idare tarafindan onayli denizcilik
Anadolu teknik liseleri, denizcilik Anadolu meslek liseleri, denizcilik meslek liseleri veya ¢ok
programli liselerin denizcilik alan1 yat kaptanligi boliimiinden mezun olduktan sonra, boyu on
bes metreden daha uzun ticari yatlarda Yat Kaptani1 (499 GT) stajyeri olarak toplam alt1 ay
deniz egitimini onaylanmusg bir staj defterine uygun olarak basari ile tamamlamak veya

- Igerigi ve siiresi Egitim-Sinav Yonergesi ile belirlenen “Yat Kaptani (499 GT) Egitimini
Idare tarafindan onayh egitim kurumlarinda tamamladiktan sonra, onbes metreden daha uzun
ticari yatlarda Yat Kaptani (499 GT) stajyeri olarak toplam alt1 ay deniz egitimini, onaylanmus,
bir staj defterine uygun olarak basari ile tamamlamak,

sartlarindan birini yerine getirmek,
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Oneri 4.

Gemi adaminin s6z konusu saglik raporunun ilgili idareye veya saglik sihhiyeye
tebliginden sonra uluslararasi bir dilde anlasilabilir bir sekilde saglik belgesi

diizenlenmesi ile sorunun ¢oziilecegi diisiiniilmektedir.
Sorun 5.

MLC-2006 madde 2’nin 4. ve 5. fikralarina gore, 6zellikle Ege, Akdeniz ve
Adriatik’e sefer yapan mavi yolculukta caligsan geleneksel yatlarimizin muafiyet
kapsaminda olduguna dair bir belge verilmemektedir. Oniimiizdeki aylarda
yakin kiyisalda bu sebeple tekne tutulmalariyla karsilasmamiz olasilik ddhilinde

goriilmektedir.
Oneri 5.

Gerekli ¢aligmalarin ivedilikle yapilip, ilgi maddeye gore muafiyet belgelerinin

diizenlenmesi gerekmektedir.

I11. GRUP: YAT PERSONELININ EGIiTiMi CALISMA GRUBU
RAPORU®

A) GENEL OLARAK

Yat personelinin egitimi, yatcilik sektoriiniin gelisim agisindan oldukca 6nemli

bir yere sahiptir. Rekabetin giderek artmasi sonucu nitelikli yat personeli ihtiyaci

13 Prof. Dr., Tuncay KULELI, (Mugla Sitki Kogman Universitesi); Prof. Dr., Selcuk NAS,
(Dokuz Eyliil Universitesi); Yrd. Dog. Dr., Serim PAKER, (Dokuz Eyliil Universitesi); Ogr.
Gor., Tansu OZBEY (Mugla Sitki Kogman Universitesi); Ogr. Gor., Mehmet O. YENILMEZ
(Mugla Sitki Kogman Universitesi); Ars. Gor., Seyma BAYAZIT (Istanbul Teknik
Universitesi) 3. Grup katilimcilaridir. Grubun raportdrliigiinii Nilay OZSAVAS (Ogr. Gér.,
Mugla Sitki Kogman Universitesi) yapmustir.
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artmaktadir. 3. Grup yat personelinin egitimi konusunda uluslararas1 ve ulusal

mevzuat kapsaminda mevcut sorunlari tespit ederek onerilerde bulunmuslardir.
B) SORUNLAR VE ONERILER
Sorun 1.

Gemiadamlar1 Egitim Sinav Yonergesi’nin 4. maddesinde yer alan “Denizci
Egitimcisi” taniminda yer alan belirsizlik ve denetlemelerin bu maddeye gore

yapilmasindan kaynaklanan g¢eligkidir.
Mevcut Diizenleme:

e Madde 41'de Denizci Egitimci Belgesi alacaklarin taniminda yine
meslek dersi verecekler sdyleminde yine MEB ve YOK'e bagh
egitmenler muaf tutulmaktadir.

e Madde 36 1. bendi ile Madde 4 1.b tanimlar1 ¢cakismaktadir.

"MADDE 36- (1) YOK'e bagi egitim kurumlarinda gérevlendirilen Ogretim
Elemanlarinin istihdam edilme sartlari, Yiksek Ogretim Kanununa gore
belirlenir ve gérevlendirilmeleri kurumlarinca yapilir. Ancak, bu Yénergenin
41 inci maddesinde belirtilen, deniz tecriibesine sahip egitimci tarafindan
verilmesi gereken glverte ve makine bolimlerine ait meslek derslerini
verecek egiticilerin bu Yonerge kapsaminda dlizenlenmis ve gegerli bir

“‘Denizci Egitimci Belgesine” sahip olmalari gerekmektedir."
"MADDE 4- (1) Bu ydnergede gegen,
a) Bakanlik: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgini,

b) Denizci Egitimci: Ogretim elemanlari ve Ogretmenler disinda, 6gretim
kurumlarinda gorev yapan ve yeterlilik esaslari bu Yonerge ile belirlenen,

meslek derslerini vermek ve uygulama yaptirmakla gorevli kisileri,"
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Oneri 1.

o -Ogretim elemanlari bu maddeye gére Denizci Egitimci belgesi
almaktan muaftir, denetlemede bu konuya dikkat edilmesi.
o -Denizde Giivenlik Egitimi Egitimcisi kursunun zorunlu tutulmamasi.
e 4. maddede denizci egitimci tanimina "meslek dersleri (madde 41)
disinda" ibaresinin eklenmesi.
e  Yonergenin bu haline gore MEB ve YOK'e bagli yapilan denetleme

ve yetkilendirmeler hukuken tartigmali bir durum yaratmaktadir.

"Meslek dersleri ve diger egitimlere iligkin hiiktimler

MADDE 41- (1) Guverte Meslek Dersleri asagida belirtilmistir;
a) Seyir

b) Vardiya Standartlari

c) Denizde Haberlesme (GMDSS, GOC, ROC, REO)

¢) Genmicilik

d) Gemi Manevrasi

e) Yiik islemleri ve Gemi Stabilitesi

f) Deniz Emniyet ve Gemi Glvenlik Egitimleri

g) Simlator destekli meslek (YUk Ellegleme, Arpa-Radar, Koprilsti
ECDIS vb.) Dersleri

d  Denizcilik ingilizcesi

h) Gemi inga
1) Gemi Makineleri
i) Meteoroloji"
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Sorun 2.

Denizci egitimcisinin tarif edildigi Madde 39/1'de yer alan tanimlarin getirmis

oldugu kisitlamalar. Madde 42/2'de istenen denizci egitimci sayisi.

"Denizci Egitimcilerin belgelendiriimesi

MADDE 39- (1) Egitimciler; meslek derslerini veren denizci egitimciler ve
diger dersleri veren temel ve/veya destek dersleri egitimcileri olarak iki ayri
guruba ayrilirlar. Meslek derslerini veren denizci egitimcilerden asagidaki
sartlari yerine getirenler “Denizci Egitimci Belgesi” almaya hak kazanirlar.

Belgeler idare tarafindan diizenlenir."

"MADDE 42- (1) Tim egitim kurumlari bu Yonerge'nin 36, 37, 38, 39, 40
ve 41 inci maddelerinde belirtilen niteliklere sahip ve baglisi olduklari MEB
veya YOK mevzuatinda belirtilen esaslara uygun olarak gerekli sayida
egiticiyi istihdam ederler.

(2) Ancak, bu suretle istihdam edilen ve GAEBS'ye kayit edilen Denizci
Egitimci Belgesine sahip egitici sayisi, egitici belgelerinde gosterilen
yetkilerinin karsiliklari ilgili programin mifredatinin gerektirdigi uzmanliga
goére dagitiimak kosuluyla, tayfa sinifi ve sinirli yeterlikler igin
yetkilendirilmis egitim kurumlarinda 3, isletim dizeyi yeterlikler igin
yetkilendiriimis egitim kurumlarinda 4, yonetim dlizeyi yeterlikler igin

yetkilendirilmis egitim kurumlarinda 6’dan az olamaz."

Oneri 2.

e Denizci egitimcisinin tarif edildigi Madde 39/1'de yer alan tanimlara ek
olarak Yat Personeli Egitimcisinin tanimlanmasi ve eklenmesi.

e Madde 42/2'de istenen denizci egitimcei sayisinin 6grenim goren dgrenci
sayisina gore ya da sube sayist goz Oniinde tutularak egitim veren kurum

tarafindan diizenlenmesi.
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o Yat Personeli Egitimcisi; Alaninda en az 10 yillik denizde yatcilik

tecriibesi olan.
Sorun 3.

Yat kaptani olabilmek i¢in belirlenmesi gereken kriterler.

Oneri 3.
Ticari Yatlar Sayilari (Adet)
0-25 GT 1091/2327
25-50 GT 537/2327
50-75 GT 201/2327
75-100 GT 202/2327
YAT KAPTANLIGI EGITiM SURECI
Denizcilik Lisest 0-25 GT Yat Kaptam Kategor1 A*
/ J' 2 y1l deniz hizmeti (Min 500 dm seyir)
Kurs** 0-199 GT Yat Kaptam Kategori B*** (Sinav)
2 vil deniz hizmet (Min 500 dm seyir)
2 yillik 0-499 GT Yat Kaptam Kategor1 C**** (Sinav)
4 yil hizmet
I3 0-495
1 500-299% GT

*Gemici sinavina girebilir, gemici yeterligi ile en az 2 yil ¢alisabilir. 6 ay staj

zorunludur. (Coastal=Kabotaj)
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** Lise mezuniyeti olmak zorundadir.

*** Near Coastal= Yakin Kiyisal (Kategori B)
Unlimited (Kategori B+) / TOEFL vb. uluslararasi gegerligi olan sinavlarin

belgesi. (TOEFL 70 ve iizeri puan alinmast)

**** Near Coastal= Yakin Kiyisal (Kategori C)
Unlimited (Kategori C+) / TOEFL vb. uluslararasi gecerligi olan sinavlarin

belgesi. (TOEFL 70 ve iizeri puan alinmasi)

Oneri 3/ ikinci Goriis.

Denizcilik Lisesi 0-49 GT Yat Kaptam
/ L 2 yil hizmet

Eurs** 50-199 GT Yat Kaptam Eiyisal
50-199 GT Yat Kaptam limitsiz E

2 yil hizmet veya mil
2 yullik MYO 0-499 GT Yat Kaptam Kryisal
0-499 GT Yat Kaptam Limitsiz E
2 yil hizmet veya mil
T/30-499
I/1(4 yallik YO veya Fakiilte) 500-2999 GT
1-49 GT meslek liseleri veya uygun yetkili kurslar
50 - 199 Kiyisal a) 1 - 49 yeterliligi ile 2 yil hizmet + siav
b) Uygun yeterlilik i¢in yetkilendirilmis kurslar
50 - 199 Limitsiz a) 50-199 kiyisal yeterliligi ile 2 yil hizmet veya mil

b) Uygun yeterlilik i¢in yetkilendirilmis kurslar

14 Serim Paker bu 6neride karsi oy kullanmis ve Oneri 3’{i sunmustur.
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200-499 Kiyisal a) 50-199 kiyisal yeterliligi ile 2 yil hizmet veya mil
b) MYO
¢) Uygun yeterlilik i¢in yetkilendirilmis kurslar.
200-499 Limitsiz a) 200-499 kiyisal yeterliligi ile 2 y1l hizmet veya mil
¢) Iki y1llik Meslek Yiiksekokullari,
d) Uygun yeterlilik i¢in yetkilendirilmis kurslar.
500 - 2999 Dort yillik Yiiksekokullar ve Fakiilteler

Farkli yeterliliklerde ehliyetlere yonelik egitimleri verecek 6zel kurslar ve kamu
kurumlar tarafindan agilan/agilacak kurslar, idarenin belirleyecegi miifredat,
ekipman, egitmen ve egitim ihtiyaglarini karsilayacak, yetkilendirilecek ve
ozenle denetleneceklerdir. Amerika Birlesik Devletleri, Ingiltere, Avrupa birligi
ve gelismis devletlerin 6zel kurs modelleri, uluslararasi uyum ve yat caligsani
yeterliliklerimizin uluslararas1 tanimirliklarinin saglanmasi igin, model olarak

almabilir.

Sorun 4.

Yat kaptan1 egitimindeki meslek derslerinin belirlenmesi.

Oneri 4.7

Sefer Bolgesi GT Yat Kaptam
Uzak Yol 0-25 C+
26-199 C+
200-499 C+
Yakin Kiyisal Sefer Bolgesi 0-25 B
26-199 B+
200-499 Cc
Kabotaj ve Liman Seferi 0-25 A
26-199 B
200-499 Cc

15 Serim Paker bu dneriye katilmanmustir.
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Desler A B B+ C C+
Kiy1 Seyri X X

Sefer Planlamasi

Elektronik Seyir

Astronomik Seyir
Gemicilik X
GMDSS (ROC) X
GMDSS (GOC)

Denizcilik Ingilizcesi
Motor Elektrik Teknik Bilgi
Tekne ve Bakim

Deniz Hukuku

Vardiya Standartlar1 X

X | X | X|X|X
X
X | X | X|X|X

X

X
X

X
X

X
X

X

X | X | X]|X|X

Gemi Insa

X
X

Uluslararast Denizcilik S6zlesmeleri
Gemi Makinalari X
Teknik Isletmecilik
Gemi Hasar Kontrol

X|X|X|X|X|[X[X[X]X]X]|X

Meteoroloji X
Meteoroloji (World Wide)

Deniz Sigortalar1

Gemi Manevrasi X X

Liderlik ve Kriz Yonetimi

Miisteri {liskileri Yonetimi

Personel ve Gida Hijyeni

Agirlama Hizmetleri X
Rehberlik

Marinalar ve Yat Cekek Yerleri
Yelkencilik

Deniz Ulagtirma Ekonomisi

X|X|X|X|X|X|X][X[|X

XX | X|X|X|[X|X|X]|X

Deniz Turizm Mevzuati X

Ulagtirma Hizmetleri Y 6netimi

XXX XXX XXX XXX X[ X[X]|X|X[X|X]|X]|X]|X

Su Sporlari Isletmeciligi
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Sorun 5.

Yat kaptanlig1 stajinin sadece 15m ve {izeri ticari yatlarda gegerli olmasi.

Oneri 5.

15 m. boyunun 12 m. ye ¢ekilmesi. (18 GT ve iistii yatlar) (Aldig yeterlilige
uygun, seyir vardiya tutmak kosulu ile her tiir teknede)*®

Sorun 6.
Diger yat personelinin egitilmesi.
Oneri 6.

Yatlarda kamara personelinin egitimi igin egitim kurumlarimin egitim

miifredatinin gelistirilmesine karar verilmistir.

o Agirlama
o Personel Gida ve Hijyen

o Miisteri Iliskileri vb.
Sorun 7.
Yatcilikta kullanilan su sporlari araglarinin kullanimi egitimi.
Oneri 7.
Yat kaptanlig1 egitimi miifredatina eklenmistir.
Sorun 8.

Yatcilikta Ingilizce egitimi.

16 Serim Paker bu 6neriye katilmamistir.
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Oneri 8.

Denizcilik ingilizcesi disinda giinliik konusma becerisini gosteren Ingilizce
bilgisi belgesi. TOEFL vb. uluslararasi gegerligi olan sinavlarin belgesi. (TOEFL

70 ve lizeri puan alinmasi)
(Meslek dersleri sinavindan asgari 70 not )

SONUC

Diinyanin kiiresellesmesinde 6nemli bir role sahip olan denizler, son yillarda
Onemi hizla artan deniz turizmi, 6zellikle turizm endiistrisi i¢in temel bir faktor,
denize kiyis1 olan devletler igin bir cazibe merkezi olmustur. Eglence ve
dinlenme endiistrisi olan deniz turizmi de buna kosut olarak gelisim gdstermistir.
Yogun kent yasaminin getirdigi baskiyla, insanlarin deniz ve dogaya ilgisinin
artmasi, aktif ugraglarda bulunma istegi, standart yagsama olan tepkisi, ekonomik
refah diizeyinin yiikselmesi ve teknolojik gelismeler, yatcilik ve ona bagli olarak

da marina endiistrisini hizla geligtirmistir.

Akdeniz iilkelerinde yat turizmi altyapi ve iistyapt hizmetleri tamamlandig:
oranda gelisme gdstermistir. Bu gelisim, batida yer alan Fransa, Ispanya,
Italya’dan doguda yer alan Hirvatistan ve Yunanistan kiyilarina dogru olmustur.
Tiirkiye kiyilar1 da Akdeniz iilkelerinin sahip oldugu fiziki cografi olanaklardan
yat turizminde faydalanmaktadir. Tiirkiye’nin Akdeniz kiyilar1 Bati
Akdeniz’den Ispanya, Fransa, italya, Hirvatistan iizerinden Yunanistan’a gelen
yat giizergahmin devaminda yer almaktadir. Yunanistan’dan devam eden hat,
Bodrum veya Marmaris {izerinden Fethiye’ye dogru inmektedir. Tiirkiye kiyilart
Dogu Akdeniz’den Bati Akdeniz’e dogru daha az yogun olan ikinci bir hattin
lizerindedir. Bu hat Israil’den baslayip, Kibris iizerinden gelip Tiirkiye kiyilarmi
dolasip Rodos {izerinden geri donmekte veya Yunanistan {izerinden Bati

Akdeniz’e devam etmektedir.'’

17 Tekince Ercanik, s. 93.
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Diinyada oldugu gibi iilkemizde de gelisen deniz turizminin ana unsuru olan
yatcilik ve buna bagli olarak gelisen marinacilik, Tiirkiye’de alt ve iist yap1
yatirimlarinin eksikligi ile konu hakkindaki ilgili mevzuatin ge¢ ¢ikmasindan
dolay1 daha yavas bir gelisim gostermistir. Tiirkiye’de yat turizmi, 196011
yillarda Yunanistan’in Ege kiyilarii kapsayan yat turlar diizenlemesiyle yeni
bir turizm c¢esidi olarak giindeme gelmistir. Yunanistan’dan gelen ilk turist
tastyan tekneler 1965 yilinda gériilmiis, Tiirkiye ye gelen ilk tekneler giiniibirlik
gezilerinde Cesme, Datga, Marmaris, Bodrum ve Ege'deki diger yerlesim
merkezlerine ugramislar, daha sonra Yunanli tur operatorleri tur programlarina
Tiirkiye’yi de dahil etmislerdir. Glinlimiizde daha profesyonel bir noktaya ulasan
yatcilik sektoriiniin oniinde halen “yat/gemi tanimi ayrimin yapilmamasi”, “yat

kaptan1 ehliyet ve yeterlikleri” konusunda gerek ulusal gerek uluslararasi

mevzuat agisindan asilmasi gereken engeller bulunmaktadir.

Bodrum’da diizenlenmis bulunan Yat ve Yatcilik Calistayi’nin amaci da
gelismekte olan bu yatcilik sektdriiniin giincel sorunlarini tespit etmek ve bu
sorunlara ¢dziim onerileri sunmak olmustur. Ug farkli grup halinde yiiriitiilen
calismalar neticesinde ortaya ¢ikan ii¢ farkli rapor sunulmustur. Ortaya ¢ikan
sonucun gerekli idari birimler tarafindan dikkate alinarak mevzuatta gereken
degisikliklerin yapilmas1 Tirk Yat¢ilik Sektorii'ne oOnemli bir katki

saglayacaktir.
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