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Oz: Bati Afrika ile olan ticari iliskileri 17. yiizyila kadar uzanan Fransa'nin bolge iizerindeki hakimiyetini tesis
eden en dnemli gelismelerden biri Berlin Bat1 Afrika Konferansi’dir. Konferans sonrasinda kurulan Fransiz Bati
Afrikasi'nin altin, baharat, fildisi, pamuk, yer fistig1 ve palmiye yag1 gibi degerli iiriinler yoniinden zengin bir
bolge olmasi, Fransa ile Bati Afrika arasindaki ekonomik iliskilerin gelismesini saglamistir. Bu dogrultuda
kurmus oldugu sirketler araciligiyla bolge ticaretini kontrol altina almaya calisan Fransa, ayrica demiryolu
yatinmlar1 sayesinde Atlantik kiyilart ile i¢ kesimleri birbirine baglayarak ticaret hacmini artirmay:
hedeflemistir. Bu agiklamalar dogrultusunda bu calismanin amaci Fransa ile Bati Afrika’daki somiirgeleri
arasindaki ekonomik iligkileri {i¢ baglk altinda incelemektir; bolgedeki ticareti kontrol altina almak amaciyla
kurulan imtiyazl sirketler, ticaret hacmini artirmak amaciyla insa edilen demiryollar1 ve ithalat-ihracat yapisi.
Bu iligkileri ortaya koyabilmek amaciyla orijinal belgeler incelenmis olup, genel olarak Fransa Giimriikler Genel
Midiirliigii raporlarindan ve Fransiz Resmi Gazetesinden faydalanilmistir. Elde edilen sonuglar, Bati
Afrika’daki Fransiz somiirgelerinin hem Fransa'min hem de Fransamin diinya genelindeki somiirgelerinin
igerisinde ticari anlamda 6nemli bir paya sahip olmadigim ortaya koymaktadir. Ancak bununla birlikte, kurulan
imtiyazh sirketler ve inga edilen binlerce kilometre uzunlugundaki demiryollari, Bati Afrika’daki

somiirgelerinin Fransa ekonomisi agisindan son derece dnemli olduklarini gostermektedir.
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Economic Relations between France and its West African Colonies Until the Second
World War

Abstract: One of the most important developments that established France's dominance over the region, whose
commercial relations with West Africa date back to the 17th century, was the Berlin West Africa Conference. The
fact that French West Africa, which was established after the conference, was a region rich in valuable products
such as gold, spices, ivory, cotton, peanuts, and palm oil led to the development of economic relations between
France and West Africa. In this direction, France, which tried to control the trade in the region through the
companies it established, also aimed to increase the volume of trade by connecting the Atlantic coasts and inland
areas through railway investments. In line with these explanations, this study aims to examine the economic
relations between France and its colonies in West Africa under three headings: the concessionary companies
established to control trade in the region, the railroads built to increase the volume of trade, and the import-
export structure. To reveal these relations, original documents have been analyzed, and the reports of the
Directorate General of Customs of France and the French Official Gazette have been used. The results show that
the French colonies in West Africa did not have a significant commercial share both in France and in France's
colonies around the world. Nevertheless, the concessionary companies established and thousands of kilometers

of railways-built show that the colonies in West Africa were extremely important for the French economy.
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1. Giris

1415 yilinda Kuzey Afrika’daki Ceuta (Septe) sehrini ele gegiren Portekiz’'in daha
sonra Afrika'nin Atlantik kiyilar1 boyunca Umit Burnu'na yonelmesi, Avrupalilar icin
yeni bir ticaret merkezinin dogusuyla sonuglanmistir: Bati Afrika. Yaklasik ti¢ yiiz yil
boyunca Yeni Diinya’ya gotiiriilen kolelerin toplanma ve dagitma merkezi olan Bati
Afrika’'min ayn1 zamanda degerli madenler ve hammadde ydniinden zengin bir bdlge
olmasi, Avrupalilarin dikkatini ¢ekmistir. Ancak Portekiz’den sonra 1spanya, ingﬂtere,
Hollanda ve Fransa'nin da Bat1 Afrika’ya gelmesi ve kiy1 kesimlerinde ticaret merkezleri
kurmalari, kendi aralarindaki ¢atisma riskini artirmigtir. Bu riski ortadan kaldirmak
isteyen Avrupalilar hem Bati Afrika iizerindeki hem de kita genelindeki hakimiyet
miicadelesini ¢Oziime kavusturabilmek amaciyla Almanya’nin onciiliiglinde bir
konferans diizenlemiglerdir. 15 Kasim 1884-26 Subat 1885 tarihleri arasinda
gerceklestirilen Berlin Bati Afrika Konferansi’'ndan sonra 1895 yilinda kurulan Fransiz
Bati Afrika’s;, Bati Afrika’'nin ¢ok biiyiik bir kismmin Fransa’ya ait oldugunu
gostermektedir.

Fransa'ya ait olan bu topraklarin hammadde yoniinden zengin olmasi hem ticari
iligkileri hem de yapilacak olan demiryolu yatirimlarini etkilemistir. Bat1 Afrika’dan ithal
ettigi trlinlerin %90'indan fazlas1 endiistriyel hammaddelerden olusan Fransa'nin
ihracatinin %90'indan fazlasi ise mamul mallara ve gida iiriinlerine aittir. Boylece sanayi
tretimi igin gerekli olan hammaddelerin bir kismini1 Bat1 Afrika’dan karsilayan Fransa,
elde edilen sanayi {iriinlerini ve ayn1 zamanda bolgenin ihtiyaci olan gida iirtinlerini ihrag
ederek tam anlamiyla bir sémiirge ekonomisi insa etmistir. Imtiyazli sirketler araciligiyla
gerceklestirilen bu ticaretin gelistirilmesi amaciyla 19. yiizyilin sonlarmma dogru
demiryolu yapimina baglanmistir. Bu dogrultuda, bugiinkii Senegal sinirlari igerisinde
yer alan Saint-Louis ile Dakar’t birbirine baglayan Bat1 Afrika’daki ilk demiryolu hatt1
1885 yilinda tamamlanmaistir. Sonraki yillarda ise binlerce kilometre uzunluguna ulasan
bu demiryollar1 sayesinde Bat1 Afrika kiyilari ile i¢ kesimler arasinda hem hammadde ve
mamul mal akis1 daha hizli bir sekilde gerceklestirilmis hem de ticaret hacminin artmasi
saglanmistir.

Bu ¢alismanin, demiryolu yatirimlar: ve ticaret detaylarina iliskin 6nemli sinirliliklar:
bulunmaktadir. Fransa'nin Bati Afrika’daki demiryolu yatirimlarina iligkin bilgilerin
biiyiik bir kismi, Aix-Marseille Universitesi’nin internet sitesinden ulagilan Fransiz Bati
Afrikast Genel Hiikimet raporlarindan elde edilmistir. Ancak ilgili internet sitesindeki
raporlarin 1900-1922 yillar1 arasina ait olmasi nedeniyle, bu ¢alismada Fransa’min Bati
Afrika’daki demiryolu yatirimlarina iliskin bilgiler 1922 yilinda son bulmaktadir. Ticaret
detaylarina iligkin sinirhiliklar ise daha kapsamlidir. Fransa Glimriikler Genel Miid{irliigii
raporlarindan elde edilen dis ticaret rakamlar1 1894-1938 donemine aittir (Tablo 1). Fransiz
Bat1 Afrikasi’'nin 1895 yilinda kurulmasi nedeniyle 1894 yilinda baslamasi tercih edilen
dis ticaret verileri, Ikinci Diinya Savasi’nin hemen 6ncesi olan 1938 yilinda son bulmustur.
Ticareti yapilan iiriin gruplarinin 1881-1898 dénemine (Tablo 2) ve ticaret glizergahlarinin
ise 1899-1925 donemine (Tablo 3) ait olmasi, ilgili raporlardaki bu verilerin sadece bu
doénemler arasinda bulunmasindan kaynaklanmaktadar.

Bu aciklamalar dogrultusunda bu ¢alismanin amaci Ikinci Diinya Savasi'na kadar
olan dénemde Fransa ile Bat1 Afrika’daki somiirgeleri arasindaki ekonomik iligkileri;
imtiyazh sirketler, ticari faaliyetler ve demiryolu yatirimlari iizerinden incelemektir.
Calismanin 6zgiin olmasi ve iktisat tarihi literatiiriine katki saglamasi1 amaciyla orijinal
kaynaklarin kullanilmasina dikkat edilmistir. Onemli dlciide Fransa Giimriikler Genel
Midirliigiic  (Direction Générale Des Douanes) raporlarindan ve Fransiz Resmi
Gazetesi'nden (Journal Officiel De La République Frangaise) faydalanilan bu ¢alisma alti
boliimden olusmaktadir. Giris boliimiinii takip eden ikinci boliimde Berlin Bat1 Afrika
Konferansr’'ndan bahsedilmis olup, Fransiz Bati Afrikasimin kurulus siirecine
deginilmistir. Uctincii boliimde Fransa’nin Bati Afrika’daki somiirgeleri ile olan ticaretini
gerceklestirebilmek amaciyla kurulan imtiyazli sirketler incelenmistir. Dordiincii
boliimde bolge genelinde insa edilen demiryollar: ele alinirken, besinci boliimde ticari
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faaliyetlere iliskin detaylardan bahsedilmistir. Calismanin sonug¢ kismi olan altinc
béliimde ise onceki boliimlerde elde edilen bilgiler dogrultusunda iki 6nemli sonucu
ulasilmistir. Birincisi Bati Afrika’daki Fransiz somiirgeleri hem Fransa'min hem de
Fransa'nin diinya genelindeki sémiirgelerinin igerisinde ticari anlamda 6nemli bir paya
sahip degildir. Ikincisi ise kurulan imtiyazli sirketler ve insa edilen demiryollari, Bati
Afrika’daki somiirgelerinin Fransa ekonomisi agisindan son derece 6énemli olduklarini
gostermektedir.

2. Berlin Bat1 Afrika Konferansi
Diger somiirgelerine kiyasla Afrika’daki somiirgelerinde koleligi daha geg kaldiran

Fransanin ! bu yaklasimi, kita ile ilgili ¢ikarlariin daha uzun vadeli oldugunu
gostermektedir. Ciinkii okyanus Stesinde kas giicii ile gergeklestirilen tiretimin artik daha
maliyetli olmaya baslamasina neden olan Sanayi Devrimi'nin hem hammadde ihtiyacini
hem de yeni pazar arayislarini artirmasi, Fransa'nin bu kitay: terk etmeden daha fazla
kazang saglayabilecegi yeni bir strateji belirlemesine neden olmustur. Ancak basta altin,
kakao ve fildisi olmak tizere Afrika'nin degerli iiriinlerini ele gecirmek isteyen tek tilke
Fransa degildir. Diger Avrupa iilkelerinin de Afrika’nin tiim bu zenginliklerine sahip
olmak istemeleri, tipki Tordesillas Antlasmasi (1494) ve Zaragoza Antlasmasi'nda (1529)*
oldugu gibi ¢ikar catismasi yasayan Avrupa iilkeleri arasinda yeni bir uzlasmin
dogmasina neden olmustur.

Bu dogrultuda Almanya, Avusturya-Macaristan, Belgika, Danimarka, Ispanya,
Amerika Birlesik Devletleri, Fransa, 1ngiltere, italya, Hollanda, Portekiz, Rusya, isveg—
Norveg¢ ve Osmanl imparatorlugu’nun3 katilimiyla 15 Kasim 1884 tarihinde Berlin Bati
Afrika Konferansi baglamigtir (JORF, 1884, s. 6044). Konferansin son oturumunda bir
konusma yapan Otto von Bismarck {i¢ 6énemli kararin onaylanmak iizere oldugunu
belirtmistir; ticaret yapmak isteyen {ilkelerin Orta Afrika’ya serbestce ulasabilmeleri,
Kongo Havzasi’'nda ticaret 6zgiirliigii ve Kongo ile Nijer nehirlerinde serbest dolasimin
saglanmasi (JORF, 1885a, s. 1200). Bu kararlarin onaylanmasi {izerine hazirlanan anlasma
belgelerinin on dort niishasi, tam yetkili temsilciler tarafindan 26 Subat 1885 tarihinde
imzalanmigtir* (JORF, 1885b, s. 1117). Genel hiikiimlerin yer aldigi son boliim harig¢ 35
maddeden olusan bu anlasmaya gore; kole ticareti kesin bir sekilde yasaklanmis (bir
madde), Afrika'min boliisiimiinde yasanabilecek anlagmazliklari ortadan kaldirmaya

1 27 Nisan 1848 tarihinde somiirgelerinde koleligi yasaklayan Fransa'nin, Fransiz Bat1 Afrikasi ile Fransiz Kongosu'nda kéleligi kaldirmasi ise 12
Aralik 1905 tarihinde gergeklesmistir (Afrique Occidentale Francaise, 1911, s. 556).

2 15. yiizyilin sonlarina dogru diinyay kesfetmekle ugrasan sadece iki iilke vardir; Portekiz ve Ispanya. Ters yonlere dogru hareket ederek diinyay1
daha fazla kegfetmeyi hedefleyen bu iki iilke, savas ihtimalini ortadan kaldirmak amaciyla miizakere yapmaya karar vermistir. Bu dogrultuda
Portekiz'in ilk 6nerisi, Kanarya Adalari boyunca dogu-bati yoniinde uzanan bir hattin gizilmesi ve Ispanya’nin faaliyetlerinin bu hattin kuzeyindeki
bolgelerle sinirlandirilmasidir. Bu ve farkl: fikirleri tartismak tizere her iki iilkenin {i¢ temsilcisi bir araya gelmis ve yapilan miizakereler sonucunda
7 Haziran 1494 tarihinde Tordesillas Antlasmasi imzalanmistir. Bu antlasmaya gore Papa VI. Alexander tarafindan gizilen sinur ¢izgisi, Azor
Adalar1’nin 100 fersah batisindan ge¢mistir. Ancak bu antlasma 12 y1l sonra, 24 Ocak 1506 tarihinde Papa II. Julius tarafindan onaylandiginda, daha
onceden belirlenen sinur ¢izgisi degismistir. Buna gore Yesil Burun Adalari’mn 370 fersah batisindan gecen bu yeni sinir ¢izgisi, Papa VI. Alexander
tarafindan cizilen smur ¢izgisinin yerine ikame edilmistir. Antlasma geregi sinir ¢izgisinin Gine tarafindaki her geyin sahibi olarak kabul edilen
Portekiz, kesiflerini Uzak Dogu'nun en ug noktalarina kadar siirdiirmiistiir. Ancak Uzak Dogu’da Ispanya ile Portekiz arasindaki gatismalarin
siddetlenmesi {izerine 11 Nisan 1524 tarihinde Ispanya’nin Badajoz sehrinde, kesfedilecek olan bolgelerin bu iki gii¢ arasinda paylagtirilmasina karar
vermek iizere “Badajoz Miizakeresi (Junta of Badajoz)” yapilmistir. Anlasmazhigin ana konusu Maluku Adalari (Baharat Adalari) dir ve Ispanyollar
buray: Portekiz sularindan ge¢meden kesfettiklerini iddia ederken, Portekizliler ise oraya ilk olarak kendilerinin gittigi konusunda 1srar etmislerdir
(Dawson, 1899). Uzun siiren miizakerelerin ardindan 22 Nisan 1529 tarihinde imzalanan Zaragoza Antlasmasi’ni Ispanya ertesi giin (23 Nisan 1529),
Portekiz ise 20 Haziran 1530 tarihinde onaylamigtir. Bu antlasmaya gore Ispanya, Maluku ve diger adalarin miilkiyeti ve haklari ile seyriisefer ve
ticaret haklarim 350.000 diika altin1 karsiliginda Portekiz Kralina satmigtir. Portekiz Krah tarafindan Ispanya Krali'na édenecek olan bu tutarin
250.000 diika altin1 mayis ayinda ve kalan 100.000 diika altini ise ekim ayinda ddenecektir. Ayrica Maluku Adalari’min 297,5 fersah dogusundan gegen
ikinci bir smur ¢izgisi cizilmistir. Buna gore Tordesillas Antlasmasi’'nda cizilen ilk sinir ¢izgisi ile bu ikinci sinir ¢izgisi arasinda kesfedilecek olan
yerler, Portekiz Krali'na ait olacaktir. Ayrica taraflar, Tordesillas Antlasmasi’'min her agidan gegerli ve baglayic1 kalacagmi taahhiit ve kabul
etmislerdir (Blair & Robertson, 1903, s. 222-237).

3 Osmanli Imparatorlugu’nu temsilen, Said Pasa katilmistir (JORF, 1884, s. 6044).

4 ABD adina kongreye katilan John Adam Kasson (JORF, 1884, s. 6044) tarafindan imzalanan Berlin Yasasi, donemin ABD Bagkaru tarafindan
Senato’nun onayina sunulmamustir. Bunun nedeni ise Berlin Yasasi'nin onaylanmasimn, Kongo’daki rakip giiglerin toprak taleplerinin desteklenmesi
anlamina geleceginin diistiniilmesidir (Twain, 1905, s. 49).
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yonelik kurallar belirlenmis (iki madde) ve Afrika’min Atlantik Okyanusu'na akan iki
onemli nehri (Kongo ve Nijer nehirleri) ile Kongo Havzasi'nda ticaret serbest birakilmistir
(otuz iki madde) (Berlin Act, 1885). Ayrica Berlin Senedi ile birlikte Kongo Havzasi'nda
herhangi bir {ilkenin tekel veya ticari imtiyaz elde etmesi (UK Parliament, 1919a, s. 31) ve
farkli ihracat vergilerinin uygulanmasi yasaklanmistir (UK Parliament, 1919b, s. 543).

Boylece Otto von Bismarck’in yaptig1 konusmaya ve Berlin Senedi'ne bakildiginda
aslinda bu konferansin, Afrika iizerinden yasanabilecek ticaret savaslarmnin Oniine
gecmek amaciyla toplandig1 anlasiimaktadir. Ciinkii Kongo Havzasi'nda serbest ticaretin
tesvik edilmesi ve Afrika’nin en biiytiik ikinci ve {i¢iincii nehirleri olan Kongo ve Nijer
nehirlerinde serbest dolasimin saglanmasi, hammadde ve pazar arayisinda olan Avrupa
tilkeleri icin kita genelinde savas gemileri yerine ticaret gemilerinin dolasmasi anlamina
gelmektedir. Dolayisiyla 400 sene once Bati1 Afrika kiyilarindan milyonlarca koleyi Yeni
Diinya’ya tasimaya baslayan bu gemilerin, artik hammadde-mamul mal takasim
gerceklestirmek tizere kitanin i¢ kesimlerine dogru ilerlemesinin oniindeki tiim engeller
kaldirilmigtir.

Konferans sonrasinda kita ile ilgili planlarini hayata gecirmek isteyen Fransa, 20 Mart
1894 tarihinde Somiirgeler Bakanligi'mi (Ministére des Colonies) kurmustur (JORF, 1894, s.
1309). Daha sonra ise 26 Ocak-1 Kasim 1895 tarihleri arasinda Somiirge Bakani olarak
gorev yapan Emile Chautemps’in raporu iizerine 16 Haziran 1895 tarihinde Senegal,
Fransiz Sudani (Mali), Fransiz Ginesi (Gine), Dahomey (Benin) ve Fildisi Sahilleri'ni
kapsayan Fransiz Bat1 Afrikas: (I’Afrique Occidentale Francaise) kurulmustur (JORF, 1895,
s. 3385). Ancak Fransa'nin Bat1 Afrika’daki topraklarini genisletme isteginin sonucunda
1904 yilinda Moritanya ile Yukar1 Senegal ve Nijer (Haut Sénégal et Niger) (JORF, 1904, s.
6251) ve 1919 yilinda Yukar1 Volta (Haute Volta-Burkina Faso) da Fransiz Bat1 Afrikasi'na
dahil edilmistir (JORF, 1919, s. 5201).

3. Imtiyazli Sirketler

1446 yilinda Portekizlilerin yerlestigi Senegal kiyilarinda (Afrique Occidentale
Francgaise, 1922, s. 390) yaklasik 200 yil sonra ilk ticaret merkezlerini kuran Fransizlar
(Ducoudray, 1883, s. 763), imtiyazli sirketler araciligiyla bolgedeki ticari faaliyetlerini
gelistirmeye baslamislardir. Bu dogrultuda 1626 yilinda kurulan Compagnie Normande,
Senegal Nehri ile Gambiya Nehri arasindaki ticaret igin 1634 yilinda on yillik bir imtiyaz
elde etmistir (Afrique Occidentale Francaise, 1922, s. 390). 1658 yilinda Rouen
Parlamentosu sirketin varliklarinin satilmasini emretmis ve yapilan agik artirmadan sonra
sirketin sahip oldugu her sey "Compagnie du Cap Vert et du Sénégal” isimli yeni bir sirket
tarafindan 92.000 pound karsiliginda satin alinmistir. Ancak bu sirketin ticari hayati kisa
siirmiis ve Fransa Maliye Bakani Jean Baptiste Colbert tarafindan 1664 yilinda Compagnie
des Indes Occidentales yararina kamulastirilmistir (Afrique Occidentale Frangaise, 1911,
s. 94).

9 Nisan 1672 tarihli bir ferman ise Compagnie des Indes Occidentales'in tiim
varliklarini ve imtiyazlarini, 1679 yilinda kraldan aldigi izinle Compagnie d'Afrique

unvanin alan ve sadece Cap Blanc’tan® Umit Burnu'na kadar ticaret yapma ayricaligint
elde eden bu yeni sirkete satmaya zorlamistir. 1681 yilina gelindiginde ise Hollandalilarla
olan miicadeleyi kaybeden Compagnie d'Afrique, tiim varliklarim1 ve haklarimi
“Compagnie du Sénégal, Cote de Guinee et d'Afrique” isimli yeni bir sirkete devretmek
zorunda kalmistir. 12 Eyliil 1684 ve 6 Ocak 1685 tarihli kararnamelerle sirketin sahip
oldugu imtiyazin kapsami Cap Blanc ile Sierra Leone arasinda smirlandirilmistir. Daha
sonra Compagnie du Sénégal adini alan bu sirket, 1694 yilinda tiim imtiyazlarini ve
miilklerini yeni bir sirkete satmak zorunda kalmistir. “Compagnie Royale du Sénégal,
Cap Nord et Cote d'Afrique” adi ile kurulan bu yeni sirketin sahip oldugu imtiyazlarin
siiresi, 1696 yilinin Mart aymda 30 yil olarak belirlenmistir. Ancak borglar ve davalarla
bogusan “Compagnie Royale du Sénégal, Cap Nord et Cote d'Afrique”, 1709 yilinda

5 Afrika’nin batisinda yer alan ve Bat1 Sahra ile Moritanya arasinda boliinmdiis olan bir yarimada.
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kraliyet yetkilileri tarafindan tiim imtiyazlarin1 Compagnie du Sénégal'e devretmeye
zorlanmistir. 15 Aralik 1718 tarihinde imzalanan ve 10 Ocak 1719 tarihinde onaylanan bir
satis senedi ise Compagnie du Sénégal'in tiim haklarmi, imtiyazlarim, ayricaliklarmni,
tesislerini, kalelerini ve ticaret karakollarini, Compagnie des Indes’e devretmistir. Ayrica
bu imtiyazin daimi oldugu ve hem Sierra-Leone ile Umit Burnu arasinda kalan hem de
1685 yilinda Gine Kumpanyasina verilmis olan kiyilar1 da kapsadig: ilan edilmistir
(Afrique Occidentale Frangaise, 1922, s. 390-391). Boylece bu sirkete, tipki Compagnie
d’Afrique’de oldugu gibi Cap Blanc ile Umit Burnu arasinda ticaret yapma ayricalig
taninmustir. Ayrica bu imtiyaz, diger sirketlere taninan imtiyazlardan farkli olarak belli
bir siireyle sinirlandirilmamastir.

19. ytizyilin sonlarina gelindiginde ise 12 Aralik 1881 tarihinde kurulan Compagnie
du Senegal et de la Cote Occidentale de 1’ Afrique’nin ismi, 1 Agustos 1887 tarihinde
Compagnie Francaise de 1’Afrique Occidentale olarak degistirilmistir. Merkezi
Marsilya’da olan ve 50 yilligina kurulan bu sirket, her biri 500 frank degerinde 30.000 adet
hisse senedinden olusan toplam 15 milyon frank sermayeye sahiptir. Bat1 Afrika ile ticari
faaliyetlerini gerceklestirmek iizere 3 adet buharli gemiden (Palabah, Foulah ve Mandingue)
olusan bir filoya sahip olan sirketin, Afrika kiyilarindaki filosu ise 2 adet buharli gemi ve
kayik, 15 adet kiy1 gemisi, yaklasik 100 adet tekne ve kanolardan olusmaktadir. Ayrica
sirketin faaliyetlerini yiiriitmek iizere Afrika kiyilarinda bir¢ok kurulusu (11 ana acente ve
18 alt acente) bulunmaktadir. Sirketin kurulug amaclari ise sunlardir (Bonzon, 1895, s. 278):

Sirketin Fransa’da, Ingiltere’de ve Afrika kiyilarinda sahip oldugu ticari ve sanayi
kuruluslarinin isletilmesi ve gelistirilmesi,

Afrika kiyilarina hizmet vermek {izere buharli gemi hatlarinin olusturulmasi ve
Senegambiya’da ya da Afrika’nin herhangi bir yerinde demiryollarinin insa edilmesi ve
igletilmesi,

Afrika’da ticaretin olusturulmasi veya gelistirilmesiyle dogrudan veya dolayl olarak
baglantili olan faaliyetlerde bulunmak,

Gerektiginde sirketin denizcilik veya ticari faaliyetlerini ve sanayi kuruluslarimi
gelistirmeye ve genisletmeye hizmet edebilecek her tiirlii faaliyet veya girisimde
bulunmak.

Ticari faaliyetlerini bu amaclar dogrultusunda gelistiren sirketin 31 Aralik 1894
tarihli bilangosunda aktif toplam 9.880.461,59 frank olup, bunun 6.049.127,25 frangi
Afrika’daki ticari faaliyetlerinden elde edilen kazanglardan ve 1.057.575 frangi
Afrika’daki bina ve arazilerden olusmaktadir. Sirketin Manchester-Liverpool’daki ticari
faaliyetlerinden elde ettigi kazang ise sadece 226.147,95 franktir (Bonzon, 1895, s. 280).
Boylece sirketin kurulus amaclar1 arasinda Afrika ile 1ngﬂtere’deki ticari faaliyetlerin
gelistirilmesi bulunmakla birlikte, aslinda Afrika’daki ticari faaliyetlerinin daha on
planda oldugu goriilmektedir.

4. Demiryolu Yatirimlan

1830 yilinda Cezayir'i isgal eden Fransa'nin Afrika’daki oOncelikli hedefi
Timbuktu’dan (Mali) gececek bir demiryolu hatt1 tizerinden Cezayir ile Senegal’i birbirine
baglamaktir. Bati Afrika'min ekonomisini tamamen degistirmesi beklenen bu fikir
dogrultusunda (Gros, 1881, s. 1-4) 8 Nisan 1857 tarihli bir kararname ile Cezayir
demiryolu hattinin yapimina baslanmis ve Cezayir'den (Cezayir’in baskenti) Blidah’a
uzanan hat 1862 yilinda acilmistir (Ducoudray, 1883, s. 762). Diger taraftan ise Senegal’de
de demiryolu calismalar1 yogunlasmis ve Fransa'nin Bati Afrika’daki ilk demiryolu
yatirimi olan Saint-Louis ile Dakar arasindaki hattin yapimina 1878 yilinda baslanmistir.
6 Temmuz 1885 tarihinde agilis1 yapilan bu hattin toplam uzunlugu 262,7 kilometre olup,
yolculuk siiresi yaklasik olarak 9 saat 45 dakikadir (Afrique Occidentale Francaise, 1922,
s. 394-429).

Saint-Louis ile Dakar arasinda insa edilen bu demiryolu hattindan sonra Fransiz Bati
Afrikast'min kiy1 kesimlerini (Senegal, Fransiz Ginesi, Fildisi Sahilleri ve Dahomey) ig
kesimlere (Yukar: Senegal ve Nijer) baglamak amaciyla bircok demiryolu projesi hayata
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gegirilmistir. Bu dogrultuda Yukar1 Senegal ve Nijer bolgesinde yer alan Kayes ile
Koulikoro’yu birbirine baglayan 553 kilometre uzunlugundaki demiryolu hatt1 1904
yilinda tamamlanmistir. Bu hat ile Saint-Louis ve Dakar arasinda insa edilen hattin iki
farkl sekilde birbirine baglanmasi planlanmistir. Birincisi Dakar ile Kayes arasinda insa
edilecek demiryolu hattidir. Tkincisi ise Saint-Louis ile Kayes’in Senegal Nehri iizerinden
birbirine baglanmasidir (Afrique Occidentale Francaise, 1911, s. 303).

Fransiz Ginesi'nin bir liman sehri olan Conakry ile Kouroussa arasinda insa edilen
toplam 588 kilometre uzunlugundaki demiryolu hatt1 ise; 1 Agustos 1908 tarihinde
Conakry-Mamou, 15 Ekim 1909 tarihinde Mamou-Bissikrima ve 1 Ocak 1911 tarihinde
Bissikrima-Kouroussa arasinda hizmet vermeye baslamistir (Afrique Occidentale
Frangaise, 1911, s. 157). Benzer bir sekilde Fildisi Sahilleri'nde de demiryolu yapimi hiz
kazanmis ve Atlantik kiyisinda yer alan Abidjan ile iilkenin orta kesimlerinde yer alan
Bouake arasinda uzanan hat 1911 yilinda tamamlanmistir. Bouake ile daha kuzeyde yer
alan Kong arasindaki demiryolu hattinin ise bir sonraki kredi ile yapilmas:
planlanmaktadir. Bu hattin yapiminin tamamlanmasi ile birlikte tilkenin Atlantik kiyilari,
Yukar1 Senegal ve Nijer'e baglanacaktir (Afrique Occidentale Francaise, 1911). Fransiz
Bat1 Afrikasi'nin bir diger bolgesi olan Dahomey’de de kiyidan i¢ kesimlere dogru uzanan
bir demiryolu projesi gelistirilmistir. Bu dogrultuda toplam 722 kilometre uzunlugunda
olmasi planlanan Dahomey demiryolu hatti ii¢ ana koldan olugmaktadir; Cotonou-
Paouignan hatti, Paouignan-Parakou hatti ve Parakou-Karimama hatti (Afrique
Occidentale Francgaise, 1911, s. 268). Boylece giineydeki Cotonou sehri ile kuzeydeki
Karimama sehri arasinda insa edilecek bu hat sayesinde Atlantik kiyilar1 ile Nijer Nehri
birbirine baglanacaktir.

1922 yilina gelindiginde ise Fransiz Bat1 Afrikasi’'nda faaliyette olan demiryolu ag1
toplam 2.686 kilometreye ulagsmistir (Afrique Occidentale Francaise, 1922, s. 269). Insa
edilen bu demiryollar1 sayesinde Atlantik kiyilarindaki Dakar, Saint-Louis, Conakry,
Abidjan ve Cotonou sehirleri hem demiryollar1 hem de Senegal ve Nijer nehirleri
araciligiyla Yukari Senegal ve Nijer'e baglanmistir. Ancak buradaki esas amag Atlantik
kiyilarinda yer alan bu sehirlerin Timbuktu tizerinden Akdeniz kiyisinda yer alan Cezayir
sehrine baglanmasidir. Bu baglantinin saglanmak istenmesinin énemli bir nedeni vardir:

Atlantik Okyanusu’ndaki uzun® ve tehlikeli yolculuklara kiyasla, Akdeniz ve demiryolu
glizergahin daha kisa ve giivenilir bir alternatif olmasidir. Ciinkii Atlantik
Okyanusu'ndaki uzun siireli yolculuklar hem tiriinlerin bozulma riskini hem de tagima
maliyetlerini artirmaktadir. Ayrica Fransa ile Fransiz Bati Afrikas1 arasindaki ticaretin
daha kisa siirede gergeklestirilmesi, ticaret hacminin artmasin saglayacaktir.

5. Ticari Faaliyetler

Fransa ile Fransiz Bat1 Afrikasi arasindaki ticarete deginmeden 6nce, bolgenin genel
iiretim yapisinin incelenmesi gerekmektedir. Bu dogrultuda Senegal’den Fransa’ya ihrag
edilecek olan gida diriinlerinin daha uzun siire korunabilmesi i¢in buz fabrikalar
kurulmustur. Ayrica hem bu fabrikalarin ¢alisabilmesi hem de sehirlerin aydinlatiimas:
i¢cin elektrik santralleri insa edilmistir. Bunun disinda tarim, Senegal ekonomisinin
temelini olusturmakta olup; misir, yer fistig1, Hindistan cevizi, sakiz, kauguk, pamuk,
civit, pirin¢ ve mubhtelif gida triinleri (lahana, turp, karalahana, salgam, marul, kereviz,
fasulye, ananas, mango, avokado) iiretilmektedir. Bu iiriinlerin arasinda yer fistigina ayr1 bir
onem veren Fransizlar, yer fistig1 kabuklariin ilkel yontemlerle ayrilmasindan dolayi,
kabuk soyma fabrikalari kurmuslardir. Ayrica yer fistig1 yagi iiretmek igin Dakar, Thies,
Rufisque ve Saint-Louis’te fabrikalar kurmuslardir. Yer fistigina verilen bu O6nem
sayesinde 1915 yilinda 190.000 ton olan {iretim miktari, 1920 yilinda 286.000 tona

¢ Dakar ile Port-Etienne (Moritanya) arasindaki deniz yolculugu 4 giin siirmektedir (Afrique Occidentale Frangaise, 1911, s. 359). Bu durumda, Fransa
ile Dakar arasindaki deniz yolculugunun yaklasik olarak 1 ay ve Fransa ile Dahomey arasindaki deniz yolculugunun ise yaklagik olarak 2 ay siirecegi
tahmin edilebilir. Bu nedenle Cezayir, Senegal ve Dahomey ii¢geninde inga edilecek olan demiryollari, tasimacilik siiresini dnemli dlgiide azaltacaktir.
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ylikselmistir (Afrique Occidentale Francaise, 1911, s. 126-128; Afrique Occidentale
Francaise, 1922, s. 490-496).

Tarimsal iiretim agisindan zengin bir bolge olan Fransiz Ginesi'nde ise elde edilen
driinler temelde ikiye ayrilmaktadir; sanayi bitkileri ve ihracata yonelik gida iirtinleri.
Pamuk, kauguk, hint yagi, kakao, kahve, dikenli akasya, kapo ve strophanthus hispidus
sanayi bitkileri iken; piring, misir, yer fistig1 ve susam ihracata yonelik gida tirtinleridir.
Ayrica yerli sanayinin 6n planda oldugu bolgede sepet, ¢omlek, ayakkabi, silah,
miicevher ve mubhtelif aletlerin iiretimi yaygindir. Bununla birlikte Avrupa tarzi sanayi
tiretimi gerceklestiren tek fabrika olan Conakry’deki Magnan-Boutal fabrikasinin ii¢ temel
amact bulunmaktadir; iilkedeki tohumlar: islemek, farkli {iriinlerin (yer fistii, nane,
touloucouna ve jatropha) yaglarmi ¢ikarmak ve piring kabuklarmi soymak (Afrique
Occidentale Frangaise, 1922, s. 636-640). Fransiz Bat1 Afrikasi'nin bir diger bdlgesi olan
Fildisi Sahilleri’'nde sadece yerli sanayi bulunmaktadir. Her koyde farkli sektorlerin 6n
plana ¢iktig1 bu sanayiler; demir ve altinin ¢ikarilmasi ve islenmesi, ¢omlekgilik, pamugun
egrilmesi ve dokunmasi, ayakkab1 yapimi, yag yapimi, sabun yapimi, kauguk ve tekstil
imalat1 ve balik kurutmadir (Afrique Occidentale Francaise, 1922, s. 720). Madencilik ve
imalat sanayinin bulunmadig1 Dahomey’de ise Cotonou, Bohicon ve Savalou’da iiretilen
pamugu isleyen ve Avrupalilara ait olan ¢ir¢ir fabrikalar1 bulunmaktadir. Pamugun
disinda palmiye yagi, Hindistan cevizi, kauguk, kakao ve ¢ivit tiretilmektedir (Afrique
Occidentale Frangaise, 1911, s. 275; Afrique Occidentale Frangaise, 1922, s. 784-787).

Yukar1 Senegal ve Nijer'de ise yerli sanayinin en 6nemli iiriinii, ithal kumaslarin
rekabetine ragmen ayakta kalmay: basaran pamuktur. Kadinlar tarafindan egrilen
pamuk, pestamal ya da battaniye yapiminda kullanilmaktadir. Pamugun diginda iiretilen
tarim triinleri ise kaucuk, sakiz, misir, piring, yer fistig1, susam ve tiitiindiir. Tarimsal
iiretimin diginda gilindelik esyalarin (sepet, canta, paspas, yelpaze, sapka vb.) yapimi igin
gerekli olan tiim sanayiler bulunmakla birlikte, yeterli sayida kaliteli is¢i bulunmadig1 icin
diisiik kalitede {tiretilen bu tiriinlerin Avrupa’ya ihracati yapilamamaktadir. Bolgede
Avrupalilara ait olan tek sanayi ise Bamako yakinlarindaki kire¢ firinlaridir (Afrique
Occidentale Francaise, 1911, s. 317-318). Yukar1 Volta’da da yerli sanayinin en énemli
iriindi, tipkt Yukar: Senegal ve Nijer'de oldugu gibi ithal kumaslarin rekabetine ragmen
ayakta kalmay1 basaran pamuktur. Pamugun disinda demir cevheri de bol miktarda
bulunmaktadir. Ayrica giinlitkk esyalarin iiretilmesi igin gerekli olan tiim sanayiler
bulunmakla birlikte kalifiye is¢i sayisinin az olmasi, bu {irtinlerin Avrupa’ya ihracatinin
smnirlh diizeyde kalmasina neden olmaktadir. Yerli sanayinin disinda Avrupalilar
tarafindan igletilen tek sanayi, kiiciik bir yiin hali fabrikasidir (Afrique Occidentale
Francaise, 1922, s. 983-984).

Boylece Fransiz Bat1 Afrikasi’nin genel iiretim yapisina bakildiginda tarim sektorii
agirlikta olup, ozellikle pamuk ve yer fistig1 tiretiminin yaygin oldugu goriilmektedir.
Sanayi sektoriinde ise Avrupalilara ait olan fabrikalar simirli diizeyde kalirken, yerli
sanayi genel olarak giinliik ihtiyaglarin karsilanmasina yoneliktir. Tarim ve sanayi
sektorlerinin bu yapisi, Fransa ile Fransiz Bat1 Afrikasi arasindaki ticarette de belirleyici
olmustur. Ancak Fransa'nin, Fransiz Bat1 Afrikast ile olan ticaretinin degerlendirilebilmesi
i¢in 6nce bolgenin, Fransa'nin toplam ticaretindeki payinin bilinmesi gerekmektedir. Bu
dogrultuda Tablo 1'de, Fransa'nin toplam dis ticaret rakamlari ile somiirgelerle ve Fransiz
Bat1 Afrikasi ile yaptig: ticarete ait rakamlar verilmistir.

Tablo 1. Fransa’nin Dis Ticareti, 1894-1938 (Milyon Frank)

Dénem Fransa Somiirgeler Toplami Fransiz Bat1 Afrikasi
Ithalat Thracat Ithalat Thracat Ithalat Ihracat
1894-1904 60.309 55.981 4.990 5.660 388 469
1905-1913 75.995 68.689 6.824 7.393 718 601
1914-1918 100.904 39.007 6.004 3.508 612 152
1919-1929 569.009 508.745 55.106 68.467 7.204 5.768
1930-1938 314.616 218.492 67.758 59.636 7.097 3.494

Kaynak: Fransa Glimriikler Genel Miidiirliigii raporlarindan hazirlanmastir.
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Tablo 1’e gore 1894-1938 yillar1 arasinda Fransa’min somiirgelerle olan ithalat ve
ihracati, toplam ithalat ve ihracatina kiyasla daha fazla artmigtir. Bu dogrultuda 1894-1904
déneminde biitiin somiirgelerin Fransa’nin toplam ithalatindaki pay1 %8,3 iken, toplam
ihracatindaki pay1 %10,1’dir. Bu oranlar 1. Diinya Savas1 déneminde (1914-1918) %6-%9
ve 1930-1938 doneminde %21,5-%27,3 olarak gerceklesmistir. Boylece Fransa'min dig
ticaretinde somdiirgelerin payr 1. Diinya Savasi doneminde azalirken, Biiyiik Buhran
sonrasinda ciddi oranda artmistir. Bununla birlikte 1894-1938 yillar1 arasinda Fransiz Bat
Afrikasinin Fransa'nin toplam ithalatindaki payr %1,4 ve toplam ihracatindaki pay:
%1,2’dir. Tablodaki 5 dénem ayr1 ayr ele alindiginda ise Fransiz Bati Afrikasinin
ithalattaki pay1 sirasiyla %0,64, %0,94, %0,61, %1,27, %2,26 ve ihracattaki pay1 sirasiyla
%0,84, %0,87, %0,39, %1,13 ve %1,60'tir. Fransiz Bati Afrikasi'nin toplam somdiirgeler
icerisindeki agirhigina bakildiginda ise ithalattaki payu sirasiyla %7,8, %10,5, %10,2, %13,1,
%10,5 iken, ihracattaki pay1 %8,3, %8,1, %4,3, %8,4 ve %5,9'dur.

Bu agiklamalar dogrultusunda Tablo 1’de hem Fransa’nin hem de sémiirgelerinin
toplam dis ticaretinin igerisinde Fransiz Bat1 Afrikasi'nin 6nemli bir paya sahip olmadig1
goriilmektedir. Ancak bununla birlikte Fransa’min en ¢ok ithalat ve ihracat yaptigi
somiirgeleri arasinda Bati Afrika’daki somiirgeleri iist siralarda yer almaktadir. 1899
yilinda 12 sémiirgesinden’ toplam 504 milyon franklik ithalat yapan Fransa’'min ihracati
566 milyon franktir. En ¢ok ithalat yaptig1 somiirgeler Cezayir (280 milyon frank), Fransiz
Hindigini (35 milyon frank), Tunus (34 milyon frank) ve Senegal ve Afrika'nmin Bati
Kiyisindaki Fransiz Yerlegimleri'dir® (33 milyon frank). En gok ihracat yaptigi sdmiirgeler
ise Cezayir (282 milyon frank), Fransiz Hindigini (56 milyon frank), Tunus (54 milyon frank)
ve Senegal ve Afrika'nin Bati Kiyisindaki Fransiz Yerlesimleri'dir (49 milyon frank)
(Direction Générale des Douanes, 1899, s. 42-44). 1938 yilinda ise 16 somiirgesinden’
toplam 12,5 milyar franklik ithalat yapan Fransa’'min en ¢ok ithalat yaptig1 somiirgeler
Cezayir (4,9 milyar frank), Fransiz Hindigini (1,9 milyar frank) ve Fransiz Bat1 Afrikast’dir
(1,5 milyar frank). En ¢ok ihracat yaptig1 somiirgeler ise Cezayir (3,8 milyar frank), Tunus
(992 milyon frank), Fransiz Hindigini (931 milyon frank) ve Fransiz Bati Afrikasi’dir (787
milyon frank) (Direction Générale des Douanes, 1938, s. 52-116).

Aslinda ithalat ve ihracat rakamlar1 kadar 6nemli olan bir diger konu, hangi
driinlerin ticaretinin yapildigidir. Bu dogrultuda gida iiriinleri, endiistriyel hammadde ve
mamul mallar olmak {izere {i¢ ana gruba ayrilan {iriinlere ait detaylar Tablo 2'de
verilmektedir.

7 Cezayir, Fransiz Hindigini, Tunus, Senegal ve Afrika’nin Bat1 Kiyisindaki Fransiz Yerlesimleri, Saint-Pierre ve Miquelon, Réunion, Martinik, Fransiz
Polinezyasi, Guadeloupe, Madagaskar ve bagl tilkeleri (Mayotte dahil), Fransiz Hindistan't (Somali kiyilar1 da dahil) ve Fransiz Guyanasi (Direction

Générale des Douanes, 1899, s. 42).

8 Kongo, Sudan, Fransiz Ginesi, Fildisi ve Benin Korfezi'nden olusmaktadir (Direction Générale des Douanes, 1899, s. 87).

9 Cezayir, Fransiz Hindicini, Fransiz Ekvatoral Afrikas1 ve Fransiz Bat1 Afrikasi, Tunus, Fas, Madagaskar, Martinik, Guadeloupe, Togo ve Kamerun,
Réunion, Okyanusya’daki Fransiz Kuruluslari, Suriye, Fransiz Guyanasi, Fransiz Hindistan'i, Fransiz Somalisi ve Saint-Pierre ve Miquelon
(Direction Générale des Douanes, 1938, s. 52).
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Tablo 2. Ticareti Yapilan Ana Uriin Gruplari, 1881-1898 (Bin Frank)

Ithalat
. 2 .. Gida Endiistriyel Mamul
Ddnem Ulke/Bolge Uriinleri Hammadde Mallar Toplam
Senegal 205 58.831 30 59.066
1881-1884 Afrika'nin Bat1 Kiyilari 1.373 94.280 94 95.747
Senegal ve Gine Korfezindeki Fransiz
1885-1892 Yerlesimleri 1.348 186.398 572 188.318
Afrika'nin Bat1 Kiyilar 26.873 114.505 163 141.541
Senegal ve Afrikamin Bati Kiyisindaki Fransiz
1893-1898 Yerlesimleri 3.184 132.785 2.400 138.369
Afrika'nin Bati1 Kiyilar 410 34.023 43 34.476
Thracat
.. - .. Gida Endjistriyel Mamul
Dénem Ulke/Bolge Uriinleri Hammadde Mallar Toplam
1881-1884 Senegal 16.919 5.505 42.528 64.952
Afrika'nmin Bat1 Kiyilar 3.813 2.277 5.838 11.928
Senegal ve Gine Korfezindeki Fransiz
1885-1892 Yerlegimleri 62.068 13.887 125.711 201.666
Afrika'nin Bati1 Kiyilar 8.392 3.139 10.341 21.872
Senegal ve Afrikamin Bat1 Kiyisindaki Fransiz
1893-1898 Yerlegimleri 64.618 17.011 122.334 203.963
Afrika'nin Bat1 Kiyilari 1.086 1.071 2.731 4.888

Kaynak: Fransa Glimriikler Genel Miidiirliigii raporlarindan hazirlanmastir.

Tablo 2'ye gore, 1881-1898 yillar1 arasinda Bati Afrika’dan toplam 657,5 milyon
franklik ithalat yapan Fransa'nin bu ithalatinin %94,4'ii endiistriyel hammaddelerden,
%5,1'i gida {iiriinlerinden ve %0,5'i mamul mallardan olusmaktadir. Fransa'min Bati
Afrika’ya olan ihracati ise toplam 509,3 milyon frank olup, bu ihracatin %60,8’i mamul
mallara, %30,8'i gida iriinlerine ve %8,4'i endiistriyel hammaddelere aittir. Boylece
Fransa'nin toplam ithalatinin neredeyse tamamina yakini endiistriyel hammaddelerden,
ihracatinin ise %90'mndan fazlast mamul mallardan ve gida iirlinlerinden olusmaktadir.

Fransa ile Bat1 Afrika arasindaki bu ticarette donem donem farkl: iiriinler 6n plana
cikmistir. Ayrica Fransa her yil kirktan fazla tirtin ihrag ederken (giyim, yiyecek, muhtelif
aletler ve esyalar, kimyasal iiriinler, parfiim, sabun vb.) karsihiginda simirli sayida iiriin ithal
etmistir. Bu dogrultuda Fransa'nin Senegal’den en ¢ok ithal ettigi {iriin 1893-1907 yillar
arasinda yer fistigi iken, 1908 yilindan itibaren yagli tohumlar ve meyvelerdir.
Endiistriyel hammadde olarak kullanulan yagli tohumlar ve meyveler, Fransa'nin Bati
Afrika’daki somiirgelerinin 1926 yilinda “Fransiz Bati Afrikasi” adi altinda
toplanmasindan sonra da bodlgeden en ¢ok ithal ettigi {irlinlerdir. Fransa’nin kiiresel
ticaretinde de ¢ok 6nemli bir paya sahip olan yagh tohumlar ve meyvelerin ithalatinda
Senegal’in (ve daha sonra Fransiz Bati Afrikasi’'min) pay1 1920 yilinda %35, 1925 yilinda %24,
1930 yilinda %23 ve 1938 yilinda %41’dir. Fransa’nmin kiiresel ithalatinda Fransiz Bati
Afrikasi’min 6n plana ¢ikmasma neden olan bir diger iiriin ise kakaodur. Fransa’nin
toplam kakao ithalatinda Fransiz Bat1 Afrikasi'nin pay1 1930 yilinda %31 ve 1938 yilinda
%48’ dir. Fransa’nin Bat1 Afrika’daki somiirgelerine ihrag ettigi {iriinler ise ¢ok cesitlidir.
1899-1925 yillar1 arasinda Fransa’'min Senegal'e en ¢ok ihrag ettigi tirtinler pamuklu
kumaslar, piring, sarap ve seker iken, 1899-1905 yillar1 arasinda Afrika'min Bati
Kiyisindaki Fransiz Yerlesimlerine en ¢ok ihrag ettigi tirtinler muhtelif insaat malzemeleri
(tugla, kiremit, kireg, ¢imento), kimyasal iirtinler, piring, demir ve celik, metal aletler ve
saraptir. 1930 ve 1938 yillarinda Fransiz Bat1 Afrikasi'na en ¢ok ihrag ettigi {iriinler ise
piring, metal aletler, makineler, pamuklu kumaslar, seker, otomobil ve yedek
parcalaridir.!”

Fransa ile Bat1 Afrika’daki somiirgeleri arasindaki bu ticaretin gok biiyiik bir kismi
denizyolu iizerinden gergeklestirilmis olup, karayolu tasimacilifn yok denecek kadar

10 Bu paragrafta yer alan bilgiler, Fransa Giimriikler Genel Miidiirliigii'niin 1893-1938 donemine ait raporlarindan elde edilmistir.
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Tablo 3. Ticaret Glizergahlari, 1899-1925 (ton)

azdir. Ticareti yapilan iiriinlerin hangi giizergahlar {izerinden tasindigina dair bilgiler
Tablo 3’te gosterilmektedir.

Ithalat
. Denizyolu
Donem Ulke/Bolge — Karayolu
Fransiz Gemileri 3. Ulke Gemileri
Senegal 426.367 278.326 22
1899-1906 Afrika'nin Bati Kiyisindaki Fransiz
192.057 9.963 120
Yerlesimleri
Senegal 504.480 520.285 5
1907-1913 Afrika'nin Bati Kiyisindaki Fransiz
186.981 17.047 91
Yerlesimleri
Senegal 256.256 200.338 -
1914-1918 Afrikanin Bati Kiyisindaki Fransiz
99.328 13.178 -
Yerlesimleri
Senegal 959.296 759.063 601
1919-1925 Afrikanin Bati Kiyisindaki Fransiz
475.162 73.782 1.525
Yerlesimleri
fhracat
.. Denizyolu
Doénem Ulke/Bolge - Karayolu
Fransiz Gemileri 3. Ulke Gemileri
Senegal 553.876 20.412 21
1899-1906 Afrikanin Bati Kiyisindaki Fransiz
303.957 18.205 1.651
Yerlesimleri
Senegal 642.978 23.648 67
1907-1913 Afrikanin Bati Kiyisindaki Fransiz
368.719 14.442 4.303
Yerlesimleri
Senegal 96.411 2.533 3
1914-1918 Afrikanin Bati Kiyisindaki Fransiz
32.175 266 -
Yerlesimleri
Senegal 547.085 25.947 2.275
1919-1925 Afrika'nin Bati Kiyisindaki Fransiz
199.116 19.719 858
Yerlesimleri

Kaynak: Fransa Glimriikler Genel Miidiirliigii raporlarindan hazirlanmistir.

Tablo 3’e gore 1899-1925 yillar1 arasinda Fransa'nin toplam ithalati yaklasik olarak 5
milyon ton olup, bu ithalatin %99,9u denizyoluyla ve %0,1'i karayoluyla
gerceklestirilmistir. Denizyoluyla gerceklestirilen ithalatta Fransiz gemilerinin pay1 %62,3
ve bolgede ticari faaliyette bulunan diger iilkelere ait gemilerin pay1 %37,7’dir. ithalatin
yapildigr somiirgelere bakildiginda ise toplam ithalatin %78,5’i Senegal’den ve %21,5'i
Afrika’nin Bat1 Kiyisindaki Fransiz Yerlesimleri'nden gergeklestirilmistir. Ayrica ithalat
1. Diinya Savas1 doneminde bir 6nceki doneme gore %54 azalirken, savas sonrasinda dort
katina ¢ikmistir. Toplam ihracat ise yaklasik olarak 2,9 milyon ton olup, bu ihracatin
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Kaynakca

%99,6s1 denizyoluyla (%95,3ii Fransiz gemileriyle ve %4,3ii diger iilke gemileriyle) ve %0,4’t
karayoluyla gergeklestirilmistir. Bununla birlikte toplam ihracatin %66,5’i Senegal’e ve
%33,5'1 Afrika'nin Bat1 Kiyisindaki Fransiz Yerlesimleri'ne aittir. Ayrica ihracat 1. Diinya
Savasi doneminde bir Onceki doneme gore %90’a yakin oranda azalirken, savas
sonrasinda ise alt1 katina ¢ikmistir.

6. Sonug

Fransa ile Bat1 Afrika’daki somiirgeleri arasindaki ekonomik iliskilerin; imtiyazl
sirketler, insa edilen demiryollar1 ve ticari iligkiler tizerinden ele alindig1 bu ¢alismada, ii¢
onemli sonuca ulasilmistir. Birincisi, Fransa'nin yiizyillar boyunca Bat1 Afrika’ya yaptig1
yatirimlarla ilgilidir. 17. ytizyilin ilk yarisindan itibaren kurulan imtiyazli sirketler,
Fransa’'nin bolge ile olan ticarete verdigi onemi gostermektedir. Aslinda bu 6nem, Bati
Afrika'nin hammadde yoniinden zengin bir bolge olmasindan kaynaklanmaktadir.
Ayrica ticari potansiyeli yiiksek olan bu hammaddelerin kitanin i¢ kesimlerinden kiy1
kesimlerine tasinmasini kolaylastirmak amaciyla demiryollar1 insa edilmistir. Bu
cerceveden bakildiginda Fransa'min bir¢ok imtiyazl sirket kurmas: ve binlerce kilometre
uzunlugunda demiryolu insa etmesi, elde edilen kazancin yatirim maliyetlerinden ¢ok
daha fazla oldugunu gostermektedir. Aslinda bu politika, Cografi Kesifler doneminde ve
sonrasinda Avrupalilarin diinya genelinde uyguladiklar1 ana stratejidir; imtiyazh
sirketler kurup demiryolu vb. yatinmlar yaparak hammadde-mamul mal takasini rahatca
gerceklestirebilecekleri bir sémiirge ekonomisi yaratmaktr.

Tkincisi, ticareti yapilan iiriinlere ait detaylarda ortaya ¢ikmaktadir. 1895 yilindan
itibaren Fransiz Bat1 Afrika’s1 olarak adlandirilan ve tarim iiriinleri agisindan zengin olan
bu bolgede farkli donemlerde yagli tohumlar ve meyveler, pamuk, yer fistig1 ve kakao
cekirdegi liretimi 6n plana ¢ikmustir. Bununla birlikte bolgede daha ¢ok giindelik
ihtiyaclarin karsilanmasina yonelik sanayi iiretiminin bulunmasi, aslinda Fransa'nin insa
ettigi somiirge ekonomisi i¢in uygun bir ortam yaratmistir. Bu ¢ercevede Bat1 Afrika’daki
somiirgelerinden ithal ettigi driinlerin yaklastk olarak %951 endiistriyel
hammaddelerden olusan Fransamin ihracatinin %90min ise mamul mallara ve gida
iirtinlerine ait olmasi, insa edilen bu sémiirge ekonomisinin bir sonucudur.

Ugiinciisii ise Fransa’nin Bati Afrika’daki sémiirgelerinin hem Fransa'min hem de
Fransa’'nin diinya genelindeki sémiirgelerinin igerisinde ticari anlamda 6nemli bir paya
sahip olmamasidir. Bu ac¢idan bakildiginda Fransa’nin toplam ticaretinde %1-%2’lik bir
paya sahip olan Fransiz Bati1 Afrika’sinin, Fransa'nin toplam somiirgelerinin igerisindeki
pay1 ise %4 ile %13 arasinda degismektedir. Ancak Fransa’min toplam ticaretinin
igerisinde rakamsal anlamda 6nemli bir paya sahip olmamakla birlikte, bolge ile olan
ticareti gelistirebilmek amaciyla kurulan imtiyazli sirketler ve binlerce kilometre
uzunluguna ulasan demiryollari, Bati Afrika’daki somiirgelerinin Fransa ekonomisi
agisindan tasidiklari: nemi ortaya koymaktadir.
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Economic Relations Between France and its West African Colonies Until the Second World War
Erdem Selman DEVELI
Extended Abstract

In 1415, the Portuguese captured the city of Ceuta in North Africa, and then they travelled southwards along the Atlantic
Ocean, reaching the Canary Islands, Arguin, Guinea, and the Gold Coast (Ghana) on the West African coast. West Africa,
a region particularly rich in gold and ivory, was also the centre of the Atlantic slave trade by the 16th century. For this
reason, the West African coasts came to the fore as a new route for European warships and merchant ships outside Asia
and the New World. Accordingly, the trade centres established by Spain, the Netherlands, the United Kingdom, and
France, which reached the West African coast after Portugal, increased the struggle for dominance over the region and,
thus, the risk of conflict. Fourteen countries (Germany, Austria-Hungary, Belgium, Denmark, Spain, The United States
of America, France, United Kingdom, Italy, Netherlands, Portugal, Russia, Sweden-Norway, and the Ottoman Empire)
participated in the Berlin Conference on West Africa held between 15 November 1884 and 26 February 1885 under the
leadership of Germany in order to eliminate this risk of conflict between Europeans. With the Berlin Act signed after
the conference, the principle of “de facto occupation” on the continent was accepted, and the understanding of free trade
in the Congo Basin was adopted. Thus, it was aimed to prevent hot conflicts through the principle of “the effective
occupation” and trade wars through the understanding of free trade. Among the Europeans who started to spread to
different parts of the African Continent within the framework of these principles, France was the country that

accelerated its activities in West Africa and tried to control the region.

In fact, France's presence in West Africa dates back hundreds of years. In the first half of the 17th century, France
established its first trade centre and its first concessionary company on the coast of Senegal and started to move both
southwards and inland from the West African coast. By 1895, French West Africa was established in the region covering
Senegal, French Sudan (Mali), French Guinea (Guinea), Dahomey (Benin), and Ivory Coast. Later, with the inclusion of
Mauritania, Upper Senegal and Niger, and Upper Volta (Burkina Faso), a large part of West Africa came under French
control. The fact that French West Africa was rich in valuable products such as gold, spices, ivory, cotton, peanuts, and
palm oil led to the development of commercial relations between France and French West Africa. There are two
important factors in the background of these developing commercial relations: the establishment of concessionary
companies and the construction of railways. France, which established its first concessionary company in West Africa
in 1626, established many companies in the following years with different concession periods and regions of trade.
France, which tried to control the trade in West Africa through these companies, also aimed to connect the Atlantic
coasts and inland areas through railway investments. Accordingly, France's first railway line in West Africa was
completed in 1885 in order to connect the two cities of Senegal on the Atlantic coast (Saint-Louis and Dakar). In the
following years, the length of these railways, which were built to connect many cities in French West Africa, reached
thousands of kilometres. These railways built by France had two important purposes: short-term and long-term. The
short-term purpose is to ensure that the products produced in the interior reach the coastal areas quickly. In this way,
the volume of trade between France and French West Africa would increase, and thus, France would be able to gain
more profit. The long-term purpose is to connect Senegal, France's centre in West Africa, with Algeria, France's centre
in North Africa. Providing this connection will both increase France's power in the region and shorten the distance
between France and the West African coast. Connecting the coasts from Senegal to Dahomey to Algiers by railways and
reaching France by ships via the Mediterranean Sea will constitute an important alternative for maritime transport

between France and Senegal-Dahomey.
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Thus, France's establishment of concessionary companies and the construction of railways reaching thousands of
kilometres in length can be evaluated as France investing in a region where it was sure to make more profit. In this
respect, France's trade with its colonies in West Africa can be analysed through foreign trade figures and the products
traded. When foreign trade figures are analysed, it is seen that France's colonies in West Africa do not have a significant
commercial share in both France and France's colonies around the world. The share of French West Africa, which has a
share of approximately 1% in France's total trade, in colonies is between 4% and 13%, although it varies according to
years. Although these ratios are important data on the trade between France and French West Africa, the more
important issue is actually the products that were traded. Approximately 95% of the products imported from West
Africa are industrial raw materials, and more than 90% of France's exports are manufactured goods and food products.
The fact that France imports industrial raw materials and exports manufactured goods and food products in return is

due to two interrelated reasons: the production structure of West Africa and French colonialism.

West Africa, where the industrial sector is not developed and the existing industrial production is aimed at meeting
daily needs, is a region rich in food products. Oil seeds and fruits, cotton, peanuts, and cocoa beans are especially
prominent products. The use of these products as raw materials in different industrial branches has significantly
affected France's imports. In return, France exported manufactured goods and food products, as West Africa lacked the
factories to process these raw materials. For example, West Africa, which has raw materials such as cotton and cocoa
beans, lacks factories to process these raw materials into cotton textiles and chocolate. The addition of French
colonialism to this production structure of West Africa led to the construction of a colonial economy. The Europeans,
who took the raw materials from the regions they captured after the Geographical Discoveries to their own countries,
increased their search for raw materials and markets, especially after the Industrial Revolution. From this point of view,
France's construction of a colonial economy in West Africa is important from two perspectives: supplying the raw

materials required for industrial production and exporting the products obtained as a result of industrial production.

In line with these explanations, the aim of this study is to examine the economic relations between France and its
colonies in West Africa under three headings: the concessionary companies established to control trade in the region,
the railways built to increase the volume of trade, and the import-export structure. In order to reveal these relations,
original documents were analysed, and the reports of the Directorate General of Customs of France (Direction Générale
Des Douanes) and the French Official Gazette (Journal Officiel De La République Francaise) were generally used.
France's commercial relations with its colonies in West Africa were obtained from the reports of the Directorate General
of Customs of France. From these reports between the years 1881 and 1938, information on the import-export structure,
the products traded, and the routes along which these products were transported were obtained. For details on the
Berlin West Africa Conference, the French Official Gazette between 1884-1919 was analysed. The results obtained reveal
that the French colonies in West Africa did not have a significant commercial share in both France and France's colonies
around the world. Nevertheless, the concessionary companies established and built thousands of kilometres of railways

and this act shows that the colonies in West Africa were extremely important for the French economy.



