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In this review study, the effects of drivers, passengers, pedestrians and vehicles that comprise of the traffic
on the traffic regulations were examined. In this context, risk behaviors and violations that may disrupt traffic
regulation and developed rules, sanctions, traffic culture and applications to ensure traffic safety were
analyzed by examining conducted studies in different countries. Figure A, created with VOSviewer 1.6.20,
illustrates the effects of rules, sanctions, and practices that ensure safe traffic, and the impact of risky
attitudes and traffic violations that cause traffic accidents, on individuals, societies, and countries.
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Figure A. Examining the factors affecting traffic violations

Purpose:

In this study, it is aimed to remove deficiencies and to take steps towards providing safe traffic by examining
many parameters that may cause risk behavior and violation in traffic and measures that can ensure traffic
regulation.

Theory and Methods:

Factors that may affect traffic safety were examined. Statistical analysis methods of these studies were
presented. The sanctions in Tiirkiye and in different countries were taken place. Information was provided
about traffic culture.

Results:

With the classification of the scanned articles in this study, it is understood that each factor which may pose
a danger in traffic when occurs more and in which cases that is triggered. In addition, the measures
implemented by different countries to ensure traffic regulation and the impact of these measures were
examined in the study. In this case, more effective measures that can prevent traffic disruption can be taken.

Conclusion:
It is necessary to develop sanctions related to traffic regulation for safer traffic. Sanctions and rules belonging
to different countries should be taken into account.
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Giivenlik, ulasimin ayrilamaz bir unsuru olup trafikte yapilan ihlaller giivenli ulasimin 6niinde giinden giine
biiyiik bir sorun haline gelmektedir. Bu derlemede trafikte risk teskil edebilecek tutumlar, ihlallerin meydana
gelmesini tetikleyebilecek unsurlar ve trafik ihlallerinin meydana gelmesinde baslica paya sahip siiriiciiler
oncelikli olarak incelenmistir. Calismada trafik ihlallerinin meydana gelmesini etkileyen faktorler;
“Demografik etmenler”, “Psikolojik ve fizyolojik etmenler” ve “Dis etmenler” olmak iizere ii¢ ana baslik
altinda gruplandirilmistir. Demografik etmenler bes, psikolojik ve fizyolojik etmenler {i¢ ve dis etmenler
yedi alt grup olarak uzman goriisii ve literatiir dikkate alinarak simiflandirilmistir. Ayrica, trafik kurallarmin
etkili uygulamasini saglamak amaciyla “Teknolojik uygulamalar”, “Gelismis altyap1”, “Yasal uygulamalar
ve yaptirimlar” ve “Egitim ve toplum bilinci” alt basliklarma gore Tiirkiye’de ve farkli iilkede uygulanan
onlemlere, bu 6nlemlerin etkisinin incelendigi ¢aligmalara ve trafik giivenligi kiiltiirliniin ulagim giivenligi
lizerine etkisine yer verilmistir. ilgili ¢alismalarda kullanilan istatistiksel yontemlerin de yer aldigi bu
caligmanin gelecekte yapilmasi planlanan g¢aligmalara, Tirkiye’de trafigin daha giivenli olmasina ve
ulagimda iyilesmenin saglanmasina yonelik stratejilere katki saglayacagi ongoriilmektedir.
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Safety is an inseparable element of transportation, and violations in traffic are becoming a major problem for safe
transportation day by day. In this review study, attitudes that may pose a risk in traffic and elements that may
trigger the occurrence of violations were investigated. In this context, the drivers who have the main share in the
occurrence of traffic violations were evaluated as a priority and the factors affecting the occurrence of traffic
violations were examined under three main headings: “Demographic factors”, “Psychological and physiological
factors” and “External factors”. Demographic factors were classified as five, psychological and physiological
factors as three, and external factors as seven subgroups, taking into account expert opinion and literature.
Furthermore, in order to ensure the effective enforcement of traffic rules, measures implemented in Tiirkiye and
other countries under the subheadings of “Technological applications”, “Advanced infrastructure”, “Legal
applications and sanctions”, and “Education and public awareness”, as well as studies examining the effectiveness
of these measures and the impact of traffic safety culture on transportation safety, were included. It is envisaged
that this study, which also includes the statistical methods used in the relevant studies, will contribute to the planned
future studies, strategies aimed at making traffic safer in Tiirkiye and improving transportation.
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1. Giris (Introduction)

Niifus, endiistri devrimi gibi etmenler dogrultusunda is-giicii ve
hammadde gereksinimlerine bagli olarak ulagim isteminde [1] ve
dolayisiyla motorlu tagitlarda artma goériilmiis ve kentsel ulasim daha
o6nemli hale gelmistir [2]. Gilinden giine artis sonucunda yaklagik bir
milyar olan karayolu ulagimindaki arag sayisinin gelecek 20 yil iginde
iki katina ¢ikmasi beklenmektedir [3]. Karayolu ulagimi, Tiirkiye’de
yolcu ve yiik tagimaciligi bakimindan ulagim tiirleri arasinda en biiyiik
paya sahiptir [4]. Tirkiye’de 2016-2021 yillar1 arasinda karayolu ile
ulasimda kilometre basina diisen tasit sayisina (tasit’km), yiik
miktarina (ton/km) ve yolcu sayisina (yolcu/km) ait verinin [5]
incelendigi Sekil 1’e gore sadece 2020 yilinda yolcuw/km ve
tagit/km’ye ait veride azalma gozlenmistir. Diger yillara ait tasit
sayisinda (tasit/km), yiik miktarinda (ton/km) ve yolcu sayisinda
(yolcu/km) artma sdz konusudur. Ayrica 2020 yilinda karayolu
ulagiminda ton/km’ye ait veride de artig gdzlenmistir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu'ndan temin edilen trafik kazasi verisine
gore Tirkiye’de 2021 yilinda 1 milyon 186 bin 353 trafik kazasinin
gerceklestigi ve 310 bin aracin kazaya karistifi tespit edilmistir. Bu
kazalar maddi ve duygusal agidan zarara yol agmakta olup ayni
zamanda iilke ekonomisi i¢in de goz ardi edilemeyecek yiikler
dogurmaktadir. Trafik kazalarinin biitiin diinyada bir yilda maliyeti
518 milyar USD kadardir [6], maddi kaybin iilke bazinda gayri safi
milli hasilaya orani ise yaklasik %2.5 olmaktadir [7]. Trafik
kazalarimin meydana gelmesinde arag, siirlicli, yaya ve yol
unsurlarinin her birinin etkisi bulunmakta [5,8] olup siiriicii, yaya ve
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yolcu kaynakli trafik kazalarinin kazamn meydana gelmesine sebep
olan tiim unsurlar i¢indeki payr %99’a varabilmektedir [9]. Trafik
kazalarinin meydana gelmesinde O6nemli paya sahip olan siiriicii
unsurunda [10] trafik ihlalleri, giivenli olmayan ve riskli siiriig
davraniglarinin  ana  pargast olarak tamimlanmaktadir [11].
Terminolojide riskli siiriis, kaza riskini dogrudan arttiran hata ve trafik
ihlali gibi davramslarin agiklanmasinda kullanilabilmektedir.
Amaglanan sonuca ulagmayan planli eylemler [12] olan hatalar,
bireyin bilgi isleme 6zelliklerini ifade etmektedir [13]. Trafik ihlalleri
ise tehlike igeren bir sistemde giivenligi saglama amaciyla gerekli
olduguna inanilan kurallardan kasitli sapma olarak tanimlanmaktadir
[12]. Trafik kurallarmin ihlal edilmesinde gidilecek yere gec
kalinmas1 ve hava kosullar1 gibi faktorler etken olabilecegi gibi [14]
yag, egitim ve Kkisilik gibi siiriicii Ozelliklerinin de baglantisi
olabilmektedir [15, 16]. Yolcu ve yiik araglari, motosiklet gibi arag
tiirleri de trafikte ihlallerinin ve buna bagl trafik kazalarmimn meydana
gelmesinde etkili olabilmektedir [17]. Bu caligmada trafikte arag,
siiricii, yaya, yol ve yolcu unsurlarimin trafik ihlallerine etkisi
incelenmis olup Sekil 2°de bu unsurlara bagh riskli tutumlarin,
ihlallerin gerceklesmesi ve Onlenmesi durumlarinda meydana
gelebilecek sonuglara yer verilmistir [18, 23].

Uluslararasi yazinda trafigin giivenli akisina engel teskil edebilecek
ihlaller ile ilgili ¢ok sayida calisma yapilmistir. Thlallerin
gergeklesmesinde birgok parametrenin etkisinden sz edilebilmekte
olup park etme, hiz limitini asma gibi ihlaller incelenen ihlaller
arasindadir [24]. Yapilan bir ¢aligmada siirliciilere siiriis esnasinda
riskli siirlis yapip yapmadiklar soruldugunda siiriiciilerin %89’unun
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trafikte hiz limitine uymadiklarin1 sdyledigi tespit edilmigtir [25].
Asir1 hiz, trafik kazalarinin meydana gelmesinde 6nemli paya sahiptir
[26]. Yeni Zelanda’da yapilan bir ¢alismada oliimciil kazalarin
yaklasik %60’1 asirt hiz ile iligkilendirilmistir [27]. Hindistan’da
karayolu trafik Oliimlerinin neredeyse %70’ine asir1 hiz neden
olmustur [28]. Ortalama hizdaki %5’lik artig, yaralanmali kazalarda
yaklasik %10, 6liimlii kazalarda ise %20 artisa neden olabilmektedir
[29]. Saatte 30 km hizla seyreden bir aragta bulunan bir kiginin yagsam
sansl, saatte 80 km hizla giden bir aragta bulunan bir kisiye gore 20
kat daha fazladir [30]. Yayalar, bisikletliler, iki ve {i¢ tekerlekli araglar
gibi savunmasiz yol kullanicilar i¢in de trafikte yiliksek hiz, bilyiik
risk teskil etmektedir. Arastirmalar, yetiskin yayalarin saatte 30 km
yol kateden ara¢ ile yaptig1 kazalardan kurtulma sansimin %90
oldugunu gostermektedir. Hatta bazi ¢alismalar ayn1 hizda yayalarin
%99’a kadar hayatta kalma sansi oldugunu gostermektedir [31].
Yayalar igin 6lim riskini degerlendiren 20 ¢alismanin meta-analizi
sonuglarinda saatte 30 km/s hizin iizerindeki her 1 km/s i¢in yaya
yasam sansinin %11 azaldigi bildirilmistir [32]. Ayrica arag¢ hizina
bagli durma mesafesi de degismektedir. Yiiksek hizda giden bir aracin
oniine ¢ikan engele ¢arpmadan durabilmesi i¢in gerekli olan mesafe
diisiik hizda giden arag igin gerekli olan mesafeye gore daha biiyiiktiir.
Trafikte yiiksek hizin hem motorlu araglar i¢in hem de yaya ve
bisikletli siirliciiler gibi savunmasiz insanlar i¢in yiiksek risk teskil
etmesinin yani sira sebep oldugu giiriiltii kirliligi ile ¢evreye ve insan
sagligina olumsuz etkileri olabilmektedir [31]. Gurilti faktord is,
egitim  gibi  alanlarda  bireyin = performansin1  olumsuz
etkileyebilmektedir [33]. Kentsel alanlarda tiim toplumsal giiriilti
kaynaklarinin %80’ini trafige bagl giiriiltii olugturmaktadir ve hiz1 30
km/s ila 60 km/s arasinda olan bir aracin hizim1 10 km/s azaltma,
girtiltii seviyesinin %40’a kadar azalmasimi saglayabilmektedir.
Boylece kentsel alanlarda diisiik hizda ara¢ kullanmanin hem kaza
olasiliginin hem de giiriiltii kirliligine bagli olusabilen rahatsizliklarin
azalmasina katki sagladig1 sonucuna ulagilmaktadir [31].

Trafikte alkollii ara¢ kullanimi, en yaygin goriilen siirlicii
kusurlarindan bir digeridir [34]. Tiirkiye’de alkollii ara¢ kullanimi i¢in
sinir 0.50 promildir. Fakat bilimsel arastirmalarda alkoliin higbir
seviyesinin siirlicti i¢in giivenli olmadig belirtilmektedir [35]. Alkole
bagli siirlis esnasinda ortalama hizda artiglar olabildigi gibi trafikte
serit pozisyonunda artan degiskenlik ve kirmizi i1siklarda durma
olasiliginda azalma gibi riskli siirliy davramislann alkol ile
iliskilendirilmistir [36]. Alkoliin ayn1 zamanda dikkati ve reaksiyon
siiresini  etkileyebilmesi ~ [37] gilivenli trafik i¢in  risk
olusturabilmektedir.

Siirlis  esnasinda cep telefonu kullanimi da trafikte dikkat
dagmikligina sebebiyet vererek siiriiciiniin  giivenli  siiriis
performansinda potansiyel risk olusturan unsurlardan biridir [38].
Arag kullanirken cep telefonuyla arama yapmak, calan telefona cevap
vermek, numara cevirmek gibi davranglar siiriiciiniin dikkatinin
dagilmasina ve konsantrasyonunun bozulmasina neden olmaktadir.
Cep telefonu kullanimi sirasinda siiriiciiler daha fazla hata
yapabilmekte ve Onlem almada gecikebilmektedir. Bu gecikme
cevresel kosullara, aracin o andaki hizina ve siiriiciiniin yasina bagl
olarak 0.6-0.9 saniye kadar degisebilmektedir. Bu siire, saatte 60 km
hizla giden bir otomobil i¢in durma mesafesinin 15 metre kadar
artacagini gostermektedir. Ayni1 zamanda cep telefonuyla konusan bir
sliriicii, basit bir arama yaparken %20, zihnini mesgul eden bir
konusma yaparken %29 oranlarinda tehlikeli bir durumu gézden
kagirabilmektedir. 699 siiriicii iizerinde yapilan bir aragtirmada kaza
olasiliginin goriisme bittikten 5 ve 15 dakika iginde sirasiyla 4.8 ve
1.3 kat arttigi bulunmugtur. Cep telefonu kullanan siiriiciiler arag
kullanirken araci daha iyi kontrol etme amaciyla hizlarim azaltsalar
bile tehlikeli bir durumla karsilastiklarinda siiriiciilerin hi¢ tepki
vermeme olasiliklarinin %12’ye kadar ¢ikabilecegi tespit edilmistir
[39]. Yapilan bagka bir ¢aligma ile cep telefonu kullanan bireylerin

734

dur isaretinde durmama olasilifinin cep telefonu kullanmayan
stiriictilere gore 10 kat daha fazla oldugu belirlenmistir [40]. Ayrica
bircok arastirmaci, cep telefonu kullanan siiriiciilerin riskli siiriis
davranislarinda bulunma olasiliklarinin daha fazla oldugunu ve serit
konumlarini kontrol etmede, fren tepki siirelerini, hizlarini ve ilerleme
sapmalarini yonetmede daha az etkili oldugunu bulgulamistir. Ortega
vd.nin [38] yaptig1 ¢alisma sonuglarina gore siiriiciiler arasinda cep
telefonu kullanimi, arag kontroliiniin zayiflamasina neden olmaktadir.
Bener, Jadaan, Crundall ve Calvi [41] tarafindan tek degiskenli ve ¢ok
degiskenli lojistik regresyon analizi ile yapilan ¢alismada siiriis
esnasinda telefon kullaniminin kaza olusumunda en giiclii etkiye sahip
ihlallerden biri oldugu bulunmustur. Trafigin bir unsuru olan yayalar
icin telefonda konusmak ve mesaj yazmak, kulaklikla bir seyler
dinlemek gibi davraniglarin yani sira karsidan kargiya gegerken
cantaya veya kiiciik bir cocuga bakmak, gazete okumak gibi eylemler
de yayanin giivenli bir sekilde karsidan karsiya gecisini
engelleyebilecek davraniglardandir. Cep telefonlarinin kullanimu,
oncelikle yayalarin yaya gegitlerinde yliriime hizimi, yaya
sinyallerinin ihlalini ve yaya ge¢idinin disgindan ge¢me gibi giivenli
olmayan gegis davranigini etkileyen bir potansiyele sahiptir [42].
Hatfield ve Murphy [43], sinyalize ve sinyalize olmayan kavsaklarda
yaya davraniglan ilizerine yaptiklari bir ¢caligmada cep telefonuyla
konusgan kadinlarin diger yayalara kiyasla karsidan karsiya daha yavag
gectiklerini, karsidan karsiya gegmeden Once trafige bakma ve trafigin
durmasinit bekleme olasiliklarinin daha diisiikk oldugunu ortaya
koymustur.

Thompson, Rivara, Ayyagari ve Ebe [44] tarafindan yapilan
caligmada ise mobil cihaz kullanan yayalarin karsiya ge¢is siirelerinin
daha fazla oldugu ve gegis stiresindeki %18’lik artisin mesajlasma ile
iligkili oldugu ortaya konmustur. Basch, Ethan, Zybert ve Basch [45]
tarafindan New York’ta yogun bes sinyalize kavsakta yaya
davranisini incelemek amaciyla yapilan ¢alisma bulgulari, kulaklik
gibi elektrikli cihazlarin dikkat dagmiklhigimin en yaygin sebebi
oldugunu ortaya koymustur. Karsidan karsiya gegen tiim yayalarin
%27,8’inin “yiirll” isaretinde ve %42’sinin “yiirlime” isaretinde
dikkati dagilmistir  (kulaklik taktiklarinda, cep telefonuyla
konustuklarinda veya bir elektronik cihaza baktiklarinda). Schwebel
vd. [46] telefonda konusmanin, mesajlasmanin ve miizik dinlemenin
yaya giivenligi tizerindeki etkilerini sanal bir ortamda incelemistir.
Calisma sonucunda miizik veya mesajlasma ile dikkati dagilan
yayalarin, dikkati dagilmayan yayalara gore bir ara¢ ile ¢arpigma
olasiliginin daha yiiksek oldugu bulunmustur.

Trafik ihlallerinin {ilkelerdeki altyapi olanaklar ile iliskisi de
literatiirde mevcuttur. Kanada, Almanya, Polonya ve Portekiz gibi
iilkelerde hiz sinirim1 goz ardi etmek, nispeten yaygin bir ihlal olarak
degerlendirilmektedir [47]. Geligmis {lkelerin nitelikli karayolu
altyapisi siiriiciilerin hiz siir1 ihlalinin, daha az gelismis {ilkelerin
zayif karayolu altyapist ise yol sikigikligi sebebiyle yol
kullanicilarinin ~ trafikte  farkli  ihlaller yapmasmin  Oniinii
acabilmektedir. Ulusal farkliliklar, egitim ve uygulamadaki
farkliliklar1 da etkileyebilmektedir [48]. Pakistan’da yapilan bir
caligmada ise ehliyete sahip olmayan arag siiriiciiler tarafindan trafikte
kasitl ihlallerin/hatalarin yapildig1 tespit edilmistir [49]. Ulkeler
arasinda trafik ihlallerini incelemek amaciyla Shiomi, Toriumi ve
Nakamura [50] tarafindan yapilan ¢alismaya gore c¢alismada
incelenen {ilkeler arasinda kirmizi 1sik ihlalinde en yiiksek oran
Misir’a, en diisiik oran ise Italya, Japonya ve Birlesik Krallik’a ait
bulunmustur.

Uluslararas: literatiirde yapilan birgok c¢alisma ile trafik ihlallerinin
meydana gelmesini tetikleyen ¢ok sayida faktérden s6z
edilebilmektedir. Bu c¢aligmanin baglica amaci trafikte riskli
tutumlarin, ihlallerin olugsmasina sebep olan etmenlerin genis
perspektiften incelenmesi ve bu etmenlerin oniine gegilerek giivenli
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trafigin saglanmasidir. Calismadaki temel motivasyon, Tiirkiye’de
trafik kazalar1 lizerine yapilmis birgok ¢aligma olmasina ragmen trafik
kurallarinin uygulanmasindaki aksamalara neden olabilen riskli siiriis
ve ihlallerin altinda yatan faktorler iizerine olduk¢a az sayida
caligmanin bulunmasidir. Uluslararast yazin incelendiginde ise konu
ile ilgili ileri diizey aragtirmalarin yapildigi gézlemlenmektedir.
Incelenen bu ¢alismalar arasinda yas, cinsiyet gibi siiriiciilerin genel
ozelliklerinin yani sira daha spesifik etmenlerin trafik ihlallerine etkisi
aragtirllmistir. Bu derleme makalesinin 6zgilinltigii ise trafik diizeninin
bozulmasinda etkisi olabilen birbirinden farkl faktorlerin incelendigi
calismalarin, trafikte giivenlige yonelik; trafik gilivenligi kiltiirii
kavraminin ve uygulanan stratejilerin bir araya getirilmesidir. Boylece
trafik diizeninde etkisi olabilen, arastirilmis bir¢ok faktoriin ve
giivenli trafige yonelik stratejilerin yer aldig1 kapsamli igerige sahip
bir derleme makalesi hazirlanmustir.

Ayrica  literatiirde  trafikte riskli  davraniglarin,  ihlallerin
incelenmesinde uygulanan istatistiksel yontemlere caligmada yer
verilmesi ile ilerleyen yillarda trafik kazalar ve trafik ihlalleri lizerine
yapilabilecek analizler igin ¢alisma yol gdosterici bir nitelik
tagimaktadir. Calismada Oncelikli olarak siiriicii kaynakli trafik
kurallarina uyulmamasina neden olan etmenlerin ayrintili olarak
incelenmesi, farkli lilkelerde uygulanan mevcut yaptirimlarin yer
almasi, trafikte diizeni bozan ihlallerin en aza inmesi amaciyla gerekli
onlemlere yonelik Onerilere yer verilmesi ve trafik giivenligi
kiiltiiriiniin sunulmast ile bu derlemenin konuyla ilgili yapilabilecek
farkli  c¢aligmalara  birgok  yonden  katki  saglayabilecegi
ongoriilmektedir. Trafik ihlallerinin meydana gelmesinde etkili
olabilen siiriiciiniin geliri seviyesi, saglik durumu gibi faktorlerin
calismaya dahil edilmemesi ¢alismanin sinirlar1 arasindadir.

2. Yontem (Method)

Bu ¢alismada trafik kurallarina uyulmamasina bagh trafik diizeninin,
giivenli ulagimin isleyisinin bozulmasina neden olabilen ilgili
etmenler uluslararasi yazinda kapsamli olarak taranmistir. Tarama,
Google Scholar, Web of Science veri tabanlarinda baglica “Trafik
ihlallerini etkileyen faktorler”, “Trafik ihlalleri”, “Trafik glivenligi”,
“Trafik”, “Trafik kazalar1” ve “Trafik ihlallerine ait yaptirimlar”
anahtar sozciiklerine gore yapilmigtir. Bu dogrultuda makale, tez ve
kitap boliimlerinden olusan c¢aligmalar, Emniyet Genel Midiirligi
(EGM) web sitesinde yer alan Tiirkiye’de en sik yapilan ihlallerin
dikkate alinmasiyla ayiklanmigtir [34]. Bunlara ilaveten uluslararasi
yazinin taranmasi esnasinda giivenli trafigin akisini bozabilen siiriicii
yas, siirlicli cinsiyeti gibi etmenlerin yani sira spesifik parametreler
lizerine mevcut ¢alismalar olmasi, bu ¢alismada trafik kurallarinin
uygulanmasini etkileyen parametrelerin kapsamini genisletmistir.
Calisma kapsaminda iilkelerde trafik giivenligi icin var olan
uygulamalar, politikalar da arastirlmig ve farkli {lkelerde
uygulamadaki yaptirimlar dikkate alinarak oneriler sunulmustur.
Trafik giivenligi kiiltiirliniin ulasim giivenligine etkisi de ¢alisma
kapsamina dahil edilmistir. Calismanin akis semast Sekil 3’te
verilmektedir.

2000-2024 yillarim1 kapsamakta olan bu calismada ilk olarak trafik
kurallarim etkileyen faktorler; “Demografik faktérler”, “Psikolojik ve
fizyolojik faktorler” ve “Dis faktorler” olmak {izere ii¢ ana baslik
altinda incelenmistir. Bu faktorler de kendi icerisinde toplamda 15 alt
faktdr olmak iizere gruplandirilmistir. Gruplarin ve her gruba ait
incelenen parametrelerin belirlenmesinde literatiir ve uzman goriisi
dikkate alinmistir. Gruplarda yer alan her bir faktdr i¢in literatiirde

L

("~ Calisma kapsaminda arastirilan D 4
unsurlar "Arag", "Siiriicii", "Yaya",
"Yol" ve "Yolcu" parametreleri,
arastirmanin zaman araligi ise "2000-
2024 yillar1 aras1" olarak
N belirlenmistir. ) 0

Demografik faktorlerin
alt kriterleri bes alt
grupta incelenmistir.

N Ve \

non

Bu grupta "Yas", "Cinsiyet",
"Siiriis deneyimi", "Egitim

diizeyi" ve "Medeni durum"
faktorlerine yer verilmistir.

) A 4

1

p

"Demografik", "Psikolojik",

( N [
Trafik ihlallerini etkileyen faktorler | | Psikolojik ve Fizyolojik
faktorler tek bir grup altinda

| Psikolojik faktrlere "Ofke" |
ve "Heyecan arama",

"Fizyolojik", "Dis" faktorler olarak | | birlestirilmis ve alt smiflary " fizyoloj l,l,( fakiorlere .
ele alinmugtir. olusturulmustur. Yorgunluk” parametreleri
I\ ) V2N - ( dahil edilmistir.
A
e N\ [ N L D
" .. ,,\‘ Uluslararasi | [D1s faktorler "Yerlesim
Teknolojik uygulamalar", . . : . g
e "o literatiirden trafik eri/yerlesim yeri dis1",
Gelismis altyap1", "Yasal oo
" diizenini saglamaya . "Yol durumu",
uygulamalar ve yaptirimlar’ T . Dis faktorlerin e . "
pea P yonelik tedbirler Sinyalize kavsaklar",
ve "Egitim ve toplum bilinci . ~— alt gruplar1 " i
" L derlenmis ve ¢alismada . .. Yolcu varlig1", "Arag
basliklar1 "Trafik diizenini . H belirlenmistir. L
N . o belirlenen tedbirler tiirii", "Zaman", "Hava
saglamaya yonelik tedbirler ~
. e dort grupta kosullar1" olarak
catisi altinda birlestirilmistir. . g . ..
\ / \ incelenmistir. ( belirlenmistir.
L L X
Yiiriitiilen ( Calismada incelenen
politikalarin, faktorler ve alinmasi
gelistirilen gereken tedbirler
stratejilerin dogrultusunda ulagim
trafik kiiltiirii giivenligini saglamaya
iizerine etkisi yonelik oneriler
\uincelenmistir.r Y, g sunulmustur. 3 J

Sekil 3. Calismanin akig semasi (Flowchart of the study)
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ayr1 ayr1 aragtirma yapilmistir. Bu caligmada her faktor uygun goriilen
grup icine dahil edilerek tek bir ¢at1 altinda birlestirilmigtir. Buna gore
demografik faktorler; “Yas”, “Cinsiyet”, “Medeni durum”, “Siiriis
deneyimi”, “Egitim diizeyi” olmak tizere bes alt faktor, psikolojik ve
fizyolojik faktorler; “Ofke”, “Heyecan arama”, “Yorgunluk” olmak
lizere ¢ alt faktor, dis faktorler; “Yerlesim yeri/yerlesim yeri dis1”,
“Yol durumu”, “Sinyalize kavsaklar”, “Yolcu varlig1”, “Arag tiirii”,
“Zaman”, “Hava kosullar1” olmak tizere yedi alt faktdr olarak
siiflandirlmstir. Ayrica konu ile ilgili yapilan ¢aligmalarda analizi
gerceklestirmek amaciyla uygulanan istatistiksel yontemlere de yer
verilmistir. Bu ¢aligmada trafik kurallarinin uygulanmasi amaciyla
Tiirkiye ve farkli iilkelerde mevcut bir¢ok uygulamalari, yasal
yaptirimlari, bu yaptirimlarin ve uygulamalarin degerlendirilmesi
amaciyla hazirlanan ¢alismalar1 kapsayan tedbirlere ait kisim ise
“Teknolojik uygulamalar”, “Gelismis altyap1”, “Yasal uygulamalar
ve yaptirimlar” ve “Egitim ve toplum bilinci” alt bagliklarina gore
siniflandirilmigtir.  Trafik giivenligi kiiltiiric dahilinde ise ulasim
politikalarinin ulagim giivenligine etkisi arastirilmigtir. Ulusal ve
uluslararas1 literatiirde ulagim giivenliginin saglanmasina ydnelik
alman tedbirler, uygulanan yaptinnmlar, yaptirimlarin ulasgim
giivenligine etkisinin arastirildigi ¢alismalar da derlenerek gelecege
yonelik 6neriler sunulmustur.

3. Trafikte Riskli Tutumlar ve ihlallerin Analizi
(Analysis of Risky Behaviors and Violations in Traffic)

Giivenli trafik kavrami, bireylerin sorumluluk bilinci ve bu biling
dogrultusunda trafik kurallarina uymalar1 ile ilgilidir. Trafik
kurallarinin uygulanmasinda yas, cinsiyet gibi faktorlerin [51] yam
sira geometrik tasarim, siiriicii davramigindaki farkliliklar, giivenlik
acisindan kritik olaylarin ciddiyeti, zaman kazanma gibi faktorlerin de
6nemli baglantis1 bulunmaktadir [52, 53].

Trafik ihlallerinin altinda yatan sebepler olduk¢a genis yelpazede
olmakla birlikte bir ihlal diger bir ihlalin meydana gelmesini
tetikleyebilmektedir. Beck, Yan ve Wang (2007) yaptiklari ¢alisma ile
arag kullanirken cep telefonu kullanan bireylerin trafik uyarilari alma,
uykulu ve daha agresif ara¢ kullanma, hiz sinirinin iizerinde arag
kullanma olasiliklariin daha fazla oldugunu bulgulamistir [54].
Benzer sekilde trafikte 6nemli etkiye sahip siiriicii kusurlarindan olan
alkollii ara¢ kullanimi ile hiz smirim1 agma arasinda baglanti
bulunmustur [36]. Bu durumda bir ihlalin yapilmasinin engellenmesi
ile bagka ihlallerin de Oniine gegilmesi miimkiin olabilmektedir.
Uluslararas1 yazinda trafik diizeninin saglanmasi maksadiyla
belirlenmig trafik kurallarma uyulmamasinda etkili olabilecek
nedenlerin ¢dzlimlenmesi igin ¢ok sayida ¢aligma yapilmistir. Tablo
1’de trafik kazalari, trafikte tehlike yaratabilecek riskli tutumlar, trafik
ihlalleri tiizerine yapilan caligmalar ve bu ¢aligmalarin analiz
kisimlarinda kullanilan istatiksel yontemler yer almaktadir. Bu
kisimda trafik ihlal egilimini etkileyen demografik, psikolojik ve
fizyolojik, dig faktorler belirlenen alt parametrelerine gore yer
almaktadir.

3.1. Trafikte Ihlal Egilimini Etkileyen Demografik Faktorler
(Demographic Factors Influencing Traffic Violation Tendencies)

Siiriis karakterini siiriiciinlin yas1, deneyimi ve cinsiyeti [52] gibi
bircok faktor etkilemekte olup siiriicliniin egitim diizeyi, medeni
durumu, meslek/gelir diizeyi gibi diger degiskenler de trafik
ihlallerinde ve arag kullaniminda etkili olabilmektedir [66]. Bu
caligmada trafik kurallarinin uygulanmasinda etkisi olabilen “Yas”,
“Cinsiyet”, “Medeni durum”, “Siiriis deneyimi” ve “Egitim diizeyi”
unsurlari siiriiciilere ait demografik dzellikler olarak incelenmistir.

3.1.1. Yag (Age)

Geng siiriiciilerin diger yas gruplarindaki stiriiciilere gore daha sik
trafik kazalarma karistig1 bilinmektedir [63]. Winter ve Dodou [89]
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tarafindan yapilan ¢aligmada yas ile ihlaller arasinda negatif bir iligki
oldugu tespit edilmistir. Karacasu ve Er [63] tarafindan yapilan
caligmada ise 21-30 yas araligmin temel ve kiigiik ihlallerin
yapilmasinda etkili oldugu bulunmustur. Rahemi, Ajorpaz, Esfahani
ve Aghajani [75] tarafindan yapilan ¢aligma sonuglarina gore geng
olmanin tehlikeli siiriis davraniglarmi etkiledigi tespit edilmistir.
Mabhajan, Velaga, Kumar ve Choudhary [79] tarafindan yapilan
caligmanin sonuglarina gore orta yas siiriiciileri geng siiriiciilere gore
giivenli olmayan siiriise daha az dahil olmustur.

Siiriictide yas faktorii birgok ihlalin yapilmasini etkileyebilmektedir.
Kita ve Luria [90] tarafindan yapilan bir ¢aligmaya gore siiriis
esnasinda genglerin dakika bagina ortalama 1.71 kez telefonlarina
dokundugunu bulunmustur. Gauld, Lewis, White, Fleiter ve Watson
[91] siiriis esnasinda telefon kullanimiyla ilgili olarak yaslari 17-25
arasinda olan 114 geng arasinda bir ¢alisma yapmustir. Caligmanin
sonuglarma gore genglerin siiriis esnasinda %80.7’sinin mesajlastig1,
%73.7’sinin telefonda konustugu ve %30.7’sinin maillerini kontrol
ettigi bulgulanmigtir. Arag kullanirken siklikla cep telefonu gibi riskli
ikincil gorevler ile mesgul olan bireyler, risk almayi kabul
etmelerinden dolay1 daha yiiksek kaza oranina sahiptirler [74]. Yilmaz
ve Celik tarafindan yapilan ¢aligma ile 19-39 yas grubu siiriiciilerin
diger yas gruplarma gore alkollii olarak ara¢ kullanmanin riskli
oldugunu diigtinmedigi anlagilmigtir [12]. Stimer ve Tosun, yaptiklart
caligmada sollama egilimi ile kisilik faktorlerinin ve siiriicli
davramiglarinin iligkisini arastirmiglardir. Elde edilen analizler
sonucunda gen¢ olanlarin yash olanlardan daha fazla sollama
yaptiklari, yilda daha fazla yol katettikleri, daha fazla siiriis
yetenegine sahip olduklar1 ve daha ¢ok trafik cezasi aldiklar
bulgulanmustir [92].

3.1.2. Cinsiyet (Gender)

Trafik ihlalleri cinsiyetlere gore degerlendirildiginde birgok
caligmada erkek siiriiciilerin trafikte kural ihlali yapmaya daha
egilimli oldugu goriilmektedir [17]. Trafik diizenlemelerine daha
uyumlu [64] olan kadinlarin ceza hassasiyetleri ve siiriis
davranislarina iligkin algiladiklar risk daha yiiksektir [93]. Gonzalez-
Iglesias vd. yaptig1 anket ¢aligmasi sonuglarina gore erkek siiriiciilerin
daha fazla trafik ihlali yapma egiliminin oldugu tespit edilmistir [64].
Ote yandan, kadin siiriiciiler 6zellikle artan dikkat ve alg1 gerektiren
durumlarda kiigiik siirlis hatalarina ve kaymalara daha yatkin
bulunmustur [94].

Erkeklerin ve ergenlerin, kadinlara ve yashlara gore trafikte siiriis
giivenligine ve risklere daha az duyarli olduklari ve trafik kosullarinin
neden oldugu risklerin ciddiyetini hafife aldiklar1 gériilmektedir [66].
Iversen’in [55] yaptig1 ¢alismaya gore erkekler temel trafik kurallarini
esnetmeye kadinlardan daha egilimlidir. Martinez-Gabaldon vd. [78]
tarafindan riskli siirlis analizinin yapildig1 calismada erkeklerin
kadinlardan daha fazla riskli siirlis davramist  sergiledigi
bulgulanmustir. Yilmaz ve Celik tarafindan yapilan ¢alismada kadimnlar
erkeklere gore alkollii ara¢ kullanmayr daha riskli olarak
degerlendirmistir [12]. Karacasu ve Er tarafindan yapilan ¢alismada
erkeklerin kavsaklarda gecis ihlalini kadinlardan daha fazla yaptigi
bulgulanmistir [63]. Wang vd. tarafindan yapilan ¢aligmada kirmizi
1sikta gegme ihlali iizerinde erkek cinsiyetin etkili oldugu tespit
edilmistir [69].

3.1.3. Medeni durum (Marital status)

Bekar ve evli siriiciilerin trafikte ihlal yapma durumlar
incelendiginde bekar siiriiciilerin evli siirliciilerden daha yiiksek
ortalama siiriis hizina sahip olduklari [17] ve evlilerin bekar olanlara
gore emniyet kemeri kullanma olasiliginin daha fazla oldugu
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Tablo 1. Giivenli trafige yonelik caligmalar (Efforts to improve traffic safety)

# Caligma ismi ve y1l1 Kullanilan Arastirma konusu Sonug
Metotlar

1 Risk-Taking Faktor analizi, Caligmada trafik glivenligi Tutumlarin riskli siiriis izerinde tutarl
Attitudes and Risky Kruskall konularina yoénelik tutumlarin bir etkiye sahip oldugu ve trafik
Driving Behaviour, Wallis gelecekte riskli davraniglarin kazalarina karisan siiriiciilerin daha fazla
2004.[55] belirleyicisi olup olmadigi riskli siiriig yaptig1 belirlenmistir.

aragtirllmistir. Calisma 1604
kisilik anket ile yapilmistir.

2 Sensitivity to T-test, tek Caligmaya 389 erkek ve 403 Calisma sonucunda cinsiyetin ihlaller
Punishment and yonli kadin olmak iizere toplamda iizerinde etkisinin oldugu sonucuna
Sensitivity to Reward ANOVA, 792 yetiskin katilmigtir. Kisilik ulasilmistir. Odiile ve cezaya duyarlilik
and Traffic Non- degiskenleri ile trafik ile kural ihlali arasinda baglanti
Violations, 2004. parametrik kurallarinin ihlali arasindaki bulunmustur. Caligma sonuglarinda
[56] korelasyon iligki incelenmistir. cezaya duyarlilik puani yiiksek ve ddiile

analizi puani diisiik kisilerin trafikte araci
yasalara uygun sekilde kullandigi,
cezaya duyarlilik puani diigiik ve ddiile
duyarlilik puani yiiksek olan siiriiciilerin
trafikte daha fazla kural ihlali yapti1
sonucuna ulagilmigtir. Trafik suglari ile
6diil duyarliligi ve monotonluktan
kaginma arasindaki iliskiye dair
hipotezler dogrulanmustir.

3 Traffic Violations Cok Tiirkiye’nin bagkenti Calismada yiiksek duygu arayanlarin
and Errors: The degiskenli Ankara’dan bu ¢aligmaya 716 diger gruplara gore trafik ihlali ve
Effects of Sensation varyans goniillii erkek stiricti katilmigtir,  trafikte hata yapma olasiliginin daha
Seeking and analizi Caligmada duyumsama arayisi yiiksek oldugu sonuglar elde edilmistir.
Attention, 2005.[57] ve dikkatin trafik ihlalleri ve

hatalarindaki etkileri
incelenmisgtir.

4  Characterizing Red Lojistik Caligma Giineydogu Virginia’da  Kirmiz1 151k ihlalinin 6ngoriiciileri
Light Runners regresyon, sekiz aylik bir siire icinde arasinda kameranin varligy, yas,
Following ANOVA yapilmis olup sekiz kavsak emniyet kemeri kullanimi gibi faktorler

Implementation of A

Photo Enforcement
Program, 2006.[58]

gdzlenmigtir. Calismanin
konusu foto-uygulama
kameralarmin kirmizi 151k
ihlalini azaltmadaki etkilesinin
incelenmesidir.

yer almistir. Caligmada kirmizi 151k
ihlali kamera bulunan yerlerde
azalirken, genel olarak kirmizi 151k
ihlali yapan kisinin 6zelliklerinin
kamera bulunan ve bulunmayan

yerlerde ayni kaldig1 sonucuna
ulagilmusgtir.

bulunmustur [95]. Bekar siiriiciiler evli siiriiciilerden daha fazla riskli
siirlis yaparak ceza almistir [96]. Rahemi vd. [75] tarafindan yapilan
bagka bir ¢alisma sonucunda siiriiciiniin bekar olmasimnin yiiksek
tehlikeli siiriis davraniglarini etkileyen etmenlerden biri oldugu
bulgulanmistir. Jahangiri vd. tarafindan yapilan ¢aligmada giivenli
siirlis ile medeni durum, yas, egitim seviyesi ve siriis deneyimi
arasinda dnemli bir baglant1 bulunmustur. Evli ve 55 yagindan biiyiik
stiriiciilerin glivenli siiriis ile pozitif baglantis1 bulunmustur [81].

3.1.4. Siiriig deneyimi (Driving experience)

Schwerdtfeger, Heims ve Heer [62] yaptigi c¢aligmada sik arag
kullananlarin genellikle hizlanma, riskli sollama, emniyet kemeri
takmama, alkollii ara¢ kullanma ve yakin mesafeden takip davranist
gosterdikleri bulunmustur. Jahangiri vd. tarafindan yapilan ¢alismada
16 yildan daha fazla siiredir ehliyete sahip olan siiriiciilerin giivenli
stirlig ile pozitif baglantis1 bulunmus olmasina ragmen [81] Schmitz
vd.nin [97] yaptifn c¢alismada 12 yildan fazla ehliyete sahip
sliriiciilerin en yaygin trafik ihlali yapanlar oldugu bulunmustur. Daha
deneyimli siiriiciilerin hiz ve dikkat dagitict siirlis gibi bazi tehlikeli
davraniglari daha az tehlikeli algilama egiliminde oldugu bulunmustur
[98]. Félonneau, Aigrot ve Causse [61] tarafindan yapilan anket
calismasinda %28’inin y1llik siiriis deneyimi 20000 km’den fazla olup

17-25 yag araligindaki katilimcilara ait sonuglar degerlendirildiginde
stirlis deneyimi yiiksek olan siiriiciilerin daha fazla trafik ihlali yaptig1
tespit edilmistir.

Yeterli egitim diizeyi modern giivenlik egitim programlarini anlamak
acisindan geng siiriiciilere yardimci olurken yaslh siiriictilerde kader
inanc1 gibi faktorler siirlicliniin yoldaki ihtiyathliinin yerini
alabilmektedir [99]. Martinez-Gabaldon vd. tarafindan riskli siiriis
analizinin yapildig1 ¢alismada egitim ile riskli siirlis arasinda 6nemli
bir baglanti bulunmustur. Caligmada tniversite diplomasina sahip
olanlarin lise diplomasina sahip olanlara gore daha az hiz yaptigi
bulgulanmigtir [78]. Rahemi vd. tarafindan yapilan c¢aligma
sonuglarma goére diisiik egitim seviyesine sahip olmanin yiiksek
tehlikeli siirlis davraniglarini tetikledigi tespit edilmistir [75]. Watson
ve Austin tarafindan yapilan ¢alisma sonuglarma gére emniyet kemeri
kullaniminda egitimin, en tutarl belirleyici oldugu ve diisiik egitim
seviyesinin istenmeyen emniyet kemeri tutumunu ve davraniglarini
artirdig1 bulgulanmistir [84]. Sucha tarafindan yapilan bir ¢alismada
egitim seviyesinin artmasina bagl ihlallerde azalma meydana
gelecegi tespit edilmis ve egitim seviyesinin artmasinin “tehlikeli
ihlallerin” ve “tehlikeli hatalarin” azalmasinda etkili oldugu
bulgulanmigtir [100].
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Tablo 1.’in devamui (Cont. of Table 1)

#  Caligma ismi ve yili Kullanilan Aragtirma konusu Sonug
Metotlar

5 Differences Between T-testi, Caligmada erkek amator Caligmada katilimcilar genellikle
Taxi and Anova, stiriiciilerin ve taksi siiriiciilerinin cezalar1 uygun olarak
Nonprofessional Male ~ Pearson trafik ihlali cezalarina yonelik degerlendirirken amatér soforlerin
Drivers in Attitudes korelasyon tutumlari incelenmistir. taksi soforlerinden cezalar1 daha
Towards Traffic- analizi adil olarak degerlendirdigi
Violation Penalties, sonucuna ulasilmistir.

2007. [59]

6  Driving Violations, Korelasyon Caligmada 171 siiriiciiniin katilmms ~ Ofke, saldirganlik kisilik
Aggression and analizi, oldugu anket ile siiriis ihlallerine ozelliklerinin trafik kazasina
Perceived Consensus,  Regresyon iliskin algilar arasindaki iligki karigma ile iligkili oldugu
2008 [60]. analizi, T-testi  incelenmistir. bulunmustur.

7  Factors That Dissuade  Regresyon Calisma trafik ihlaline etki eden Caligmada tehlike korkusu,

Young Drivers From analizi, faktorler aragtirilmustir. cinsiyet, kat edilen mesafenin
Committing Traffic Bagimsiz ihlalleri etkiledigi tespit edilmistir.
Violations, 2009 [61].  grup t-testi

8  Digit Ratio (2D:4D)Is  Spearman Caligma sik araba kullanan 77 Caligma sonuglarinda psikolojik ve
Associated with korelasyon erkek siiriicii ile yapilmis olup fizyolojik etmenlerin trafik ihlalleri
Traffic Violations for  analizi, erkek siiriiciilerin trafik kazalari ile  {izerinde etkisinin olabilecegi
Male Frequent Car Negatif iliskisi incelenmistir. sonucuna ulasilmisgtir.

Drivers, 2010 [62]. binom
regresyon
analizi

9  An Analysis on Ki-kare testi Ayni yas ve cinsiyetteki bireylerin ~ Arastirma sonucunda cinsiyetin ve
Distribution of Traffic benzer hatalar yapip yapmadiginin ~ yasin trafik kazalarinin meydana
Faults in Accidents, belirlenmesi amaciyla 2009 yilinda  gelmesinde etkili oldugu
Based on Driver’s Eskisehir’de meydana gelen ve bulunmustur.

Age and Gender: maddi hasarla sonuglanan 1572
Eskisehir Case, 2011 trafik kazasi incelenmistir.
[63].

10  Driving Anger and Kovaryans Caligma, 20-73 yaslari arasindaki Caligmada cinsiyetin, 6fkenin
Traffic Violations: Analizi, 541 siirliciiden (%53,9u kadin, trafik kazalar tizerinde etkisinin
Gender Differences, Hiyerarsik %46,1°1 erkek) olusan bir oldugu tespit edilmistir.

2012 [64]. regresyon, orneklem iizerinde anket ile
Kismi gerceklesmistir. Yas, cinsiyet ve
korelasyon yillik kilometre gibi degiskenlerin

trafik ihlali izerindeki etkisi
incelenmistir.

11 When Norms Turn Spearman Anket ¢aligmasiyla gerceklesen Calisma sonucunda risk
Perverse: Contextual korelasyon ¢aligmaya 605 siiriicii katilmistir. faktorlerinin kural ihlalinin
Irrationality vs. analizi, Caligmada trafikte uygulanan meydana gelmesinde onemli bir
Rational Traffic Regresyon kurallarin gergek gilivenlik belirleyici oldugu anlasilmustir.
Violations, 2012 [65].  analizi ihtiyaglariyla uyumu incelenmistir.

12 Driver Attitude One-way Kumasi”de 285 sliriciinin ~ Caligma sonuglarinda yagin ve
Towards Traffic ANOVA, katildigi ¢aligmada yasimn ve cinsiyetin trafik ihlallerine etkisinin
Safety Violations and ~ Bonferroni cinsiyetin trafik ihlalleri tlizerine oldugu belirlenmistir.

Risk Taking Post Hoc etkisi incelenmistir.

Behaviour in Kumasi:  analizi

The Gender and Age

Dimension, 2013 [66].

13 Knowledge, Attitude T-test, Anova  Malezya’da universite  Caligma sonucunda yas ve tutumun
and Practice Towards Ogrencilerinin trafik kazalariyla kaza ile anlamli iligkisi tespit
Road Traffic ilgili bilgi, tutum ve uygulamalar1  edilmistir.

Regulations Among
University Students,
2010 [67].

ve bunlar
incelenmistir.

etkileyen faktorler
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Tablo 1.’in devamui (Cont. of Table 1)

# Caligma ismi ve yili Kullanilan Aragtirma konusu Sonug
Metotlar

14 Behavioural Causes Yapisal Endonezya’daki Bandung, Yogyakarta ve  Incelenen ii¢ sehir arasinda trafik
and Categories of esitlik Surabaya olmak iizere ii¢ biiyiik sehirde ihlallerini etkileyen faktorlerin
Traffic Violations by ~ modellemesi yapilan bu ¢aligma, motosiklet¢ilerin ihlal ~ siralamasinda farkliliklar olmustur.
Motorcyclists in davraniglarini etkileyen faktorleri ve Caligmada yol altyapisinin mithendislik
Indonesian Urban ihlallerin tiirlerini aragtirmay1 ve bakim kosullari ile ihlallerin
Roads, 2014 [68]. amaglamigtir. baglsntili oldugu, motosikletgiler trafik

kurallarina saygisizlik gelistirmesi
olgusunda kismen sorumlu
gOriinmiigtiir.

15  Using Crowdflower Spearman ve  Anket ile yapilan ¢aligmada iilkelerin 18 iilkenin katildig1 ¢aligma sonuglarina
to Study the Pearson trafik ihlalleri incelenmistir. gore trafik ihlallerinin {ilkelere gore
Relationship Between korelasyon farklilik igerdigi gozlenmistir.
Self-Reported analizleri
Violations and
Traffic Accidents,

2015 [47].

16 A TField Investigation ~ Lojistik Kirmizi 11k ihlaline sebep olan temel Caligma sonuglarinda cinsiyet, trafik
of Red-Light- regresyon faktorlerin incelendigi calismada ABD ile  hacmi, siirlis kosullari, arag tiirleri,
Running in Shanghai, analizi, ki- Cin incelenmis ve ihlallere katkida siiriicti 6zellikleri, kavsak tasarimi,
China, 2016 [69]. kare testi bulunan faktorlerin karsilagtirilmasi sinyal ayarlar1 gibi faktorlerin kirmizi

amaciyla calisma gerceklesmistir. 151k ihlalini etkiledigi bulunmustur.

17  Can Traffic Genel lineer 527 anketle gergeklesen ¢alismada siirlicii ~ Calisma sonucunda cinsiyet ile trafik
Violations Be Traced = model, Ki- Ozellikleri ile ihlaller arasindaki baglanti ihlalleri arasinda anlamli iligki elde

to Gender-Role, kare test, analiz edilmigtir. edilmistir.

Sensation Seeking, Post-hoc test,
Demographics and Pearson
Driving Exposure?, korelasyon
2016 [70]. analizi

18  National Correlates Spearman 6006 katilimei ile uluslararasi yapilan Calismaya gore trafik ihlalleri iliskileri,
of Self-Reported korelasyon caligmada trafik kazalar1 ile kendi kendine  ihlalleri tetikleyen durumlara yol agan
Traffic Violations analizi, bildirilen ihlaller arasindaki baglanti gelisimsel faktorlerle veya sicakligin
Across 41 Countries, Linear incelenmistir. saldirganlik {izerindeki etkisiyle
2016 [48]. regresyon aciklanabilmistir.

analizi

19 Forecasting of Zaman serisi ~ Zaman serisi kullanilarak gelecekte Siiriicii, yaya, yolcu, arag ve yol
Defects Causing meydana gelebilecek trafik kazalarinin kusurlarinin gelecege yonelik tahmini
Traffic Accidents tespit edilmesi ve buna gére 6nlem yapilarak oneriler sunulmustur.

Using Time Series alinmasi hedeflenmistir.
Analysis Methods,
2026 [71].

20 Red-Light Running Possion Changsha kentinde yapilan ¢alismada Incelenen parametreler dogrultusunda
Rates at Five regresyon secilen bes kavsakta kirmizi 11k ihlali caligma sonuglarina gore kirmizi 151k
Intersections by analizi incelenmigtir. Gozlem {i¢ giin (hafta ici, ihlalinde oransal farkliliklar elde
Road User in hafta sonu ve tatil), giinde dort zaman edilmistir. Giin ve zaman dilimi ihlal
Changsha, China: dilimi ve zaman dilimi bagina bir saat oranini farkli etkileyebilmektedir.

An Observational (sabah ve 6gleden sonra yogun ve yogun Kirmiz 151k ihlali motosikletgiler,
Study, 2016 [72]. olmayan saatler) boyunca yayalar ve bisikletliler arasinda daha sik
gerceklestirilmistir. Toplamda 162.124 gdzlenmistir.
arag¢ (motorlu tasitlar, motosikletler ve
bisikletler dahil) ve 31.649 yaya
kaydedilmistir.
21  Tendency to Commit Ki kare testi, Siiriiciilerin aragta bagka kisiler varken ve  Caligmada g6zlemlenen tiim siiriiciilerde

Traffic Violations
and Presence of
Passengers in The
Car, 2016 [73].

Lojistik
regresyon

yokken trafik ihlali yapma egilimlerinin
farklilagip farklilasmadiginin incelendigi
bu ¢alismada 1008 siiriiciiniin davranigi
gozlenmistir.

stirlig esnasinda siiriiciiniin yaninda
yolcunun bulunup bulunmamasinin
trafik ihlallerinin yapilmasinda etkili
oldugu sonucuna ulagilmistir.
Siiriiciiniin yalnizken daha fazla ihlal
yapmasl, yolcu varli§inin siiriicii
davranist ve trafik giivenligi iizerinde
etkisi olduguna dair fikir vermektedir.
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Tablo 1.’in devami (Cont. of Table 1)

# Caligma ismi ve Kullanilan Aragtirma konusu Sonug
yili Metotlar

22 Identifying the Genellestirilmis Caligmada siiriis hatalarina ve trafik Calismada 6fke, yolcu varligi ve
Main Factors dogrusal karma ihlallerine katkida bulunan 6nemli siirticii davranigindaki kalici
Contributing to modeller degiskenler aragtirilmistir. Ayrica bireysel farkliliklarin, iglenen
Driving Errors and stirficiilerin siirlis sirasinda farkl ihlallerle iliskili ana faktorler
Traffic Violations carpigma riski dereceleriyle oldugu tespit edilmistir.

— Results from iliskilendirilen ortak ikincil gorevleri
Naturalistic yerine getirme istegini belirleyen
Driving Data, 2017 faktorler tanimlanmustir.

[74].

23 Sensation-Seeking  Ki-kare, T-test, Iran’da yapilan ¢alismada heyecan Calisma sonucunda heyecan arama
and Factors Post Hoc LSD test, arama puanina gore trafikte riskli siiriis ile tehlikeli siiriis davraniglart
Related to Anova, Pearson arasindaki baglanti incelenmistir. arasinda anlamli pozitif iliski
Dangerous Driving  korelasyon analizi, oldugu bulunmustur. Ayrica
Behaviors among Hiyerarsik ¢coklu tehlikeli siiriis davraniglari ile yas,
Iranian Drivers, linear regresyon medeni durum, egitim yili ve kaza
2017 [75]. analizi gecmisi arasinda da anlamlr iligki

elde edilmistir.

24 Traffic Violations Yapisal esitlik Endonezya’daki kentsel yollarda geng Caligmaya gore geng
by Young modellemesi motosikletgiler tarafindan iglenen trafik motosikletgiler ve daha olgun
Motorcyclists on ihlali davraniglarinin altinda yatan motosiklet¢iler arasinda trafik
Indonesian Urban faktorler ve trafik ihlali tiirleri galismada  kurallarini ihlal etmede farkliliklar
Roads, 2017 [76]. arastirllmgtir. oldugu bulunmustur. Elde edilen

sonug ile geng motosikletgiler
arasindaki trafik ihlallerini
azaltmak i¢in 6zel bir davranis
degisikligi politikasinin
tasarlanmasinin gerekliligi ortaya
konulmustur.

25  Evaluation of Red-  Regresyon agaci Gergek saha g6zlemlerinin kullanildig: Trafik hacminin, kamera varliginin
Light Camera modeli bu ¢aligmada farkli degigkenlerin kirmiz1  trafik kazalari tizerinde etkiye
Enforcement Using 151k ihlali izerindeki etkisi sahip oldugu bulunmustur.
Traffic Violations, aragtirllmigtir.

2018 [77].

26 An Empirical Shapiro-Francia Ispanya’da 1632 katilimei ile yapilan Calisma bulgularinda egitim,
Characterization of  test, Bartletfs test, caligmada farkli riskli siiriis davraniglart  yas, cinsiyet, medeni durum,
High-Risk Drivers One-Way yapan siiriiciilerin 6zellikleri trafikte daha dnce yaptirim
in Spain. The Role ~ Anova,T-test, incelenmistir. alinmasi gibi fakorlerin trafik
of Gender, Age, Bonferroni ihlalleri ile baglantili oldugu
Marital Status and test/Games-Howell bulunmustur.

Education, 2019 test, ikili lojistik

[78]. regresyon analizi,
Linear regresyon
analizi

27  Effects of Driver Faktor analizi, Bu calisma, uzun yol kamyon soforleri Calisma sonuglarinda yas,
Sleepiness and Negatif binom arasinda siiriicli uykusuzlugunun trafik calisma, uyku saatleri ve gece
Fatigue on regresyon analizi ihlalleri tizerindeki etkisini tespit etmeyi  yarisindan sonra ¢alisma
Violations Among amaclamigtir. Caligma, Hindistan’daki faktorlerinin trafik ihlalleri
Truck Drivers in Mumbai, Indore ve Nagpur illerine bagli  iizerinde etkisinin oldugu tesit
India, 2019 [79]. karayollar iizerindeki lokantalarda ve edilmistir.

dinlenme tesislerinde duran 453 uzun
yol kamyon soforiiyle yapilan ankete
dayanmaktadir.

28  Effect of Fatigue on  Poisson ve Negatif ~ Bu calismada yorgunluga bagh trafik Calismada alkol tiiketiminin,
Traffic Law binom regresyon ihlallerine neden olan faktorler yolculuk esnasindaki molanin,

Violation of Bus
Drivers in Context
of Developing
Countries, 2019
[80].

analizi

incelenmistir.

siirticii gelirinin, ¢alisma
diizeninin ve yolculuk
mesafesinin siiriictilerin
yorgunluga bagl trafik ihlalleri
yapmasi lizerinde 6nemli
etkisinin oldugu sonucuna
ulagilmustir.
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Tablo 1.’in devami (Cont. of Table 1)

# Calisma ismi ve ytli  Kullanilan Arastirma konusu Sonug
Metotlar

29 Investigating Self- Kiime Iran’in Bandar Abbas kentinde Caligmada bilgi ile tutum, bilgi ile ihlaller,
Reported Violations  drnekleme siirticiilerin trafik diizenlemelerine tutum ile ihlaller arasinda anlamli iligki
of the Drivers of yontemi, Ki- iligkin bilgi, tutum ve ihlallerinin bulunmus, siiriiciilerin siiriis
Bandar Abbas City kare ve T-testi  arastirilmasi bu ¢aligmanin yonetmeliklerine iligkin bilgi ve tutum
and Its Relation amaglaridadir. diizeylerini yiikseltmek i¢in hedefli ve
With Their kapsamli planlar uygulayarak siiriig
Knowledge and ihlallerinin azaltilmasina yonelik oneriler
Attitude Regarding verilmistir.

Traffic Regulations,
2019 [81].

30 Investigating Cok terimli Calismada Cin’in Hohhot Caligma sonuglarinda aracin yerel olup
Influence Factors of  lojistik kentindeki trafik uygulama olmamasi, giiniin saati, haftanin giinii, yilin
Traffic Violations at  regresyon kamerasindan toplanan veriler ay1, hava durumu etmenlerinin trafik
Signalized modeli kullanilarak sinyalli kavsaklarda ihlalleri lizerinde etkisinin oldugu tespit
Intersections Using yanlis yonde siiriis, kirmizi 11kta edilmigtir.

Data Gathered from gecme, trafik isaretlerini ihlal etme
Traffic Enforcement ve yanlig yonlendirilmis seritte
Camera, 2020 [82]. stirligiin etkileri incelenmistir.

31 Investigating Cok terimli Cin’de yapilan caligmada risk Caligmada trafik 15181 ihlali, yasadis1 park
Influence Factors of  regresyon faktorleri ile birlikte trafik ihlalleri etme, ters yonde siiriig, hiz yapma ve
Traffic Violation analizi belirlenip degerlendirilmistir. emniyet kemeri takmama ihlalleri biiyiik
Using Multinomial trafik ihlalleri olarak belirlenmigtir. Yogun
Logit Method, 2020 trafik ve siddetli hava kosullari ile
[83]. siniflandirilan kentsel yollar ise baslica risk

faktorleri olarak ortaya konmustur.

32 Differences in Rural  Ki-kare testi, Calismada kirsal ve kentsel Kirsal ve kentsel stiriictilerin emniyet
And Urban Drivers’  Lojistik alanlarda siirlis esnasinda kemeri kullanmadaki tutumlari ve inanglari
Attitudes And regresyon stirliciilerin emniyet kemeri acisindan 6nemli dlgiide farklilik elde
Beliefs about Seat analizi takmasinda tutum ve inanglari edilmistir.

Belts, 2021 [84]. degerlendirilmistir.

33 Effects of Sleep Bayes Ag1 Endonezya’nin Bekasci sehrinde Analiz sonucunda uyku siiresi ile trafik
Deprivation on kazaya karismis 214 motosiklet ihlali arasinda baglantinin oldugu
Probability of stirliciilerinde kazadan 6nceki gece  dogrulanmustir.

Traffic Violations in yagsanan uyku yoksunlugnun trafik
Motorcyclists: ihlali iizerindeki etkisine

Analysis Using odaklanilmistir.

Bayesian Network,

2022 [85].

34 Affecting Factors of  K-Ortalamalar Meshed’in merkezi bdlgelerinde Caligma sonucunda egitim derecesi, seyahat
Double Parking Kiimeleme, 275 siirliciiden olusan bu ¢alisma amaci, park siiresi degiskenleri ¢ift park
Violations on Urban  Kruskal ¢ift park trafik kural ihlalini yapma kural ihlalini etkileyen faktorler
Trips, 2022 [86]. Wallis, Mann-  incelemistir. olarak belirlenmistir.

Whitney U
testi,

35 Gender and T-testi 716 katilimer ile yapilan ¢caligmada Caligma bulgularinda cinsiyet,
Employed Drivers trafikte giivenli olmayan davranislar yas, statli ve deneyim faktorlerinin
Influence on Risk- aragtirllmustir. trafik ihlalleri ve kaza sayisi ile
Taking Behaviour in baglantili oldugu bulunmugtur.

Road Traffic
Violations, 2022
[87].

36  Assessment on Pearson Malezya’da gerceklesen galismada Caligma sonuglarinda yas, trafik
Malaysian korelasyon 16-24 ve 25-60 yas gruplar1 olmak mahkiimiyet gegmisi ve kaza
Motorcyclists’ analizi, Mann-  {izere iki motosikletli siiriicii grubu katilim1 arasinda istatistiksel
Behaviour, Traffic Whitney U degerlendirilmistir. Calismada yasin olarak anlaml korelasyonlar
Risks and Safety: A testi trafik mahkumiyeti gegmisi ve kaza oldugu bulunmustur.

Comparative katilimu ile iligkisi, ardindan her iki
Analysis Between yas grubu i¢in riskli davranis ve alg1
Young and Middle- ortalama siralamalari ve her iki
Aged Adults, 2023 grubun trafik riskleri ve giivenligi
[88]. karsilagtirilmigtir.P
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3.2. Trafikte Ihlal Egilimini Etkileyen Psikolojik ve Fizyolojik
Faktorler (Psychological and Physiological Factors Influencing Traffic
Violation Tendency)

Siirliciilerin duygusal durumlart hem ihlalleri hem de siiriis hatalarini
giiclii bir sekilde etkileyebilmektedir [74]. Siiriiciilerin psikolojik
durumlarina gore trafikte degisen siiriicii algisimin trafik ihlalleri
lizerine etkisini incelemek i¢in birgok caligma yapilmistir. Ornegin,
kentsel bir alanda hiz yapan siiriiciiler, hedeflerine daha hizli gitme ve
daha rahat olma gibi kazanimlarla motive olurlarken [66] arag
kullanmay1 daha eglenceli hale getirme gibi davranissal inanglarin da
hiz ihlali yapma niyetini 6nemli 6lgiide etkiledigi bulunmustur [101].
Horvath, Lewis ve Watson ¢alismalarinda stiriiciilerin baskalarini
etkilemek ic¢in sollama ve ge¢me hareketlerine girebilecegini
belirlemistir [102]. Bireyin fiziksel olarak uykulu ve bitkin olma
durumu olan yorgunluk ise trafigin diizenini etkileyen degiskenlerden
biridir [103]. Diinya ¢apindaki tiim trafik kazalarinin yaklagik %20°si
yorgun ara¢ kullanimiyla ilgilidir [104]. Siirlicii yorgunluguna
dinlenme eksikligi, uzun siirii siiresi ve monoton yol gibi gesitli
faktorler neden olabilmektedir [105].

Calismanin bu kisminda ofke, heyecan arama ve yorgunluk gibi
psikolojik ve fizyolojik faktérler, trafik kurallarinin uygulanmasi ve
diizeninin saglanmasi agisindan incelenmistir.

3.2.1. Ofke (Anger)

Alonso Pla vd. tarafindan yapilan calismada kazalarin yaklasik
%90’ 11n giivenli olmayan siirlis, kisilik 6zellikleri ve tutumlar gibi
insan faktorlerinden kaynaklandigi gercegi vurgulanmaktadir [106].
Ofke, arastirilanlar arasinda en énemli faktdrlerden biri olup birgok
caligma, 6fkenin agresif ve glivensiz ara¢ kullanmayi etkileyen 6nemli
faktorlerden biri oldugunu gostermistir. Ofkeli siiriiciiler, duygu
sergilemeyenlere kiyasla genel olarak daha riskli ihlaller
yapabilmektedirler [107]. Gonzalez-Iglesias vd. siiriiciilerin
yavaglamaya zorlandigi durumlarin 6zellikle 6fkeli tepki vermeye
egilimli siiriiciiler iizerinde olumsuz, sinir bozucu bir etkiye sahip
oldugunu agiklamigtir [64]. Shinar ve Compton aragta yolcu varliginin
veya yoklugunun siiriis sirasinda siiriiciiniin 6fke derecesini ve ifade
bi¢imini etkileyecegini belirtmektedir [108].

Gonzalez-Iglesias vd. yaptig1 ¢aligma, kadinlar ve erkekler arasinda
sliriis esnasinda 6fke durumunda farklilik oldugunu ortaya koymustur
[64]. Erkeklerin ve kadimnlarin o6fkelerini farkli bir sekilde ifade
ettikleri ve erkeklerin fiziksel saldirganlik gibi davramslar
benimsemeye kadinlardan daha yatkin oldugu belirtilmektedir.
Kadinlar fisildama gibi daha sessiz, daha Ortiilii saldirganlik
bigimlerini benimseme egilimindeyken erkekler daha agik, dogrudan
gozlemlenebilir saldirgan davraniglar sergileme egilimindedir [109].
Trafikte polis varligi gibi durumlarda erkeklerin kadinlara gére daha
fazla agresif tepki vermeye egilimli oldugu tespit edilmistir. Trafik
sikigiklig1, biiyiik bir kamyonun arkasinda ilerlerken etrafi gérememe
ve yol yapimui gibi trafik engellerinde ise kadinlar erkeklerden daha
fazla  sinirlenmiglerdir. Brewer’a  gore kadmnlarin  trafik
tikanikliklarina karsi1 daha fazla 6fke duymasi, aile hayati ile isi
uzlagtirmadaki gii¢liiklerinin bir sonucundan kaynaklanabilmektedir
[110]. Kadinlar baz1 siiris durumlarinda erkekler kadar hatta daha
fazla Ofkeli olsalar da tepki olarak her zaman agresif bir siiriis
davranis1 sergilememektedir. Kadinlarin erkeklere gore cocuklarla
birlikte ara¢ kullanma olasiliklarmin daha yiiksek olmasi, daha
giivenli ara¢ kullanma ve 6fkenin disa doniik tezahiirlerinden kaginma
gibi durumlar 6fkenin diga yansimasina karsi pasif davranis i¢in gliglii
bir tesvik olarak degerlendirilmektedir [111]. Motosiklet ve araba
stiriiciileri arasinda arag tiirlerinin ihlallere etkisinin incelendigi bagka
bir ¢aligmada ise motosiklet siiriiclilerinde daha disiik seviyede
saldirgan davranig bulunmus ve bu durumun motosiklet siiriiciilerinin
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kendilerini daha savunmasiz hissetmeleri ve daha az agresif
davrandiklari ile baglanti kurulmugtur [112].

Siirlicti kusurlar1 arasinda yer alan siiriis esnasinda cep telefonu
kullanimi da  sliriiciinlin ~ aract daha agresif kullanmasini
tetikleyebilmektedir [54]. Ayrica yiiksek ofke ile hizlanma gibi
yoldaki gesitli riskli davranislar arasinda bir iligski bulunmustur [113].
Bu durumda siiriis esnasinda kullanilan cep telefonu, bir yandan aract
agresif kullanmayi tetikleyip hizli siiriis gibi riskleri olustururken
diger yandan da siirlis esnasinda herhangi bir tehlike karsisinda
verilebilecek kisitl tepkiyle biiyiik bir problemin olusmasma neden
olabilmektedir.

Trafik ihlallerinin meydana gelmesinde uluslararasinda da farklilik
gdzlenebilmektedir. Warner tarafindan Finlandiya, Isveg, Tiirkiye ve
Yunanistan’in  incelendigi  bir ¢aligmada ilkelerin  siirlis
davraniglanyla ilgili farkli zorluklar yasandigi, 6zel miidahalelere
ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmigtir [114]. Kuzey ve Giiney Avrupa
tilkelerinin incelendigi bir c¢alismada agresif ihlallerin daha sik
meydana geldigi bulgulanmistir [112]. Warner tarafindan yapilan
caligmada Tiirkiye ve Yunanistan gibi iilkelerde sinirlenip diismanca
davranmak, rahatsiz oldugunu belirtmek i¢in korna ¢almak gibi
agresif ihlallerin daha fazla oldugu belirtilmektedir [114].

3.2.2. Heyecan arama (Thrill-seeking)

Trafikte heyecan arama gibi faktorler trafik diizenini bozabilen
etkenlerden biridir. Schwerdtfeger vd.nin yaptigi calisgmada duygu
arayisi ile trafik ihlalleri arasinda pozitif iliskili oldugu bulunmustur
[62]. Heyecan Arama Olgegi’nin incelendigi calismalarda cesitli riskli
aktiviteleri i¢eren davraniglardan olan finansal risk alma, kumar
oynama, sigara igme aktivitelerinin riskli ara¢ kullanma ile pozitif
yonde korelasyon gosterdigi tespit edilmigtir. Jonah’in riskli arag
kullanma ve heyecan arama konular ile ilgili yapilmis arastirmalara
iligkin tarama ¢alismasinda, pek ¢ok ¢aligmanin bu sonuca ulastigi
aktarilmaktadir. Yas, deneyim ve seyahat edilen mesafe kontrol
edilerek, saatte 100 km hiz sinir1 olan yolda, kadinlar ve erkekler igin
beyan edilen hizin, heyecan arama puanlart arttikca arttigi
gozlenmistir [116].

3.2.3. Yorgunluk (Fatigue)

Dikkatsizlige, ihlallere ve uykusuzluga bagli insan hatasinin diinya
capindaki trafik kazalarmin meydana gelmesinde %90’dan fazla
sorumlulugu bulunmaktadir [79]. Ayrica siddetli trafik kazalarinin
sebeplerinde yorgunluk %40 oranini bulabilmektedir [117]. Ticari
araclar (taksi, motosiklet ve kamyon siiriiciileri) arasinda yorgun arag
kullanmak yaygindir [118]. Gelismekte olan iilkelerdeki ozellikle
ticari arag siirliclilerinin ekonomik/finansal nedenlerden ve caligma
programini yerine getirmekten dolayr yorgunken ara¢ kullanma
olasiliklar1 daha yliksektir. Ticari ve toplu tasimacihiga iliskin
arastirmalar bu ilkelerde daha fazla kar elde etmek amaciyla
stiriiciilerin siklikla agirt hizlarda arag kullandigimni, gereginden fazla
uzun saatler c¢aligtiklarmi  ve Dbitkin  durumda c¢alismaya
zorlanildiklarin1 ortaya koymustur [104]. Cin’de Peng ve Zhang
tarafindan yogun mesai ile ¢alisan taksi siirliclileri arasinda yapilan
caligmada siirliclilerin agir mali yiikii hafifletme amaciyla ulagimi
miimkiin oldugunca ¢abuk yapma ve zamandan tasarruf etme gibi
amaglar dogrultusunda hiz yapma, kirmizi 1gikta gegme ve yasak
bolgelere park etme gibi riskli siiriiglerini genel olarak uygun kabul
ettikleri belirtilmistir [118]. Mahajan vd. [79] tarafindan yapilan
caligmanin sonuglaria gore siirlicii yorgunlugu ve uzayan g¢alisma
saatleri, gece gec saatlere kadar siiriisler, kamyon siiriiciileri arasinda
kural ihlallerinin oramini etkileyen potansiyel faktorler olarak
degerlendirilmistir. Sadeek vd. [80] tarafindan yapilan g¢alismada
seyahatler arasinda dinlenme zamani, ara¢ uygunlugu, siiriicii geliri,
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caligma sekli, yolculuklarin mesafesi trafik ihlallerinin olmasinda
6nemli bir etkiye sahiptir. Lumba vd. tarafindan yapilan ¢alismada
kural ihlali yapanlarin %350’si bir giin i¢inde 6 saat veya daha az,
%26’s1 bir gilin i¢inde 6-7 saat ve %24’ bir giin igerisinde 7 saat ve
daha fazla uyuyan motosiklet siiriiciilerini kapsamaktadir [85].
Calisma bulgularindan uyku siiresinin azalmasina baglh trafik ihlal
oraninin arttig1 sonucuna ulasilabilmektedir.

3.3. Trafikte Ihlal Egilimini Etkileyen Dis Faktorler
(External Factors Influencing Traffic Violation Tendencies)

Trafik kurallarina uyulmamasi genellikle bir siiriiciiniin potansiyel
faktorlerle etkilesiminin sonucudur [98]. Trafik diizenini bozan
ihlallerin olusumunda cezalar ve tesvikler gibi giivenlik Onlemleri,
araglarin tipi gibi insan dig1 faktorlerin de katkist bulunmaktadir [118].
Haftanin giinii, giiniin saati, trafik hacmi, sar1 ve kirmizi 151k siiresinin
uzunluklari dahil olmak iizere trafik ihlallerinin meydana gelmesinde
birgok faktor vardir [77]. Ozellikle geceleri sokak aydinlatmasinin
olmadig1 durumlarda, koétii goriiste ve hafta sonlarinda trafik ihlal
orani daha yiiksek bulunmustur [17].

Calismanin bu kisminda trafik ihlallerine etki eden yerlesim
yeri/yerlesim yeri dig1, yol durumu, sinyalize kavsaklar, yolcu varligi,
arag tiirli, zaman ve hava kosullar1 degerlendirilmistir.

3.3.1. Yerlesim yeri /Yerlesim yeri disi
(Residential area / Out-of-residential area)

Yiiksek trafik akigi, sikistk kosullar ile trafik ihlali olasilig
artmaktadir [26]. Zhang vd. yaptig1 calisma ile trafik ihlalleri kentsel
ve kirsal alanlarda incelenmistir [17]. Caligma sonucunda kirsal
alanlardaki siiriiciilerin kentsel alanlardaki siiriiciilerden daha az trafik
ihlali yapma egiliminde oldugu tespit edilmistir. Turizmin yogun
oldugu kentlerde ise turistlerin yollara agina olamamasindan dolay1
yanlis yonde siirlis ve trafik igareti ihlalleri gibi bazi ihlaller daha stk
olmaktadir. Ticari, egitim ve hastane alanlarindaki trafik ihlali
olasilig1 yerlesim yerlerine gore daha disiik olasiliga sahiptir [26].
Watson ve Austin tarafindan yapilan c¢aligma sonuglarinda
metropollerde yagsamayan kisilerin emniyet kemeri kullaniminda daha
az olumlu davranig sergileme egiliminin oldugu bulgulanmistir [84].
Rakauskas vd. tarafindan gergeklestirilen ¢aligmada kirsal kesimdeki
siirliclilerin  emniyet kemeri takmama gibi riskli davramglar
sergiledikleri bulunmustur [120].

3.3.2. Yol durumu (Road conditions)

Trafik ihlalleri ile yolun fiziksel 6zelliklerinin baglantili oldugu tespit
edilmistir. Yolun yapim kalitesi [121], serit sayis1 ve yol genisligi
[122], kamera denetimi [123] gibi yolun durumuna ait faktorlerin
kirmiz1 1g1k ihlalini etkiledigi ortaya ¢ikmustir. Biiylik kavsaklarda ve
yiiksek trafik hacimli sehirlerde kirmizi 15k ihlali daha sik gorimiistiir
[124]. Seritlerdeki trafik hacminin artmasi ise kirmizi 11k ihlalindeki
artiglart etkileyebilmektedir [58]. Yol ylizeyinin kosullart da
stiricinlin uygun hiz ve gerit degistirme algisini etkileyebilmektedir.
Shbeeb ve Hahamdeh tarafindan yapilan ¢alismada sollamanin daha
¢ok daglik bolgelerde yapildigi, diiz arazilerde ise daha tehlikeli
oldugu elde edilmistir [125]. Ana yol ve toplayici yollar ise daha
yiiksek trafik ihlali olasiligina sahiptir. Bir¢ok ¢alisma rampalarda hiz
ihlallerinin daha olasi olmasini gosterirken, bazi ¢aligmalarda
rampalarda trafik ihlallerinin daha az oldugu bulunmustur. Ciinkii bu
yollarda sinirli sayida hemzemin kavsak ve daha fazla sayida fiziksel
ayirma bariyeri mevcuttur [26].

3.3.3. Sinyalize kavsaklar (Signalized intersections)

Genel olarak kavsaklar, trafik ihlalleri i¢in yiiksek riskli alanlar olup
kirmiz1 1g1kta gegme [26], yanhs yonde ve seritte siirlis [82] gibi

birden fazla ihlal tiiriinii igerebilmektedir. Kavsaklarda meydana
gelen karmasiklik ve zaman baskisi altinda kayda deger bir hizla
birden fazla karar verme ihtiyact, siiriis hatalarina ve kazalara sebep
olabilmektedir [126]. Sinyalize kavsaklarin yogun saatlerinde yaya
gecitindeki kaza olasiligi, yogun olmayan saatlere gore daha yiiksektir
[14]. Kavsak tasarimi ve yol genisligi [122] kirmizi 1g1k ihlalini
etkileyebilen faktorlerdendir.

3.3.4.Yolcu varligi (Passenger presence)

Precht vd. yaptig1 ¢aligma, aragta bir veya daha fazla yolcu varligiin
siirlicliyli daha az ihlal yapacak sekilde etkileyecegi hipotezini
desteklemistir [52]. Yolcu mevcudiyeti 6zellikle yakindan takip etme
gibi riskli ihlal tiirlerini etkilemektedir. Rosenbloom ve Perlman
(2016) tarafindan yapilan ¢aligmada hem erkeklerde ve kadinlarda
hem de yaslilarda ve genglerde yolcu varhigmin trafik ihlallerini
azalttig1 ve tek basina arag¢ kullanan geng siiriiciilerin daha fazla ihlal
yaptigi bulunmustur. Ayrica ¢aligma ile ¢ocuklu yolcularin varliginin
trafik ihlallerini azalttigi bulgulanmigtir. Siiriicii ka¢ yasinda olursa
olsun yolcular arasinda ¢ocuk varsa daha az trafik ihlali
yapilmaktadir. Yapilan c¢aligma, yolcularin siiriiciilere eslik ettigi
durumda emniyet kemeri ihlalinin daha disiik olasilikta oldugunu ve
stirictilerin daha giivenli siiriis davranisi sergiledigini tespit etmistir.
Genel olarak bulgularda, yolcularin siiriiciilere eslik etmesi
durumunda siiriiciilerin emniyet kemeri takma olasiiginin daha
yiiksek, ihlal olasiliginin ise daha diisiik oldugu sonucuna varilmistir.
Bu durum ise aragta bagkalarinin varliginin siiriiciiniin elestirilme
korkusunu arttirabildigiyle ve bu dogrultuda siirlicliniin kurallari ihlal
etmesinin Oniine gecilmesiyle agiklanabilmektedir. [73]. Lee ve
Abdel-Aty (2008) yaptig1 ¢alismada yolcu varligi ile ihlal arasinda
iliskinin oldugunu géstermistir. Genel olarak yolcular siiriiciilere eslik
ettiginde siiriiclilerin daha giivenli siiriis davranisi sergiledikleri yani
emniyet kemeri kullanma olasiliginin daha yiiksek ve alkollii arag
kullanma olasihigmin daha digiik oldugu bulunmustur [127].
Dolayisiyla yolcularin siiriiciilere eslik etmedigi durumlarda riskli
siirlis davraniginda artis olabilecektir.

3.3.5. Arag Tiirii (Vehicle Type)

Kullanilan arag tiirii de trafik ihlallerini etkileyen faktorlerdendir. Yiik
tagitlar1 ve binek arag siiriiciileri, motosiklet siiriiciilerine kiyasla
trafik ihlali agisindan daha yiiksek risk grubundadir. Asir1 yiiklenen
araglar ortalamanin iizerinde bir trafik ihlal orani sergilemektedir [17].
Cin’de sofbrlerin trafik ihlallerini incelemek amaciyla yapilan bir
caligmada otobiis soforlerinin yaygin olarak trafik ihlali yaptig1 tespit
edilmistir. Bu ihlaller yasa dis1 durma, trafik 15181 sinyallerini ihlal
etme ve dikkati dagilmis olarak ara¢ siirme olarak
siniflandirilmaktadir. Arag hareket halindeyken softriin yemek
yemesi, sigara igmesi, yolcularla sohbet etmesi dikkat dagitict olarak
tanimlanmig ve trafik ihlalleri kamera, hava durumu gibi etkenlerle
iliskilendirilmistir [128].

Ambo vd. tarafindan yapilan ¢aligma sonuglarina gore kiigiik araba
kategorilerinin daha sik trafik ihlali yaptigi bulgulanmig [83], kirmizi
151k ihlalinde yolcu ve kiigiik araglarin etkisinin bulundugu
belirtilmektedir [69]. Eski model ara¢ kullanan siiriicliler hiz
ihlalinden bagka ihlaller yaparken, hiz ihlali yapan araglar genellikle
yeni model arag kullananlar ve yilda daha fazla siiriis yapan siiriiciiler
olarak degerlendirilmistir. Isvec istatistiklerine gore; liiks otomobil
stiriiciilerinin trafikte park ihlali egiliminin ve Ozellikle agir1 hiz
nedeniyle para cezasina garptirilma olasilifinin daha yiiksek oldugu
belirtilmektedir. Aile odakli arag siiriiciilerinin kullandiklar araglar
pahali olmasina ragmen bu grupta yer alan araglar ¢cok ceza alan
araglar arasinda yer almamaktadir. Bu durumda c¢aligmadaki
sonuclarin aile odakli arag¢ sahiplerinin hiz limitini agma olasiliginin
daha diisiik oldugunu gostermektedir [24].
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Trafikte kullanilan arag tiirli stiriictiniin gerit degistirme algisin1 da
etkileyebilmekte, sollama karar1 yaklasan aracin bilyiikliigiine gore
gergeklesebilmektedir. Levulis, DeLucia ve Jupe ara¢ boyutunun
sollama karari {izerinde etkisini aragtirmistir. Katilimcilar yaklagan
arag ile siiriicii arasindaki mesafenin fazla olmasinin sollama igin
giivenilir oldugunu kabul etmistir. Yapilan bu caligmada arag
tirlerinden ¢ok arag boyutunun sollama kararini vermede etkili
oldugu bulgulanmistir [129]. Shbeeb ve Hahamdeh tarafindan yapilan
caligmada ise kamyonlarin diisiik hizda ilerlemelerine ragmen sollama
gerceklestirdigi, otobiislerin normalde daha yavag araglari solladiklari
ve sollamadan sonraki en yiiksek hizin otobiis siiriiciileri tarafindan
gerceklestigi rapor edilmistir [125]. Yaya, bisikletli, motosikletli,
kamyon, otobiis ve otomobilleri kapsayan g¢aligmada kirmizi 1g1k
ihlalini giinlere ve zirve saatlere gore yapanlar incelenmistir. Sonug
olarak motosiklet ve bisiklet siiriiciilerinde ve yayalarda daha fazla
kirmiz1 151k ihlali gdzlenmistir [72].

3.3.6. Zaman (Time)

Trafik ihlalleri giiniin saatine, haftanin giinlerine, aylara, tatil ve
bayram giinlerine gore degisebilmektedir. Trafik, sabah ve aksam
saatlerinde yogunlastigi i¢in trafik ihlalinin meydana gelme olasiligi
da artmaktadir. Trafikte zirve saatlerde meydana gelen ihlal
sayilarinda da farkliliklar bulunmaktadir. Sabah saatlerinde ise
zamaninda varmak isteyen bir siiriicli aksam saatlerinden isten donen
siiriciiye gore daha endiseli olmasindan dolay siiriis esnasinda ihlal
yapmaya daha meyilli olabilir. Bu durum sabah saatlerinde aksam
saatlerine gore daha fazla ihlalin yapilmast sonucunu
dogurabilmektedir. Turizm kentlerinin hafta sonlarinda ve tatillerde
daha fazla turist ¢ekmesi ile ihlal olasihginda disiik bir artig
olabilmektedir [26]. Tatil giinlerinde siiriiciilerin yaptig1 kirmizi 151k
ihlali sayis1 hafta iginde gerceklesen kirmizi 1sik ihlal sayisinin
yaklagik iki katina kadar ¢ikabilmektedir [72]. Trafik ihlalleri aylara
gore de farklilik gosterebilmektedir. Fu ve Liu tarafindan yapilan
calismaya gore yanlis yonde siiriis ihlali siklikla Haziran ve Temmuz
aylarinda gergeklesmistir [82]. Trafik ihlalleri giin bakimindan
incelendiginde ise ihlalin gerceklesme olasiligimin hafta sonu
giinlerinde artis gozlemlendigi ¢alismalar mevcuttur [26-82].

3.3.7. Hava kosullart (Weather conditions)

Cevresel faktorler, sokak aydinlatma durumu, hava durumu,
goriiniirliik diizeyi trafik kurallarinin uygulanmasiyla yakindan iliskili
olan onemli faktorler olarak tanimlanmaktadir [17]. Ko&ti hava
kosullari, trafik ihlali riskinin arttigin1 géstermekte [17] olup bulutlu,
parcali bulutlu ve yagmurlu giinler, yanhs yonde siirlis ve trafik
isaretlerini ihlal etmeyi artirmaktadir [82]. Yagmur ve kar yagisi da
kavsaklarda  siirlici  davranisini  etkilemekte olup  yollar
kayganlagtirarak fren mesafesini arttirabilmektedir [26]. Hava
durumu agisindan, bulutlu ve yagmurlu giinler ters yonde siiriis, trafik
isaretlerine uymama ihlallerini azalmaktadir [82]. Sert hava, parlak
giines, toz ve kalintilar goriisii azaltmaktadir. Siirliciilerin dikkatini
dagitabildiginden dolay: siiriiciilerin isaretleri, sinyalleri ve diger
trafik kontrol cihazlarini cabukga fark etme yetenegini etkilemektedir
[26]. Ambo vd. tarafindan hazirlanan ¢aligmada en sik yapilan trafik
ihlali olarak belirtilen trafik isareti/sinyal ihlalinin [83] meydana
gelmesinde hava kosullari etkili [82] olup ¢alismanin sonuglarina gore
trafik ihlallerinin %50’sinin glin igerisinde ve yagmurlu hava
sartlarinda meydana geldigi bulunmustur [83]. Siddetli hava sartlar
da trafik kurallarinin uygulanmasini etkileyen ana faktorler arasinda
yer almaktadir [83]. Fu ve Liu tarafindan yapilan ¢aligmaya gore
bulutlu, pargali bulutlu ve yagmurlu giinlerde yanlis yonde siiriis ve
trafik levhalar1 ihlalleri artmigtir. Ayrica calismada 21 ve 30
derecelerde kirmizi 151kta gecis ve yanlis seritte siiriis ihlallerinin daha
yiiksek oldugu bulgulanmigtir [82]. Yiiksek rilizgdr hizinin sisi
azaltabilmesi ve kavsaklarda sinyal i1siklarmin  renginin
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goriiniirliigiini  iyilestirebilmesi, daha diigiik bir ihlal oraniyla
sonuglanabilmektedir.

4. Trafik Diizenini Saglamaya Yonelik Tedbirler
(Measures to Ensure Traffic Order)

Ihlalleri azaltmak igin ilk olarak giivenli olmayan siiriis eylemlerinin
arkasmndaki motivasyona odaklanilmahdir.  Etkili  ¢6ziimler
gelistirmeden 6nce yol kullanicilarinin tutumlart hakkinda bir anlay1g
olmalidir [130]. Etkili ¢oziimler ancak bu tutumlarin iyice
anlasilmasiyla elde edilir. Trafik diizenini saglamaya yo6nelik birgok
iilkede yaptirnmlar uygulanmakta ihlallerinin azaltilmasi amaciyla
birgok uygulama hayata ge¢mektedir. Calismanin bu kisminda
diizenli trafigi saglamak ve trafigin diizenini bozabilecek unsurlar
ortadan kaldirabilmek amaciyla farkl iilkelerde gelistirilen tedbirler
ve bu kapsamda yapilan akademik ¢alismalar derlenmis ve
“Teknolojik uygulamalar”, “Gelismis altyap1”, “Yasal uygulamalar
ve yaptirimlar” ve “Egitim ve toplum bilinci” alt siniflarina ayrilarak
aciklanmugtir.

4.1. Teknolojik Uygulamalar (Technological Applications)

Trafik denetiminde en etkili yontemlerden olan akilh trafik sistemleri
can, mal, zaman ve ekonominin giivenligini saglamak i¢in gerekli
olan trafik uygulayicilar1 yerine teknolojiyi kullanarak karayolu
trafigini yonetmenin otomatik ve verimli bir yolunu ele almaktadir
[131]. Akalli ulasim sistemleri (AUS), trafik yogunlugunu azaltmak
ve trafik giivenligini saglamak icin gerekli bir uygulamadir [132].
Geleneksel trafik kanunu uygulamasi, polis memurlarmin sayisini
artirmak ve devriye alanlarini genigletmektir. Ancak bu strateji pahali
olup kolluk kuvvetleri i¢in biliyiik personel kaynaklar
gerektirmektedir [133]. Bu sebeple denetim amaciyla teknolojinin
trafikte daha genis alanda kullanilmasiyla ¢ok daha hizli ve verimli
sonuglar saglanacaktir.

Teknolojinin ilerlemesiyle enerji ve optik verimliligi ile 6n plana
¢ikan [134] LED (Light Emitting Diode) teknolojisi, kavsak gozlem
kamerast, bir yol agindaki ortalama tagit gecikme siiresini ve ortalama
durma sayisimi en aza indirmek amacim tagimaktadir. Sinyalize
kavsaklarin plan siiresinin; olusan trafik hacmi, kuyruklanma gibi
parametrelerine gore optimize edilmesiyle ger¢ek zamanli olarak
uygulanan ¢alisma sistemlerinden [135] adaptif trafik yonetim sistemi
(ATAK) faydali akilli ulagim sistemlerindendir. Ters yo6n ihlal tespiti
ve park ihlal tespit sistemi uygulanan denetim sistemlerinden olup
cezai iglem ile trafik ihlallerinde caydiricilik saglamaktadir. Son
yillarda, etkili bir geleneksel yaptinmi desteklemek i¢in ihlale karsi
6nlem alan otomatik yaptirim sistemi AES (Automated Enforcement
System) kullanilabilir hale gelmigtir [136]. Bilimsel ¢aligmalar ve
ornekler, AES’in bulundugu cadde ve yol aglarinda trafik
giivenliginin biiylik dl¢lide arttigini gostermektedir. AES’in avantaji,
trafik ihlallerini giiniin 24 saati otomatik olarak tespit etmesidir [26].
Otomatik plaka tanima sistemlerinden olan ALPR’nin (Automated
License Plate Readers) uygulanmasi da trafik ihlallerinin tespiti igin
bir ¢dzliim olabilmektedir [137].

Siiriiclileri yolda ihmalleri konusunda uyarmak icin cihazlar
mevcuttur. Yanlis hizda siirligiin kazaya neden olabilecegi yerlerde
stirliciileri hiz siir1 konusunda uyarabilen bir cihaz olan radar, temel
giivenlik ¢ozlimlerinden biridir [138]. Pan vd.min yaptigi ¢aligma
trafik ihlali izleme alanindaki ortalama ve maksimum hizin, trafik
ihlali izleme alanindan 6nceki ve sonraki hizlardan 6nemli Gl¢iide
daha yavas oldugunu gostermektedir. Bu ¢alismaya gore karayolu
trafik ihlal izleme alan1 6ncesi araglarin %70.1°1 ve trafik ihlal izleme
alan1 sonrasindaki araglarin %80.2°si hiz yaparken, karayolu trafik
ihlal izleme alam icerisinde hiz yapan araglarin oranmnin %15.9°a
diistiigli gozlenmistir [139]. Karayolunda uygun olmayan hizda arag
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kullanimmi tespit etme, siiriis davramglarini etkili bir sekilde
diizenleyebilir ve yiiksek hizda ara¢ kullanimini azaltabilir, ancak bu
etki, trafik ihlali izlemesinin g¢evresiyle smirlidir. Bu sebeple hiz
ihlalini azaltmak i¢in radarla yapilan denetimlerin artirilmasi trafik
kazalarinin azaltilmasinda faydalidir.

Kameralar sinyalize kavsaklarda kullanilan yaptinm onlemlerinden
biri olup trafik ihlallerinin azalmasinda olduk¢a etkilidir. Kirmizi
1sikta  gergeklesen ihlaller incelendiginde kameranin olmasi
durumunda ihlallerin azaldigi gozlenmistir. Kamerasiz yiiksek
hacimli yaklagimlardaki trafik ihlalleri, kamerali yiiksek hacimli
yaklasimlarda meydana gelen trafik ihlallerinin sekiz kati kadar
olabilmektedir [77]. Trafik kameralarinin varlig1, otobiis duraklarinda
da yasa dis1 siirlis davranigii azaltmada etkili bir strateji
olabilmektedir [128]. Martinez ve Porter tarafindan yapilan analizde
farkl: seritlerde fotograf uygulamasi ile kirmizi 11k ihlalinde azalma
oldugu bulgulanmistir [58]. Ozbaran ve Tasgin’in yaptiklar1 caligma
ile Tiirkiye’de gerceklesen kamera uygulamasi sonucunda emniyet
kemeri kullaniminin %72 oraninda arttigin1 ortaya koymustur [140].

Trafikte yaya ve stiriiciiler i¢in trafik ihlallerinin azalmasinda 6nemli
yere sahip olan geri sayim sayacinin kullanilmasi trafik ihlallerinin
azalmasinda faydali uygulamalardan biridir. Xiong ve ark. tarafindan
yayalara yonelik yapilan ¢aligmada yayalarin geri sayim sinyallerinin
yaya gecidine girme zamani konusunda yardimeir oldugunu
belirtilmistir [141]. Ayrica sinyalizasyonda sar1 11k stiresi de trafik
ihlallerini etkileyebilmektedir. Yapilan ¢aligmalarda sar1 151k
siiresinin artmast ile kirmizi 11k ihlalinin azaldig1 da tespit edilmigtir
[123].

Bu arastirmanin amaci, yaya geri sayim sinyallerinin kavsaklardaki
gecis davraniglan tizerindeki etkisini degerlendirmektir. Veriler, biri
yaya geri sayim sinyalli, digeri geleneksel sinyalli olmak iizere iki
sinyalli kavsakta anket ve video kayd: yoluyla toplanmistir. Anket,
yayalarin geri sayim sinyallerine olan tercihlerini ortaya ¢ikarmayi
amaglamaktadir. Ankete gore, yayalarin %91,8'1 geri sayim
sinyallerinin yaya geg¢idine girme zamanini belirlemede yardimci
olduguna, %72,6's1 ise geri sayim sinyallerinin ge¢is i¢in daha rahat
olduguna inanmaktadir. Geri sayim sinyallerinin etkilerini
degerlendirmek i¢in, dort etkililik 6lgiitii, yani kurallara uyanlarin,
maceracilarin, kural ihlal edenlerin ve sikigip kalan yayalarin orani
kullamilmistir. Hipotez testi sonuglari, geri sayim sinyallerinin
geleneksel sinyallere kiyasla kurallara uyanlarin oranini 6nemli
Olgiide artirabilecegini ve kural ihlal edenlerin ve sikigip kalan
yayalarin oranin1 azaltabilecegini gostermektedir. Bununla birlikte,
bir¢ok yaya yanip sonen sinyalin anlamini anlamadig igin geri sayim
sinyallerinin maceracilar {izerinde zayif bir etkisi vardir.

4.2. Gelismis Altyapt (Advanced Infrastructure)

Kaliteli yol tasarimi giivenli yolculuk saglanmasinda etkilidir [9].
Genel olarak gelir seviyesinin yiiksek oldugu Avrupa iilkelerindeki
trafik kazalarinda hayatin1 kaybedenlerin orani, gelir seviyesi diisiik
olan Afrika iilkelerinde hayatim1 kaybeden Kkisilerin oranlarina gore
oldukea diistiktiir [142]. Bu sonug altyap1 ile
iliskilendirilebilmektedir. Yetersiz trafik kapasitesi de trafik
ihlallerine sebep olabilen etkenlerden bir digeridir. Gonzalez-Iglesias
vd. yola miidahaleler ve siiriiciilerin yavaslamaya zorlandigi
durumlarin 6zellikle 6fkeli tepki vermeye egilimli siiriiciiler iizerinde
olumsuz, sinir bozucu bir etkiye sahip oldugunu belirtmistir [64].
Trafikte kuyruk uzunlugunun asirt doygun hale gelmesi, bir¢ok
siirticiiniin trafik ihlali ger¢eklestirmesine neden olabildigi i¢in trafik
sikigikligy, trafik igaretlerini ihlal etme ve bu durumda yasa dis1 kesinti
yapma olasiliklarii daha da artirmaktadir. Yol tikanikliklari gibi
faktorler siiriictilerin 6fkelenmesine ve bu 6fke sonucunda farkli
ihlallerin meydana gelmesine sebep olabilmektedir [26]. Bu sebeple

karayolu, muhtemel ara¢ kapasitesi lizerine dogru tahminler ile
tasarlanmalidir.

4.3. Yasal Uygulamalar ve Yaptirimlar (Legal Practices and Sanctions)

Tiirkiye’de trafik ihlallerine yonelik para cezasi, bir y1l i¢inde ii¢ defa
100 ceza puani doldurma sebebiyle ehliyetin alinmasi, ehliyete gegici
el koyma, ehliyetin iptal edilmesi, aracin veya Kkisinin trafikten
menedilmesi gibi yaptinnmlar mevcuttur [143]. Farkli iilkelerde de
yapilan yaptirimlarin dikkate alinarak {ilkemiz i¢in uygun olanin
hayata gegmesi daha giivenli ulagimin saglanmasina yardimci olabilir.
Isvigre, Finlandiya gibi iilkelerde trafikte siiriiciiye gelirine gore ceza
verilmekte olup hiz limiti asildikga ceza orani da artmaktadir. Yiiksek
gelirli bir siirlicliniin yaptig1 trafik ihlaline kars1 aldig1 ceza diisiik
gelirli siiriiciilere gore daha fazla olmaktadir. Boylece uygulanan bu
yaptirim yiiksek gelirli kisilerin trafik kurallarina uymas: agisindan
daha caydiric1 olabilmektedir. Ayrica iz kurallarim asan siiriiciiler
icin bazi iilkelerde araca el konulmaktadir [144]. Kore’de trafik
kurallarimi ihlal eden siiriiciilere daha yiiksek sigorta primleri
uygulanmaktadir. Ornegin, son 2 yil iginde vur-kag yapan veya
alkollii ara¢ kullanma yonetmeligini ihlal edenler, bir dnceki yila gore
%10 daha fazla sigorta primi 6demek zorundadur. Bir sinyali veya hiz
diizenlemesini son 2 yil iginde bir defadan fazla ihlal eden siiriiciiler
ihlal etmeyenlerden %5 daha yiiksek sigorta primi O6demek
zorundadir. Sonug olarak, son 2 yila ait trafik ihlal kayitlarinin
incelenmesi, bir ara¢ kazasi i¢in daha yiiksek risk altindaki siiriiciileri
belirlemeye yardimci olabilmektedir [119].

Acemi siiriiciilerin yaptiklari kural ihlallerinin ve trafik kazalarinin
onlenmesi, politika yapicilar ve aragtirmacilar i¢in bir odak noktasidir.
Siriictilerin trafige ¢ikmadan once ehliyetlerini hemen almalar
giivenli ve konforlu yolculuk i¢in dnem arz etmektedir. Siiriicii
egitiminin tamamlanmasi ile siiriis molas1 olarak adlandirilan gergek
siirli arasinda genellikle bir “soguma” dénemi vardir. Ornegin,
Tiirkiye’de siiriiciiler genellikle erken yasta ehliyet alirlar, ancak
Universite mezuniyetine kadar araba satin almazlar. Siiriis molasi
nedeniyle, acemi siiriiciiler siirlis bilgi ve becerilerini hemen
uygulayamazlar. Genel olarak, siiriiciiler 6grenilen bilgi ve becerileri
pratikte gézden gegirip pekistirmezlerse, siiriicii egitiminin etkinligi
zamanla kaybolabilir. Gelismis iilkelerde siiriiciiler, siirlicli egitimini
tamamladiktan hemen sonra bir araca sahip olabilirler. Bununla
birlikte, gelismekte olan iilkelerde siiriiciiler, bir araba alabilecek
duruma gelene kadar veya tiniversiteden mezun olana kadar beklemek
zorundadir [145]. Siiriicii egitim etkinliginin zamanla azalacag g6z
online alindiginda, birey aktif olarak ara¢ kullanmaya baslamadan
once siirlicii egitimi almalidir. Siirlis molast ¢ok uzun oldugunda
alternatif bir yol ise siiriiciilerden siirlis bilgilerini yenilemelerini
istemektir [146]. Ayrica trafik giivenligini saglamak i¢in bazi
tilkelerde, acemi siiriiciilere, ehliyet aldiktan sonra bir deneme siiresi
verilmektedir [119]. Boyle bir uygulama ile acemi siiriiciilerin trafik
ihlali yapmasmim azaltilmasina katki saglanabilmektedir. Ayrica
iilkelerin acemi siiriiciiler i¢in alkol sinirlamalar1 uygulamalarinda da
farkliliklar mevcuttur. Bazi iilkeler tecriibesiz siiriiciilere sifir tolerans
gostermekte veya tecriibeli siiriiciilere gore daha diisiik alkol sinirt
uygulamaktadir [147]. Geng ve acemi siiriiciiler igin alkollii arag
kullanim kapsaminda Almanya, Avustralya, Azerbaycan, Bosna
Hersek, Brezilya, Cekya, Hirvatistan, Italya, Kazakistan, Litvanya,
Macaristan, Ozbekistan, Romanya, Sirbistan, Slovakya, Slovenya,
Vietnam ve Yeni Zellanda’da sifir tolerans politikasi, Arnavutluk,
Avusturya, Isvigre ve Kiiba’da ise %0.01 smir1 uygulamaktadir [148].

En sik goriilen ihlaller arasinda yer alan hiz limiti ihlali i¢in diinyada
farkli uygulamalar mevcuttur. Otobanlarda saatte 90 km hiz sinir1 olan
Norveg, Izlanda gibi iilkelerde trafik kazalarina bagli 6liim oram
%1,8’in altindadir. Trafik giivenligi i¢in baz1 iilkelerde hiz limitinde
hava sartlarina bagh farkli uygulamalar yapilmaktadir. Finlandiya,
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Liiksemburg gibi iilkelerde mevsime, hava durumunun yagmurlu
olmasina gore hiz sinirinda degisiklik yapilmaktadir [149-150].

4.4. Egitim ve Toplum Bilinci (Education and Social Awareness)

Siiriiciintin  siirlis davramigim etkileyen risk algisi siiriicliniin bir
manevray1 gerceklestirmesinde etkilidir. Ornegin siiriiciiniin bir
manevraya yonelik risk algisi ne kadar yiliksekse, o manevray1
gerceklestirme olasiligi o kadar disiik olur [151]. Aragta yolcu,
ozellikle gocuk ve yash siiriiciilerin bulunmasi, siiriiciilerin evli
olmasi gibi faktorler trafikte riskli davraniglarin daha az yapilmasinda
etkilidir. Bu baglamda siiriiciilerin sorumluluk bilincinin olmasinin,
trafik ihlallerinin ve dolayisiyla trafik kazalarinin azaltilmasinda
dogrudan baglantili oldugu diisiiniilebilir. Toplumun yap1 tasini
olusturan ailelere trafik ihlallerinin azaltilmasinda bilylik gorevler
diismektedir. Cocukluk yaslarindan itibaren bireylere trafik egitimi
verilmeli ve trafik kazalarmm sonuglar1 6gretilmelidir. Ayrica gerekli
egitim projeleri kapsaminda da yetiskin bireylere trafik ihlallerinin
azalmasi igin programlar diizenlenmelidir [152]. Egitim seviyesinin
yiiksek oldugu yerlerde, trafik kazalarinin sebep oldugu kayiplarm
daha az oldugu goriilmektedir. Bu sebeple egitim seviyesinin
artmasinin giivenli trafigin saglanmasina 6nemli etkisi bulunmaktadir
[153]. Siiriicii egitim programlar, trafik giivenligi ile ilgili bilgileri
aktaran, siriiciilerin siiriis becerileri geligmis siirlicii yetistirmeyi
amagclayan bir diger ¢abadir [154]. Bu dogrultuda siiriis egitimi veren
kuruluslarin ve ilgili devlet kurumlarinin trafik bilincine ve gelismis
siirlis yetenegine sahip siiriiciilerin yetismesinde sorumluluklar
bulunmaktadir.

Yayalardan kaynaklanan trafik ihlalleri ile bekleme siiresi, trafik
seritlerinin sayisi, ara¢ trafik hacmi ve yayalarin kisilik karakterleri
gibi bagimli degiskenler arasinda iliski kurulmustur. Sinyalize yaya
gecidinde yaya kazalar incelendiginde yogun olmayan saatlere gore
yogun saatlerde kazanin olma olasihiginin daha yiiksek oldugu
sonucuna ulagilmistir. Yaya gecidi seridinin digina ¢ikanlar
incelendiginde yayalarin %40’ mm, bisikletlilerin %59 unun yaya
gecidi  seritlerinin - disma  ¢iktigt  gozlenmistir.  Yesil 151k
baglangicindan oldukga sonra (bazen yesil 151k bitimine sadece birkag
saniyesi kala) karsidan karsiya gegmeyi segen yayalarin yiiksek orani
hatta neredeyse hepsi gegisi tamamlayamamustir. Yesil 1s1kta gecisi
gergeklestiremeyenler genellikle yagsli, yiirime glicligii ¢eken veya
¢ok sayida canta tasiyan yayalardir. Bu durum yolu kullanan hem
yayalar hem de araglar igin bir giivenlik riski teskil etmektedir. Egitim
ve uygulama ile bu tiir ihlaller azaltilabilmektedir. Karsidan karsiya
gecislerde son Dbirkag saniye esnasinda karsiya gegmeye
baglanmamasi, yaya gecidinin digindan gegilmemesi igin yaya ve
bisiklet gruplarinin egitilmesinde daha fazla ¢aba sarf edilmeli bu
ama¢ dogrultusunda gerekli 6nlem ve siki denetimler yapilmali,
caydirici cezalar verilmelidir [14]. Ozellikle yash ve renk korii yayalar
icin karsidan karsiya gecisin kirmizi 1gikta daha giivenilir olmasi
amaciyla Iskandinav iilkelerin birgogunda o6zellikle Norveg’in
bagkenti Oslo’da trafikte ekstra kirmizi 1s1k kullanilmaktadir [155].
Bu tiir uygulamalar sadece renk korii ve yash insanlar1 degil ayni
zamanda tim yayalarin trafikte  bilinglenmesinde etkili
olabilmektedir.

Trafikte yorgunluga bagli ihlallerin Oniine gecebilmek amaciyla
Iskandinav iilkelerindeki trafik yasalarinda “Hastalik, yorgunluk,
alkol, diger uyarict veya sakinlestirici maddelerden kaynaklanan
sarhosluk nedeniyle veya baska herhangi bir nedenle arac1 giivenli bir
sekilde kullanamayan bir kisi i¢in ara¢ kullanamaz” yaptirimi yer
almaktadir. Boyle bir yaptirim yasada yer alsa bile kazaya karigan
siirticiiniin yorgunluktan dolay1 kazaya karisip karismadigini tespit
etmek polis veya savcr igin zor olabilmektedir. Bu sebepten dolay1
yorgunluga bagh trafik kazalarmin en aza indirilmesinde siiriicii
bilinglendirilmeli ve denetim yapan gorevlilere de egitim verilmelidir
[156].
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5. Sonugclar ve Tartismalar (Conclusions and Discussions)

Giivenli ulasim hizmeti her bireyin hakki olup kiiresel boyutta
degerlendirilmelidir [157]. Bir halk sagligi onceligi olan trafik
kazalarinin 6nlenmesinde belirlenen ¢6ziimler, yalnizca siiriiciiler, yol
yoneticileri, arag ireticileri, kolluk kuvvetleri, polis vb. i¢in degil,
sistem geneli i¢in aranmalidir. Herkesin yiikiimliiliiklerinin oldugu
trafik sistemi igerisinde yol kullanicilarinin yasalar1 ve kurallart
bilmesi, saygili ve dikkatli ara¢ kullanmasi, giivenlik 6nlemlerine
uymast vb.; yol yoneticilerinin altyapt tasarimi, yasalarin
benimsenmesi ve uygulanmasi, siiriicii  egitimi gibi ulagim
giivenliginin saglanmasina yonelik sorumluluklar1 vardir [158].

Trafikte kazalarin azalmasi teknolojiye, sisteme ve kiiltiire bagl
olarak {i¢ kisimda incelenebilmektedir. Levidkangas tarafindan
“Trafik kiltiiri” terimi siriiciilerin becerilerini, tutumlarm ve
davraniglarini  etkileyen tiim  faktorlerin  toplami  olarak
belirtilmektedir. Trafik kiiltiirliniin trafik giivenligindeki etkisi goz
ard1 edilememektedir [159]. Bu kapsamda ¢alismanin bu kisminda
trafik giivenligi kiiltiirline, trafik ihlallerini etkileyen faktorler tizerine
hazirlanan ¢aligma bulgularina ve bu ihlallerin 6nlenmesi maksadiyla
uygulanabilecek stratejilere iki baslikta yer verilmektedir.

5.1. Trafik giivenligi kiiltiiriintin karayolu ulagimina etkisi
(The impact of traffic safety culture on road transportation)

Kiiresel sorunlar arasinda yer alan giivenlik kiltiri [160]
yaklagiminin benimsenmesi ile trafikte 6len ya da yaralanan sayisinda
azalmanin saglanacagi 6ne siiriilmektedir [112]. Gilivenlik kiltiiriini
etkilemeyi amaglayan politikalar  tizerine kurulan ulasim
kuruluglarimim [115] belirledigi miidahalelerin sistemli bir sekilde
takip edilmesi, yiiriitiilecek politikalarin etkinliginin anlagilmasi
bakimindan gereklidir [161]. Trafik giivenligi kiiltiiriinde yol
giivenligi ile ilgili bir toplumun etkilesime giren temel varsayimlari,
inanglar1 ve degerleri bir araya gelmektedir [162]. Ornegin bir iilkede
bireyselcilik ve risk alma gibi degerler yol giivenlik diizeyi ile
iliskilendirilebilmektedir. ABD’de trafik giivenligi diizeyinin
AB’dekinden daha diisiik olmasinda bireyselcilik ve risk alma gibi
degerler, trafik giivenligi ile bagdastirlmigtir [115, 163].

Hem i¢sel hem de digsal motivasyonlardan etkilenen siiriiciilerin [115]
farkindaligimin  artmast ile yol giivenliginde hedefe ulasilmasi
saglanabilmektedir [155]. Alonso vd. tarafindan yol giivenligi {izerine
bir ¢alisma yapilmigtir. Calismada yol kullanicilarinin eylemlerini
icsellestirmesinin, trafikteki davramiglarinin potansiyel sonuglarmni
algilamalarinin ve trafikte riskli davraniglarin Oniine gecilmesinde
yaptirimlarin gerekli oldugu belirtilmektedir [164]. Sekil 4’te yol
giivenligi i¢in hedef hiyerarsisi verilmektedir. Hiyerarsinin en alt
basamagi olan politika kapsami dahilinde politika girdisi olarak “Yap1
ve kiiltlir”, bu basamagin {ist basamaginda politika performansi
dahilinde politika ¢iktis1 olarak “Giivenlik 6nlemleri ve programlari”,
sonu¢ kapsaminda ara sonuglar i¢in “Giivenlik performans
gdstergesi” ve nihai sonuglar igin “Olen ve yaralanan sayisi” yer
almaktadir. Hiyerarsinin en dstiinde ise “Sosyal maliyet” yer
almaktadir.

Piramidin en alt tabakas1 olan “Yap1 ve kiiltlir” basamag1 mekansal,
demografik, orgiitsel ve kiiltiirel faktorleri ifade etmektedir. Ayni
zamanda yol giivenligi sorunlarinin boyutunu ve niteligini verimli bir
sekilde azaltma olanaklarmi da etkileyebilmektedir. Politika
olusturmanin ve uygulamanin dayandigi yol giivenligi temeli olan bu
katman, ayn1 zamanda politikanin olanaklarini ve sinirlamalarini da
gostermektedir. Gelecekteki arastirmalar i¢in 6nemli bir yer tutan bu
katmanin ayrintili olarak ele alinmasi1 gerekmektedir. Politika ¢iktisi
olarak politika performansinin degerlendirilmesi “Giivenlik 6nlemleri
ve programlar1” kapsaminda gergeklesmektedir.
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Sekil 4. Yol giivenligi performans endeksi (Road safety performance index) [165].

Giivenlik performans gostergesi ise uygulanan politikalarin
etkinliginin incelenmesinde politika yapicilar i¢in 6nemli bir politika
alan1 halindedir. Giivenlik performans gostergesi, kaza veya
yaralanmalarla iligkili olan ve giivenlik performansini géstermek veya
kazalara yol agan siiregleri anlamak igin Ol¢li  olarak
goriilebilmektedir. Piramidin en iistiinde yer alan “Sosyal maliyetler”
katmani, trafik ve ulasim igindeki veya disindaki ¢evre bakimi, halk
sagligi veya diger giivenlik konularmin yer aldigi sektorler, yol
kazalarinin  maliyetleri hakkindaki maliyet-fayda analizleri
kapsamindadir. Sosyal maliyet tahminleri, politika Onceliklerini
belirlemek i¢in kullanilabilmektedir [165]. Piramit genelinden
anlagildigr ilizere “Yapr ve Kkiiltiir” trafik giivenliginin temelini
olusturan ilk basamaktir. Gerek can giivenligi gerekse ekonomik
kaybin Oniine gecilmesi bu tabakanin iyi anlasilmasi ile
saglanabilmektedir.

5.2. Trafikte Riskli Davramglarin, Tutumlarin ve Ihilallerin Analizi,
Giivenli Ulasima Yonelik Alinabilecek Tedbirler

(Analysis of Risky Behaviors, Attitudes, and Violations in Traffic, and
Measures That Can Be Taken for Safe Transportation)

Kazalara sebep olan riskli davranislar, bu davranislar tetikleyen
unsurlar en iyi sekilde analiz edilmelidir. Cevresel etmenler,
stiriiciilerin ve yayalarin demografik, psikolojik ve fizyolojik
durumlan trafikte yapilan ihlalleri 6nemli 6l¢iide etkileyebilmektedir
[166]. Ulkeler diizenli ve giivenli trafik akisim saglamak amaciyla
kurallar olugturmusgtur. Bu kurallarmn sistemli bir sekilde uygulanip
uygulanmadig1 ise denetimler ile anlagilabilir. Trafikte kazalarin
azalmasi ve giivenligin saglanmasi ile denetimler, cezalar ve karayolu
kullanicilarinin trafik kurallarina uymasi arasinda dogrudan ilgi
bulunmaktadir [145]. Denetim ve ceza faaliyetleri ile trafik giivenligi
arasinda pozitif iligki bulunmaktadir [167]. Bu durumda siiriicii
egitimi ve polis yaptirimlar1 [112], risk almanin 6niine gegebilecek
politikalarin yiiriitiilmesi [115] yol giivenliginin saglanmasinda etkili
olarak degerlendirilmektedir.

Teknolojik gelismelerin de trafik giivenliginin saglanmasina katkisi
bulunmaktadir. Trafik ihlallerinin hizli ve sistemli denetimini
saglayan akilli ulasim sistemleri trafik ihlallerinin azalmasinda etkili
yontemlerden birisidir [132]. Bu sistemlerin yayginlastirilmasi trafik
giivenligi acisindan  gereklidir. Trafik kazalarmin  meydana
gelmesinde en Onemli trafik ihlallerinden biri olan hiz smnir
konusunda bazi iilkeler yaptinmlar uygulamaktadir. Hiz sinirmm
as1ldig1 durumlarda siiriiciiniin ehliyetinin uzun siire alinmasi, para ve
hapis cezalarmimn verilmesi gibi yaptirimlar uygulanmaktadir [168].
Ara¢ kullanirken siirlis performansimi  diigiiren cep telefonu
kullanimin1 azaltmak igin ilk olarak toplumun bilin¢lendirilmesi
gerekmektedir. Kameralarin, denetimlerin ve ceza miktarinin da
artmast bu ihlali azaltabilir. Kazalarin meydana gelmesinde en 6nemli

sebeplerden biri olan kirmizi 151k ihlalinin 6niine gegmek i¢in kamera
gibi teknolojik cihazlar ile sistem desteklenmelidir [123]. Durma
mesafesinin ayarlanamamasindan dolay1 ozellikle yiik tagimaciligi
yapan araglar ve hiz limitinin yiiksek oldugu yerler igin trafik
lambalarinda sar1 1s1k siiresinin artirilmasi, kirmizi 1sik ihlalinin
azalmasini saglayacaktir. Ayrica sisli veya gilinesli havalarda kirmizi
151kta gegme ihlalini azaltmak i¢in kirmizi 15181n daha iyi goriilmesini
saglayacak sekilde trafik sinyalizasyonu saglanmasinda fayda vardir.

Tiirkiye’de meydana gelen trafik kazalarinda alkol 6nemli bir etken
olabilmektedir [169]. Trafik kazalari alkol miktar1 bakimindan
incelendiginde incelendiginde siiriiy esnasinda yasal smir 0.5
promildir [170]. Yasal olan alkol limitinde daha fazla trafik kazasinin
meydana gelmesi bulgusu dogrultusunda alkol limitinin
diisiiriilmesine yonelik ¢alismalar incelenmistir. Literatiirde incelenen
caligmalarda siiriis esnasinda yasal alkol sinirt ile trafik kazasinin
meydana gelmesi arasinda baglant: bulunmustur. Ornegin Japonya’da
gergeklesen bir calismada yasal alkol sinirinin %0.05’ten %0.03°e
distiriilmesi ile trafik kazalarinda azalma meydana geldigi sonucuna
vartlmigtir [171]. Bazi iilkeler geng siiriiciiler i¢in alkollii arag
kullaniminda  bazi  siurlamalar  getirmistir.  Ornegin  alkol
kullaniminda tecriibesiz siiriiciilere sifir tolerans gosterilmekte veya
tecriibeli siiriiciilere gore daha diisiik alkol sinir1 uygulanmaktadir
[147]. Bu uygulamanin hayata gegmesiyle acemi siiriiciilerin trafikte
alkol kaynakli kaza yapmalarinin 6niine gegmesi hedeflenmektedir.
Genel olarak trafikte siirlicii kusurlarindan alkollii ara¢ kullanimini
yasaklayan diizenlemeler, alkol alan kisinin alkollii ara¢ kullanimina
izin vermeyen akilli arabalar [158], profesyonel siiriiciilerin
araglarinda alkol kilidinin bulunmasi [115] alkollii ara¢ kullanimina
yonelik tedbir amagli alinan 6nlemlerden birkagidir.

Dinlenme siiresinin azalmasima bagli yorgunluk, siiriis becerilerinin
bozulmasinda etkilidir [172]. Yorgun ara¢ kullanmak, siiriiciiler igin
uyaniklifin azalmasma ve kotli psikometrik kosullara neden
olabilecegi i¢in kazaya karigmayla iligkili olabilmektedir [173]. Bu
sebeple Ozellikle trafikte yogun ve uzun mesai saatleri olan taksi,
kamyonet ve motosiklet softrlerinin ¢aligma  kosullarinin
iyilestirilmesi ulagim giivenligi bakimindan faydalidir. Profesyonel
siiriciiler ehliyetlerini aldiklarinda temel bir egitim programindan
geemeli ve siiriiciilerin egitimleri takip edilmelidir. Siiriiciilerin siiriis
siiresine gore dinlenme siiresi diizenlenmekte ve otobiislere 100 km/s,
kamyonlara 90 km/s hiz sinirlayicilar takilabilmektedir [115]. Uzun
vadede trafigin en iyi sekilde tasarlanmasi, toplu tasima kullanimimin
yayginlagmast  yol tikanikliginin 6niine gegilmesinde  etkili
tedbirlerdendir. Yol tasarimimin trafik ihlallerinin yani sira trafik
kazalarinin meydana gelmesinde de pay: bulunmasindan [174-175]
dolay1 yolun geometrik kosullarindan kaynaklanan trafik kazalarinin
Oniine gegilmesi i¢in farkli kavsak tiplerinin kullanmilmas: giivenli
trafigin saglanmasinda fayda saglayabilir [176, 177].
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Toplumun egitiminin artmasi ve trafik diizenine yonelik kurallara
kars1 bilinglenmesi trafik ihlallerinin azalmasina katki saglayacaktir
[178]. Katar’da yapilan bir caligmada trafikte ara¢ kullanimi
esnasinda eller serbest olarak arama yapilmasi siiriiciiler tarafindan
hafife alinan riskler arasinda sayilmistir. Calismada bu duruma ekstra
6nem verilmesi vurgulanmaktadir [179]. Trafikte bu tir riskli
tutumlarin 6nlenmesi egitim ve bilinglenme ile saglanabilir. Thlallerin
azaltilmasinda en Onemli faktorlerden biri de risk algisiimn
olusmasidir. Ozellikle heyecan arama, 6fke gibi duygularin én plana
¢ikmasiyla gerceklesen trafik ihlallerinin Oniine ge¢ilmesi igin
bireylerin heyecan arama, uyarilma, gesitli saldirgan duygulari ve
diirtiileri tatmin etme araci olarak ara¢ kullanmamasi gerektiginin
bilincinde olmas1 gerekmektedir [180]. Trafik sinyalleri ve
igaretlerinin trafik kazalari ile iligkisi bulunmaktadir [181]. Goriis
mesafesinin diisiik oldugu trafik igaretleri trafik kazalarinin meydana
gelmesinde etkili olabilirken [182] trafik levhalarinin bilinmesi de
trafik gilivenliginin saglanmasinda 6nemli bir adim sayilabilir [183].
Bu durumda oncelikli olarak siiriis egitimi veren kurumlarda bu
konuda gerekli egitimin siiriicii adaylarina verilmesi gerekmektedir.

Stirdiirtilebilir ulagimin saglanmasina destek olan toplu tasima
sistemleri  sayesinde  trafik  sikisikliinin = azalmasi1  da
saglanabilmektedir [184, 185]. Toplu tagimanin yayginlasmasi ile bir
yandan ¢ok sayida kisinin daha ekonomik, daha c¢evreci ve giivenli
ulagim hizmeti almasi saglanirken diger yandan da trafikte daha az

aracin bulunmasmma baghh tikamiklifin sebep oldugu zaman
kayiplarinin azalmasi, siiriicii ve yolcularin 6fke durumlarinin ortadan
kalkmasi saglanabilmektedir [185,189]. Toplu tasima sistemlerinde
de giivenligin saglanmasi amaciyla cesitli Oneriler sunulmaktadir.
Yolcu bildirimleri dogrultusunda siirli esnasinda cep telefonu
kullanilmasi, yakin takip mesafesi, hiz sinirinin agilmasi, tehlikeli
serit degisimi ve ani fren yapilmasi otobiis giivenligine yonelik 6nemli
endiseler arasinda sayilmaktadir. Sesli giivenlik bilgilendirmeleri
trafik gilivenliginin  saglanmasina yonelik Oneriler arasinda
bulunmaktadir. Bu konuda ilgili kurumlarin birlikte ¢aligmasi
onerilmektedir [190].

Sekil 5°te trafik ihlallerine sebep olabilecek ¢aligma kapsaminda
belirlenen etmenler ait bulgular ve ihlallerin Oniine gegilmesi
amactyla literatlirde yer alan tedbirler genel bir Ozet halinde
verilmektedir.

Sekil 5’ten de anlagildigi lizere trafik giivenliginin saglanmasinda
oncelikli olarak siirticiilerin siirlis 6zelliklerine odaklanilmigtir. Fakat
trafik kazalarinda tek bir hatanin sebep olarak degerlendirilebilecegi
sekilde sistemi tasarlamak etik dig1 olarak kabul edilmektedir. Bu
dogrultuda arka planda kalan aktorlere daha fazla 151k tutulmalidir.

Bircok iilke ve uluslararasi kurulus, trafik giivenligi sorunlariyla basa
cikilmas1 amaciyla cesitli stratejiler gelistirmekte ve politikalar
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yayinlamaktadir. Isveg tarafindan 1997 yilinda yayimlanan Vizyon
Sifir politikast bu konuda etkili adimlardan biridir. Vizyon Sifir
politikasi, yol oliimlerini ve ciddi yaralanmalar1 ortadan kaldirma
yoniinde uzun vadeli bir hedef belirlemekte ve yol giivenligine
biitiinsel bir sistem yaklagimi olusturmaktadir. Yol giivenligi
sorumlulugunun ulasim sisteminin tasarimini ve islevini etkileyen
tiim aktorlere (devlet, belediyeler ve 6zel olmak iizere yol yoneticileri,
otomotiv endiistrisi ve taksi, otobiis vb.) atfedilmesinde rol oynamakta
ve trafikte bireysel sorumlugun ortak sorumluluga kaydirilmasina
olanak taninmaktadir. Bu kapsamda kazalarin meydana gelmesinde
sorumlulugun yalmzca yol kullanicilarina ait olmasindan ziyade
sistem tasarimcilarinin kaza sonuglarina sebep olmadaki rolii dikkate
alinarak cergevelenmektedir. Vizyon Sifir politikasinda otomotiv
endiistrisi kilit sistem olarak tamimlanmaktadir. Araglarin miimkiin
oldugunca giivenli hale gelmesi i¢in endiistri ile is birligi
yapilmaktadir [191]. Diinyada 2002-2020 yillar1 arasinda Vizyon Sifir
ile yol giivenligi konusunda lider konuma gelen Norveg’te trafik
hacminde %35 artma meydana gelirken karayolu 6liimlerinde %71
oraninda azalma meydana gelmistir. Bu sonucun elde edilmesinde
Vizyon Sifir politikasinin etkisi olabildigi gibi baska parametrelerin
de etkisinden s6z etmek miimkiin olabilir [115]. Bu veri ile uygulanan
politikanin trafik giivenligini saglamada tutarli ve giivenilir oldugu
sonucuna varilabilmektedir. Hollanda’da ise 1990°1arda siirdiiriilebilir
giivenlik vizyonu ortaya atilmistir. Karayolu trafik sisteminin
iyilestirilmesine dayanan bu giivenlik stratejisi, insan unsurunu temel
faktor olarak dikkate almaktadir. Bu sistemle trafik sistemlerinin
potansiyel risklerinin azaltilmasi, kaza kaynakli can kaybiin
olmadig1 bir ulagim sisteminin olusturulmasi amaglamaktadir [192].

Ozetle, trafikte risk teskil edebilecek her tutumun altinda yatan
sebeplerin tespit edilmesi ve buna baglh trafigin giivenligini bozan
unsurlar i¢in yaptirimlarin uygulanmasi ile ulasimda iyilesme, trafikte
giiven ve konfor saglanacaktir. Bu caligmada, trafikte herkesi
dogrudan ya da dolayl olarak tehlikeye sokabilecek eylemler ve yol
giivenligini saglamak amaciyla belirlenen kurallarin uyulmamasina
neden olan etmenler kapsamli olarak taranmistir. Bu derleme
makalesinde trafik diizenini bozabilecek parametrelerin, bu
parametrelerin analizinde kullanilan istatistiksel yontemlerin ve
oncelikle can giivenligi igin trafik kiiltirii ve yol giivenligi
kapsaminda olusturulan hiyerarsinin bir araya getirilerek incelenmesi
ile gelecekte yapilabilecek caligmalara ve gelistirilecek stratejilere
yonelik 6zglin bir ¢alisma elde edilmistir. Bunlara ilaveten trafik
kurallarinin diizenli olarak islemesi amaciyla Tirkiye ve farkli
iilkelere ait yaptirimlar ve politikalar da arastirilarak ¢alismaya dahil
edilmigtir. Trafik diizenini saglamak amaciyla dogru stratejilerin
olusturulmasi, mevcut mevzuatin gelistirilmesi, bireylerin tesvik
edilmesi giivenli trafik i¢in ayrilmaz bir biitiindiir. Bu dogrultuda bu
caligma ile iilkemizde de trafik ihlallerinin sebepleri i¢in uygulanmast
miimkiin olan gerekli yaptirimlar hakkinda bilgi verilmektedir.
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