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Diinya tizerinde kitalarin cografi olarak dagilimi incelendiginde, birbirinden denizlerle ayrilmas,
adeta okyanuslarca hapsedilmis, biiyiik adalar seklinde oldugu goriiliir. Kitalarin birbirinden
biiyiik denizlerle ayrilmasi, ¢ok ¢esitli noktalar arasinda dogal ulagim aglarinin dogmasina sebep
olmustur. Adeta denizler, sinirsiz sayida seridi olan otobanlar gibi diisiiniilebilir. Bir bakima
boyle otoban seritleri sayesinde, diinyada ticari aktivite hi¢ olamayacagi bir sekilde hizl,
ekonomik ve giivenli olarak gelismistir. Denizler, aslinda kitalar1 ayirmamis, ekonomik bakis
acisiyla bakildiginda, adeta biiylimelerin olusmasi i¢cin gerekli ekonomik kutuplagsmayi
saglayarak, en verimli ve ucuz olan ulasim alt yapisini olusturmustur. Aslinda bir aralik gibi
duran denizler, insanogluna vazgegemeyecegi ulasim alt yapisin1 sunmaktadir (Baser, 2013).

Diinya ekonomisinde 1970’lerden itibaren artan teknolojik gelismeye bagh olarak yasanmaya
baslayan ekonomik ve ticari degisiklikler iilkeler arasindaki ithalat ve ihracat oranlarin1 6nemli
olciide artirmugtir. ithalat ve ihracat faaliyetlerindeki artis dogal olarak iiretilen mallarm degisik
tasima sistemleri ile lretim merkezlerinden tiikketim merkezlerine dogru ve ters ydndeki
hareketleri ifade eden tagimaciligin ve tasimacilik sistemlerinin gelismesine neden olmustur
(Caglar, 2012).

Giliniimiiz yiik ve yolcu tasimaciliginda karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu ve boru hatlar1
olmak iizere 5 temel ulastirma sistemi kullanilmaktadir. Bunlardan denizyolu tasimaciligmin
diinya ticaretindeki pay1 yaklasik %90 civarmdadir. Ulkemizde ise 2009 rakamlarmma gore
ihracatin %71,6’s1, ithalatin ise %93,6’lik kismi deniz yolu ile yapilmaktadir (Yenal, ----).
Ulkemizden yapilan ihracatta denizyolu tasimacilig1 paymin diinya ortalamasmin oldukgca altinda
oldugunu gormekteyiz. Halbuki denizcilik, {ilkelerin diinyaya agilimmi ve entegrasyonunu
saglayan en onemli sektorlerden biridir. Bu agilim ve entegrasyonun giicii tilkelerin ekonomik
giiciinii dogrudan etkilemektedir. Denizlerdeki ekonomik potansiyelin artmasiyla, denizlerdeki
cikarlarint korumaya yonelen ve denizi rantabl kullanan iilkeler diinya ticaretine de hakim
olmuslardir. Ulkemizin bulundugu konumun bu amag icin benzersiz oldugunu sdylemek
miimkiindiir. Tiirkiye; bogazlar1 vasitasiyla Karadeniz’deki sahildar iilkelere, Orta Asya’ya, Uzak

Dogu’ya, Dogu Akdeniz’deki konumuyla Orta Dogu’ya ve Kuzey Afrika’ya, Cebelitarik[lile

Atlantik’e, SiiveyslUKanali ile Uzak Dogu’ya agilan jeo-politik ve jeo-stratejik dneme sahiptir.
Ulkemizin bu kadar énemli avantaji cok daha iyi kullanmas1 gerekmektedir.

Giiniimiizde uluslararas: ticari tasimacilikta ¢ok onemli paya sahip olan denizyolu tagimaciliginin
en onemli 0gelerinden biri olan liman, gemi ile diger tagima araglar1 arasinda mal ve yolcu
aktarilmasimi veya yiikiin depolanmasini giivenlikle saglamay1 amaglayan ve buna iliskin olarak
ekonomik islevlerin gergeklesmesine olanak veren tiim altyapi ve donanimimn var oldugu bir
hizmet yeri olarak tanimlanmaktadir (Koldemir, 2003). Bu tanimdan da anlasilacag: iizere
denizyolu yiik tasimaciligi ile uluslararas: ticaretin geligimi arasinda yakin bir iligki
bulunmaktadir ve limanlar uluslararas: ticarette dnemli bir yere sahiptir. Sanayinin ve ticaretin
gelismesi agisindan 6nemli bir fonksiyonu yerine getirmektedirler. Dolayisiyla limanlar, iilkelerin
ekonomik gelismislik diizeylerinin belirlenmesinde Onemli gostergelerden birisi olarak One
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cikmakta; liman sayis1 ve kapasitesi, iilkelerin ulusal giiclinii ve rekabet kapasitesini gdsteren
onemli bir dl¢ilit olmaktadir. Ulastrma zincirinin bir halkasi olan limanlar son yillarda lojistik
acidan da hizmet vererek dlilkelerin ekonomisine Onemli katkilar saglamakta, bulundugu
bolgedeki sanayinin biiylimesine ve ticaretin gelismesine yardimci olmaktadir (Bayraktutan ve
Ozbilgin, 2013).

Ulkelerin ekonomik gelisimlerinde olduk¢a onemli olan bu kiyisal yapilar ¢ok farkli agidan
simiflandirmaya tabi tutulabilmektedir. Ancak yaygin olarak faaliyet alanlarina, yiik tiplerine,
miilkiyet yapilarina ve verdikleri hizmet tiplerine gore asagidaki sekilde siniflandirilmaktadirlar
(Esmer ve Karatas Cetin, 2013).

Faaliyet alanlarina gore limanlar
a) Kitalararasi limanlar: Diinya trafigine cevap veren limanlardir.
b) Ulusal limanlar: Milli trafige cevap veren limanlardir.
c) Bolgesel limanlar: Bolgesel trafige cevap veren limanlardur.
d) Yerel limanlar: Mahalli trafige cevap veren limanlardir.

Yiik tiplerine gore limanlar

a) Genel kargo limant: Kuru yiik, paletli, jumbo (bighag), dékme, paket vb. her tiirlii kuru
yiikiin uygun nitelikteki arag, gereg¢ ve techizat kullaniimastyla yapilan yiikleme, bosaltma
ve istifleme operasyonlarini kapsamaktadir (Sekil 1).
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Sekil 1 Genel kargo limani.
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b) Konteymir limani: Biiyiik tonajli kara tasitlarimin giris ¢ikis yapabildigi, konteynir adi
verilen, deniz ve kara yiik tasimacitliginda kullanilan standart boyutlardaki kutulara
verlestirilmis halde tasinan yiiklerin elle¢lendigi ve giimriik islemlerinin yapildigi, yiik
gemilerinin yanasip indirme-bindirme yaptigi limanlara konteynir limant denir (Sekil 2)

¢) Cok amagh liman:

Adindan da anlasildig iizere birden fazla yiik tipinin elleclenmesine imkan veren
limanlardir (Sekil 3).

Sekil 3 Cok Amagh Liman
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d) Ro-Ro limant:

Kapidan kapiya tasimacilik anlayisinin gemi tasimaciliginda hakim olmast ile rémork ve
kamyonlar yiikleri ile birlikte Ro-Ro adi verilen biiyiik gemilerce taginmaya baslanmistir. Bu
sayede bir noktada yiiklenen bir arag arada hi¢ indirme bindirme yapmadan varmasi gereken
noktaya nakliyat imkant saglamaktadir. Bu da daha hizli ve ucuz transfer olanagi
sunmaktadir. Iste bu sekilde nakliyat yapan devasa gemilerin yanastigi indirme yaptig,
glimriik islemlerin yapildigi, genis park ve manevra alanlart i¢eren biiyiik limanlara Ro-Ro
limani denir (Sekil 4).

Sekil 4 Roro Limani
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e) Dokme yiik limani: Maden cevheri, ¢cimento, kum, tahil, komiir gibi dékme kuru yiiklerin
elleglendigi limanlardir (Sekil 5).

Sekil 5 Dokme Yiik Liman

f) Swvi yiik limant: Petrol, dogalgaz, azot vb. kimyasallarin transferini yapildigi biiyiik
limanlara likit yiik limanlari denilmektedir (Sekil 6).
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Sekil 6 Sivi yiik limani.

Miilkiyet yapisina gore limanlar

a) Kamu limanlart: Limanin sahipligi ve isletilmesinin devlete ait oldugu limanlardir.

b) Kamu-6zel limanlari: Arazisi ve sahipliginin devlete ait oldugu ancak o6zel sektor
tarafindan isletilen limanlardir.

¢) Ozel limanlar: Arazisi, sahipligi ve yonetiminin ézel sirketlerde oldugu limanlardir.

Verdikleri hizmete gore limanlar

a) Ana liman: Bu limanlarin art alanlarindan ithal/ihrag ettikleri kendi orijinal bélgesel
yiikleri vardir. Ayrica diger limanlardan gelen ulusal ya da uluslararas: yiiklerin ugrak
veya besleme limanlarina aktarilmasini da saglarlar.

b) Aktarma limani: Genellikle uluslararasi yiik aktarimi icin yiiklerin elle¢lendigi limanlar
olup kendi art alanlarina hizmet etmezler.

c) Ugrak limant:: Bu tip limanlara uluslararasi ya da kitalararasi gemiler de belli
periyotlarda ugrayabilir ancak aktarma yiikleri elleclemezler. Aktarma konteyniri
ellecleme potansiyellerine sahip olduklarindan bu limanlar kolayca ana limana
doniisebilir.

d) Besleme limani: Ana limanlara ugrayan konteymir gemileri bu limanlara ugramazlar,
sadece ana limanlardan aktarilan yiikleri ellegleyerek, kendi art alanlarina hizmet
ederler.

Ulkemiz Limanlar
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Tiirkiye kiyilarmin toplam uzunlugu 8.333 km’dir. Bunun 2.805 km’sini Ege, 1.795 km’sini
Karadeniz, 1.577 km’sini Akdeniz ve 927 km’sini Marmara kiyilar1 olusturmaktadir. Ulkemizin
iic tarafin1 ¢evreleyen bu kiyilarda yer alan onemli ticari limanlar daha ¢ok Marmara Denizi
kiyilarinda bulunmaktadir (Sekil 7). Burada, Dogu Akdeniz’den Dogu Karadeniz’e kadar olan
iilkemiz kiyilarinda bulunan Onemli ticaret limanlar1 hakkinda bazi kisa degerlendirmeler
yapilmistir.

Sekil 7. Ulkemiz kiyilarinda yer alan énemli ticaret limanlarimiz.
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Akdeniz Limanlan

Ulkemizin Akdeniz kiyisinda bulunan onemli ticari limanlarini dogudan batiya dogru ele
almacak olursa Iskenderun, Mersin ve Antalya olmak iizere belli bash ii¢ limanm bulundugu
goriilmektedir. Bu limanlardan Akdeniz'in dogu ucundaki Iskenderun Limani, demir yolu ve kara
yollariyla genis ve verimli bir alanla baglantili oldugu i¢in hizla gelismistir. Giineydogu Anadolu
ile Dogu Anadolu’nun biiyiik bir kisminin iskelesi durumundadir. Son yillarda en hizli gelisen
limanlarimizdan biri de Mersin Limani'dir. Cografi konumu, sahip oldugu kapasitesi ve genis
hinterlandinin yani sira yurti¢ci ve yurtdisina olan baglanti1 kolayliginin sagladigi avantajlarla
yalniz Tiirkiye’nin degil, ayn1 zamanda Ortadogu ve Dogu Akdeniz’in en biiyiik limanlarindan
biridir. Cok genis bir alana yayilmis modern liman tesisleri, ¢cok uzun dalgakirani ve rihtimiyla
giiney kiyilarimizin en canli ticaret merkezlerindendir. Ayn1 zamanda Tiirkiye’nin en modern
limanlarindan biridir. Thracat liman1 ve Ortadogu’ya yonelik transit liman 6zelligindedir. Antalya
Limani ise Mersin ve Iskenderun limanlarina oranla daha az énem tasimaktadir. Yas meyve ve
sebze ihracatmin yani sira turizm amacgl olarak da kullanilmaktadir. Demiryolu baglantisi
olmadigindan hinterlandi fazla genis olmayan bu limanimiz maalesef arzu edilen islem hacmine
ulagamamustir.

Ege Denizi Limanlan

Ege Denizi’nin énemli limanlarinin baginda [zmir, Aliaga ve Canakkale limanlarmi sayabiliriz.
Bu limanlardan izmir Limani, Ege Bélgesi’nin ellegleme kapasitesi ve yiik trafigi bakimindan en
biiyilik limanidir. Hinterland1 oldukga giiglii olan bu liman, Tiirk ihrag iirlinleri i¢in ¢ok dnemli bir
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rol {istlenmektedir. Tiirkiye nin konteyner elleclemede birinci ihrag limani; I¢ Anadolu ve Ege
bdlgelerinin ithalat kapisi olmasi yaninda demiryolu ve karayolu baglantilar1 ile Avrupa,
Ortadogu ve Asya iilkeleri arasinda dnemli bir ticaret limani olma 6zelligine sahiptir. Ege
Bolgesi’nin son yillarda hizla gelisen limanlarindan biri de Aliaga limanlaridir. Burada bulunan
limanlarin islem hacmi giin gectikge artmaktadir.

Marmara Denizi Limanlan

Marmara Denizi kiyisinda bulunan Istanbul Liman, yiik ve yolcu trafigi bakimmdan Tiirkiye’nin
en biiyiik limanidir. Sadece bdlgeye ya da Tirkiye'ye degil, ¢esitli kitalara yonelmis bir ticaret
faaliyeti igindedir. Ayrica yolcu gemileri igin de transit limamdir. Islek bir denizyolunun gectigi
bogaz kiyisinda bulunan, ayrica Avrupa ve Asya demiryollarmin birbirine diiglimlendigi yere
kurulmus olmasi nedeniyle genis bir alanin ticaret akimini kendisine ¢ektigi gibi, Karedeniz
kiyilarindaki {ilkelerle Akdeniz iilkeleri arasinda transit bakimindan da o6nemli bir rol
oynamaktadir. Istanbul Limani’nin bir baska 6nemi de yabanci ticaret gemilerinin transit ve
ikmal merkezi olusudur.

Izmit, Derince ve Bandirma limanlar1 da hem Marmara Denizi’nin ve hem de iilkemizin énemli
limanlar1 arasindadir. izmit, petrol ve petrokimya tesisleri ve yogunlasan sanayi faaliyetleri ile bir
thracat ve ithalat merkezi olma yolundadir. Sanayinin olduk¢a gelismis oldugu bu bolgedeki
Izmit Liman1 da adeta Anadolu’nun kapisi roliinii iistlenmistir. Marmara’da bulunan bir diger
onemli limanda Derince Liman1’dir. Derince Limani'nin hizmet verdigi yiikler konteynir, dokme
yiik ve genel kargo ile yakit olarak siralanabilir. Son yillarda Tiirkiye'de, ¢ikartilarak islenen soda
kiilii ve soda iirlinlerinin ihracatinin da hiz kazanmasiyla, Derince Limani'nda en ¢ok elleglenen
iirin grubu olarak soda ilk siray1 almistir. Ayrica sodanin yani sira, otomotiv ve otomotiv yan
sanayinin merkezinde konumlanmasi nedeniyle bolgedeki en 6nemli otomotiv iiriinleri ellecleyici
limanlarindan biri olmustur.

Yine Marmara kiyisinda bulunan Bandirma Limam karayolu ve demiryolu baglantisi ile ulagimi
hizlandirdig:1 gibi Kiitahya-Balikesir demiryolu ile de gectigi alanin maden ve orman iirlinleri
thracatim1 da kolaylastirmistir. Buna karsilik Canakkale ve Gelibolu limanlar1 ise denizyolu
iizerinde bulundugu halde hinterlantlarinin darligi yliziinden o6nemli bir ticaret faaliyeti
gosterememektedir.

Karadeniz Limanlan

Bat1 Karadeniz'in asil ticaret limani bir komiir iskelesi olan Zonguldak limanidir. Gerek
Zonguldak Limani, gerekse onun yiikiinii paylasan yani basmdaki Eregli Limani1 Bati
Karadeniz’in énemli limanlaridir. Inebolu Limani ise, Kastamonu ydresine dogru genisleyen bir
hinterlanda sahip oldugu i¢in daha sansli goriinmekle birlikte, bu hinterlandin yiik ve yolcular
karayoluna kaymuistir. Bat1 Karadeniz kiyilarinda yer alan Sinop Limani da yerinin sapa olusu ve
ulasim sorunu nedeniyle ticaret faaliyeti olduk¢a smirlidir. Orta Karadeniz Boliimii'niin en
onemli limani ise Samsun Limani'dir. Konumu nedeniyle Balkanlar, Orta Avrupa iilkeleri ve
Rusya’dan gelen yiiklerin Ortadogu ve Orta Asya iilkeleri’'ne tasinmasinda merkez teskil
etmektedir. Ayrica bu liman 6teden beri I¢ Anadolu’nun dogu kisminin ve Dogu Anadolu’nun
genis bir par¢asmin ihtiyacim karsilamaktadir. Bu limanimizdan en ¢ok yiiklenen ticari mallar
findik, tiitiin, tahil, ¢cimento ve maden cevheridir.
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Dogu Karadeniz kiyilarinda irili ufakli ¢ok sayida liman olmakla birlikte Ordu, Giresun, Rize ve
Hopa gibi limanlarin bir cogu kendi yakin ¢evrelerinin iiriinlerini ihra¢ eden, faaliyet alani dar,
birer iskele olmaktan 6teye gecememektedir. Oysa Trabzon Limani’nin durumu bunlardan ¢ok
farkhdir. Zigana Gegidi, limanm gelismesine katkida bulunmustur. Iran transit limani
ozelligindedir. Buraya gelen mallar karayolu ile iran’a tasinmaktadir.

Tiirkiye bu limanlar1 ile Ozellikle konteynir tagimaciliginda diinyadaki gelismeleri
yeterince izleyememis ve ana aktarma limanlarina sahip bir iilke konumuna gelememistir.
Dolayisiyla, Akdeniz’deki avantajli konumunu degerlendirememistir. Bugiin diinya konteynir
trafiginin %25°’1 Akdeniz koridorunu kullanmaktadir. Uzakdogu {ilkeleri ile Avrupa iilkeleri
arasindaki uzun mesafe konteynir tagimaciligi, Dogu Akdeniz, Siiveys Kanali, Kizildeniz
iizerinden ge¢mekte ve giiniimiizde ana liman olarak Malta, Pire, Limasol, Iskenderiye
Limanlarindan hizmet almaktadir. Bunun yam sira Misir’'in Damietta ve Port Said, Israil’in
Haifa, Kibris Rum Kesimi’nin Limasol ve Larnaka, Malta’nin Valetta, Yunanistan’in Pire,
Italya’nm Ravenna gibi limanlar1 aktarma limani olarak 6n plana ¢ikmaktadhr.

LIMAN YERI SECIiMI

Limanlar sadece bulunduklar1 bélgenin degil tiim iilke ekonomisi ve komsu lilke ekonomileri ile
de yakindan ilgilidir. Ulke ekonomisi agisindan ¢ok onemli olan limanlarm verdigi hizmetler
acisindan gelisen talebi karsilayacak arza sahip olmasi, ekonomik gelismeleri karsilayacak sosyal
ve fiziki kapasitede olmasi gerekir. Tasimacilik sekillerinin degismesi, hizmet anlayisinin
gelismesi ve genislemesi limanlarda lojistik hizmetlerinin de wverilir duruma gelmesini
saglamistir. Liman alanindaki hizmet g¢esitlerinin artirilmasi tasmacak yiikiin paketlenmesi,
ayristirilmasi, paletlenmesi veya konteynirize edilmesi vb. gibi islemlerin uygulanir hale gelmesi
saglanarak, klasik limancilik anlayis1 disinda hizmet anlayis1 yaratilmistir (Akten, 2004).

Tim bu gelismeler cercevesinde liman yeri seciminde Oncelikle bdlgeye ait yiik trafigi
incelenmelidir. Bu yiik cinslerine gore limanin hangi ana ytikler i¢in aktarim merkezi olacagma
karar verilmelidir (Yiiksel, 1998). Bu cer¢evede liman yeri se¢imi ana faktorleri Bolgesel
Faktorler ve Yerel Faktorler olmak iizere asagidaki sekilde belirlenebilir (Yiksel, 1998;
Koldemir, 2008):

1. Bolgesel Faktorler

a) Ekonomik faktorler yoniinden bdlge; sanayi yatiwrimlarina, endiistriyel gelisime agik
olmalidir.

b) Ayrica liman alani i¢in genis arazi yatiwrimlarina ihtiya¢ duyuldugundan arazi maliyeti
diistik ve gerektiginde arazi genisletme maliyetleri ekonomik olmalidir.

c) Bolgeye yonelik tesvikler ve vergi uygulamalari dikkate alinmalidir. Bolgeden saglanacak
is gilicii agisindan bolge iicret seviyeleri goz oniinde tutulmalidir. Liman insaat maliyetleri,
isletmenin girdi ve ¢iktilari, tasima giderleri, enerji giderleri degerlendirilmelidir (Yiiksel,

1998).
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d) Bolgenin gelecekteki deniz ticaret potansiyeli belirlenebilir olmalidir. Liman yeri
se¢iminde bdlgenin cografi dzellikleri cok dnemli rol oynamaktadir. Oncelikle liman yiik
trafigi uluslar aras1 deniz yolu lizerinde ya da bu artere ¢ok yakin olmalidir. Boylelikle
ana arterden ¢ok uzaklagilmamig, zaman ve maliyet kaybi minimuma indirilmis olur.
Liman arkasinda denizden gelen malin hareketinin kesintisiz devami i¢in dncelikle kara
ve demiryolu, ayrica havayolu ulasiminin saglanmasi gereklidir. Ayrica politik ve askeri
oncelikler goz Oniinde tutularak, iilkenin siyasi, ekonomik ve stratejik Oncelikleriyle
paralellik saglamasi yonleriyle liman yeri degerlendirilmelidir.

e) Liman tastyan agisindan bir maliyet kapisi olup, tasiyan yiik potansiyeli yiiksek olan
limana ugrak yapmak ister. Bu agidan g¢evredeki diger limanlar ile etkilesim meydana
gelecegi icin liman yeri seciminde bdlgede baska liman olup-olmadigi, baska liman varsa
bunun yapilacak limana etkisi degerlendirilmelidir.

2. Yerel Faktorler

a) Bolgeye ait topografik ve batimetrik bilgilerin ¢esitli teknolojiler kullanarak saglanmasi
ve detayh etiit edilmesi gerekir. Denizin ¢ok sig olmasi, bolgenin daglik yapiya sahip
olmas1 liman yeri se¢imini etkilemektedir (Yiiksel, 1998). Diger yandan karadan ve
denizden dip akintis1 liman dibinin dolmasina neden olur. Bu durum liman giris ¢ikisinda
ve limanda dip taramasini gerektirir.

b) Uzun seyir kanallar1 ve suyollarinin tarama maliyetlerinin yiiksek olmasindan dolay1
oldukc¢a pahali bir yontemdir. Liman yeri se¢iminde bdlgenin zemin etiitlerinin yapilmasi
son derece Onemlidir. Bu etiitlerde Onceki jeolojik bulgular ve haritalar ile jeofizik
yontemler ve teknolojilerden yararlanilir. Taramanin yapilabilecegi yumusak bir zemin
tercih edilirken, liman yapilarinin yapilacagi zeminin tasima kapasitesi yeterli olmalidir.

c) Liman bdlgesi riizgarlarin olusturdugu dalgalar, gel-git dalgalar1 ile su seviyesinin
degisimi, deprem dalgasi ve tsunami olma olasilig1 yoniinden degerlendirilmelidir. Diger
yandan su derinligi agismndan liman basenlerinde ve seyir kanallarinda kumlanmadan
dolay1 yliksek maliyetler dogabilmektedir. Biiyiik Slclide kati1 madde tasinimi varsa,
bunlarin dnlemleri alinmalidir. Ayrica akint1 deniz ulasimini olumsuz yonde etkileyen bir
faktor oldugundan bdlgenin akmti 6zellikleri ayrintili olarak incelenmelidir.

d) Liman giris ve c¢ikislarini etkileyebilecek en onemli etken hakim riizgarlar, sis ve
mevsimsel yagislardir. Bu etkenler liman yeri incelemesinde géz 6niinde bulundurulmasi
gereken onemli etkenlerdir. Ayrica onerilen projeden kaynaklanabilecek onemli ¢evresel
etkilerin (su, hava, toprak kirliligi, giiriiltii, titresim, 151k, 1s1, radyasyon v.b gibi ) Cevresel
Etki Degerlendirmesi (CED) raporu ¢ercevesinde ortaya konmasi gerekmektedir.
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e) Liman yerlesme planinda arastirilmasi gereken faktorler limanm planlanmas: ve
isletilmesi agisindan goéz Oniinde bulundurulmasi gereken faktorler asagidaki gibidir
(Yiiksel, 1998):

* En az 50 wyillik bir gelisme disiiniilerek genisleme olanaklart g6z Oniinde
bulundurulmalidir.

* Dalga, akint1 ve kum hareketlerine gore liman giris agz1 tasarlanmalidir, bu kosullarda
limanin genisletilmesi de géz oniine alinmalidir.

* Liman i¢inde gemilerin rihtimlara kolayca yanagmasi, manevra sahasi i¢in yeterli yer
ayrilmasi diistiniilmelidir.

* Transit ambarlari, antrepolar, agik sahalar, silo vb. ambar yerlerinin boyutlar1 ve rihtim ve
arka alan konumlari 1y1 incelenmelidir.

Ozellikle bolgesel kalkmnmada ¢ok &nemli bir fonksiyona sahip olan limanlarin yapimi ve
isletilmesi 6nemli yatirim gerektirmektedir. Bu nedenle, liman yapilacak bolgenin se¢iminde
yapilacak bir hata, yapilacak yanlis bir yatirima neden olabilir. Bunu 6nlemek i¢in de liman yeri
seciminde yukarida ifade edilen hususlarin ¢ok iyi irdelenmesi ve planlamanimn dogru yapilmasi
gerekmektedir.
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