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Cumra Kent Kimliginde Bagdat Demiryolu ve Konya Sulama

Projesi Ara Kesitinde Tarihi istasyon ve Yonetim Binasi

Historical Station and Administration Building in the Intersection of Baghdad
Railway and Konya Irrigation Project in the City Identity of Cumra

Mine SUNGUR?! “ Huriye ALP KOC?

6z

Kent kimligi ge¢misten gelecege kente 6zgii nitelikler tasiyan anlam yiiklii imgeler biitintdir. Kentin tarihsel kimligi igcin anitsal 6zellige
sahip demiryolu mimarisi; istasyon yapisi, lojman, y6netim binasi, su deposu, ambar gibi binalardan olusan bir komplekstir. Fakat kent
kimliginin 6nemli pargalari arasinda yer alan istasyon binalari arastirma alani olarak literatiirde yogun bir sekilde ele alinmasina ragmen,
istasyon yapilarina destek amagli insa edilen lojmanlar, su depolari, yénetim binalari gibi eserlerin g6z ardi edilmesi kent kimliginin
biitiinselligini olumsuz etkilemektedir. Ozgiin ve tarihi 6neme sahip bu yapilarin yeterli diizeyde arastirilip belgelendiriimemesi ya da
tescillenme sonrasi koruma esaslarina uygun olmayan miidahaleler ile tahrip olma hatta yok olma tehlikesiyle karsi karsiyadir. Bu yiizden
kent kimliginin ayrilmaz pargasi olan istasyon yapilarina destek amagli yapilan yapilarin arastiriimasi, ¢calisma problemi olarak belirlenmistir.
Calismada Konya ili, Cumra ilgesinde yer alan, 1907-1914 yillari arasinda Bagdat Demiryolu ve Konya Sulama Tesisi insaati siirecinde
Almanlar tarafindan yapilan, giiniimiizde Devlet Su Isleri (DSi) Cumra Bélge Miidiirlidii tarafindan misafirhane olarak hizmet eden yénetim
binasinin mekdnsal ve cephesel durumunun tespit edilmesi ¢alisma konusu olarak ele alinmistir. Yénetim binasi, Cumra kentinin olusum
sirecinde istasyon binasi ile birlikte insa edilen ilk yapi ézelligi tasimasi, kent kimlik olusumundaki etkisi ve giinimiizde bilinirliginin
arttirllmasi amaciyla arastirma alani olarak secilmistir. Calismada literatiir taramasi, saha ¢alismasi ve mevcut durum analizi yéntemleri
kullanilmistir. Birkag bilimsel kaynak ve ilgili kisi ve kurumlardan elde edilen sinirli veriler saha ¢alismasindaki yerinde gézlem, gériisme ve
tespit ¢calismalari ile harmanlanmustir. Karsilastirma ve dederlendirmeye dayali bir durum analizi sonucunda yapildigi dénemin ekonomik,
politik ve kiiltiirel 6zelligini mimari slubuyla yansitan yapinin 6zgiin haliyle korunmasi kentsel kimligin korunmasi anlamina gelmektedir.
Yapi tescillenmesine ragmen 6zgiinliigiinii kaybettirebilecek miidahaleler ile karsi karsiya oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle mimari
karakteri ile kentin simgesi ve anitsal 6zelligi géstermesi agisindan bu tiir yapilarin daha fazla bilimsel ¢alismalarla kayit altina alinmasi,
Anadolu’da yer alan diger demiryolu mimarisi yapilari igin de kent kimliginin devamliligi agisindan gereklidir.

Anahtar Kelimeler: Cumra, Bagdat Demiryolu, Konya Sulama Projesi, Yénetim Binasi
ABSTRACT

Urban identity is a set of meaningful images that carry city-specific characteristics from the past to the future. The railway architecture,
which has a monumental feature for the historical identity of the city, is a complex consisting of buildings such a station structure, lodging,
administration building, water tank and warehouse. However, although station buildings, which are among the important parts of urban
identity, are intensively addressed in the literature as a research area, ignoring works such as lodgings, water tanks and administration
buildings built to support station structures negatively affects the integrity of urban identity. If these original and historically important
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Historical Station and Administration Building in the Intersection of Baghdad Railway and Konya Irrigation Project in the City Identity of
Cumra

structures are not sufficiently researched and documented or if they are not in compliance with the protection principles after registration,
they are in danger of falling into ruin or even destroyed. Therefore, the research of structures built to support station structures, which are
an inseparable part of urban identity, has been determined as the problem of the study. The administration building was constructed by the
Germans between 1907 and 1914 in the Cumra district of Konya province, during the construction of the Baghdad Railway and Konya
Irrigation Facility. The administration building was chosen as the research area because it was the first building constructed alongside the
station building when Cumra was first appearing and because it influenced the development of the city's identity and raised awareness of it
today. The study employed a review of the literature, fieldwork, and current situation analysis techniques. In the field study, limited data
from various scientific sources, pertinent people, and organizations were combined with on-site observation, interviews, and detection
studies. According to a scenario analysis based on comparison and evaluation, maintaining the building's original condition, which captures
the political, social, and cultural aspects of the era in which it was constructed through its architectural style, entails maintaining the urban
identity. Even though the building was registered, it was found that it had undergone modifications that might have taken away from its
originality. Consequently, it is imperative to document these buildings with additional scientific analyses concerning their architectural
nature and the city's monumental and symbolic elements in order to preserve the city's identity for future railway architecture projects
throughout Anatolia.

Keywords: Cumra, Baghdad Railway, Konya Irrigation Project, Administration Project
GiRiS:

Kentler, topluluklarin barinma ve isglicli ihtiyaglarini karsilayan fiziksel mekanlar olmasinin 6tesinde;
siyasi, ekonomik, kiltlirel yasam alanlarndir (Wirth, 2002: 78). “Her sehrin bir ‘hikayesi’ vardir” diyen
Kaya (2007: 20), kentleri digerlerinden ayiran ve kendilerine has 6zellikleriyle kimliklerini yansittigini
ifade etmektedir. Kent bir mekan, kiiltirel bir alan olarak degerlendirildiginde, ona kimlik kazandiran
cok yonli etkenler bulunmaktadir. Gller ve ark. (2016;92-93) kentte gec¢misten glinimuze kadar
gecen tarihsel, siyasi, sosyal ve ekonomik gelisim siiregleri mimari yapilara yansiyarak kent kimligine
dogrudan etkiledigini belirtmislerdir. Ayrica s6z konusu mimari yapilari kentin kendine 6zgi ¢ehresini
belirleyen, siluetini gizen ve bu sayede 6zgtin kimligini ortaya ¢ikaran kimlik-kiltur iliskisinin somut bir
tarihsel mirasi oldugunu da eklemislerdir. Kent kimliginin énemli unsurlarindan birisi olan tarihsel
mirasinin slrddrdlmesi kentin devamliiginin garantisidir. Yasayan bir organizma olan kentlerin
gelecege tasinmasi icin kente kimligini kazandiran etkenlerin korunmasi ile gergeklesir (Es, 2007; 50-
51). Dolayisiyla mevcut tarihi mirasin korunmasi ve giiclendirilmesine yonelik hizmetler kent kimligi
icin 6nem arz ederken (Ogurlu; 2014;287), Kaypak (2010) kent kimliginin korunmasi konusunda
zorluklar yasandigini dile getirerek tarihi mirasin kaybolma tehlikesinden s6z etmektedir. Sanayi
devrimin “parlak cocugu “olarak ulasim tarihinde kentlerin sosyal, ekonomik ve mimari yapisina
yansimis demiryollari mirasi da kent kimligini dogrudan etkilemesine ragmen Uzerinde yeterince
durulmamustir (Késgeroglu, 2006;21).

Demiryolu mirasi ile ilgili yapilan akademik ve bilimsel calismalarin dnemli bir kismi (Araz, 1995; Basar
ve Erdogan, 2009; Coygun Sabutay, 1996; Durak, 2003; Hastemoglu ve Erkan, 2013; Sezginalp, 2020;
Kalay ve Bolikbasi Ertiirk, 2023) tek yapi Olgeginde, genellikle yolcu istasyon yapilari {zerine
odaklanmustir. istasyon yapisi disinda farkl tiirdeki demiryolu miras yapisini arastiran ¢alisma (Yildiz,
2008; Unal, 2009; Uysal ve ark., 2019; Sunay, 2021; Tellioglu, 2023) sayisi kisithdir. Literatiirde
demiryolu mimarisiyle ilgili calismalarin blyik bir bolimu istasyon yapilariyla ilgili olmasi ve istasyon
yapisini destekleyici ambar binasi, su deposu, yonetim binasi, lojman gibi yapilarin literatiirde
yeterince yer almamasi (Sunay, 2021;1101, Akbulut, 2023;84) calismanin ana problemi olarak
belirlenmistir. Probleme yonelik olarak Konya ili, Cumra ilcesinin kentlesme siirecinde insa edilen ilk
yapilar arasinda bulunan, kent kimliginde 6nemli bir degere sahip olan ve dénemin mimari tslubu ile
bltlnsellik saglamasi nedeniyle tescilli yonetim binasi ¢alisma kapsaminda segilmistir. 1907-1914
yillari arasinda Cumra’da Bagdat Demiryolu hatti insaati ve Konya Ovasi Sulama projesi kapsaminda
yonetim binasi olarak kullanilan yapi, giiniimizde Devlet Su isleri Cumra Bolge Mudirliigi’niin
blinyesinde misafirhane olarak yeniden islevlendirilmistir. Kent kimligi icin vazgecilmez yapilar
arasinda olan yonetim binasinin gliniimtzdeki mekansal ve cephesel durumu tespit edilerek sinirl
olan Cumra demiryollari hakkindaki bilimsel ¢alismalara (Mdilayim, 2024a; 64) onciliik etmesi
amaclanmistir. Kent icin 6nemi bliylk olan yapi hakkinda gerek bilimsel calismalarda gerekse de
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arsivlerde kisith bilgiler bulunmasi, insa edildigi donem ozelliklerini yansitmasi, glinimizde
0zglinlGglinG buydk olgide koruyarak ulasmasi ve gelecek ¢alismalara potansiyel kaynak olusturmasi
sebebiyle calisma icin 6nem arz etmektedir.

Calismada yontem olarak literatlr taramasi, saha g¢alismasi ve mevcut durum analizini kapsayan nitel
yontem kullanilmistir. Cumra kentinin olusum sirecine Konya-Bagdat demiryolu hatti insaati ve
Konya Ovasi Sulama projesi dogrudan etki eden iki temel faktordiir (Ding, 2024; 185). Bu faktorler
mercek altina alinip cesitli bilimsel calismalardan literatlir taramasi yapilmis, konuya iliskin kurum ve
kuruluslarin arsivlerinden belge, rapor ve yazismalara ulasilmaya calisilmistir. Elde edilen sinirli
bilgiler dogrultusunda c¢alismaya yonelik bosluklar belirlenmis ve yeni bilimsel arastirmalarin
potansiyelleri ortaya atilmasi hedeflenmistir. Saha calismasi ile Cumra kenti ve demiryolu yapilari
hakkinda yerinde gozlem, goriisme, fotograflama, yerinde 6lctim, ilgili kisiler ile gortisme saglanarak
literatlir taramasi desteklenmigstir. Konya Sulama Projesi ile elde edilen tarimsal mahsuller Bagdat
demiryolu ile nakliyesinin gergeklestigi istasyon binasi tarihi ydonetim binasi icin 6nem arz etmektedir.
Bu nedenle elde edilen tim veriler neticesinde yonetim binasina ait mekansal ve cephesel tespitler
yapilmis ve yapinin dénemsel ve mimari 6zellikleri baglaminda kentsel kimligi hakkinda 6nemi ortaya
konarak degerlendirilmistir. Cumra kentinde istasyon yapisina destek amacl kurgulanmis yonetim
binasinin 6zglin mimarisinin belgelenmesine yonelik hazirlanmis bu galisma ile kent kimligi ve
karakterinin devamhgi icin blyiik adim atilmistir. Yasayan tarihi mimari yapilarin sadece tescillenerek
degil, dogru koruma kararlari cercevesinde kullanim saglayacak sekilde gelecek kusaklara aktariimasi
gerekliligi sonucuna ulasiimistir.

1.Konya -Bagdat Demiryolu ile Konya Sulama Projesinin Cumra Kenti Olusum Siirecine Etkisi

Osmanl Devleti’nin son dénemlerde yasamis oldugu ekonomik ve politik buhran sebebiyle istanbul-
Bagdat demiryolu yapim ve isletmesi Almanlarin kurmus oldugu Anadolu Demiryollari Kumpanyasi ile
1888 tarihinde elde ettigi imtiyazlarla Almanlara verilmistir (Ozyigit, 2017). Demiryolu insaat
kapsaminda yapilan, her biri 6zglin bir mimari tasarima sahip demiryolu yapilarinin mimarlari
bilinmese de P. Holzmann sirketinde tasarlanmis oldugu disiinilmektedir (Yavuz, 2005:45). Goktas
(2020;66) Almanlarin yapmis oldugu istasyon binalarinin yapimi siirecinde ekonomik ¢ikarlar goz
onlne alinarak teknik personel, mimar/muhendislerin Almanya’dan getirildiginden bahsetmektedir.
Boylece Almanlar tarafindan insa edilen gar binalar kiigiik farkhliklar haricinde plan semasi, cephe
dizenlemeleri ve malzeme agisindan az maliyetli, sade ve benzer tip projeler oldugunu
belirtmektedir. Ayrica Almanlarin Anadolu’da yapmis olduklari istasyon binalari bulundugu konumun
Onemine gore farklilik gostermekte; kent merkezlerinde bulunanlar daha anitsal olgllerde insa
edilirken, koy ve ilcelerdeki istasyon yapilarinda islevsellik 6n planda tutulmustur. Dolayisiyla ilge ve
koylerdeki hat tzerinde bulunan istasyon yapilari benzerlik géstermektedir (Goktas, 2020;128) (Sekil
1 a-b-c-d-e-f).
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Sekil 1d. Karaman- Bogecik Tren Sekil 1e. Karaman Tren istasyonu Sekil 1f. Karaman-Ayranci Tren
istasyonu istasyonu

Sekil 1. Bagdat Demiryolu Hatti Uzerindeki Bazi Tren istasyon Cepheleri (URL 1-2-3-4-5-6)

1597 km uzunlugundaki Konya-Bagdat demiryolu hattinin, Konya’dan Bagdat’a ulagsmak tzere 1903
yilinda yapimina baslanmistir. Hattin Konya’dan sonraki ilk béliimi Konya- Karaman- Eregli (Bulgurlu)
tren yolu hatti kurulurken gizergah Gzerindeki bos bir arazi olan Cumra’da istasyon binalari yapilmis,
ilk tren 1913 yilinda hareket etmistir. Ayrica Cumra Ovasi’nin sulanmasi maksadiyla Konya Ovasl
Sulama Projesi kapsaminda yapilan yonetim binasi da yine Almanlar tarafindan insa edilmistir.
Atatiirk, trenle Adana’ya giderken Cumra’da mola verdiginde, Cumra istasyon binasindan yénetim
binasini gérdiuginde; “Bu sirin beldeyi gelistirmek, buraya 6énem vermek lazimdir. Cumra ilce olmaya
layiktir” demistir. Boylece Cumra, 30.05.1926 tarihli 404 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan, 877 sayili
kanunla ilge olmustur. Cumhuriyet déneminde ilge olan Cumra kenti, Konya ilinde yer almaktadir.
Kuzeyde Karatay, doguda Karapinar, batida Akdéren ve Meram, glneybatida Bozkir, giineyde
Glineysinir ilgeleri, glineydoguda ise Karaman ili ile sinirhdir (Sekil 2).

Sekil 2. Cumra’nin Konya Uzerindeki Konumu (Cumra ilge Raporu, 2019)

1926 yilinda ilge olmasina ragmen aslinda gesitli medeniyetlere ev sahipligi yapmis, 10.000 yillik bir
yerlesim yeridir (Milayim, 2024b; 12). M.O. 7000’li yillardan bu yana yasam alani olarak kentin
merkezden 12 km kuzeyinde dinyanin ilk yerlesim yerlerinden birisi olan Antik Catalhdyik kenti
bulunmaktadir. Cumra ve gevresi tarih dncesi donemden sonra sirasiyla Hititler, Frigyahlar, Lidyalilar,
Persler, Romalilar, Selguklular, Karamanogullari Beyligi ve Osmanl Devleti himayesinde kalmistir.
ismini arazisinin bataklik ve camur olmasindan dolayi aldig, diger bir rivayete gére de “Cemre”
kelimesinden aldigi bilinmektedir (Tuncer ve Tapur, 2012).

Osmanli déneminde Cumra ilgesinin bulundugu bolge bataklklarla kaph bir alandi. 1920°li yillarda
kentin bulundugu bélge hakkinda “Cumra dikenli bir ovaydi. Strilmemis bir meraydi. Tavsan ve Al

@ Urban Academy | Urban Culture and Management ISSN: 2146-9229 356 %3.

(N



Cumra Kent Kimliginde Bagdat Demiryolu ve Konya Sulama Projesi Ara Kesitinde Tarihi istasyon ve Yonetim Binasi

Keklik avlanan bir araziydi” sézleri ile tariflenmistir (H. Hiseyin’den akt. Ding, 2024;185). 1907-1914
yillari arasinda Cumra’da bulunan batakliklar kurutulup 1slah edilerek Konya ovasi sulama projesi
gerceklesmistir. Cumra hem tarimsal faaliyetleri dogru bir sekilde yuritmek hem de elde edilen
mamulleri demiryolu ile ihrag etmek icin demiryolu hatti tGizerine 1904 yilinda tren istasyonu (Karpuz,
2009), daha sonra sulama tesisi yonetim binasi insa edilmistir (Akcakaya, 2022). Boylece Cumra tren
istasyonu ve sulama tesisi yonetim binasi Cumra kentinin ilk yapilari arasinda olmasi kentsel kimlik

acisindan énemlidir (Sekil 3).

Sekil 3. Cumra Kentinin ilk Yapilarindan Olan Tren istasyonu ve Cumra DSi Misafirhanesinin
Konumu (Google Map, 2024)

O vyillarda ulagimin agirlikh olarak trenle olmasi, Cumra’da tren istasyonunun bulunmasi, sulama
teskilatinin Konya Ovasina hakim olmasi Cumra’yi yerlesim yeri ve ¢cekim merkezi haline getirmis ve
burada yapilasma ve nifusta artislar baslamistir (Mulayim, 2024b; 12). Cumra’nin kentsel slrecinin
baslamasinda Catalhdyik antik kenti hari¢ tutulursa iki temel etken bulunmaktadir. Birincisi 1894-
1913 yillari arasinda Il. Abdilhamit’in baslatmis oldugu Bagdat demiryolu hatti insaati digeri ise
Konya Ovasi Sulama idaresi olarak gelisen Carsamba Cayi (izerindeki DSi (o dénemlerde DSi
teskilatina ISKA denirdi) teskilatinin kurulmasidir (Ding, 2024; 184-185). Cumra, hem Osmanli
Devleti’nin ilk sulama (ISKA) idaresinin ve hem de Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 1957 yilinda Devlet Su
isleri Genel Mudurliigii kurulana dek ilk Sulama idaresinin kuruldugu ve faaliyetini siirdirdiigi yer
olmasi agisindan 6nemli kentler arasinda yer alir (Candan, 2021;3).

1.1.Cumra Tren istasyon Binasi

Cumra istasyon binasi Konya Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu (2006) tarafindan 01.07.1998
tarih ve 231-1.7.1998 sayili karar ile tescillenmistir (TCDD Arsivi ,2022) (Sekil 4). Yapi hakkinda
arsivlerden elde edilen ilk plan ve cephe gizimlerinde tek katl ve daha kiiglik boyutlarda planlandigi
goriinse de proje ile uygulamanin farkhlik géstermesinin nedeni hakkinda verilere ulasilamamistir.

Sekil 4. Cumra Tren istasyonu Osmanli Arsivi’nden Elde Edilen ilk Plan ve Cephe Cizimleri (Tiirkiye
Cumbhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanhgi, 2024)
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Uygulanan Cumra tren istasyonu dogu-bati aksinda dikdértgen plan semasina sahip, bodrum, zemin
ve birinci kat olmak Gzere ¢ katlidir. Cati arasi da kullanilabilir durumda olup, depo olarak hizmet
vermektedir. Her iki yaninda tek katli bolimleri bulunmaktadir. Bina déneminin 6zelligi olarak
duvarlar tugladan olup, désemeleri ise celik putrellerin arasi yine tugla ile doldurularak insa
edilmistir. Duvar yizeyleri siva ile kaplanmistir (TCDD Arsivi, 2022) (Sekil 5).

Sekil 5. Cumra Tren istasyonu (Gorsel: Tarihi istasyon Binasi, 2024, Cizim: TCDD Arsivi, 2022)

Bodrum katta kuzey cephedeki ana girisin hemen yaninda yer alan ahsap dar bir kapi ve merdiven
ile ulasilmaktadir. Burada zemini beton doseme, duvarlari ve tavanlari siva-boya olan kiictik bir
hol ve holde sonradan takilan ahsap bir kapi ile saglanan her iki giriste depo olarak kullanilan iki
ayri birim mevcuttur. Zemin kat, ¢ bolimli bir diizenleme gostermektedir. Ortada iki kath
diizenlenen ana birim, dogu ve bati cephede tek katli ve kademeli bir sekilde algalan yilikseklik
diizenine sahip yan birimler bulunmaktadir. Kuzey ve giiney cephede bulunan lgcer adet ¢ift
kanath kapi, ana birime erisim saglamaktadir. Bu (i¢ kapidan ortadaki kapi yolcu bekleme
salonuna acilmaktadir. Kuzey ve gliney yonli olarak planlanan bu bekleme salonu, bati yoniinde
bilet gisesi olarak kullanilan ofise bir kapi ile baglanirken, dogu yoniindeki hareket memurlugu
odasina bir pencere ile erisim saglanmaktadir. Yapinin ilge tarafindan girisi gliney cephesinden
olup bu kismin tam karsisinda kuzey cephesinden cift kanath kapi ile yolcularin tren alanina
ulasimi saglanmaktadir. Binaya peron cephesinden giriste sagda yer alan tek katli bolim yikleme
ve bosaltmanin yapildigi ambar kismidir. Bu bolimiin 6niinde birkag basamakla yerden
ylkseltilmis bir platform yer almaktadir. Bu bélimin arka taraf c¢ikisinda da birka¢ basamakla
ylkselen bir platform mevcuttur. Yapildigi dénemde giris kati hol ve buna agilan odalardan
olusmaktadir. Odalarin bir bolimi yolcularin beklemesi igin ayrilirken digeri ise bilet satis ve idari
birimi olusturmaktadir (Sekil 6).

NO:1 | - o
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Sekil 6. Cumra Tren istasyonu Bodrum Kat Plani ve Zemin Kat Plani (TCDD Arsivi,2022).

Yapinin ilge tarafindaki girisin solunda bir merdiven yer almaktadir. Gegmiste bu kisim (st katta yer
alan istasyon sefinin lojmanina cikmakta ve st kat lojman olarak kullaniimaktaydi. Glinlimuzde
mevcut merdiven yardimiyla Ust kata ulasiimakta olup, mescit, tuvalet, bekleme odalari gibi hacimler
yer almaktadir. Ahsap konstriiksiyona sahip ¢ati ginimiizde kullanilmamaktadir (Sekil 7).
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Sekil 7. Cumra Tren istasyonu Birinci Kat Plani ve Cati Kat Plani (TCDD Arsivi, 2022)

Yapinin 6n cephesi glineybati cephesidir. Cephesel anlamda Konya istasyon binasi ile benzerlik
gosteren Cumra istasyon binasinin giris kat pencere ve kapilari basik kemerli sévelerle ¢evrelenmistir
(Sekil 8).

Sekil 8. Cumra Kenti ve Konya istasyon Binalari (URL- 7)

Kaba siva sonrasi sari ile boyanan binanin koselerinde, kapi ve pencerelerde kullanilan séveler ve
yatay profillerde tercih edilen beyaz renk ile yapiya hareketlilik kazandirilmistir. Ana kitle Uzerinde
zemin kat seviyesinde bulunan kapi ve pencerelerin lentolarinda kilit taglarinin vurgulandigi dikkat
cekmektedir (TCDD Arsivi, 2022). Pencerelerde ve kapilarda beyaz séveler kullaniimistir. Ana kitlenin
batisinda bulunan eklenti birimde bir adet siirglli kapi, batidaki eklenti birimde ise bir adet pencere
bulunmaktadir. Ana birim ve ek birimlerde iki yana meyilli kirma ¢ati kullaniimistir. Ortii sistemine ait
¢ati uzantilari yanlarda, 6nde ve arkaya dogru tasmaktadir.

Cumra kent kimliginin temelini olusturan demiryolu hatti ile birlikte sulama projesi de kentin tarihsel
gecmisi icin dnem arz etmektedir. Kentin ilk yapilarindan olan ydnetim binasi giinimiizde DSi
misafirhanesi olarak yeniden islevlendirilerek korunmasi kent dokusunun devamliligi i¢cin 6nemlidir.
Fakat yapi hakkinda kisith kaynaklara ulagiimasi ve giiniimiizde 6zgiinliigi tehdit edici uygulamalarin
gerceklestirilmesi yapinin bilimsel platformda farkindalik olusturulmasini gerektirmektedir.

2. Konya Sulama Projesi Tarihi Yonetim Binasi (Cumra DSi Misafirhanesi)

Guniimiizde Cumra Istasyon binasi ile birlikte, 1907-1914 yillari arasindaki Konya Sulama Projesi ve
demiryolu insaati sliresince Almanlarin yapmis oldugu yénetim binasi da o donemden kalan ilk yapilar
arasinda olup yapim yili ve mimari hakkinda kaynaga ulasilamamistir. izzetbey Cahit Akiiziim caddesi,
Baraj mahallesinde yer alan ve Devlet Su isleri Cumra Bolge Mudiirligii'niin (o dénemde iSKA adiyla
gecmektedir) blinyesinde 241 ada, 1 parselde bulunan yonetim binasi, 1.7.1988 giin ve 231 sayili
karariyla korunmasi gerekli kaltiir varligi olarak tescillenmistir (Kiltir ve Tabiat Varhlklarini koruma
kurulu Arsiv, 2006). Tescilli yapi, Cumra DSI 4. Bolge Miidiirliigii bahcesi icerisinde konumlanmistir.
(Sekil 9). Yapinin ge¢cmisten glinimize islevsel degisimi hakkinda sinirl kaynaga ulasiimistir. Ding
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(2024;184) calismasinda 1940-45 yillari arasinda Carsamba ¢ay! lizerindeki demir kdprinin givenligi
icin gorevli askerlerin yapiyi kullandigini kisaca deginmistir.

DSi MiSAFIRHAI

70.63721.

6, B by : Covmra Y121 — 0y smtspeome v, 091
GeaSrG apilete, jobbre Ocurteh a Bagolad vesict Ao mita

Sekil 9. Yénetim Binasina Ait Eski Bir Goérsel (URL 8), Yénetim Binasinin DSi 4. Bélge MudurlGgi
Bahcesindeki Genel Gérinusl (Google Map, 2024)

2.1. Mekansal Analiz

Tarihi yonetim binasi kuzeydogu-giineybati aksinda (¢ bolimli dikdortgen plan semasinda insa
edilmistir. 15.75 metre uzunlugunda, 12.25 metre genisliginde dikdortgen formlu bir alana insa-edilen
yapi, yaklasitk 600 m? kullanim alanina sahiptir. Yapiya ait iki adet plan semasi arsivlerden elde
edilmistir. Bunlardan birisi yapinin 6zgiin haline en yakin proje niteliginde oldugu diisiinilmektedir.
Yapim yili hakkinda bilgiye ulasiilmamistir. Diger plan ise misafirhane onarimi kapsaminda cizilen
projenin 2019 yilina ait projedir (4. CUMRA DSi Sube Mudirii Ali ARIASLAN Bey tarafindan
22.08.2024 tarihinde s6zIU beyan edilmistir).

Yapinin ana girisi kuzeydogu yoniinde olup, on basamaklh merdiven (yaklasik 2,00 m yukseklikte) ile
yaplya erisim saglanmaktadir. Yigma yapim sistemine sahip binada tas, tugla, ahsap, ¢elik malzemeler
kullanilmistir. Dis duvar kalinhglr 50 cm, i¢c mekan duvarlarda ise 25cm-35 cm arasinda degiskenlik
gostermektedir. Yapida celik putrelli ahsap déseme ve ahsap asma tavan kullanilmistir. Yapim sistemi
ve malzeme kullanimi agisindan Cumra gar binasi ile benzerlik gosteren yapi, kendi 6zgiin
mimarileriyle zengin gorsel 6zellikleri bulunmaktadir. Yapi bodrum kat, zemin kat, birinci kat ve ¢ati
kati olmak lizere dort katlidir.

Bodrum kat, 1912 yilindan bu zamana kadar herhangi bir onarim /tadilat gecirmedigi icin oldukca
bakimsiz ve harap durumdadir. Glinimiizde depo olarak kullanilan bodrum kat duvarlari moloz tas
Gzeri siva+boyali olsa da yer yer siva ve boyasi dokilmustir. Kat yiksekligi 190 cm olmasi sebebiyle
basik bir mekan o6zelligi gostermektir. Bodrum katin zemin ve tavaninda herhangi bir kaplama
yapilmamistir. Misafirhanenin bodrum katina inen merdiven (B5 Numarali mahal) ve bodrum kat hol
zemini beton hali ile birakilmis herhangi bir kaplama yapilmamistir (Sekil 10a). Tavan ve duvarlarinda
ise gecmis donemlerden kalma, temiz olmasi agisindan beyaz badana yaptirilmistir (B1 Numaral
mahal) (Sekil 10b). Kapilar yagli beyaz boya ile boyanmasi disinda herhangi bir degisime ugramamistir
(B6 Numarali mahal) (Sekil 10c). Bodrum katta bazi odalar tamamen kullanilamaz durumda olup
harabe sekilde birakilmistir. Lavabo-tuvalet pis su-temiz su gideri oldugu disilinilen tesisatin
bulundugu oda, tamamen kullanilamayacak durumdadir. Bu alanin tavan ve duvarlari rutubetten
dokiilmis, ciddi onarim gerekmektedir (B8 Numarali Mahal) (Sekil 10d). Yapinin zemin kotundan on
basamak ile yerden yikseltilmis olmasi sebebiyle bodrum katlarinda 60cm/90cm ebatlarinda ahsap
pencereler bulunmaktadir. Gin 15181 ve havalandirma agisindan kolaylik saglayan bu pencereler
gliniimizde bakimsiz durumdadir (Tablo 1).
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Sekil 10a. Bodrum Kata inen  $ekil 10b. Bodrum Kat  Sekil 10c. Beyaz Yagli Boyali Sekil 10d. Rutubetin Duvar
Merdiven Holu Kapilar Yiizeyine Etkisi

Sekil 10. Bodrum Kata Ait Gorseller (Gorseller yazarlara aittir.)

Tablo 1. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Ulasilan ilk Bodrum Kat Plan Semasi (Ozgiin hali) ve Onarim
Sonrasi bodrum kat plani (Cumra DSi Arsiv,2023)

Yapinin Ozgiin Hali Yapinin Giincel Hali

P - L

- = |

(e )
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Yapinin giris kati olan zemin kata sonradan degistirilen siyah aliminyum dogramali cam kapi ile
erisilmektedir. Giris kat ytksekliginin 336 cm olmasi mekanin ferah olarak algilanmasini saglamistir.
Giris hollinlin sol tarafinda beyaz yagl boyali ahsap merdiven tim katlar arasinda diisey baglantiyi
saglamaktadir (Sekil 11a). Merdiven alti sonradan PVC kapiyla kapatilarak depo olarak
kullanilmaktadir (Z6 Numarali Mahal). Giris holindeki duvar ylzeyleri ahsap lambri, zemin ise
halifleks ile kaplanmistir (Sekil 11b). Yapiya sonradan eklenen portmanto alani ise i¢ mekanda yerini
alamamis, gorsel kirlilige sebep olmaktadir (Z7 Numarali Mahal). Giris holden yemekhane ve
dinlenme bélimiine bir kapi ve kapinin ardinda ince, uzun bir kat holu kullanicilari karsilamaktadir
(Sekil 11c). Bu hol (Z2 Numarali Mahal) yemek yeme alani (Z5 Numarali Mahal) (Sekil 11d), mutfak
(Z8 Numarali Mahal), iki adet dinlenme odasi (Z3-4 Numaral Mahal) ve bir islak hacim (Z9 Numarali
Mahal) ile baglanti saglamaktadir. Bu holiin giiney-dogu cephesinde dikdortgen formlu ahsap
pencere, kuzey-bati cephesinde ise disariyla dogrudan baglantili ahsap kapi bulunmaktadir. Ancak
ahsap kapinin bir kismi sonradan kapatilarak disariyla baglantisi kesilmistir. Genel olarak butin
odalarin zemin kaplamasinin laminant parke ile degistirilmis oldugu gorilmektedir. Duvarlar
boyanabilir duvar kagidi ile kaplanmis ve tavan mdf lam kaplama ile degistirilmistir. Bazi odalarin hem
holden hem de birbirleri igerisinden baglantisi bulunmaktadir (Z3-4-5 Numarali Mahaller). Fakat
odalar arasi baglanti saglayan kapilar gliniimiizde kilitli olup, kullanim disidir. Koridorun sonundaki
dinlenme odasinda (Z3 Numarali Mahal) bulunan i¢ kapinin oldugu duvarda giliniimiizde televizyon
Unite mobilyasi bulunmaktadir. Yapinin 6zgiin haline ait ulasilan projede gorildigi tzere yemek
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yeme alanina (Z5 Numarali Mahal) iki adet kapi ile baglanti saglanirken, ginimuzde kapinin bir
tanesinin kaldirildig1 gérilmektedir (Tablo 2).

Sekil 11a. Dugey Sirkllasyon ‘ Sekil 11b. Giris Holiu Sekil 11c. Kat Holu Sekil 11d.Yemekhane

Sekil 11. Zemin Kata Ait Gorseller (Gorseller yazarlara aittir.)

Tablo 2. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Ulasilan ilk Zemin Kat Plan Semasi (Ozgiin Hali) ve Onarim
Sonrasi Zemin Kat Plani (Cumra DSI Arsiv, 2023)

Yapinin Ozgiin Hali Yapinin Giincel Hali

E?%T =

ZEMIN KAT PLANI

DSi Misafirhanesi birinci katinda dért adet yatak odasi bulunmaktadir (BK 2-3-4-5 Numarali Mahal)
(Sekil 12a-12b). Bu katta bir adet ortak banyo, lavabo ve tuvalet yer almaktadir. Ulasilabilen ilk plan
niteliginde olan yani yapinin 6zglin hali olarak kabul edilen projede odalar arasi kapilarla gegisler
bulunmaktadir. Fakat onarim projesinde bu kapilar kaldirilarak her birine islak hacim eklenerek
odalarin bagimsiz kullanimina imkan saglanmaktadir (Sekil 12c). Eklenen banyo mekanlarinda zemin
seramik déseme, duvarlarda ise kapi boyunda seramik déseme ile bitirilip, izeri siva+boya olarak
devam etmistir. Banyolarda dus alaninda yikanma eylemi gergeklesirken, suyun gevreye sigramasini
onleyebilecek bir diizenleme (dusakabin) s6z konusu degildir. Bu durum mevcut duvarlarin daha fazla
su ile temas etmesine neden olacak, yapinin eskime siireci hizlanacaktir. Bu nedenle i¢ mekanlar
0zglinlGglinG ciddi anlamda kaybetmistir. Ortak banyo mekani ikiye bolliinlip bir bolimi ¢amasir
odasi olarak degistirilmistir (BK8 Numarali Mahal). Bu katin oda yiksekliginin 355 cm olmasi
sebebiyle i1slak hacimler ve gamasirhanede mekanlar kuyu etkisi yaratmaktadir (Sekil 12d).
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12b. Ytak Odasi Sekil 12c. Odalara Eklenen Sekil 12d. Cama§rhane
Islak Hacim

Sekil 12. Birinci Kata Ait Gorseller (Gorseller yazarlara aittir.)

‘ ?ekil i. Yatak Odasi Seki

Odalarin zemin kaplamalari laminant parke, duvarlar boyanabilir duvar kagidi ile kaplanip boyanmis
ve tavan mdf lam kaplama ile kaplanmistir. Kapilar ise beyaz yagh boya ile boyanmistir.
Misafirhanenin i1sinmasi kalorifer ile saglanmaktadir. Kalorifer tesisati yapiya sonradan eklenmis olup
¢amasir odasi da dahil olmak lzere bitiin odalarda kalorifer petegi bulunmaktadir (Tablo 3).

Tablo 3. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Ulasilan ilk Birinci Kat Plan Semasi (Ozgiin Hali) ve Onarim
Sonrasi Birinci Kat Plani (Cumra DS Arsiv, 2023)

Yapinin Ozgiin Hali Yapinin Giincel Hali
|

Y

Misafirhanenin ¢ati katinda Ug¢ adet yatak odasi, bir adet depo alani bulunmaktadir. Biitlin katlarda
oldugu gibi bu katta da merdivenin bulundugu holden bir kapi ile odalara baglanti saglayan hole
ulasiimaktadir (€K1 Numarali Mahal). Disey sirkilasyonu saglayan merdiven korkuluklari ile tiim
kapilar orijinalligini korumus olsalar bile beyaz yagl boya ile boyanmislardir (K6 Numarali Mahal)
(Sekil 13a). Orijinal gati kati planinda yer alan odalar arasi kapilar glinUimizde mevcuttur.
Misafirhanenin cati kati yiksekligi zemin ve birinci katlara gore daha dislik (h= 255cm) olmasi
sebebiyle kapi boylari zemin ve birinci katta 240cm iken bodrum ve ¢ati kati kapilarinda 190 cm’dir.
Bu odalardaki pencere boyutlari diger katlardaki pencere gére daha kiicuktir (Sekil 13b). 4).
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Sekil 13a. Cikis Merdiveni Sekil 13b. Yatak odasi Sekil 13c. Yatak odasi

Sekil 13. Cati Kata Ait Gorseller (Gorseller yazarlara aittir.)

Odalar arasinda gecis saglayan kapilar bu katta da bulunmaktadir (Sekil 13c). Zemin laminant parke,
duvarlar ise boyanabilir duvar kagidi ile kaplanmistir. Bu katta bulunan odalara da banyolar
eklenmistir (Tablo 4).

Tablo 4. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Ulasilan ilk Cati Kat Plan Semasi (Ozgiin hali) ve Onarim
Sonrasi Cati Kat Plani (Cumra DSi Arsiv, 2023)

Yapinin Ozgiin Hali Yapinin Giincel Hali

I s
CATI KAT PLANI = . %
(1A | l_ "

[t E]

DSi misafirhanesi gecmiste Bagdat Demiryollarinin yapimi sirasinda idari bina olarak kullaniimak
amaciyla 1911-1912 yillarinda Alman mimari Uslubu ile insa edilmistir. DSI Cumra Bélge Mudurliigi
bahgesi icerisinde yer alan vyapinin gevresi yogun ¢am agaci ve vyesil bitkisel Ogelerle
desteklenmektedir. Yapi dort kath olup katlar arasinda tugla silmenin kullanilmasi Cumra tren
istasyonu cephesiyle benzerlik gostermektedir. Su basman seviyesine kadar kesme tas kullaniimig
olup, bu kisimda bodrum kata ait tas séveli 90 cm yiksekliginde, 60 cm genisliginde dokme demirden
yapilmis ferforje korkuluklu kiigiik pencereler bulunmaktadir. Zemin ve birinci kattaki ahsap dograma
pencere uzunluklari 110 cm ila 180 cm arasinda degiskenlik gostermekte yiikseklik ise 190 cm
Olgllerine sahiptir. Tugladan yapilmis beyaz séveler hem kapilarda hem de pencerelerde
kullanilmistir. Basik kemerli agikliklarda kose taslari ve kilit taslarinin daha biyik ebatlara sahip
olmasi cepheye hareket katmistir. Pencere-kapi yan séveleri diiz birakilmistir. Ayrica bina kdselerinde
zeminden baglayarak c¢ati seviyesine kadar uzanan tas kaplama ile cephe dis konturlari
giclendirilmistir. Cati katindaki bazi pencereler iki kemerli ve daha kiiglik boyutlara sahiptir. Yapi
geneli siva Uzeri bordo renk ile boyanmistir. Su basman kisminda kullanilan taslar beyaz renklidir ve
bu kismin kdselerinde yapi ile uyumlu bordo renkli kesme taslar kullaniimistir. Ana giris olarak kabul

2.2.Cephesel Analiz
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edilen ve giiniimizde de kullanimda olan kapi kuzey-dogu cephesinde bulunmaktadir. Kuzeydogu
cephesi DSI 4. Bélge Miidirligl bahge giris kapisindan kullanicilarin yapiya erisimini saglayan giris
cephesidir. On basamakla yerden yiikseltilerek erisilen binanin girisinde sonradan eklenen alliminyum
dogramali markiz bulunmaktadir. Ozgiin pencerelerinde ahsap dograma kullanilan misafirhanede bazi
pencereler PVC malzeme ile degistirilmistir. Ayrica kalorifer sistemle isitilan yapinin cephesinde sari
renkli dogalgaz borulari ve dogalgaz sebeke baglanti kutusu sonradan eklendigi tespit edilmistir
(Tablo 5).

Tablo 5. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Kuzey-Dogu Cephesi (Cizim: Cumra DSi Arsiv, 2023;
Gorseller: Alp Kog, 2023)

Girig Cephesi (Kuzey-Dogu) Girig Cephe Cizimi Girig Cephesi

Kuzeybati cephesindeki, ge¢miste zemin kattaki odalara ulasimi saglayan ana hollin disari ile
dogrudan baglantisini kuran, tali kapinin bir bélimi kesilmis olup giinimuzde kapi kullanim disidir.
Bodrum kata baglanti ic mekandan merdiven ile saglanirken, cepheden de ahsap kapi ile
gerceklesmektedir. Bu cephede pencere boyutlari da diger cephelerde oldugu gibi farklilik
gostermektedir (Tablo 6).

Tablo 6. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Kuzey-Bati Cephesi (Cizim: Cumra DSi Arsiv, 2023;
Gorseller: Alp Kog, 2023)

Kuzey-Bati Cephesi Kuzey-Bati Cephe Kuzey-Bati Cephe Kapi
Cizimi Detay
+11.50( \‘ﬂ;ﬂ 5:;
&

Yapinin dis cephesi ile alakal radikal bir degisiklik olmamasiyla beraber 6zgiin dis cephe rengi
hakkinda herhangi bir veriye ulasilamamistir. Fakat giiniim{izdeki cephe boyasinda ve sivalarinda yer
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yer dokilmeler, kat silmelerinde bozulma/catlama gibi onarima ihtiyag duyulan bdlimler
bulunmaktadir (Tablo 7).

Cumra DSi Misafirhanesinin giiney-bati cephesi de diger cephelerde oldugu gibi kat silmesi ve kapi-
pencerelerde tugla, beyaz soéve gibi bicimsel O6zellikleriyle benzerlik gostermektedir. Cephenin
yaklasik orta bolimiinde zeminden catiya kadar uzanan cikinti cepheye hareket katmaktadir.
Pencere dogramalarinda ve sévelerdeki eskime sebebiyle yapinin kullanim 6mrii azalmaktadir (Tablo
8).

Tablo 7. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Giiney-Dogu Cephesi (Cizim: Cumra DSi Arsiv, 2023;
Gorseller: Alp Kog, 2023)

Giiney-Dogu Cephesi Giiney-Dogu Cephe Giiney-Dogu Cephe
Cizimi - Detay

e

Tablo 8. Cumra DSi Misafirhane Binasinin Giiney-Bati Cephesi (Cizim: Cumra DSi Arsiv, 2023;
Gorseller: Alp Kog, 2023)

Giiney-Bati Cephesi Giliney-Bati Cephe Cizimi Giiney-Bati Cephe Detay

:::
ElEE

SONUC

Kentlerin sahip oldugu dogal ve yapay ¢evrelerden kaynakli kimlik olusumu, diger kentlerden
ayrilmasina ve boylece kendine has 6zellikleri ile farklilasmasina neden olmaktadir. Demiryollarinin
ulasim agina yon vermesi, kent kimliginin anlam kazanmasina katki saglamaktir. Demiryolu ulasimina
yonelik mekansal ihtiyaglar demiryolu mimarisini gelistirerek kente sosyal, ekonomik ve kiiltirel
anlamlar kazandirmaktadir. Demiryolu ulasim agi Anadolu’ya diger Avrupa llkelerine nazaran daha
ge¢ ulagsmistir. Osmanh Devleti'nin yasamis oldugu ekonomik ve siyasi buhranin da etkisiyle
demiryolu insaat yapimi ingilizler, Fransizlar ve Almanlara cesitli imtiyazlarla verilmistir. Anadolu-
Bagdat demiryolu hatti lzerinde yer alan il, ilce ve koylerdeki istasyon yapilarinda Alman mimari
Uslubu ve izlerine rastlanilmaktadir. Plan semasi ve cephe dizeniyle kigik farkhliklar haricinde
benzer tipolojilerin uygulanmasi demiryolu mimari dilinin varhigini géstermektedir.
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Calisma kapsaminda Anadolu-Bagdat demiryolu hatti (zerinde bulunan Cumra kentinin cografi
konumu ve tarima uygun elverisli toprak yapisi sulama projesinin ortaya ¢ikmasinda 6nem arz
etmektedir. Hem demiryolu hatti hem de Konya sulama projesi kent olusumunun iki ana etkenidir.
Bununla birlikte Cumra, 1957 yilinda Devlet Su isleri Mudirligii kurulmasina kadar, Tiirkiye’nin ilk
sulama idaresinin kuruldugu ve faaliyetlerini devam ettirdigi kent olmasi agisindan diger kentlerden
ayrilmaktadir. Kentsel kimligi agisindan bu denli 6nem arz eden Gumra’nin ilk yapilari arasinda yer
alan istasyon binasi ve sulama tesisi yonetim binasi hakkinda elde edilen bilgilerin kisitli olmasi Cumra
hakkinda arastirma yapan bilim insanlari tarafindan elestirilmektedir. Cumhuriyetin kurulmasiyla
birlikte modernlesme siirecinde Anadolu’da bircok demiryolu faaliyetlerini azaltmis ya da bitirmistir.
Kullanim disi kalan yapilarin yok olma tehlikesine karsi korunmasi gereklidir. Bir doneme taniklik
etmis bu tarihi yapilarin korunmasi igin uygulanan yontemlerden birisi islev déniisiimi veya yeniden
islevlendirme ile giinimiize kadar devamlilig saglanabilmektedir. islev déniisimii kimi zaman yapida
kullanim sorunlarina neden olmaktadir. Bu sorunlardan birisi gegcmiste yonetim binasi islevine gore
insa edilmis yapi, glinimizde misafirhane olarak yeniden islevlendirilmesi i¢cin Gnerilen yatma
birimlerine 1slak hacimler eklenmistir. Bu ekler yapiin 6zginligini bozan niteliksiz ekler olarak
sayilabilir. Bununla beraber yapinin 6zgiin pencere malzemesi olan ahsabin yerine plastik esaslh PVC
malzemeler ile degistirilmis, 1slak hacim duvar yizeylerine seramik kaplanarak ic mekanda 6zginlik
ciddi oranda kaybolmustur. Mekansal bazda tespit edilen sorunlarin aksine cephe diizeyinde yapi
orijinalligini korumustur. Yapinin 6zglin cephe diizenini bozacak ekleme ya da gikarim s6z konusu
olmamasi olumlu bir koruma yaklasimi olarak yorumlanmistir.

Kentin karakteristik 6zelligi acisindan sahip oldugu tarihi miraslarin 6zglinlGgiiniin korunmasi ve
devamhligi 6nem arz etmektedir. Yapilan ¢alisma ile Cumra’da yer alan istasyon binasi ve yonetim
binasi hakkinda;

e Gerek TCDD gerek DSI arsivlerinde veri ve belge sistematigin yeterli olmamasi nedeniyle
mevcut bilgilerin varligi sorgulanmakta,

e Yeterli sayida bilimsel alanda arastirmanin olmamasi,

e Eksik bilgilerden kaynakli olarak yapilarin dogru bir bigcimde degerlendirilmesini
glclestirmekte,

o Tescil kararina bagh olarak korunmasina ragmen vyapilarin 06zglnliglini bozacak
uygulamalarin uzman kontroliu disinda gergeklestirilmesi,

e Yapilarin devamliligi icin cephe ve plan dlzleminde gerekli onarim ve iyilestirmelerin
yapilmasi kent kimliginin siirdiiriilmesi agisindan gerekliligi,

e Kent kimligi ve silleti acisindan birer anitsal belge niteligi tasiyan kamu yapisinin rélove,
restorasyon ve restitlisyon projelerinin hazirlanarak arsivlerde kayit altina alinarak gegirdigi
degisimlerin belgelenmesi

sonuglarina ulasiimistir. Bu nedenle Cumra gibi Anadolu kentlerinde yer alan istasyon yapi gruplarinin
bitlincul bir sekilde belgelemek icin tespit ¢calismalarinin detayli ve titiz bir calisma ile ylrGtilmelidir.
Bu calisma ile Anadolu’da benzer demiryolu mimarisine sahip farkli kentlerdeki yapi gruplarinin
bitlincul bir sekilde arastirilarak kent kimligi icin althk olusturabilecegi ve cesitli calismalara olumlu
katki saglayabilecegi 6n goriilmektedir.

Etik Standart ile Uyumluluk

Cikar Catismasi: [TR] Yazarlar, kendileri ve / veya diger (igiincii kisi ve kurumlarla ¢ikar ¢atismasinin
olmadidini veya varsa bu ¢ikar ¢atismasinin nasil olustuguna ve ¢éziilecedine iliskin beyanlar ile yazar
katkisi beyan formlari makale siire¢ dosyalarina i1slak imzali olarak eklenmistir.
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Etik Kurul izni: Bu calisma icin etik kurul iznine gerek yoktur. Buna iliskin i1slak imzali etik kurul karari
gerekmedigine iliskin onam formu sistem Gzerindeki makale siireci dosyalarina eklenmistir.

Finansal Destek: Herhangi bir finansal destek alinmamistir.

Tesekkiir: Calismada veri elde etmek {izere Cumra DSi sube miidiirii Ali ARIASLAN beyefendi ve tiim
DS arsiv personeline vermis olduklari destekler icin tesekkiir ederiz.
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EXTENDED SUMMARY
Research Problem:

The primary issue identified for the study was that the majority of research on railway architecture in the
literature focused on station structures (Araz, 1995; Basar and Erdogan, 2009; Coygun Sabutay, 1996; Durak,
2003; Hastemoglu and Erkan, 2013; Sezginalp, 2020; Kalay and Bolikbasi Ertlirk, 2023), with insufficient
attention paid to the structures such as administration buildings, warehouse buildings, water tanks, and
lodgings that support station structures (Sunay, 2021;1101, Akbulut, 2023;84). Since it was one of the first
buildings constructed in the Cumra district of Konya province during the urbanization process, holds significant
value for the urban identity, and maintains integrity with the period's architectural style, the registered
administration building was chosen within the study's scope to address the issue. The building is currently a
guesthouse under the Cumra Regional Directorate of State Hydraulic Works. It was designed and used as an
administrative building during the construction of the Konya Plain Irrigation Project and the Baghdad Railway
line in Cumra between 1907 and 1914. One of the most important buildings for the identity of the city, the
administration building's objectives are to map out its fagade and spatial characteristics, gather information
about the political, social, and cultural climate of the era in which it was constructed, and initiate scientific
research on the restricted Cumra railways (Milayim, 2024a; 64).

Research Questions:
What is the effect of railway transportation in the formation process of Cumra city?

What impact did the historical administration building's new function have on the building's facade and spatial
arrangement?

Literature Review:

Cities are political, economic, and cultural hubs in addition to being physical locations that serve communities'
housing and employment needs (Wirth, 2002: 78). According to Kaya (2007: 20), "Every city has a 'story,"
meaning that cities' distinctive qualities set them apart from one another and reflect their identities. Cities are
characterized by a variety of factors that contribute to their identity when analyzed as places and cultural
areas. According to Giiler et al. (2016;92-93), the city's architectural structures reflect the historical, political,
social, and economic development processes that have occurred there from the past to the present and have a
direct impact on the city's identity. Therefore, Kaypak (2010) notes that there are challenges in protecting the
urban identity and mentions the risk of losing the historical heritage, even though services aimed at preserving
and enhancing the current historical heritage are crucial for the urban identity (Ogurlu; 2014; 287). The social,
economic, and architectural makeup of cities has been influenced by the growth of the railway transportation
network during the Industrial Revolution. While this development directly influences urban identity, it has not
received enough attention (Késgeroglu, 2006;21). Commencing in 1903, the Konya-Baghdad railway line led to
the establishment of the Konya Plain Irrigation Project in the city of Cumra. Constructed as the irrigation facility
management building between 1907 and 1914, the building holds significance in terms of urban identity, being
one of the original buildings in the city of Cumra (Ding, 2024;184).

Methodology:

The study employed the qualitative method, which entails a review of the literature, fieldwork, and analysis of
the current situation. Two primary factors that have a direct impact on the formation of the city of Cumra are
the construction of the Konya-Baghdad railway line and the Konya Plain Irrigation Project (Ding, 2024; 185).
These variables were examined reviews of the literature from other scientific studies were carried out, and
records, papers, and correspondence were retrieved from the archives of relevant institutions and
organizations. Gaps for the study were identified based on the limited information available, and its goal was to
highlight the possibilities for further scientific investigation. In conjunction with the field study, the literature
review was further supported by on-site observation, interviews, measurements, photography, and
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conversations with pertinent individuals regarding the railway structures and the city of Cumra. All the data
collected allowed for the determination of the guesthouse's fagade and spatial layout, as well as the evaluation
and revelation of the structure's significance in terms of its architectural features and historical context. A
significant step was taken for the preservation of the city's identity and character with the preparation of this
study, which documents the original architecture of the administration building intended to support the station
structure in the city of Cumra

Results and Conclusions:

Cumra is unique among other cities because it was the birthplace of Turkey's first irrigation administration,
which operated there until the State Hydraulic Works Directorate was founded in 1957. Scientists criticize the
scant information available about the irrigation facility management building and the station building, two of
Cumra's earliest buildings that are crucial to the city's identity. It is crucial to maintain the authenticity of the
historical legacy it possesses in terms of the distinctive qualities that define the city. Through the study, the
following details regarding the Cumra station building and management building were discovered.

¢ The inadequate data and document systematics in the TCDD and DSl archives raise doubts about the veracity
of the information that is currently available.

* Inadequate scientific investigation,
* Making it challenging to accurately assess structures because of inadequate information,

¢ Despite being safeguarded by registration decisions, implementations that compromise the authenticity of
structures are carried out without expert oversight.

* The city's identity is preserved by the essential facade repairs and enhancements as well as the plan plane for
the continuity of the structures.

¢ The need to prepare the public structure's survey, restoration, and restitution projects, which are crucial to
the city's identity and silhouette, and to document them in the archives.

For this reason, detection studies should be conducted with great care and attention to comprehensively
document the station building groups in Anatolian cities like Cumra. It is anticipated that this research will offer
a comprehensive analysis of building groups in different Anatolian cities with comparable railway architecture,
serve as a foundation for urban identity, and favorably impact other studies.
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