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OZ: Birden ¢ok iilkeyi kapsayan savas stratejilerini uygulamak, askeri {istiinliigiin yaninda istihbarat
{istiinliigiinii de ele gecirmek isteyen Ingiltere, I.Diinya Savas1 sirasinda Deniz Kuvvetleri istihbarat
Birimi biinyesinde, “A Handbook of Turkey”, “A Handbook of Bulgaria” vb. baslikli kitaplar
yayinlanmigtir. Kitaplarin gordiigii ilgi ve elde edilen basari, II.Diinya Savasi sirasinda da benzer bir
calismanin yapilmasina neden olmustur. 1939 yilinda, Cambridge ve Oxford Universitesi biinyelerinde
0zel cografya boliimleri olusturulmustur. Alaninda uzman kisiler tarafindan kaleme alinan metinler
sonunda, 31 iilkeyi/bdlgeyi ilgilendiren 58 cilt eser yaymlanmistir. Calismamizda, Ingiliz Deniz
Istihbarat Birimi tarafindan II. Diinya Savas1 sirasinda Tiirkiye ile ilgili olarak yayimlanan iki ciltlik eser
esas alimmustir. 1942 ve 1943 yillarinda yayinlanan “Geographical Handbook Series Turkey” adli
kitabin I. cildinde; fiziksel ve jeolojik yapi, kiyilar, bolgesel topografya, iklim, bitki ortiisii ve fauna, I1.
cildinde; niifus dagilimi, limanlar, madencilik, tarim, sulama, ticaret ve iletisim hakkinda bilgiler
verilmigtir. Calismamizda, II. Diinya Savasi sirasinda Tiirkiye ile ilgili yaymlanan kitapta, Balikesir
bolgesine ait olan bilgiler incelenmistir. I. Diinya Savasi sirasinda Tiirkiye ile ilgili olarak yayimlanan
kitaptaki bilgiler de dikkate alinarak, Balikesir merkez ve kazalarinin cografi durumu, ulagim imkanlari,
maden yataklari, limanlarin, kara ve demiryollarmin durumu, ithalat ve ihracat oranlari, niifus yapisi
hakkinda bilgi verilmeye calisilmistir. Elde edilecek bilgilerle, II.Diinya Savasi yillarinda Balikesir
bolgesinin sosyal ve ekonomik durumu ingiliz Deniz Istihbarat Birimi tarafindan hazirlanan kaynaklara
gore yorumlanmaya caligilarak, bolge tarihine yonelik yapilacak arastirmalara katki saglanmasi
amaclanmistir.

Anahtar Kelimeler: ingiliz Deniz istihbarat Birimi, Geographical Handbook Series, II. Diinya Savasi,
Balikesir

ABSTRACT: During World War |, the United Kingdom, which wanted to implement war strategies
covering more than one country and gain intelligence superiority and military superiority, published
books titled "A Handbook of Turkey", "A Handbook of Bulgaria”, etc. within the Naval Intelligence
Unit. The interest and success of the books led to a similar study during World War I1. In 1939, special
geography departments were established at Cambridge and Oxford Universities. As a result of the texts
written by experts in the field, 58 volumes of works concerning 31 countries/regions were published.
Our study is based on the two-volume work published by the British Naval Intelligence Unit on Turkey
during World War 1l. Volume 1 of the "Geographical Handbook Series Turkey", published in 1942 and
1943, provides information on the physical and geological structure, coasts, regional topography,
climate, flora and fauna, and VVolume Il provides information on population distribution, ports, mining,
agriculture, irrigation, trade, and communication. Our study analyses the information on the Balikesir
region in the book on Turkey during World War Il. Considering the information in the book published
on Turkey during World War 1, the geographical situation, transportation facilities, mineral deposits,
ports, road and railways, import and export rates, the population structure of Balikesir centre, and its
accidents were tried to be given. With the information to be obtained, it is aimed to interpret the social
and economic situation of the Balikesir region during World War IT according to the source prepared by
the Naval Intelligence Unit and to contribute to the research to be conducted on the history of the area.
Keywords: British Naval Intelligence Unit, Geographical Handbook Series, World War II, Balikesir

* Makale, 6 Haziran 2024 tarihinde diizenlenen II. Balikesir Kongresinde sunulun bildirinin yeniden gézden gegirilmesi ile
olusturulmustur.
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EXTENDED ABSTRACT

Literature review

To implement war strategies covering more than one country and region, intelligence superiority must
be ensured, in addition to military supremacy. The intelligence obtained plays a significant role in the
success of the military tactics and the efficient use of the available military equipment and personnel.
This situation has made specialisation in intelligence activities inevitable, and each country has tried to
collect information not only on military issues but also on history, geography, economy, vegetation, and
natural resources.

The United Kingdom established a geography department within the Naval Intelligence Unit to collect
the information it would need during World War 1. As a result of the studies that started in 1915,
information on the geographical characteristics, harbours, land and railway transport, mineral resources,
vegetation, economic status, population structure, etc., of the countries identified were published in the
form of 27 handbooks and Geography Notes under titles such as "A Handbook of Turkey", "A Handbook
of Bulgaria", etc. The information concerning Turkey was published in four volumes. The books,
initially made available only to military personnel, were later available to the public.

The interest and success of the books prepared during World War I brought up the idea of carrying out
a similar study during World War IlI. In 1939, Rear Admiral John Godfrey, appointed British Director
of Naval Intelligence, held discussions with Cambridge and Oxford Universities. As a result of these
discussions, "Section 5: Geographical Handbooks" unit (NID5) under the direction of Professor Kenneth
Mason and "Section 6: Topographical™ unit (NID6) under the direction of Captain Bassett, Captain Law,
and Mr. Wells were established within the "Naval Intelligence Division (NID)". The texts written by the
specialists assigned to these units were published in a separate volume for each country or region. In
this way, 58 volumes of works concerning 31 countries/regions were published, and works labelled as
confidential were not shared with the public. The works, written to compile the information needed for
solving military problems and operations to be carried out, to ensure that officers have detailed
knowledge about the countries they will visit, and to provide material for the training of military
personnel, have been made available to the public since 1955.

Our study is based on a two-volume work published by the British Naval Intelligence Unit on Turkey
during World War 1l. Volume | of the "Geographical Handbook Series Turkey", published by the unit
at Oxford University in 1942 and 1943, is 471 pages and contains 82 drawings, 11 folding maps, five
folding plans, and 138 photographs. Volume 1I, published in March 1943, is 634 pages with 34
illustrations, 138 pictures, and ten folding maps. Volume | of the book contains information on the
physical and geological structure, coasts, regional topography, climate, flora and fauna, diseases and
pests, history, people and their lifestyles, administration, defence, law, education, and health. In contrast,
Volume Il contains information on population distribution, ports, mining, agriculture, irrigation,
forestry, animal husbandry and fisheries, banking, industry, trade, and communication.

Methodology

This study analyses the information on the Balikesir region in the book on Turkey during World War II.
Balikesir region was discussed in detail in the books due to its geographical location, transport facilities,
and mineral deposits. In the book, the accident centres are discussed individually after giving general
information on the general structure, geographical and climatic characteristics, transportation,
infrastructure, and communication facilities of the Balikesir region. Particular emphasis is placed on the
city centre of Balikesir, and information is given on its population structure, transportation facilities,
barracks, hospital, electricity factory, historical monuments, airstrip, flour mills, wood cutting
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workshops, tanneries, textile factories, iron workshops, mines, and import-export products. Similar
information is provided for the accident centres of Balikesir, which had an important position in terms
of transportation due to its geographical location or port. The information on Ayvalik, Edremit,
Susurluk, Bandirma, Burhaniye, Ilica (Ak¢ay) and Erdek starts with the latitude-longitude of the
accident centre. It continues with its historical development, production opportunities, population status,
banks, public buildings, plains and granaries, geographical features, mineral deposits, vegetation,
climatic characteristics, and communication opportunities. The most emphasised subject in Balikesir
and the accident centres are transportation facilities, which are critical in the event of a possible war.
Detailed information on highways, railways, and ports is given, including the road routes, the number
of bridges and viaducts, and the warehouses and workshops at railway stations.

After transport, the most emphasised subjects are agricultural production and mineral deposits. The
boracite mine, which has a strategic value and is mined near Bandirma, was particularly emphasised. It
is stated that the mine was operated by the British company Borax Consolidated Ltd., which became a
worldwide cartel after 1887. Tables, maps, photographs, and drawings support the information in the
book.

Findings and discussion

In our study, taking into account the information in the book published on Turkey during World War I,
we have tried to give information about the geographical situation, transportation facilities, mineral
deposits, the status of ports, land and railways, import and export rates, and population structure of the
centre and provinces of Balikesir. Although the books were written focusing on the orientalist
perspective of the British and the issues that would be needed during military operations, they contain
critical information as they are fed from many sources, especially official data. Although the maps and
information in the books are outdated, they contain detailed information on the country's economic
situation and the Balikesir region in the 1940s, production relations, rural life, transport infrastructure,
commercial potential, the status of mines, population, etc.

Results and recommendations

This situation allows us to comment on the historical development of the region and its current situation.
With the information provided, the social and economic situation of the Balikesir region during World
War |1 has been tried to be interpreted, and it is aimed to contribute to the research to be conducted on
the history of the area.
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Giris

Birden ¢ok iilkeyi kapsayan savas stratejilerini uygulamak, askeri istiinliigiin yaninda istihbarat
{istiinliigiinii de ele gecirmek isteyen Ingiltere, I.Diinya Savasi sirasinda Deniz Kuvvetleri Istihbarat
Birimi biinyesinde, “A Handbook of Turkey”, “4 Handbook of Bulgaria” vb. baghg: altinda I. Diinya
Savas: sirasinda bir dizi el kitab1 ve cografi not kaleme almistir. Deniz Istihbarat Baskan1 Yiizbast
William Reginald Blinker Hall tarafindan kurulan cografya boliimii, Temmuz 1915'ten sonra galigmaya
baslamis ve dort yil gorev yapmustir. Calismalar sonunda, {ilkelerin karayollari, demiryollar1 ve diger
ulasim bigimlerine 6zellikle vurgu yapan 27 el kitabi ile sayfa sayisi birkag sayfadan 300 sayfaya kadar
degisen Cografya Notlar: hazirlanmistir. Kaleme alinan galigmalar, standart bir igerik ve sayfa hacmine
sahip olmayip, calismalarda bazen iilkelerin kiiltiirel ve cografi yapilari, bazen de iklim ve ulasim
Ozellikleri 6ne ¢ikartilmistir. Caligmalarin amaci, askeri ve politik sorunlarin ¢6ziilmesi i¢in gerekli olan
bilimsel verileri bir araya getirmek ve bunlar1 ordunun kullanimina sunmak, askeri operasyonlar i¢in
dogru ve giincel bilgileri derlemekti. 1921 yilinda satisa sunulan eserlerin tam koleksiyonu, Kraliyet
Cografya Dernegi kiitiiphanesinde saklanmaktadir (Clout ve Gosme, 2003: 154-155).

Tiirkiye’yi ilgilendiren kitaplar dort cilt halinde yaymlanmistir. 1919 yilinda yayinlanan ilk cildin
onsoziinde A Handbook of Asia Minor baslikli eserlerin dort cilt olarak yayinlandigs, I. ciltte genel
bilgiler verildigi, Il. ciltte Anadolu yarimadasinin bati kisimlarinin ele alindigi, Dalaman Cayindan
Anadolu Demiryolu rotasim takip ederek Afyon’dan Izmit’e kadar olan giizergah hakkinda bilgi
verildigi; Ill. ciltte Istanbul’dan baslayan, Eskisehir ve Kayseri’'ye kadarki ovalari igine alan ve
Mersin’deki Lamas (Limonlu) Caya kadar uzanan bir sahanin incelendigi; IV. cilttin iki ayr boliimden
olustugu, birinci kisimda Karadeniz ile Kayseri arasindaki bélge, ikinci boliimde ise iskenderun Korfezi,
Kilikya, Toroslar ve Kuzey Suriye hakkinda bilgi verildigi ifade edilmistir (A handbook of Asia Minor,
1919:5). Kitaplarin kapaklarinin en istiinde “Gizli” ibaresiyle birlikte kitaptaki bilgileri paylasanlarin,
resmi sirlar1 ifsa etme sucundan ceza alacaklari, kitabin hiikiimetin mali oldugu, subaylarin kullanimina
yonelik olarak hazirlandig1, gerekli goriildiigiinde astsubay riitbesindeki kisilere de bu bilgilere erisim
izni verilebilecegi ifade edilmistir (A handbook of Asia Minor, 1919:2). Basta, sadece askeri personelin
kullanimina sunulan kitaplar, daha sonra kamuya agik hale getirilmistir.

Literatiir taramasi

1942-1943 yillarina ait kitaplar

1. Diinya Savas1 yillarinda basilan el kitaplarinda elde edilen basari, Ingiliz Deniz Istihbarat Birimini
yeni bir el kitabi hazirlama konusunda cesaretlendirmistir. Birinci seride yayinlanan kitaplardaki
bilgilerin, harita ve fotograflarin giincelligini kaybetmesi, kitaplarin sinirl sayida iilkeyi igermesi, daha
genis bir cografyayr kapsayan yeni kitaplara ihtiyag duyulmasi iizerine yeni bir el kitabi serisinin
hazirlanmasi i¢in harekete gecilmistir.

1939 yilinda Ingiliz Deniz Istihbarat Direktérliigiine atanan Tugamiral John Godfrey, Cambridge ve
Oxford Universitelerindeki yetkileri ziyaret ederek, yeni bir el kitabi serisi hazirlamalarini istemistir.
Hazineden yeterli destek gormedigi i¢in hayata gegirilemeyen proje i¢in bir yil sonra tekrar harekete
gecen Godfrey, Oxford'daki Cografya Okulu'ndan Profesér Kenneth Mason ile temas kurarak, istegini
yenilemistir. Godfrey, Aralik 1940°da Cambridge Universitesini de ziyaret ederek, eserlerin
hazirlanmas1 hususunda her iki kurumla birer isbirligi protokolii imzalanmasini saglamistir.

Yapilan goriismeler sonunda “Naval Intelligence Division (NID)” biinyesinde Profesér Kenneth Mason
yonetiminde “Section 5: Geographical Handbooks” birimi (NID5) ve Yiizbasi Bassett, Kaptan Law ve
Mr. Wells’in idaresinde “Section 6: Topographical” (NID6) birimi olusturulmustur. Birimlerin biitgesi,
15 Ocak 1941 tarihinde hazine tarafindan onaylanmis ve iniversite biinyesinde gorev yapan
cografyacilar, Oxford'daki Cografya Okulu'nda ve Cambridge'deki Lensfield Road'daki Scott Polar
Aragtirma Enstitiisii'nde ¢alismaya baglamiglardir (Clout ve Gosme, 2003: 155-156). Oxford ekibini
Profesor Kenneth Mason, Cambridge ekibini de Bay Wordie yonetmis, Dr. Darby de genel yaymn
yonetmeni olarak gorev yapmustir. Iki farkli iiniversitede kaleme alinacak metinlerde ortak bir metot ve
dil kullanilmasin1 saglamak amaciyla Komutan Slade gorevlendirilmistir. Bu projede gorev alan
cografyacilarin bazilar1 tam kadrolu bazilar1 da kism1 zamanli olarak ¢alismis, kaleme alinan metindeki
kelime sayisina gore yazarlara para 6denmistir.
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Kitaplarin 6nsozlerinde, calisma sirasinda daha once basilan el kitaplarindan biiyiik oranda ilham
alindig1 ancak yeni eserlerin ilk serideki kitaplarin gézden gegirilmesi ya da yeniden diizenlenmesinden
ibaret olmadigi, amaglarinin 6ncelikle denizcilik faaliyetleri igin gerekli olan cografi bilgileri bir araya
getirmek, komutanlarin sadece savasta degil, baris zamaninda da ziyaret edecekleri iilkeler hakkinda
kapsamli bilgilere sahip olmalarin1 saglayarak, ziyaretlerin daha verimli ge¢gmesini saglamak, kara ve
deniz subaylarina verilecek dersler igin materyal olusturmak oldugu ifade edilmistir.

Her iilke i¢in ayri ayr hazirlanan el kitaplarinda ilkelerin cografi 6zellikleri, tarihi, yonetim bigimi,
sehirlesme durumu, ekonomisi, niifus yapisi, dogal kaynaklari, bitki ortiisii, ulasim ve iletisim durumu
vb. Kkonular hakkinda bilgi verilmis, aktarilan bilgiler harita, fotograf, ¢izim ve tablolarla
desteklenmistir. Uzman kisiler tarafindan kaleme alinan metinler, ilgili bakanlik personeli tarafindan
okunarak denetlenmis, her cilde bir editor atanarak baskiya gegilmistir.

Oxford ve Cambridge Universitelerinde olusturulan birimler tarafindan, en biiyiigii 700'den fazla sayfa
iceren, 31 adet iilkeyi/bolgeyi kapsayan 58 cilt kitap hazirlanmustir. Oxford Universitesindeki merkez
tarafindan 28 ciltten olusan 17 el kitabi, Cambridge Universitesindeki merkez tarafindan 30 ciltten
olusan 14 el kitab1 hazirlanmstir (Gosme, 2000:25). Oxford ve Cambridge Universiteleri tarafindan
yayinlanan kitaplarin baskis1 1941 yilinda baslamis, 1946 yilina kadar tamamlanmistir. Kitaplarin
kapaklarinda B.R. kisaltmasindan sonra 493 ile 549 arasinda degisen bir say1, “Geographical Handbook
Series” ifadesinden sonra iilkenin ismi, varsa cilt numarasi, basim tarihi ve sayfanin en altinda “Naval
Intelligence Division” ifadesi yer almistir. Sonraki sayfada “Gizli” ibaresiyle birlikte eserin resmi
amacla hazirlandigi, basina ve halka agik olmadig: belirtilmistir. Bu yasak, 1955 yilinda kaldirilmis ve
“Bu cilt, 1939/45 savas: sirasinda resmi amaclar icin tiretildi ve basildy”, ifadesi eklenmistir.

El kitab1 hazirlanan iilkeler/bolgeler sunlardir; Almanya, Arnavutluk, Bati Arabistan ve Kizildeniz,
Belgika, Belgika Kongo’su, Cezayir, Cin, Danimarka, Dogu Hint Adalari, Ekvator Afrika’si, Fas,
Filistin ve Urdiin, Fransa, Fransiz Bat1 Afrika’s1, Hint-Cin’i, Hollanda, Irak ve Basra Kérfezi, ispanya
ve Portekiz, 1talya, [zlanda, Korsika, Liiksemburg, Norveg, Oniki Ada, Pasifik Adalari, Suriye, Tunus,
Tiirkiye, Yugoslavya ve Yunanistan (Clout ve Gosme, 2003: 164-165).

Tiirkiye ile ilgili cografya el kitab

II. Diinya Savas1 siirecinde Ingiltere’nin en biiyiik korkularindan biri, savasin Ortadogu’ya sigrayip
Ingiliz savas makinesini besleyen kolonilere giden yolu kapayacag: diisiincesi idi. Bu nedenle Ingiliz
istihbarati, savasin bolgeye sigramasi durumunda bdlge halklar iizerinden ayaklanma ve sabotaj gibi
ortiilii faaliyetlerle istilac1 giiclerin ilerlemesini durdurmayi amaglayan bir dizi plan hazirlamistir.
Tiirkiye cografyasinda ortiilii ve agik istihbarat operasyonlarini planlayabilmek i¢in Tiirkiye ile ilgili
bilgilerin derlenmesine biiyiik dnem verilmistir (Bezci, 2017: 26). Ozellikle Kasim 1940°ta Ingiliz ve
Tiirk istihbarat servisleri arasinda yapilan bir anlasmayla Istanbul’da cok dzel bir statiide kurulan Kiigiik
Biiro (Anglo-Turkish Security Bureau) ile birlikte Ingiliz askeri istihbarat1 Tiirkiye’ye &zel bir dnem
gostermeye baslamistir. Ayrica Ingiltere’nin savas zamanindaki ortiilii savas birimi SOE (Ozel
Operasyonlar Birimi) ile Tiirk Istihbarat Orgiitii Milli Emniyet Hizmetleri (MAH) arasinda, olas1 bir
isgale kars1 ayaklanma ve cephe gerisi sabotaj {initeleri olusturmak i¢in yapilan ¢alismalar, Tirkiye
tizerine istihbarat tiretme ihtiyacini daha da kuvvetlendirmistir (Bezci, 2017: 27-28).

Tiirkiye ile ilgili kitap, iki cilt halinde basilmistir. Oxford Universitesindeki birim tarafindan hazirlanan
ve Nisan 1942 tarihinde basilan Tiirkiye kitabimin 1. Cildi, 471 sayfa olup igerisinde 82 ¢izim, 11
katlanan harita, 5 katlanan plan, 138 fotograf bulunmaktadir. Mart 1943’de basilan Il. cilt, 634 sayfa
olup igerisinde 34 ¢izim, 138 fotograf, 10 katlanan harita bulunmaktadir.

Her iki cildin de 6nsozii ayni olup, Il. cildin dnsdziine ilave olarak, J.H. Godfrey’in yerine Deniz
Istihbarat Direktorliigiine atanan E.G.N. Rushbrooke’1n kisa bir agiklamasi eklenmistir.
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.ciltte; 1.bolum giris, 2.boliim fiziksel ve jeolojik yapi, 3.bolim kiyilar, 4.bolim bdlgesel topografya,
5.boliim iklim, 6.boliim bitki Ortiisii ve fauna, 7.boliim hastaliklar ve zararlilar, 8.b6liim tarih, 9.bolim
insanlar ve yasam tarzlari, 10.b6liim yonetim, savunma, hukuk, egitim ve saglik konularina ayrilmistir.
Il ciltteki boliimler, bir 6nce ciltten devam etmekte olup 11.bolim niifus dagilimi, 12.boliim limanlar,
13.boliim madencilik, 14.bolim tarim, sulama, ormancilik, hayvancilik ve balikcilik, 15.bolim
bankacilik, endiistri ve ticaret, 16.boliim iletisim boliimlerinden olusmaktadir.

Kitaplarda elde edilen bilgilerin kaynag1 belirtilmemis, dipnot veya metin i¢inde herhangi bir eser
kaynak olarak gdsterilmemistir. I.cildin 441.sayfasinda kitabi hazirlayanlar ve kullanilan kaynaklar
hakkinda bilgi verilmistir. Buna gore l.ciltte; M. J. Bulman (School Of Geography, Oxford University),
B. M. Blackwood (Department Of Anthropology, Oxford University.), Prof. P. A. Buxton (London
School Of Hygiene And Tropical Medicine), Dr. J. V. Harrison (Department Of Geology, Oxford
University), F. A. Lawson, (Merton College, Oxford), M. Marshall (School Of Geography, Oxford
University), Prof. K. Mason (School Of Geography, Oxford University), Prof. J. L. Myres, (New
College, Oxford), Dr. W. Turrill (Royal Botanic Gardens, Kew) ve Dr. Norman White (Indian Medical
Service), I1.Ciltte; M.J. Custance (Cambridge University), Miss H.F. Pickard (Cambridge University),
Prof. K. Mason (School Of Geography, Oxford University), Prof. J. L. Myres (New College, Oxford.),
M. Marshall’in (School Of Geography, Oxford University) gorev aldig1, ayrica N.R. Murphy (Principal
of Hertford University), Dr. J.V. Harrison (Department of Geology, Oxford University), Yiizbast H.A.J.
Parsons (Royal Corps of Signals) gibi kisilerinin de katki sagladigi ifade edilmistir. Sekiller ve
haritalarm, Oxford Universitesi ¢izim ofisinde gorev yapan K. W. Hartland’1n yonetiminde hazirlandigs,
Il. Ciltte yer alan 68. ve 69. levhalarda gosterilen Tiirk halilar1 ve kopriilerin M. Potter tarafindan
cizildigi belirtilmistir (Geographical handbook series: Turkey Vol. 1, 1942:442-443; Geographical
handbook series: Turkey Vol. 11, 1943: 603).

Eserin hazirlanmasinda kullanilan 2 Tirkiye haritasinin, Ankara’da bulunan Harita Genel
Midiirliigiinden alindigi, istatistiklerin biiylik oranda Kingsway-London’da bulunan Meteoroloji
Ofisinden temin edildigi, Kraliyet isaret Kolordusundan, Savas Dairesi, Ekonomik Savas Bakanligi,
Kraliyet Uluslararasi {liskiler Enstitiisii, Kraliyet Cografya Derneginden ve Bay W. D. W. Matthews'tan
bazi teknik bilgiler elde edildigi ve asagidaki kaynaklardan yararlanildigi ifade edilmistir;

Admiralty handbooks (Turkey in Europe, Asia Minor, Mesopotamia, 1917-19)

Admiralty handbooks (climate of the Eastern Mediterranean).

Blanchard, R., Asie occidentale (Geographie Universelle, vol. VIII, 1929).

Chaput, E., Voyages d’etudes geologiques et geomorphogenigues en Turquie (1936) Clerget, M., La

Turquie: Passe et present (1938).

Harris, G. M., Local government in many lands (1933).

Lynch, H. F. B., Armenia: travels and studies (1901).

Parker, J. And Smith, C., Modern Turkey (1940).

Philippson, A., Kleinasien (1918).

Weickmann, Zum klima der Tiirkei (1922).

Yontem
Calismamizda, II.Dilinya Savas1 sirasinda Tiirkiye ile ilgili yayinlanan kitapta, Balikesir bolgesine ait
olan bilgiler incelenmistir.

Balikesir ile ilgili bilgiler

Balikesir bolgesi gerek sahip oldugu cografi konumu gerekse ulasim imkanlar1 ve maden yataklar
nedeniyle kitapta ayrintili sekilde ele alinmistir. Balikesir sehir merkezi ve bazi 6nemli ilgeler hakkinda
bilgi verilen eserde, zaman zaman ticaret, madenler, ulagim ve iletisim vb. konularla ilgili bilgilere de
rastlanmaktadir. Olasi bir savag durumunda en 6nemli sorunlarin baginda gelen ulasim konusuna genis
yer ayrilmig, kazanin ulagim imkanlari, glizergdh durumu, koprii ve tiineller, kara, demiryolu ve deniz
tagimaciligi hakkinda detayli bilgi verilmistir.
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Bulgular ve tartisma

Balikesir’in cografi yapist ve ulasimi
Cografya el kitabinda, Balikesir bolgesinin cografi yapisi ve ulasim imkanlar1 hakkinda su bilgiler
verilmistir;

“Gemlik Korfezinin batisina dogru daglar daha yiiksek ve denize daha yakin. Bunlarin giineyinde
Marmara bélgesinin kiyisal ¢ukuru var. Batiya gidildiginde Bursa ovast ve Gonen nehri Apolyont ve
Manyas Goélleri bulunuyor. Eskel Koyunda bir liman var. Kiiciik bir dalgakiran bosaltim yapmaya
imkan veriyor. Kisa bir yol Mudanya yoluna gidiyor. Batiya dogru bataklik olan Simav deltasi veya
Susurluk Nehri var. Nehir, kiveimli bir sekilde Manyas ve Apolyont Golleri arasindaki ¢ukurdan daglart
dar bir sekilde kesiyor. Karacabey’e kadar, kisin 5 fite (1 fit=30,48 cm) kadar olan gemiler seyriisefer
yapabilir. 13 mil (1 mil = 1,609 km) kadar yol yapilabiliyor. Ama yazin gemiler ancak Vavara'ya kadar
gidebiliyor nehrin agzindan 5 mil uzaklikta. Delta, Yenikoy 'lin batisina kadar uzaniyor, burada al¢akta
giizel ama agik bir liman var. Yenikoy ve Bandirma arasinda 18 mil batida Karadag in dik yamaglar
var. Bunlar denize dogru gidiyor ve sahili kayalik ve sarp yapiyor. Bu hat tizerinde her yer liman olarak
kullamlabilir’ (Geographical handbook series: Turkey Vol. |, 1942:55).

Kiitahya-Balikesir Arasi Demiryolu: Kiitahya ile Balikesir arasinda demiryolu ulagiminin oldugu,
Kiitahya’'nin Eskisehir-Afyon arasindaki Anadolu demiryolunun Alayunt’a giden bir hattinin son duragi
oldugu, Balikesir ile Kiitahya arasinda agilan yeni hat sayesinde degerli bir maden ve tarim bolgesinin
demiryoluna ulastigi, bu hat sayesinde ayn1 zamanda Manisa-Bandirma demiryolu arasinda demiryolu
hatt1 ile baglant1 kuruldugu ve bunun Ege ve Marmara sahillerinin savunmasina hizmet ettigi ifade
edilmistir (Geographical handbook series: Turkey Vol. I, 1943: 250).

Balikesir-Bandirma: Balikesir ile Bandirma arasindaki demiryolu hattinin Balikesir Ovasindan gecerek,
Hatap Vadisi iizerinden Susurluk’a dogru uzandigi, daha sonra 5 mil ileride Apolyont ve Manyas
Gollerinin yer alig1 cukur bir vadiye ulastigi, demiryolu hattinin karayoluna yakin bir giizergah takip
ettigi, hat boyunca pek ¢ok menfez ve kii¢iik koprii bulundugu ifade edilmistir (Geographical handbook
series: Turkey, Vol. 11, 1943: 324-325). Demiryolu hatt ile ilgili olarak asagidaki bilgiler verilmistir.
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Tablo 1: Manisa-Balikesir-Bandirma demiryolu hattinin Balikesir Sinirlari i¢indeki istasyonlari

Savastepe | Karacalar Sogucak Cukurhiiseyin | Bahkesir | Yenikoy | Omerkoy Susurluk | Aksakal | Sigirct | Bandirma
(Giresun)
Manisa’ya 119,9 127,7 1416 157,8 174,6 196,7 207,2 220,1 2477 262,6 275,1
Uzaklig1 (km.)
Rakim (metre) | 259 306 241 156 131 233 106 38 71 27 1
Tren Hangari X
ve 20 Metre
Capinda
Manevra Alani
9.000 Galon X X X X X X X X X 18.000
Kapasiteli Su galon
Deposu
Su Pompasi X X X X X X X X
Gida Deposu X X X X X X X X X X
Kantar X X X X X X X X
Yiikleme X X X X X X X X X
Platformu
Gegis X X (295 m.) X X X X X X X X
Dongiistii
Makas X X X X X X X X
(629 m.) (627 m.) (609 m.) (668 m.) (633m.) | (612m.) | (618 m.)
Koprii ve 1225 131. ve 133. 44 km.’de 140 m. | 157,8. km.’de 211.km.’de
Tiinel km’de km.’de 410 Uzunlugunda, 2x20 m. koprii Hatap
Girder m.ve 136 m. | 147.km.’de 200 Kopriisi, 115
Kopriisii Uzunlugunda | m. Uzunlugunda m.
iki Tiinel ve 147,5. km.’de Uzunlugunda
Tiinel Tiinel
Viyadiik 128,5 km.’de | 147.5 km. 6x30
4x30 m.+10 m
m
129.5 km.’de
6x30 m.

(Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 326-327)
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Balikesir-Bandirma arasindaki karayolu baglantisinin oldugu, tamami saglam vaziyette ve 14 tona kadar

yiik tasima kapasitesine sahip kopriiler bulundugu, her mevsim kullanima uygun oldugu, genelde diiz
bir hatta tizerinde ilerledigi sadece Balikesir yakinlarinda 800 fit yiiksekligi astig1, Susurluk yakinlarinda
Yahyakdy Kopriistinden gegtigi, yolun Manyas Goliiniin dogu tarafindan devam ederek Simav Nehrine
dokiilen Karadere iizerinde 1937 yilinda insa edilmis olan 98 uzunlugunda oldugu ve 6 beton ayag:
bulunan bir kopriiden devam ettigi, yolun Gdobel yakinlarinda bulunan ve Simav vadisine uzanan
tepelerden gectigi, Gobel’de, Mustafakemalpasa’dan gelen yol ile birlestigi, burada 1938 yilinda insa
edilen ve her bir ayagi 79,98 ve 79 fit dl¢iilerinde ii¢ beton ayagi bulunan bir koprii oldugu belirtilmistir.
Yolun Bandirma’dan sonra Erdek ve Gonen’e giden iki yol oldugu, biri Edincik’ten digeri Kapidag
kanalindan (gliniimiizde Diizler olarak bilinen mevki) gegen bu yollar sayesinde yakin limanlarla irtibat
kurmanin miimkiin oldugu ifade edilmistir (Geographical handbook series: Turkey Vol, I, 1943: 421).

Karacabey-Gobel: Karacabey yolunun, Bandirma-Bursa anayolundan ayrilarak bataklik gibi olan
ovadan Manyas ve Apolyont Golleri arasindan gegerek Mustafakemalpasa’ya gittigi, burada Kirmasti
Nehrinin bulundugu, yolun ovanin giiney ucunu takip ederek Simav Nehrinin bir kolu iizerinden batiya
dogru gectigi Gobel yakinlarinda Balikesir-Bandirma arasindaki demiryolu ve karayolu ile birlestigi,
Tiirkiye tarafindan hazirlanan haritalarda islek bir karayolu olarak gosterilen hattin, biiyiik ihtimalle
arabalarla ve sadece kuru havada gegilebilecek durumda oldugu belirtilmistir(Geographical handbook
series: Turkey, Vol. I, 1943: 419-420).

Simav-Karacabey karayolu lizerinde bulunan, ahsaptan yapilan ve betonla gii¢clendirilmesi 1940 yilinda
tamamlanan Hanifedere kopriisiiniin, 45 yard (1 yard=0,9144 metre) uzunlugunda, 42, 50 ve 41 fit
acikliklarin bulunan ¢ ayagi bulundugu, koprii iizerinde yolun 16 fit genislige ulastigi ifade
edilmistir(Geographical handbook series: Turkey, Vol. I, 1943: 422).

Resim 1:Hanifedere kopriisii

) %,[fc%yﬁf ’M“/}/ H’Zﬂﬂ}mﬂf}r”h/l{mf

Kaynak. (Geographlcal handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 419.)

Edremit-Zzmir: Edremit ile izmir arasinda bulunan yolunun stratejik bir nemi oldugu, yolun Edremit’in
dogusundan Havran Nehri ovasina dogru giineybati yoniinde ilerledigi, pek cok tas ve beton koprii
vasitastyla akintilarin tizerinden gegtigi, Burhaniye yakinlarinda 1937 yilinda tamamlanmis olan 82 yard
uzunlugunda ve 7 koprii ayag1 bulunan bir koprilyli gectigi, Edremit Korfezinin giliney sahilini takip
ederek ilerledigi, Baglar Burnu ve Boz Burunlardan gegerek tekrar sahil hattina dondiigii Mosko
Adalarinin kargisinda Ayvalik kiiciik limanina ulastigi, Ayvalik’tan sonra giineydoguya donerek
sahilden 4 mil igeriden Altinova ovasindan Dikili’ye ulastig1 belirtilmistir(Geographical handbook
series: Turkey, Vol. I, 1943: 423).

Balikesir-Canakkale: Eserde, Balikesir-Canakkale arasindaki yolun bolgedeki en énemli ve bakimli
yollardan biri oldugu, yolun bazi yerlerinde iki-li¢ seritli gecise miisait oldugu, tiim eski kdpriilerin
yerine modern kopriiler yapildigi, diizenli olarak yapilan otobiis seferi ile 7 saatte Balikesir’e veya
Canakkale’ye gitmenin miimkiin oldugu, Canakkale'den itibaren yolun, yayla kenar1 boyunca Koca
Nehrin agzimi takip ederek yaylay1 gecip Can'daki Kan (Kocabas) Nehrine ulastigi, bu boliimde, biiyiik
kopriilerin yan1 sira, tamami tag veya betondan yapilmis on koprii bulundugu, yolun Yenice’ye dogru
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devam ederek, Gonen Cayini ge¢ip Balya’ya ulastigl, burada giineye donerek Ilica-Balikesir yolunu
Balikesir'in 21 mil batisinda Kocaafsar vadisinde karsiladigi, Can ile Balikesir arasindaki boliimde biri
biiylik olmak iizere, tas ve betondan yapilmis yetmis kopri bulundugu, bunlardan 43’{iniin Can ve
Balikesir arasinda bulundugu ve biiylik oranda tastan yapildigi, ayrica yolun egimli oldugu yerlerde,
yolun su basmasini Onlemek igin kopriilerden ziyade biiyiik menfezler insa edildigi
belirtilmistir(Geographical handbook series: Turkey, Vol. I, 1943:416-417).

Ulagim imkanlar1 hakkinda bilgiler verildikten sonra her kaza hakkinda ayri ayri degerlendirme
yapilmistir. Degerlendirmelerde kazalarin sosyal ve ekonomik yapilari, niifus durumu, cografi durumu,
sanayi ve tarim {riinleri iizerinde durulmustur.

Balikesir kaza merkezi: (Antik Donemdeki adi: Hadrianutherae), 39° 39' Kuzey, 27° 53' dogu enlem
ve boylaminda bulunan sehrin denizden 430 fit yiiksekte oldugu, 1935°te niifusu 26.700 olan sehrin
onemli bir demiryolu ve karayolu merkezi oldugu, tren istasyonu bulunan kazanin Bandirma, Izmir ve
Eskisehir ile demiryolu, Edremit, Canakkale, Karabiga, Bandirma, Kepsut, Sindirgi ve Sogucak’a
karayolu baglantis1 oldugu, kisla, hastane, Italyanlar tarafindan isletilen orta olcekli bir elektrik
istasyonu, Ziraat, Is ve Osmanli Bankas1 subeleri ile 6 adet otel, cogu 1896 yilinda meydana gelen
depremden sonra insa edilmis birka¢ cami ile Selguklular doneminde insa edilmis olan biiyiik bir kapali
carsist bulundugu belirtilmistir. Kuzey-giiney 12.5 mil, dogu-bat1 9.5 mil genisliginde verimli bir ovanin
bat1 kdsesinde kurulan sehrin kuzeyinden ovaya dogru akan, yazin kuruyan, Susurluk ¢ayimin dogusuna
dokiilen bir irmak bulundugu, meyve bahgeleri ile iiziim baglarinin yogun oldugu, hububat, tiitiin, afyon
ve pamuk iiretimin yaygin oldugu, un degirmenleri, tahta kesme atolyeleri, tabakhaneler, tekstil
fabrikalari, demir atdlyeleri ile 1.000 tonluk bir tahil ambar1 bulundugu, kursun, ¢inko, arsenik, demir
ve glimils madenlerinin ¢ikartildigi, sehrin igme suyu ihtiyacinin kuyulardan ve sehrin 12.5 mil
kuzeydogusundan sehre getirilen kaynaktan karsilandigi ancak yazin igme suyu sikintisi ¢ekildigi,
sehrin 7 mil giineydoguda Bostanli’da hava pisti oldugu ifade edilmistir(Geographical handbook series:
Turkey, Vol. 11, 1943: 195, 526-527).

Ingiliz Donanma Istihbarat Birim tarafindan 1919 yilinda hazirlanan kitapta, Balikesir’in niifusu
hakkinda asagidaki bilgiler verilmistir:
Tablo 2: Balikesir kazas1 1912-1914 yillarina ait niifus istatistigi

Kaza Yil | Tiirk Rum Ermeni | Bulgar | Diger Toplam
Milletlerden
Balikesir 1912 | 103.624 | 16.184 2.574 122.382
1914 | 156.092 2.655 2.966 31 161.744
Ayvalik 1912 89| 46.130 46.219
1914 454 | 31.035 31.894
Kemer 1912 12.549 7.239 9 19.797
Edremit 1912 27.393 13.033 32 40.458
1914 30.846 9.699 41 40 40.626
Erdek 1912 5418 | 54.700 952 1.083 62.153
1914 15.232 | 31.035 1.094 305 47.666
Gonen 1912 25.601 2.850 44 28.495
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1914 | 34.979 2.251 53 340 37.623
Bandirma | 1912 | 36.976 9.610 3.879 1.635 915 53.015
1914 | 41.146 | 11.507 4.189 2.583 59.425
Bigadic 1912 12.771 - 29 12.800
Sindirgi 1912 22.430 1.200 8 23.638
1914 27.095 1.130 20 2 28.247
Balya 1914 | 33.680 3.266 298 3.650 40.894
Burhaniye | 1914 20.280 4.514 43 14 24.851
Toplam 1912 | 246.851 | 150.946 7.495 1.635 2.030 408.957
1914 | 359.804 | 97.497 8.704 6.965 472.970

(Kaynak: A handbook of Asia Minor, 1919:294, 307.)

Balikesir ve kazalarina ait niifus verilerinin kaynagi belirtilmemis olmakla birlikte ifade edilen
rakamlarin ddneme ait salnamelerindeki bilgilerle uyumlu oldugu goriilmektedir. Ornegin,
Hiidavendigar Vilayet Salnamelerindeki bilgilere gore Tiirk-Miisliman niifusun az oldugu Ayvalik
kazasinin 1890 yilinda toplam niifusu 20.630 olup, Misliiman niifus sayis1 170 idi. 1907 yilina
gelindiginde toplam niifus 23.309’a yiikselmis, Miisliiman niifus ise 89’a diismiistiir. (Mutaf, 2003:74)

Ingiliz Donanma istihbarat Birim tarafindan hazirlanan kitapta, Balikesir’in ticari durumu hakkinda
asagidaki bilgiler verilmistir;

Tablo 3: 1943 yili itibariyle Balikesir’e bagli kazalarin ithalat ve ihracat durumu (pound hesabiyla)

Yil | Ayvalik | Bandirma | Burhaniye | Erdek | Ihca (Ak¢ay) | Marmara
Ithalat | 1936 45.465 8.857 4 131.009
1937 40.554 229 150.555
1938 49.547 41.916 94.136
1939 26.337 44.596 35.321
1940 40.815 28.201 11.381
Ihracat | 1936 108.820 | 1.076.987 19.361 | 11.244 709.273 20.027
1937 212,162 | 1.103.131 17.861 604 1.387.376 30.206
1938 261.635 | 1.572.476 27.978 1.929 699.223 51.939
1939 | 765.954 | 7.010.150 3.695 | 59.321 848.318 59.321
1940 128.416 | 2.007.989 20.346 | 20.346 116.176 27.566

(Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943:599-600.)
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Yukaridaki tablodan yola cikarak ithalatta 45.000 pound civarinda bir rakami yakalayan Ayvalik’in 6ne
cikt1g1, ancak savas yillarinda Bandirma’dan yapilan ithalatin Ayvalik’tan yapilan ithalat rakamlarina
yaklastig1, ihracatta ise bir milyon poundun iizerinde bir rakama ulasan Bandirma’nin agik ara 6nde
oldugunu séylemek miimkiindiir.

Ayvalik: (Aivali; Yunancada: Kydoniai; Antik Dénemde: Cisthene). 39° 19' kuzey, 26°43' dogu enlem
ve boylaminda bulunan sehir merkezinin niifusu 1910 yilinda 21.000 civarinda iken 1943 yilinda 13.100
civarina diistiigii, orta dlgekli bir elektrik istasyonu ile Is, Ziraat ve Osmanli Bankalarinin birer subesi
oldugu, oldukg¢a genis bir 6n cepheye sahip 5-6 kula¢ (1 kulag=1,8288 metre) derinliginde bir limani
oldugu, gemilerden yiiklerin limandan yaklasik 50-100 yard uzakta tombazlarla bosaltildigi, limanin
giinliik kapasitesinin iki ton oldugu, koti bir karayolu kuzeydogudan Edremit, Burhaniye’ye,
giineydogudan bir baska yol ile Dikili, Bergama ve Izmir’e baglantis1 oldugu, izmir, Midilli, istanbul,
Limni, Dedeagac ve Selanik’e de vapurla gitmenin miimkiin oldugu belirtilerek sunlar ifade edilmistir:

“Mekan: Kasaba, Ayvalik kérfezinin dogu tarafinda yer aliyor. Mosko Adalari tarafindan korunuyor.
Batiya dogru olan yarimada fundalikla kapli. Birkag ¢cam ve batakiik var. Giineydogu ’ya dogru verimli
ve tarim yapilan bir diizliik var. Dogu ve kuzeydoguya dogru olan tepelerde bir¢ok zeytin agact var.
Havas: giizel. Kasaba, eskiden Midilli Adasi zenginlerinin ugrak yeriymis. Su, iki saglam kaynaktan ve
kuyulardan geliyor. Iasesi bol.

Ticaret: Kasaba, 1781 yilinda ayricaltklt Rum yerlesimi olarak tekrar kurulmus ama 1821 yangiminda
yok olmusg. 1850 °de tekrar insa edilmis ve 1922 de bosaltilmis. Birkag zeytinyagi atélyesi var. Bunlarda
Anadolu’nun en iyi zeytinyag tiretiliyor. Sabun fabrikalari, tabaklama atolyesi, damitma tesisleri, un
degirmeni, tuz madeni, granit ocagi bulunuyor. Yerel tahil ve odun kaliteli. Bir¢ok balik¢i teknesi var.
Kasar peyniri yerel olarak iiretiliyor. Temel ihracat iiriinleri besin. Ozellikle Izmir ve Istanbul’a balik
gonderiliyor. Meyve, mese palamudu, tiitiin, deri. Ithal ettigi iiriinler islenmemis deri, seker ve bugday”
(Geographical Handbook Series: Turkey Vol. I, 1943: 75).

1919 yilinda basilan cografya el kitabinda Ayvalik’in ithalat ve ihracat durumu hakkinda asagidaki
bilgiler verilmistir;
Tablo 4: 1907 yilinda Ayvalik’tan ihrag edilen iriinler

Uriin Ton Kiymeti (Pound)

Yaglar 6.780 207.400
Un 3.970 79.000
Sabun 1.895 60.320
Tabaklanmis deri 349 48.872
Mese Palamudu 1.140 10.144
Kiispe 2.980 4.776
Nohut 225 4.365
Sarap ve i¢ecekler 132 3.860
Kuru Uziim 74 570
Toplam 419.307

(Kaynak: A handbook of Asia Minor, 1919:323.)
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Tablo 5: 1911 yilinda Ayvalik’tan ihracat yapilan iilkeler

Ulke Kiymeti (Pound)

Bulgaristan 32.508
Romanya 20.113
Fransa 17.500
Misir 2.100
Ingiltere 1.950
Yunanistan 526
Rusya 30
Diger iilkeler 3.000
Toplam 77.727

(Kaynak: A handbook of Asia Minor, 1919: 323.)

Bandirma:(Banderma, Panderma, Antik Dénem: Panormus), 40° 21' kuzey, 27° 58' dogu enlem ve
boylaminda bulunan sehrin denizden 125 fit yiiksekte oldugu, sehir merkezinde 13.300 kisinin yasadigi,
1874 yangimindan sonra dnkismi egimli genis caddelerle ve Haydar Cavus Camisi’nin etrafinda genis
bir meydan ile sehrin tekrar insa edildigi, eski Hristiyan Mahallesinin kuzeydoguda bulunan yiikseklikte
yer aldig1, Ziraat ve Osmanli Bankalarinin birer subesi oldugu, 4 otel, kisla, meteoroloji istasyonu, orta
Olcekte elektrik istasyonu bulundugu, Marmara denizinin kuzeydogusuna dogru agilan ve kuzeybatidan
Erdek yarimadas ile korunan bir limani oldugu, limanm istanbul ile Bati Anadolu arasindaki deniz
trafigi i¢in Onemli bir istasyon oldugu, igme suyunun bol ancak biraz tuzlu oldugu, kaliteli igme suyunun
Erdek yarimadasindaki Magrurdag’dan boru ile getirildigini, sehrin batisinda 650 tonluk bir su deposu
oldugu, tren istasyonu girisinde kiigiik bir tiinel oldugu, kuzeydoguya dogru uzanan 900 m uzunlugunda
kiigiik bir uzatma hatti bulundugu, hattin son 500 metresinin ¢ift hat oldugu, ahsap ve tas iskeleye hizmet
ettigi, bir tamir atolyesi bulundugu, tren istasyonunda i¢gme suyu bulundugu belirtilerek sunlar ifade
edilmistir;

“Ticaret: Etrafi eskiden iiziim baglari, meyve bahgeleri ve bahgelerle cevrili, verimli ve zengindi.
Rumlarin ve Ermenilerin gonderilmesi niifusunu ve faaliyetlerini azaltti. Yine de hala hububat, keten,
kuru meyve, zeytinyagi, fasulye, balik, yumurta, kiimes hayvani, bal ve Balikesir bélgesinden
sigir/biiyiikbas hayvan (1936°da 49.263 bas) ihrag ediyor. Bunlarin yanminda Susurluk yakinlarinda
boraks madeni ¢ikryor. 40 mil giineye dogru tag ocaklari, ¢cimento fabrikasi, cam fabrikasi, orta 6lgekli
elektrik istasyonu var. Deviete ait bir seker fabrikast insa edilmesi planlantyor. Yakacak ve kereste
Kapidag 'dan, Manyas Goliiniin giineyindeki tepelerden ve Mustafakemalpasa’dan elde ediliyor. Yazin,
daha ¢ok Kapidag kanali taraflarinda sitma goriilebiliyor.

Liman: Gemilerin demirleme yeri dogu tarafindan kasabanin iizerine dogru olan tepeler tarafindan
korunuyor ama kuzeydogudan gelen agwr riizgarlara agik ve biraz da akim var. Liman, on cephesi kuzey
ucunda 7-10 kulag derinliginde uzunlugu 820 fit olan bir dalgakiranla ekipmansiz olarak olusturulmus.
Garla demiryolu baglantisini saglayan 300 fit uzunlugunda bir tas iskele var. Daha giineyde 50 fit kadar
ahsaptan indirme bolgesi var. Ama yiikleme ve bosaltma isleri daha ¢ok tombazilarla yapuryor. Sag aguli
uzatma seklinde 650 fit uzunlugunda yeni bir iskele insa ediliyor. Denize dogru 27 fit gidecek. Nisan
1942’de tamamlanmasi bekleniyor. Kasabanin batisina dogru 328 fit uzunlugunda fakat sadece 3 fit
denize dogru bir iskele bulunuyor. Yaninda demiryolu var. Depo ve magazalar kasabamin deniz
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cephesine dogru insa edilmis. Bu demiryolu iskelesinin genis bir hangart bulunuyor. Vasifsiz is¢i ve
liman ig¢ileri bolca bulunuyor. Marangoz ve tasocagi is¢isi bulunabilir.

Ulasim: Bir devlet demiryolu Bandirma 'y Balikesir yoluyla Izmir ve giineye, Kiitahya Eskigehir, Ankara
ve Konya ile baglyor. Kisa bir tiinel yoluyla demiryolu kasabanin giineybati kiyisinda gara ulastyor.
Tali hatlar, motor hangarlari, tamir atolyeleri, iskele, kémiir deposu var. Deniz tarafinda tek bir hat
var. Kétii bir motorlu tasit yolu Bandirma’yt Karacabey, Bursa, Mudanya ve Mustafakemalpasa’ya
baglyor. Daha iyi durumdaki bir yol giiney-giineydoguya Susurluk, Balikesir ve giineye bagliyor.
Manyas Géliiniin iki tarafindan da yol ilerliyor. Iki kisa yol Erdek’in kuzeydogusuna ve Edincik’in
dogusuna gidiyor. Bu yol sadece kuru havalarda kullanilabilecek Génen, Balya, Biga, Canakkale,
Bayrami¢ ve Edremit’e giden yolla birlesiyor. Ama ¢ok az kullaniliyor. Uzun demiryolu rotasina bir
alternatif olarak normal zamanlarda Istanbul’a her giin vapur gidiyor” (Geographical Handbook
Series: Turkey Vol. 11, 1943: 56-57, 3270).

Resim 2: Bandirma sehir plani
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MAr—ane
1-Hiikiimet Konagi, 2-Cami, 3-Hotel, 4-Kislalar, 5-Garaj, 6-Tren fstasyonu, 7-Tahil Silolar:, 8-
Mezarlik (Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 57.)

1943 yilinda basilan cografya el kitabinin Il. cildinin diger yerlerinde Bandirma’da, Marmara
bolgesindeki en 6nemli Yunan kolonilerinden olan Antik Kizikos sehrinin bulundugu, Kapidag’in 2.620
fit ylikseklikte oldugu, biitiin yarimaday1 dolasan bir karayolu oldugu, Kapidag ile Bandirma arasinda
baglantiy1 saglayan bir mil genigliginde bataklik bir kanal bulundugu ifade edilmistir (Geographical
handbook series: Turkey, Vol. I, 1942:59,125).

1919 yilinda basilan cografya el kitabinda Bandirma’nin ekonomik durumu hakkinda bilgi verilmistir.
Bandirma’dan Istanbul, Odesa ve Misir’a zeytinyagi, Balikesir iizerinden afyon ve pamuk, Balat
lizerinden maz1 ihrag edildigi, ihra¢ edilen tiitiiniin kalitesinin diisiik oldugu, Istanbul’a 6nemli sayida
koyun ve sigir ihra¢ edildigi ifade edilerek ithalat ve ihracat durumu hakkinda asagidaki bilgiler

verilmistir;
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Tablo 6: Bandirma Limanindan yapilan ihracatin yillara ve iiriinlere gore dagilimi

Uriin Ton/Y1l Ulke

Borasit 16.000 ton (1913) Ingiltere

Bugday 6.000 ton (1901 Italya ve Oniki Ada
Fasulye 10.000 ton (1901) Ingiltere, Almanya, Fransa
Misir 22.000 ton (1901) Ingiltere, Italya, Fransa, Almanya
Yulaf 6.000-9.000 ton (1901) Fransa ve italya

Arpa 1.000 ton (1901) Ingiltere

Susam 500-700 ton (1901) (Istanbul yerel tiiccarlar)
Keten Tohumu 15.000 guval (1901) Ingiltere

Ipek 120 ton (1913) Milan, Lyon, Marsilya
Yumurta 3.000.000 adet Fransa, Avusturya

Yiin 50.000-60.000 okcs (?) Almanya, Ingiltere

(Kaynak: A handbook of Asia Minor, 1919: 322).

Gerek 1919 yilinda basilan cografya el kitabinda gerekse 1943 yilinda basilan kitapta Bandirma
yakinlarinda ¢ikartilan borasit madeni hakkinda ayrmtili bilgiler verilmistir. Borasit madeni 1815
yilinda kesfedilmis, 1865 yilindan itibaren isletilmeye baglanmistir. 1887 yilinda ise, daha sonra diinya
capinda bir kartel haline gelen Ingiliz Borax Consolidated Ltd. isimli sirket tarafindan isletilmeye
baslanmistir (Korkmaz, 2006 : 64).

1919 yilinda basilan kitapta pandermitin, borax ve kalsiyum tetraborate karisimindan meydana gelen bir
maden oldugu, Susurluk Cay1 iizerinde bulunan Sultangayir’da ¢ikartildigi, Bandirma limanindan ihrag
edildigi ve bu nedenle pandermit adini aldigy, ilk yillarda 200 ton pandermit iiretildigi, isletmenin 1903
yilinda Amerikali bir girketin eline gegmesi ile birlikte tiretimin yillik 6.000 tona ¢iktig1 ifade edilmistir
(A handbook of Asia Minor, 1919:139). 1943 yilinda basilan Il. ciltte ise pandermit/borasit madeni
iretiminde Tiirkiye’nin ABD ve Cin’den sonra ii¢iincii sirada yer aldigi, sadece Susurluk’un 40 mil
gilineyindeki Sultangayir’da ¢ikartildigi, madenin Borax Consolidated Ltd. Sirketi tarafindan isletildigi,
1938 yilinda 4.000 ton, 1939 yilinda 15.200 ton iiretim yapildigi, Almanya’nin talebi azaldig1 i¢in 1942
yilinda maden {iretiminin durma noktasina geldigi belirtilmistir (Geographical handbook series: Turkey,
Vol. 11, 1943: 129).

Burhaniye (Kemer): 39° 30' kuzey, 26° 59' dogu enlem ve boylaminda, Edremit Kérfezinin giiney
ucuna yakin Yaylacik Daginin kuzeybatisina dogru akan Karasu Nehrinin sag tarafinda bulunan sehrin
niifusunun 5.600 oldugu, Ziraat Bankasmin bir subesi ile kiigiik bir elektrik istasyonu bulundugu,
doguya dogru uzanan ve 7 mil uzunlugundaki ovada tarim yapildigi, yerel {iriinlerin diginda 6zellikle
zeytin, zeytinyagi ve mese palamudu ihra¢ edildigi, bir kismi kayalik olan kii¢iik bir liman1 oldugu,
korfezin girisinde gemilerin yiiklerini indirebildigi, kuzeydoguda Edremit’e ve giineybatida Ayvalik’a
iizerinden Bergama ve Dikili’ye giden ve kotii durumda bir karayolu bulundugu ifade edilmistir
(Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 77).
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Edremit: (Antik Donem: Adramyttium). 39° 35' kuzey, 27° 02' dogu enlem ve boylaminda bulunan,
Kaz Daglarinin boynuzlari arasinda yer alan ve kuzeyden korunakli bir yerde bulunan sehrin milattan
once 6. yiizyilda Lidya’li Alyattes’in oglu Adramytus tarafindan kuruldugu, daha sonra Atinalilar
tarafindan kolonize edildigi, Pergamon krallar1 doneminde taninirhiginin arttigt ve Roma déneminde
kasaba durumuna geldigi, Aziz Paul Caeserea’nin burada bulunan gemilerinden biriyle denize acildigi,
1943 yilinda sehir niifusunun 12.550 oldugu, orta dlcekte elektrik istasyonu, kereste atdlyesi bulundugu,
evlerin cogunlukla ahsaptan yapildig1 ve etraflarinda zeytin agaglari ile tiziim baglar1 bulundugu, baglica
ihracat iirliniiniin bolgeye has iiretilen zeytinyagi oldugu, sarap, bal, mum, mese palamudu, incir, susam,
tiitlin ve sabun iiretildigi, igme suyunun bol oldugu, halkin saglikli oldugu ancak korfez girisinde
bataklik bulundugu, sehrin 5.5 mil kadar dogusunda nehrinin sag kiyisinda Ilica Liman1 bulundugu, Ilica
ve Palamut arasindaki dar bir maden hatti, doguya dogru Balikesir’e giden karayolu ile Edremit’in iki
mil dogusundan gegen ana sahil yolu iizerinden Burhaniye, Ayvalik ve Izmir’e ulasan karayolu
baglantisi oldugu ifade edilmistir (Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 546).

Resim 3: Edremit korfezi haritasi
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(Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. I, 1942:68.)

Ihca: (Akgay) 39° 35' kuzey, 26° 52' dogu enlem ve boylaminda bulunan, Karaburun’un 2.7 mil
kuzeydogusuna dogru ve Edremit Korfezinin basina dogru kiigiik bir limani bulunan sehirde sicak su
kaynaklari ile hamamlarin bulundugu, iki fabrikaya sahip oldugu, 40 mil kuzeydogudaki Balya’dan
kursun ve ¢inko ihrag edildigi, Balya’daki madenlerinin taginmasi i¢in inga edilmis olan ve Edremit’in
10 mil dogusundaki Palamut’a kadar uzanan dar bir demiryolu hattinin mevcut oldugu, Edremit’in
dogusuna dogru bir araba yolu bulundugu, batidan kuzeye dogru kiy1 boyunca 15 millik Kii¢iikkuyu’ya
kadar bir karayolu oldugu, yolun Ayvacik, Ezine ve Canakkale’ye kadar uzandigi ifade edilerek limam
hakkinda sunlar ifade edilmistir;

“Liman: llica koyu giizel bir limana sahip, 9 kulachk. Kydan 0-5 mil uzakliginda ¢camur var. Batidan
kuzeye ve kuzeydogu kadar yiiksek tepeler tarafindan korunuyor. Kiiciik bir iskele, kursun cevherinin
ihract icin kullanmiliyor. Ilhca’nin iki mil dogusunda Akcay’da 10 fit derinliginde bir iskele bulunuyor.
Edremit’e gelen mallar igin inis noktast olarak kullanilyyor. Ak¢ay sahilinin 0,5 mil agiginda bir gemi
demirleme yeri bulunuyor. 7-17 kula¢lik. Camur var. Kuzeybatidan dogu ve giiney yéniinde korunaklr”
(Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 81).
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Erdek: (Artaki, Antik Dénem: Artace). 40° 24' kuzey, 27° 47" dogu enlem ve boylaminda bulunan sehrin
Marmara Denizinin giineyinde Kapidag yarimadasinin gilineybati yamaglarinda kuruldugu, Erdek
Korfezinin kuzey kiyilarina istten bakan korunakli bir balike1 kasabasi oldugu, birka¢ cami ve 1.200 ev
oldugu, Kapidag yoneticisinin oturdugu yer olmasina ragmen sokaklarin kotii ve kirli oldugu, ekim ve
hasat zamani1 disinda, liman isgileri ve tasocagi iscileri hari¢ vasifsiz isgiici bulmanin miimkiin oldugu,
Kasabanin giiney ve kuzeyindeki selale ve akintilardan sehre icme suyu temin edildigi, su sikintist
olmadig1, basta iiziim, 6zel bir cesit beyaz sarap ve taze balik olmak iizere pek cok iiriiniin istanbul’a
ihrag edildigi, sehirde deniz iissii bulundugu, kisin kuzey ve kuzeydogudan sert riizgarlarin etkili oldugu,
giiney ve bat1 riizgarlariin kisin yagmur getirebildigi, yazin ise rutubetli ve kapali havaya neden oldugu,
onemli bir ticaret merkezi olan Bandirma’ya ve Edincik iizerinden Gonen’e karayolu ile bagl oldugu
ifade edilerek liman1 hakkinda su bilgiler verilmistir;

“Liman: Erdek Korfezi biiyiik bir limana sahip. Giineybati hari¢ her acidan korunakli. Korfez,
glineydeki daglhk burun tarafindan olusturulmus. Burada harabe halindeki Seyitgazi Kalesi bulunuyor.
Murat Bahir, Tavsan Adasi ve Zeytin Adast arasinda 10 kulaglik bir liman var. Bunu, anakara ile 400
yard uzunlugunda bir dalgakiran araciligryla birlestirme projesi var. Kiiciik ama korunakly bir liman,
gliney-giineybatiya bakiyor. 100 fit uzunlugundaki dalgakiran tarafindan korunuyor. Kasabamn tasla
dosenmis meydaninda denize déniik tarafta 100 fit uzunlugunda kiiciik ahsaptan bir mendirek var.
Derinligi 17 fit. 1941-1942 kusinda biiyiik hasar gormiis. Daha biiyiik bir mendirek igin iki proje var.
Kaldirmak igin ara¢ yok ama agik on cephe, depolamay: kolaylastiriyor. Erdek’in giineydogusunda
Edincik Iskelesi var. Kérfezin karsit ucunda. Kiiciik bir iskele ve karaya dogru uzanan ucunda bir kare
seklinde bir bina var” (Geographical handbook series: Turkey, Vol. I, 1943:61-62).

Resim 4: Genel hatlariyla Erdek haritasi (6l¢eksiz)

Sfa.usht.er House

ZEYTIN ADA

Satty
Proposed breakwater) 100 feet
about F00 yards long

Proposed new stone Jotty
about /60 feet Jong

(Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. Il, 1943:61.)
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Resim 5: Erdek korfezinden bir goriiniim

(Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. I, 1942: 57.)

Kitapta, Erdek’e komsu adalar hakkinda da bilgiler verilmistir. Kapidag yarimadasinin batiya dogru
olan kisminda, dort adadan olusan Pasalimami Adalar1 bulundugu, Pasalimani Adasinin Kapidag
Yarimadasidan bir mil genisliginde Rhoda kanaliyla ayrildigi, kuzeybatida biitiin riizgarlara karsi
korunakli bir iskelesi oldugu, biitiin koylarinda demirleme imkani oldugu, adalarin 3 mil daha kuzeyinde
Marmara Adas1 yer aldigi, bunlarin hepsinin Kapidag’in kirilmis ve suyun altina girmemis parcalari
oldugu, Avsa Adasinin neredeyse Pasalimani Adasi ile aynm biiyiikliikte oldugu, tarim yapilan arazinin
az oldugu, kiyilan kayalik oldugu i¢in iskele kurulamadigi, Avsa’nin bir mil kadar kuzeybatisinda
Ekinlik Adasinin bulundugu, kiyilarinin kayalikli ve limansiz oldugu, Pasaliman1 Adalarimi olusturun
Koyun Adasinin, 4 adadan en kii¢ligii oldugu, Pasalimani koyunun kuzeybatisinda bulundugu etrafinin
taglik oldugu, Marmara Adasinin, deniz iizerindeki en biiyiik ada oldugu ve Marmara Denizine adin
verdigi, Uinlii mermer ve tag ocaklarindan bazilariin hala isletildigi, adanin kuzey tarafinin gorak ve
beyaz mermerden olustugu, gliney yarisinin granit kayalardan ve yiiksek vadilerden olustugu, tarim
arazisinin ¢ok az oldugu, kiyilarda falezler ve sarp kayaliklar bulundugu tek korunakli limanin, adanin
kuzeydogusundaki Pulat koyunda oldugu ifade edilmistir.

Resim 6: Marmara adasindan bir gériiniim

(Kaynak:Geographial handbook series: Turkey, Vol. I,1942: 55.)

Kitapta, Gonen ile ilgili cok az bilgi verilmistir. Maldere Burun’un batisinda sularin1 Canakkale daglik
burunlarindan toplayan Génen Nehrinin kiigiik bir delta olusturdugu, bu deltanin Tahir Ovasi’na kadar
genisledigi, sahilde tepeler, denize dik gelen ugurum ve falezlerin bulundugu, i¢ bolgede Kocabag
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Ovast’nin yer aldig1, sahile yakin kisimlarinda kumlu plajlarin arkasinda lagiinlerin bulundugu, Kocabas
ovasinin otesinde 660 fit yiiksekliginde falezlerin oldugu, yakininda Karabiga koyu ve koyun batisinda
kurulan Karabiga Koyt bulundugu, koyda 210 fit uzunlugunda bir dalgakiran ve limani mevcut oldugu,
ticaret yogunlugunun diigiikk oldugu, limanin daha ¢ok ihracat i¢in kullamldigi, sakin havalarda
gemilerin kumlu sahile yanasabildigi, Karabiga’nin karayolu ile Biga’ya sahil yoluyla da Edincik’e
baglandig: belirtilmistir (Geographical handbook series: Turkey, Vol. I, 1942:59).

Resim 7: Apolyont-Manyas golii bolgesinde sulama sistemi
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(Kaynak: Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943: 5.154.)

Susurluk: 39° 54' kuzey, 28° 10' dogu enlem ve boylaminda bulunan sehrin, Simav Nehrinin bati
kiyisinda ve Manyas ile Apolyont Gollerinin bulundugu ovaya nehrin agildigi yerde kuruldugu, deniz
sevisinden 125 fit yiiksekte oldugu, 1935 yili itibariyle sehir merkezinde 5.550 kisinin yasadigi, kazada
bir ¢ok han bulundugu, canli bir ticaret hayati oldugu, bugday ticaretinin merkezi oldugu, Bandirma-
Balikesir demiryolu hattinda yer alan sehirde bir tren istasyonu bulundugu, giineybatida Balikesir’e,
kuzeyde Bandirma’ya ve doguda bir hatla Mustafakemalpasa’dan Karacabey ve Bursa’ya dogru uzanan
bir karayoluna sahip oldugu belirtilmistir (Geographical handbook series: Turkey, Vol. 11, 1943:585-
586).

Sonuc ve oneriler

Ingiltere’nin 1. ve II. Diinya Savast yillarinda hazirladig1 cografya el kitaplari, sadece ingiliz ordusunun
¢ikarlarina hizmet etmemis, savas sonrasinda kamuoyu ile paylasilan kitaplar sayesinde pek ¢ok
akademi bilgi, bilim diinyasinin kullanimina sunulmustur. l. Diinya Savasi yillarinda yazilan cografya
el kitaplarinin bir devami seklinde I1. Diinya Savasi sirasinda hazirlanan kitaplar, Oxford ve Cambridge
Universitelerinde alaminda uzman akademisyenler tarafindan kaleme almmus, etkin bir denetim
mekanizmasindan gegirilerek basilmistir. Kitaplar, her ne kadar Ingilizlerin oryantalist bakis acisina ve
askeri harekat sirasinda ihtiyag¢ duyulacak konulara odaklanarak kaleme alinmissa da, basta resmi veriler
olmak tizere pek ¢ok kaynaktan beslendigi i¢in, son derece dnemli bilgiler icermektedir. Kitaplarda yer
alan ve biiyiik bir ciddiyetle cizilen haritalar, eklenen ¢izim ve fotograflar da, baska kaynaklarda
bulunmayan gorsel bir zenginlik katmaktadir.
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Tiirkiye’yi konu edinen kitaplar, askeri stratejiyi cografya bilgileri ile birlestirmeyi amaglayan, olas1 bir
askeri harekatta subaylarin ihtiya¢ duyacagi bilgileri, ordunun ihtiya¢ duyacagi malzeme, gida ve ulasim
imkanlarin1 6nceleyen bir bakis acisiyla kaleme alinmistir. II. Diinya Savasi sirasinda Tiirkiye’nin
Ingiltere ve Fransa ile ittifak anlasmasi imzalamis olmasi, olas1 bir Alman saldirisinda Ingiltere ile
birlikte hareket etme zorunlulugu, Ingilizlerin Tiirkiye {izerine 6zellikle de Trakya ve Ege bolgesine
odaklanmasina neden olmustur. Gerek kendi istihbarat kaynaklarimi gerekse “miittefikleri olan
Tiirkiye 'nin” resmi kaynaklarini kullanarak ¢ok ayrintili metinler ve haritalar meydana getirmislerdir.

Gerek cografi konumu gerekse de sahip oldugu limanlari, kara ve demir yollar1 nedeniyle 6nemli bir
konumda olan Balikesir bdlgesi, kitaplarda genis bir sekilde ele alinmistir. Bolgenin cografi yapisi, bitki
ortiist, iklim 6zellikleri hakkinda genel bir bilgi verildikten sonra bagta Balikesir kaza merkezi olmak
iizere énemli sehir ve kasabalar1 hakkinda detayli bilgiler aktarilmistir. Ozellikle kazalarin ulasim,
iiretim, ticaret, maden iiretimi, limanlarin durumu hakkinda detayl1 bilgileriler verilerek, sehir planlari,
koprii ve yollar gosteren gorseller eklenmistir.

Her ne kadar kitaplarda yer alan harita ve bilgiler giincelligini kaybetmis olsa da, 1940’11 yillarda iilkenin
ve Balikesir bolgesinin ekonomik durumu, tiretim iligkileri, kir yasantisi, ulasim altyapisi, ticari
potansiyeli, madenlerin durumu, niifus miktar vb. pek ¢ok konuya iliskin 6nemli bilgiler aktarmakta, bu
bilgileri 6nceki bilgilerle ve giiniimiizdeki verilerle kiyaslama imkani vermektedir. Bu neden Balikesir
bolgesine yonelik yerel tarih arastirmalarinda cografya el kitaplarinin daha fazla kullanilmasi, hem
baska kaynaklardaki bilgilerin dogrulanmasini hem de yeni bakis acilar1 getirilmesini saglayacaktir.
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Etik kurul onayr

Calisma anket, miilakat, gozlem, deney, goriisme vb. teknikleri kullanarak katilimcilardan veri
toplanmasini gerektirmediginden bu arastirma etik kurul izni gerektirmeyen c¢alismalar arasinda yer
almaktadir.

Cikar catismasi beyani

Bu calismada herhangi bir potansiyel ¢ikar ¢atismasi bulunmamaktadir.
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