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ABSTRACT:

Ordu Province is one of the most immigrant cities in our country. Due to its sloping land
structure and rainy climate, hazelnut farming is widespread. The profit of hazelnut farming is not
enough for the people to make a living. On the other hand, the industry is undeveloped and the
income level of the people is low along the job site. The industry is undeveloped and the
possibilities for employment are quite limited and income level of the people is quite low.
Therefore, a significant part of the people have migrated to other cities of Turkey such as
Istanbul, Ankara, Izmir, Kocaeli, Bursa and Antalya which are industrial or tourism cities and
many countries of the world. Despite being a coastal city, maritime activities in the Ordu
Province are almost exclusively limited to fishing. Due to the lack of industrial production, the
distance from other industrialized cities and the inadequacy of roads, an important export port has
not been established until now. There are only three small ports in Fatsa and Unye, which are
mostly loaded and unloaded bulk cargo vessels. These ports are mostly used as shelters by fishing
vessels. However, the opening of Ordu-Giresun Airport flights and the construction of the Black
Sea-Mediterranean road will be completed in the near future and the continuous growth of the
Organize Industrial Zones and the increase in industrial production will reveal the need for an
international port in the future.
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0z:

Ordu, iilkemizde en fazla gé¢ veren kentlerden biridir. Bélgede, egimli arazi yapist ve yagish
iklimi nedeniyle, findik yetistiriciligi yaygindir. Findik tariminin geliri de bolge halkinin gec¢imi
icin yeterli degildir. Diger taraftan sanayi gelismemis, istihdam olanaklar1 kisith ve halkin gelir
diizeyi diisiiktiir. Dolayisiyla halkin énemli bir kismi sanayi ya da turizmin gelistigi Istanbul,
Ankara, Izmir, Kocaeli, Bursa ve Antalya gibi illere ve diinyanin pek ¢ok iilkesine gd¢ etmistir.
Bir kiy1 kenti olmasina karsin Ordu’daki denizcilik faaliyetleri neredeyse sadece balikgilikla
sinithidir.  Sanayinin gelismemis olmasi, I¢ Anadolu ve Dogu Anadolu Boélgelerindeki
sanayilesmis kentlere olan uzaklig1 ve ulasim sorunu nedeniyle bugiine kadar 6nemli bir ticaret
liman1 yapilmasina gereksinim duyulmamistir. Daha ¢ok dokme yilik gemilerinin giris-¢ikis
yaptig1 Fatsa Iskelesi, Fatsa Liman1 ve Unye Limani olmak iizere bir iskele ve iki kiigiik liman
bulunmaktadir. Bu limanlarda daha c¢ok balik¢i gemileri tarafindan barmak olarak
kullanilmaktadir. Ancak Ordu-Giresun Havalimaninin uguslara agilmasi ve Karadeniz-Akdeniz
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yolu insaatinin yakin bir gelecekte tamamlanacak olmasi, Organize Sanayi Bolgelerinin giderek
biliylimesi ve sanayi iiretiminin artmasi yakin gelecekte bir uluslararasi liman ihtiyacini ortaya
cikaracaktir.

Anahtar Kelimeler: Karadeniz, Ordu, Denizcilik, Liman.

GIRIS

Denizler gecmisten giinlimiize kiyis1 bulunan iilkelerin basta savas, ticaret, ulasim ve balik¢ilik
olmak tizere ¢esitli amaglar i¢cin kullandiklar1 bazen de saldirtya ugradiklar1 alanlar olmustur.
Bazi sakincalar1 olsa da insanlar yerlesim alani olarak okyanus ve deniz kiyilarini daha fazla

tercih etmislerdir. Bu tercihte yukar1 da sayilan yararlanma sekillerinin etkisi oldukg¢a fazladir.

Bunlara son yiizyil igerisinde artan turizm amagli kullanimda eklenmistir.

Denize kiyisi olan {ilkeler ekonomik olarak digerlerine gore biiyiik avantaja sahiptir. Clinkii deniz
pek cok yonden gelir kaynagidir. Mesela, denizler beslenmede dnemli yer tutan balik¢ilik icin
doganin sundugu bir nimettir. Ulkemizde de yiizbinlerce kisi gecimini balik¢ilik yaparak
kazanmaktadir. Diger taraftan yolcu ve yiik tasimaciliginda deniz tasimaciligmin biiyiik
avantajlar1 bulunmaktadir. Ulkelerin diinyaya agilimi ve entegrasyonunda da deniz ticareti ve
deniz turizminin 6nemi oldukga yiiksektir. Yine deniz tasimaciliginda kullanilan tasitlarin {iretim,
montaj ve tamirinin yapildigi tersanelerde iilkelerin 6nemli istthdam ve gelir kaynaklaridir.
Denizcilik faaliyetleri igerisinde 6nemli bir yeri olan limanlar da ticaretin kalbinin attig1 yerlerdir.
Ithalat ve ihracat yapan firmalar limanlari kullanarak iiriinlerini daha ekonomik olarak
pazarlamakta ve ya ithalat yapabilmektedirler. Bir bagska 6nemli hususta, denize kiyis1 olan
iilkelerde turizmin daha fazla gelismis oldugudur. Ulkemizde de deniz turizmi ve yatcilik, biiyiik
kazanclar saglayan onemli bir sektordiir. Denizciligini gelistiren iilkeler diplomatik iliskilerde
dahil olmak tizere saygin konumdadir. Denizcilikte ileri giden toplumlarin uygarlik seviyeleri
siirekli yiikselmistir (Ozdemir, 2012; 317). Ozet olarak, denizcilikle ugrasan iilkelerin her zaman
kazandiklarmi sdylemek miimkiindiir. Dolayisiyla 8333 km’lik kiy1 seridi ile Akdeniz, Ege,
Marmara ve Karadeniz tarafindan ii¢ tarafi ¢epegevre sarilmis durumda olan tilkemizde denizcilik
alt yapisinin ¢ok daha fazla iyilestirilmesi gerekmektedir. Jeostratejik acidan denizyolu
tasimaciligina son derece uygun olan Tiirkiye’nin uluslararasi pazarlara ulagsmasinda ve iilkenin
ekonomik, sosyal ve ticari yapis1 iizerinde oldukea etkili olan limanlara (ibret, 2010; 17), ihtiyag
olan bolgelerde yenileri ilave edilmeli, mevcutlar da iyilestirilmelidir. Son yillarda gerek sanayi
yatirimlarindaki artis gerekse hinterlandi ile baglantisin1 kolaylagtiracak 6nemli karayolu

altyapisi caligmalari devam etmekte olan Ordu ilinde limana olan ihtiyag zaman zaman dile
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getirilmektedir, ancak bu talebin ne derece gercek¢i oldugu hususunda soru isaretleri vardir.
Dolayisiyla, bu ¢alismada Ordu’daki tarim ve sanayinin durumu, seyri ve denizcilik faaliyetleri

ile denizcilik alt yapis1 ele alinmistir.
1. Ordu ili

Ordu ilinde gerek baz1 STK’lar gerekse bazi is ¢evreleri tarafindan zaman zaman yeni liman
talebi dile getirilmektedir. Bilindigi tizere deniz yoluyla yiik tasimaciliginin olmazsa olmazlari alt
yapist yeterli liman ve yeterli miktarda tasinacak yiiktiir. Yapilacak bir limanin rantabl olarak
calisabilmesi icin, yeterli miktarda yilikiin limanin yakin g¢evresinde iiretiliyor olmasi ya da
hinterlandinda bulunan civar illerden limana ekonomik olarak tasinabiliyor olmas1 gerekir. Aksi
taktirde insa edilecek liman, iilke imkanlarmin israfindan Oteye gitmeyen bir yatirima
doniisecektir. Dolayistyla Ordu’da bir liman ihtiyaci var midir sorusuna cevap verebilmek i¢in
ilin demografik ve sosyo-ekonomik yapisi, ekonomisi, sanayi iiretimi ve liretim potansiyeli,
hinterlandinda bulunan sanayi iiretimi, yakininda bulunan diger limanlar ve durumlari iyi analiz

edilmelidir.

Oncelikle Ordu’nun tarihinden kisaca bahsetmek gerekirse, bu ilimizin M.O. 400 yilindan 6nce
giiniimiizdeki sehir merkezinin yaklasik 5 km batisinda, Kirazliman1 yanindaki halk arasinda
Bozukkale olarak bilinen yerde "Kotyora" adiyla kuruldugu anlasilmaktadir. Sehrin buraya
kurulmasinin nedeni, ¢evredeki tek “Dogal Liman” olusudur (Bulut, 2015; 466). Ordu ve
cevresini de i¢ine alan Orta ve Dogu Karadeniz Bolgesi'nde yasayan en eski topluluklar olarak
Kolhlar, Driller, Mossinoikler, Halibler ve Tibarenler gibi yerli halklar: sayabiliriz. M.O. 675 'ten
itibaren yoreye sirasiyla Kimmerler, Miletliler (M.O. 656 civari), Persler (M.O. 547),
Makedonyali1 iskender (M.O. 334) ve onun komutanlar1 (M.O. 312-280) hakim olmuslardir. Daha
sonra bdlgede ii¢c buguk asir hiikiim siiren Pontus Devleti'ni (M.0O. 280-63) Roma Imparatorlugu
ortadan kaldirmigtir. Roma Imparatorlugu'nun béliinmesiyle 395 yilinda Bizans (Dogu Roma)
Devleti'nin denetimine giren ve eski adi Kotyora olarak bilinen Ordu ve gevresi, 1071 'deki
Malazgirt Savasi'ndan sonra Anadolu'da kurulan beyliklerden Danismentlilerin egemenlik
sahasinda kalmistir. Mevcut tarihi belgelerin 1s1ginda, sahil kismi zaman zaman el degistirmis
olsa da Ordu ve yoresinin biiyiik bir boliimiiniin Danigmentliler devrinden beri bir Tiirk vatani
oldugunu séylemek miimkiindiir. Anadolu Selguklulari, Danigsmentli Devleti 'ne 1178 yilinda son
verir ve onlarin topraklarina sahip olurlar. Anadolu'da 1335 yilina kadar devam eden Mogol-

[lhanli egemenliginden sonra Ordu ydresinde mahalli olarak gelisen beylikler egemen unsur
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halini alirlar. Cepnilerin torunlari tarafindan “Canik” olarak kaynaklarda zikredilen bolgede
kurulan beyliklerin basinda Taciiddinogullart (Samsun ve Carsamba dolaylari) ile Mesudiye
ilcesine bagh Kalekdy'deki Haciemirogullar: (Ordu mintikasi) gelmektedir. Cepnilerin Karadeniz
kiyilarina ne zaman yerlestikleri belli olmamakla birlikte, XIII. yiizyilda bolgeye hakim olduklar
ve Trabzon Rum Imparatorlugu'na kars1 denizde parlak zafer kazanacak derecede giiglii olduklar
bilinmektedir. Cepniler XIV. yiizyilda doguya dogru ilerleyerek Ordu civarina yerlesmisler ve
muhtemelen Ordu yoresindeki Haciemirogullari (Bayramlu) Beyligi'ni de onlar kurmuslardir.
Daha sonra 1427 yilinda Yildinm Bayezid'in Canik' i idaresi altina almasimi takiben bolge,
Osmanli Devleti’nin topraklarina dahil edilmistir. 1920'de de sancak (vilayet) merkezi olan
simdiki Ordu'nun 1780-1790 civarinda kuruldugu ve 1834'e dogru da sehrin hayli gelistigi
rivayet edilmektedir (Bayhan, 2010).

Ordu; kuzeyinde Karadeniz, giineyinde Tokat, Sivas, dogusunda Giresun, batisinda Samsun’un
bulundugu, 2013 yilinda biiyliksehir statiisii kazanmis bir kentimizdir. Toplam yiiz6l¢iimii 5961
km? olup, tarim arazileri genellikle agac¢cik formdaki findik bitkisiyle kaplhdir. Niifusu, 2016 yil1
adrese dayali niifus kayit sistemi verilerine gére 750.588’dir. Kilometrekareye diisen kisi
yogunlugu ise 126 kisi/ km?dir. Tirkiye ortalamasi ise 100 kisi/kmz’dir. Ordu’nun 2013
yilindaki niifus artis hiz1 bir 6nceki yila gére binde -13.5’dir. Halbuki ayn1 donemde Tiirkiye
niifusu binde 13.7 artmistir. Benzer sekilde net go¢ hizina bakildiginda Ordu’nun binde -21.0 go¢
veren iller arasinda oldugu anlasilmaktadir (TUIK, 2014). Toplam 19 ilgeye sahip Ordu’da Unye
ve Fatsa ilgelerinin niifusu bolge illerinin bazilarinin niifusuna yaklagsacak kadar sira disi1 bir
biiyiikliige sahiptir. Ordu ili nlifusunun %63,9’u merkez dahil kiyidaki 5 ilgede yasamaktadir.
Kiy1 ilgelerin yillara gére niifusunun artmasi, daglik bir topografyaya sahip i¢ kesimdekilerinde
azalmasi, ilgeler arasi i¢ kesimlerden kiyrya dogru bir gd¢ hareketi oldugunu gdstermektedir. il

dis1 go¢ ise en fazla Istanbul, Samsun, Ankara ve Kocaeli’ne gerceklesmektedir (DOKA, 2016).

Ordu'nun ekonomik faaliyetlerinin temelini tarinm ve tarimsal {irlinlerin  islenmesi
olusturmaktadir. Bu nedenle de istthdamin yaklasik %50°si (%49) tarim sektoriindedir. Tarim
sektoriinde calisan oraninin fazla olmasi, yilin sadece belirli donemlerinde yapilan findik
tarimiin baskin olmasi sebebiyle gizli issizlik yasandiginin da gostergesidir (DOKA, 2016).
TUIK (2014) verilerine gére, 2013 yilindaki Tiirkiye nin toplam 190.605 milyon TL’lik toplam
tarimsal iiretim degerine Ordu’nun katkis1 1.858 milyon TL’dir. iller arasinda bitkisel iiretim

degeri bakimindan 29., hayvansal tiretim degeri bakimindan 57. sirada yer almaktadir. En 6nemli
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tarim triinleri olan ve Tiirkiye nin toplam 2013 yili iiretimi 549.000 ton olan findigin 178.357
tonu, 41.635 ton olan kivinin 6.070 tonu Ordu’dan elde edilmektedir (TUIK, 2014). Balik¢ilik da
Ordu’nun yerel ekonomisi ve Dogu Karadeniz Bolgesi i¢in dnemli bir sektordiir. Ordu’da aveilik
yoluyla elde edilen deniz iiriinleri tiretimi yillik 25.000-35.000 tondur. Bu rakam Tiirkiye
iiretiminin %7’sine tekabiil etmektedir. Kiiltiir balik¢ilifinda ise, yetistiricilik yapan 30 adet
isletmenin 23 adedi tath sularda olup, toplam iiretim kapasiteleri 240 ton/yildir. Denizde bulunan
7 adet isletmede ise alabalik ve levrek baligi iiretimi yapilmaktadir. Bu isletmelerin toplam
iretim kapasitesi ise 3.250 ton/yildir (DOKA, 2016). Ordu ili metalik cevherlerin yani sira
endiistriyel hammaddeler agisindan da zengin maden yataklarina sahiptir. Dogu Karadeniz
Bolgesi’ndeki aktif maden sahalarinin %40°1 Ordu’ da bulunmaktadir. Elli bes aktif maden
iretim bolgesinden 13 farkli maden cikarilmaktadir. Tiirkiye’de iiretilen bazaltin %8’1 ve
bentonitin %50’si Ordu’dan elde edilmektedir. Yapilan ¢aligmalar sonucunda 40 adet metalik
maden ve 13 adet endiistriyel hammadde yatak ve zuhuru tespit edilmistir (DOKA, 2016).
Ordu’da istihdam ve isgiliciine katilim oran1 Tiirkiye ortalamasindan daha iyi bir goriiniim
sergilemekle birlikte Tiirkiye nin aksine yillar itibariyle azalis gostermistir. Issizlik oraninin iilke
ortalamasinin oldukc¢a altinda olusu ve ilimli bir artis izlemesi ¢alisma ¢agindaki geng niifusun
bolge disina gdc etmesiyle iliskili oldugu diisliniilmektedir. Yas gruplarina gore kayith is
giiciinde 6zellikle geng erkek gruplarinda ortalamanin Tiirkiye ortalamasindan diisiik olmasi bu
durumu dogrulamaktadir (DOKA, 2016: 2). Ordu’da ekonomiye yon veren ana faaliyet alani
findik ve findik mamulleri sektoriidiir. Bunun dogal bir sonucu olarak dis ticaret verileri de findik
sektdriindeki gelismeler paralelinde sekillenmektedir. Tklimsel ya da sektdrel nedenlerle findik
iiretiminde yasanan artis ve azalislar dis ticaret verilerini de etkilemektedir. ihracat rakamlarinda
dalgalanmalar olsa dahi ihracat yapan firma sayisinda her gecen yil artis olmustur. Bunun en
temel nedeni firmalarm ihracat konusundaki bilgi diizeyinin ve farkindaligin artmasidir. ilde
ithracatin biiyiik bir kismini i¢ findik ve islenmis findik iiriinleri teskil etmektedir. Bunun yaninda
cimento, cam seramik ve toprak iriinleri, kimyevi maddeler ve mamulleri, maden {iriinleri,
mobilya ve orman iiriinleri baslica thra¢ mallaridir. Ordu ilinin 2016 yilia ait toplam ihracat
miktart 163,2 milyon dolar olup en 6nemli ihracat kalemi findik ve findik mamulleridir. Kum, kil
ve tas ocakgiligi (6zellikle bentonit) ve 0giitiilmiis tahil {iriinleri (6zellikle findik unu ve sivi yag)
sektorleri ilin en 6nemli diger ihracat iirlinleri arasinda olmakla beraber “giyim esyas1” ile “kum,
kil ve tas ocakc¢ilig1” tiriinlerinin ihracati son yillarda diizenli artis gostermistir (DOKA, 2016).
TUIK verilerine gore Ordu ilinden ayn1 y1l 40,2 milyon dolar ithalat gergeklestirilmistir. Ithalatta
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on plana ¢ikan triinlerin basinda tahil, bitkisel tiriinler, sert kabuklu meyveler, islenmis meyveler,
petrol iiriinleri, mermer, kagit ve kagit hamuru, orman {iriinleri, makine yedek parcalar1 ve maden
komiirii gelmektedir. TUIK ve Ekonomi Bakanlig1 TIM tarafindan hazirlanan ihracatta ilk 1000
firma listesine Ordu’dan Ordu’nun toplam ihracatinin %80’ini karsilayan ve findik ve findik

mamulleri sektoriinde faaliyet gosteren 3 firma girmistir (DOKA, 2016).

Daha 6ncede ifade edildigi gibi isgiliciiniin hemen hemen yaris1 (%49) tarimda istihdam edilirken,
geri kalan %31°1 hizmet sektorii ve sadece %20’1 sanayi sektdriinde istihdam edilmektedir
(DOKA, 2016). Ordu ilinde ikisi faaliyette (Ordu OSB ve Fatsa OSB) ve ikisi (Ordu 2. OSB ve
Unye OSB) yapim asamasinda olmak iizere toplam doért adet OSB (Organize Sanayi Bolgesi)
bulunmaktadir. Ordu Organize Sanayi Bolgesi’nde tahsis edilen 74 adet sanayi parseli lizerinde
62 firma faaliyet gostermekte ve bu firmalarda 3 bin kisi istihdam edilmektedir. Findik
sezonunda, OSB’de bulunan 14 findik kirma fabrikasinin tam kapasite ile ¢alismasindan dolay1
istihdam sayis1 4 bine ulagmaktadir. Fatsa OSB ise 500 doniim {izerine kuruludur. Yirmidokuz
firmanin faaliyete oldugu Fatsa OSB’de yaklasik 3500 kisi calismaktadir. Fatsa OSB’nin 910
donitim daha genislemesi i¢in kamulastirma ¢alismalarina devam edilmektedir. Ordu ikinci OSB
icin 950 dontimliik arazi belirlenmis ve 2017 yili yatinm programina alinmistir. Yatirimin
gerceklesmesi sonrast 70 sanayi parseli tiretilmesi ile 6 bin kisiye istihdam saglanacag tahmin
edilmektedir. Unye OSB i¢in de belirlenen 550 doniimliik alanda kamulastirma ¢alismalari
sirmektedir (Ordu Valiligi, 2017). Goriilldiigi tizere o6zellikle OSB’lerin agilmasiyla birlikte
bolgedeki yatirnmlar ve dolayisiyla iiretim artmistir. Ordu’nun dogusunda bulunan Trabzon
Limani’na uzakligi 180 km, batisinda bulunan Samsun Limani’na uzaklig1 ise 150 km’dir. Bu
mesafeler Ordu’nun fazla uzak olmayan iki biiyiik liman arasinda yer aldigin1 gdstermekte ise de
heniiz insaati tamamlanmayan Karadeniz-Akdeniz yolu acildiginda 6zellikle sanayi iiretiminin
gelismis oldugu Kayseri, Gaziantep ve Kahramanmaras gibi illerden bilhassa Karadeniz
tilkelerine yapilacak ihracat i¢in Ordu’da bir liman yapilmasi1 énemli bir ihtiya¢ haline gelebilir.
Sonu¢ olarak; Ordu ilinin Karadeniz iilkeleri, Orta Dogu ve Kafkasya pazarlarina yakinligi,
Ordu-Giresun Havalimani ve Karadeniz-Akdeniz yolu gibi ulagim alt yapisinin iyilestirilmesi bu

ilin konumunu ¢ok daha 6nemli hale getirecektir.
2. Ordu ilinin Denizcilik Altyapisi ve Denizcilik Faaliyetleri
Denizcilik faaliyetleri i¢in gerekli olan en 6nemli alt yapi, deniz tasitlarinin yiikleme-bosaltma

veya barinma amagh kullanabilecekleri liman ya da barinaklardir. Bir kiy1 kenti olmasina karsin
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Ordu’daki denizcilik faaliyetleri neredeyse sadece balik¢ilikla sinirlidir. Sanayinin gelismemis
olmasi, I¢ Anadolu ve Dogu Anadolu Bolgelerindeki sanayilesmis kentlere olan uzakligi ve
ulagim sorunu nedeniyle Ordu’da bugiine kadar 6nemli bir ihracat limani1 yapilmasina gereksinim
duyulmamustir. Daha ¢ok dokme yiik gemilerinin giris-¢ikis yaptign Fatsa Iskelesi ve Fatsa
Liman: ile Unye Limani olmak iizere bir iskele ile iki kiiciik liman bulunmaktadir. Ordu

merkezde bulunan bir liman ise giiniimiizde ticari liman vasfin1 kaybetmistir.

2.1. Limanlar
2.1.1. Ordu Limanm

Ordu Limani (Sekil 1); 30 Haziran 1997 tarihinde 30 yil siire ile “isletme hakkinin verilmesi”
yontemi ile Ozellestirilmistir. Ancak devralan firmanin isletme izni alamamasi nedeniyle
OYK’nin 07.04.2014 tarih ve 2014/17 sayili karari ile limaninmn isletme hakki verilmesine
iliskin sdzlesmesi feshedilmis ve liman TDI tarafindan geri alinmistir. Bilahare OYK’nin
29.12.2014 tarih ve 2014/146 sayili karar1 ile de liman Ordu Biiyiiksehir Belediye Bagkanligi’na
devredilmistir (OIB, 2017). Dolayisiyla, 2014 yilina kadar uluslararasi liman gorevi icra eden
Ordu Limaninin ticari liman olma o6zelligi Ordu Biiyiiksehir Belediyesi'ne devredildigi
29.12.2014 tarihi itibariyle sona ermistir. Ordu Liman Baskanligi’ndan alinan bilgilere gore
(Sifai gortisme) 2017 yili itibariyle Ordu-Giresun sinirindan Persembe-Fatsa il¢e sinir1 arasinda

kalan sahada kayitl1 770 gemi ve 2300 gemi adam1 bulunmaktadir.

Sekil 1. Ordu Limani

2.1.2. Fatsa Iskelesi
Fatsa Iskelesi, sadece ticari gemilere hizmet vermektedir. Iskelenin boyu 240 m’dir
(Sekil 2), ancak sadece 150 m’lik kismi gemilerin yanagmasina miisaittir. Ciinkii,

baslangi¢ derinligi 20 m iken 80 m’den sonra derinlik 6 m’ye diismektedir. Bu nedenle,

Ordu 1li Denizcilik Faaliyetleri Uzerine Bir Degerlendirme P 357
Journal of Urban Academy | Volume: 10 Issue: 3 | ISSN: 2146-9229 (S



Kent Akademisi | Kent Kulturii ve Yonetimi Hakemli Elektronik Dergi | Cilt: 10 Sayi: 3, Gz 2017 www.kentakademisi.com
Urban Academy | Rewieved Journal of Urban Culture and Management | Volume: 10 Issue: 3, Autumn 2017 Authors: Prof.Dr. ismet BALIK

sadece 4000-5000 DWT’lik gemiler yanasabilmektedir. Biiyiikk gemiler ile yiiksek su
cekimli (draftli) gemiler yanasamamaktadir. Fatsa Iskelesi’ne 2016 yilinda yanasan gemi
sayis1 72°dir. Bu gemilerle gelen yiik miktar1 121.394 ton iken, giden yiik miktar1 74.843
ton’dur. Baslica Giibre, Kereste ve Komiir yiiklerinin tahliyesi yapilmakta olup, Bentonit

ve Cakil Tas1 yiiklemesi yapilmaktadir.

Sekil 2. Fatsa Iskelesi.
2.1.3. Fatsa Limani
Ana mendirek uzunlugu 600 m, tali mendirek 540 m, toplam rthtim uzunlugu 650 m’dir (Sekil 3).
Baglangicta her ne kadar balik¢t barinagi olarak planlanmigsa da hem liman, hem balikg1
barinagi, hem de tekne yapim ve ¢ekek yeri iglevi gormektedir. Limanin isletmeciligi, Fatsa
Belediyesi tarafindan yapilmaktadir. Barmmagmn derinligi 4-4,5 m’dir. Barmak 1000 DWT
kapasiteli yiik gemileri ile 3000 DWT kapasiteli kanal gemilerinin yanasmasina miisaittir. Fatsa
Limani’na 2016 yilinda yanasan gemi sayis1 76°dir. Bu gemilerle gelen yiik miktar1 124.207 ton
iken, giden yiikk miktar1 74.843 tondur. Baglica giibre, kereste, tomruk, mermer tahliyesi
yapilmakta olup bentonit ile g¢akil tasi yiiklemesi yapilmaktadir. Fatsa Liman Baskanligi
sorumluluk sahasi icerisinde baglama kiitiigiine kayitli gemi sayist 334, Milli Gemi Siciline

Kayith gemi sayisi ise 76°dir.

Sekil 3. Fatsa Limani.
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2.1.4. Unye Limam
Unye Limani; 1992 yilinda hizmete girmis, 150 m rihtim uzunluguna ve 7 m derinlige sahip olup,
7.000 DWT’a kadar olan gemilerin giris ve ¢ikis yapabildigi bir limandir (Sekil 4). Bu limana
2014 yilinda 476 gemi giris ve ¢ikis yapmis, 1 milyon 320 bin 793 ton yiikleme ve bosaltma
gergeklestirilmistir. Y1l iginde tas komiirti, pirit kiilii, kereste, odun, makine ve tomruk ithalati
gerceklesen Unye Limani’ndan, ¢imento, klinker, sunta, bentonit, magnezit ve mobilya ihracati
gerceklesmistir. Unye Liman Baskanligindan alinan verilere gore (Sifai gdriisme) toplam 540
gemi kaydi bulunmaktadir. Bunun 280’1 Tiirk Bayrakli, 120°si yabanci bayrakli, 110’u balik¢1

gemisi ve 30’u romorkdr’ diir.

Seil.I"Jye Limani
2.2. Balik¢r Barinaklari
Sekil 5’de goriildiigii gibi, Ordu Liman Bagkanligi sorumluluk sahasina giren Giilyali, Altinordu
ve Persembe Ilgelerinde 5 adet balik¢r barinagi bulunmaktadir. Bunlar Giilyali, Kumbast,
Persembe (Kacal1), Kislaonii ve Mersin Koyii balik¢1 barinaklaridir. Fatsa Liman Baskanligi
sorumluluk sahasinda ise Okg¢ulu, Medresednii, Yalikdy, Bolaman ve Fatsa Balik¢1 barinag: ile
Kurtulus Cekek Yeri; Unye Liman Baskanligi sorumluk sahasinda ise sadece Unye Balikg1
Barinagi bulunmaktadir. Bu balik¢i barmaklari ve g¢ekek yerleri Ordu iline kayith balike1
teknelerinin yani sira 6zellikle hamsi av sezonu icerisinde Dogu Karadeniz’de bulunan girgir

teknelerine de barinak ve bakim-onarim yeri hizmeti vermektedir.

Sekil 5. Ordu ili balik¢1 barinaklart ve ¢ekek yerleri (Balik ve Topgu, 2013; 8).
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2.3. Tersane, Bakim-Onarim ve Cekek Yerleri
Unye Limani igerisinde bulunan bir tersanede farkli biiyiikliikte yeni gemi insaatmin yani sira,
gemi bakim-onarimlar1 da yapilmaktadir (Sekil 6). Fatsa’da bulunan bir bakim-onarim ve ¢ekek
yerinde ise daha ¢ok balik¢1 tekneleri ve gezinti teknelerinin bakim onarimlari ile ahsap tekne

imalat1 yapilmaktadir (Sekil 7).

Sekil 6. Unye Limani igerisinde bulunan tersane. 7. Fatsa Limaninda bulunan bakim-onarim ve ¢ekek yeri.

2. 4. Gezinti Tekneleri
Ordu ili smirlar igerisinde sadece Ordu Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait 34.5 m boyunda 170 kisi
kapasiteli bir gezinti teknesi (Sekil 8) 2016 yilindan beri diizenli olarak faaliyet gostermektedir.
Bu tekne ile ii¢ ayr1 giizergahta tur yapilmaktadir. Bunlar; Rihtim-Havalimani-Rihtim, Rihtim-
Kegikoy-Melet-Kegikoy-Rihtim ve Rihtim-Persembe-Rihtim turlaridir. Ayrica, kiralanmasi
halinde 6zel turlar gergeklestirilmektedir. Bunun disinda bazi sahislar tarafindan kiralanan ya da
satin alman gezinti tekneleriyle Fatsa ve Unye ilgelerinde yaz mevsiminde bazi turlar

diizenlenmekte ise de bu turlar siireklilik arz etmemektedir.

Sekil 8. Ordu Biiytliksehir Belediyesi gezinti teknesi.
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3. Giimriik islemleri

Ordu ili sinirlar igerisinde iki adet glimriikk miidiirliigii bulunmaktadir. Bunlardan biri Ordu il
merkezinde, digeri Unye ilgesindedir. Fatsa Iskelesi ve Fatsa Limani’ndaki giimriik islemleri
Unye Giimriik Miidiirliigii’ne bagli mobil ekipler tarafindan yiiriitiilmekte iken, Ekim 2017

itibariyle bu goérev Ordu Giimriik Miidiirliigii’ne devredilmistir.

Sonuc ve Oneriler

Sonug olarak, Ordu ilinde iki liman ve bir iskeleden uluslararasi ticaret yapilmaktadir. Gerek
ihra¢ edilen gerekse ithal edilen iirlinlerin tamamina yakini dokme yiik niteligindedir. Yani
islenmemis triinlerdir. Bolgede son yillarda giderek artmakta olan sanayi iiretimi, Karadeniz-
Akdeniz yolunun tamamlanmasiyla ozellikle Kayseri, Kahramanmaras, Gaziantep gibi
illerimizde tretilen ihrag¢ iirlinlerinin 6zellikle Karadeniz iilkelerine ihracati i¢in Ordu ilinde

yapilacak bir limani1 6nemli hale getirebilir.
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