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Oz

Sosyal agidan insanlarin temel ihtiyaglarindan biri olan ulasim kara, deniz ve hava yolu araciligiyla
saglanmaktadir. Bunlarin igerisinde en yaygin kullanilan ise karayolu ulagimidir. Karayollari, kentsel mekani
sekillendirdigi gibi, kentlerin gelisme yoniinii de belirlemektedir. Kent igi yollar ise o kent ile ilgili ilk
izlenimlerin olustugu, kentsel mekanin kalitesini yansitan dnemli alanlardir. Giiniimiiz kosullarinda karayollari,
giivenlik, trafik kontrolii ve estetik algi acisindan bitkisel tasarimlarla desteklenmektedir. Ozellikle biiyiik
sehirlerde bu konuya gerekli hassasiyet gosterilirken, kiigiik ve orta 6lgekli sehirlerde bu teoriler uygulamada
yeterince yer bulamamaktadir. Calisma alaninda da bu eksiklikler tespit edilmistir. Zonguldak i1 Merkezi’nde
bulunmasi, ¢evresinde kentin 6nemli kamusal mekanlarinin yer almast ve kullanict yogunlugunun bulunmasi
¢alisma alaninin segilmesinde etkili olmustur. Bu ¢alismada, Zonguldak-Kozlu karayolunun (Milli Egemenlik
Caddesi), mevcut bitkilendirme tasarimi islevsel ve estetik algi ilkeleri cercevesinde degerlendirilmis,
eksiklikleri saptanmis ve bu eksikliklerin giderilmesi yoniinde oneriler gelistirilmistir. Sonug olarak, ¢alisma
alaninin 6nemli bir boéliimiinde karayolu peyzaj tasarim ilkeleri ile Ortiismeyen uygulamalar gozlenmistir.
Alanin odak noktalarinda yapilan bitkisel tasarimlarin kentsel mekanin algilanmasinda estetik agidan etkili
sayilabilecegi, ancak trafik kontrolii ve konfor agisindan yetersiz oldugu tespit edilmistir. Bitkilendirme
tasarimlarinda yorenin ekolojik kosullarina uyumlu, toz ve gaz emisyonlarina toleransli, kuraklik, riizgar, don
gibi olumsuz iklim kosullarina dayanikli tiirler tercih edilmelidir. Ayrica karayolu gevreleri gibi siireklilik
gosteren Onemli kentsel yesil alanlarin estetik agidan da etkili tasarimlarla bitkilendirilmesi, yapilan
uygulamalarin siirdiiriilebilir olmasi igin de diizenli bakiminin yapilmasi gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Karayolu peyzaj planlamasi, Bitkilendirme tasarimi, Peyzaj Mimarligi, Zonguldak.

EVALUATION OF ZONGULDAK-KOZLU HIGHWAY (MILLI
EGEMENLIK STREET) PLANTING DESIGN IN TERMS OF
LANDSCAPE ARCHITECTURE

Extended Abstract

Transportation, which is one of the basic needs of people from the social point of view, is provided through
land, sea and air way. The most common of these is highway transport. As well as shaping the urban space, the
highways also determine the development direction of the cities. Urban roads are important areas that reflect
the quality of urban space, where first impressions of the city are formed. In today's conditions, highways are
supported with plant designs in terms of security, traffic control and aesthetic perception. Especially in big
cities, this subject is sensitive enough, but in small and medium sized cities, these theories do not find enough
places in practice. In metropolitan cities, traffic jam negatively affected on people psychology, and these
adverse effects can be eliminated with planting designs made according to the technique. Highways are public
spaces where the intense interaction between people and the environment. These places are important elements
that provide the relationship between constructions and green spaces. The fact that the highways are the
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structural elements that outstanding, it necessary to make landscape arrangements in terms of visual effect. In
this study, present planting

design of Zonguldak-Kozlu Highway (Milli Egemenlik Street) was evaluated within the framework of
functional and aesthetic perception principles, deficiencies were determined and suggestions were made to
eliminate these deficiencies.

The study area, cover the part of Zonguldak-Kozlu Highway which is 5.7 km long, starting from the
intersection surrounded by the entrance shopping centers, hotel and the entrance of Biilent Ecevit University to
the entrance of Degirmenagzi Tunnel. The study was conducted by four stages. The literature research on the
field and the subject was completed in the first stage. In the second stage, a natural and cultural landscaping
inventory was created. In the third stage, the environmental relations of the area was revealed and the method
to be applied in evaluations was explained. At this stage, the 5.7 km long highway has been divided into 6
equal zones, each of which covers the road about 1 km in the length, and has been evaluated in terms of
planting design through land observations, Google Earth satellite images and photographs. At the last stage,
suggestions were given to improve the functional and aesthetic qualities of highway planting in the area.

The presence in the Zonguldak Provincial Center has been influential in the selection of the study area,
including the location of important public places in the city and the user density. Some deficiencies have been
determined in the planting design of the study area. The elimination of these deficiencies will provide
contributions to landscape in terms of aesthetics, as well as to regulate traffic and provide road safety. Refuge
arrangements were found to be inadequate in terms of aesthetic and functional aspects. Especially not effective
enough for traffic control. The number of species used at intersections that are in focus is quite small. Planting
design does not have visually impressive qualities. Some of the large green areas along the roads have positive
features in terms of planting design. Functionally, however, fall short of the expectations. It has been observed
that the planting species used are inadequate to provide slope stabilization. It has been determined that some of
the pavement do not comply with the standards. Inadequate maintenance work is one of the reasons after the
application.

As a result, applications that do not coincide with highway landscape design principles have been observed in a
significant part of the study area. It has been determined that planting designs made at the focal points of the
area may be regarded as aesthetically effective in the perception of the urban space but are inadequate in terms
of traffic control and comfort. In planting designs, species resistant to adverse climatic conditions such as
drought, wind and frost should be preferred in accordance with the ecological conditions of the area, tolerant to
dust and gas emissions. In addition, it is necessary to regularly care for important sustainable urban green areas
such as road circles to be planted with effective design in terms of aesthetics and for sustainable applications.
In highway landscape planning, plant design is an important dimension. It is necessary to comply with the
principles laid out in scientific ways at all stages, from the planning to the maitenance, to the success of the
design. In terms of ecological wishes and tolerance to environmental effects, plants suitable for the conditions
of the place should be preferred. Landscape architecture as a profession discipline is an important actor in the
planning of highways and planting design. It is important for the municipality and other governing units to
receive support from landscape architects and related disciplines in terms of sustainability of the applications.

Keywords: Highway landscape planning, Planting design, Landscape architecture, Zonguldak.

1. Girig

Sosyal hayatin vazgegilemez fonksiyonlarindan biri olan ulagim, giiniimiizde demiryolu, havayolu ve
denizyolu araciligiyla saglanmaktadir. Bu ulagim sistemleri igerisinde kara yolu insanligin varolusundan beri
en yaygin kullanilan ulagim sistemidir. Cetin vd.’ne (2011) gore karayollar1; 6zellikle 2000°1i yillardan itibaren
diinyada hakim ulagim sistemi haline gelmistir. Karayolu ulagimini digerlerine gére daha avantajli yapan etken,
istenilen tiim noktalara erisebilme imkaninin bulunmasidir (Bollukcu vd., 2017).

Insan ve gevre arasindaki etkilesimin yogun yasandigi karayollari, toplumsal agidan “insan-yol-gevre” iliskisini
saglamasi bakimindan da 6nemli bir mekansal unsurdur ve kentlerin sekillenmesinde etkilidir (Altingekic &
Altingekig, 1999; Yiicel vd., 2014; Tunay vd., 2008; Ay, 2012). Bir kentte bulunan mimari yapilar, agik-yesil
alanlar ve bunlarin birbirleriyle olan iligkileri, o kentin genel karakterini temsil eder (Giil & Kiigiik, 2001). Bu
baglamda, yapilar ile yesil alanlar arasindaki iligkiyi saglayan unsurlar da, ulasim sisteminin pargalarini
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olusturmaktadir. Planlamada ulasim bir arazi kullanim bigimi olarak kabul edilmekte ve toplam yerlesme
yiizeyinin % 20-40’m1 olusturmaktadir (Kaplan, 1991). Aslanboga’ya (1986) gore; planli bir sekilde
gelisen kentlerde yollar, kentin iskeletini olusturur ve kentin gelisme yoniinii de belirler (Kiigiik’den; 2010).
Karayollarinin arazide 6ne ¢ikan yapisal unsurlar olmasi, gorsel etkisi bakimindan peyzaj diizenlemelerinin
yapilmasint zorunlu hale getirmektedir.

Kent biitliniinde ulagim sistemini olusturan caddeler, bulvarlar, kavsaklar ve refiijler, insanlarin zorunlu temel
kullanim alanlar1 oldugu gibi ayn1 zamanda aktif ya da pasif rekreasyon ihtiyacin1 da karsilayan onemli
kamusal alanlardir (Ertin vd., 2011). Bayraktar’a (1980) gore; insan hayatin1 kolaylastiran karayollar1 ¢evre
tizerinde; toz emisyonu, zehirli gazlar, kat1 atiklar ve giiriiltii gibi birgok olumsuz etkiye de sahiptir (Yurt,
2009). Peyzaj mimarlig1 meslek disiplini agisindan karayollar1 bitkisel tasarimi, énemli bir ¢alisma alamdir.
Karayollarinin estetik ve islevsellik agisindan bitkilendirilmesinin yan sira, son yillarda artarak giindeme gelen
hava kirliligini 6nleme ¢aligmalar1 kapsaminda da teoriler iiretilmekte ve uygulamalar yapilmaktadir.

Giliniimiiz kentlerinde hizla artan yapilasmanin etkisiyle yesil alanlarin da ayni hizla azaldigini sdylemek
miimkiindiir. UNEP-IETC’de (2002) belirtilen “kahverengi giindem” kavrami, olumsuz saglik kosullari,
kalabalik, su kirliligi ve uygun olmayan su kullanimi, hava kirliligi, ve kati atiklardan kaynaklanan, toplum
sagligin1 olumsuz etkileyen cevresel tehditlerin azaltilmasi gerektigini vurgulamaktadir (Hoskara & Sey,
2008).

Tirkiye’de 2015 yilinda 6lgiilen sera gazi emisyonu toplam 457,1 milyon tondur. Emisyon hesaplarina gore
ise; ulastirma kaynakl1 sera gazi emisyon miktar1 31 milyon ton olarak saptanmistir (TUIK, 2016). Gelismis
diinya iilkeleri ile kiyaslandiginda rakamlar diisiikk gibi goriilse de niifusun artmasiyla birlikte bu oranin 90’11
yillardan itibaren diizenli olarak arttig1 ve artabilecegi goz ardi edilmemelidir. Sera gazi emisyonunu artiran en
onemli nedenler; sanayi, enerji ve ulagim gibi alanlarda yogun olarak kullanilan fosil yakitlardir. Karayolu
ulagimindan  kaynaklanan bu etkilerin  giderilebilmesi/azaltilabilmesi agisindan da karayollarinin
bitkilendirilmesi gereklidir. Ekici’ye (2010) gore; bitkiler CO2 emilimini saglamakla birlikte, fiziksel ve ruhsal
acidan da kentsel yasam kosullarinin iyilestirilmesine katki saglamaktadir. Ozellikle biiyiiksehirlerde sikisik
trafik diizeni insanlar1 psikolojik acidan da olumsuz etkilemekte, teknigine uygun yapilan bitkilendirme
tasarimlari ile bu olumsuz etkiler giderilebilmektedir (Celikyay, 2017).

Karayollarim1 da i¢ine alan Kentsel yesil alanlarin, bulunduklar1 ortama sagladigi baslica estetik ve islevsel
katkilar su sekilde siralanabilir (Atay, 1990):

- Keskin hatlar1 yumusatarak tekdiize goriiniimleri giderir

- Y1l boyunca mevsimsel olarak farkli goériiniimler sergileyerek kent insaninin ilgisini c¢eker, onlari

dogaya yaklastirir

- Yapraklari araciligiyla gilines 151811 absorbe ederek sicaklig diizenler

- Yol boyunca seyahat edenlere estetik goriintiiler sergiler

- Trafigi diizenler

- Kent disindaki yollarda kum veya kar birikmesini engeller

- Cevresinde bulunan alanlar i¢in riizgar perdesi gorevi goriirler.

Peyzaj mimarhg: literatiirinde yer bulan karayolu bitkilendirmesinde, planlama ve tasarim belirli ilkelere
dayanmaktadir. Ozellikle biiyiik sehirlerde bu konuya gerekli hassasiyet gosterilirken, kii¢iik ve orta dlgekli
sehirlerde bu teorik bilgiler uygulamada yeterince yer bulamamaktadir. TMMOB (2008), karayolu peyzaj
planlamasini; “yol boyunca siiriicii ve/veya yolculara dogal, kiiltiirel ve tarihi 6zellik ve giizellikleri belirli bir
perspektif icerisinde sunma olanagi saglayan peyzaj diizenlemesi” olarak tanimlamaktadir.

Bu baglamda karayolu peyzaj planlamasinin temel hedefleri birgok ¢alismada, yol boyu yaya ve araglar i¢in
giivenli bir yiirlyilig/siiriis saglanmasi, kullanicilara yol boyu izlenebilecek estetik goriiniimler ortaya koymak
olarak ifade edilmektedir (Tenik, 1994; Altingekic & Altingekic, 1999; Dagistanlioglu & Onder, 2009; Ertin
vd., 2011; Saglik vd., 2012). Ara¢ kullanicilarinin ve yayalarin trafik giivenligi ve konforunu saglamak ve
onlara dinlenme olanaklart olugturmak adma da, peyzaj tasarimu gerekli goriilmektedir (Akdogan, 1967;
Koseoglu, 1980; Urgeng, 1998; Altingekic & Altingekic, 1999; Ozgiig, 1999; Ertin vd., 2011). Bitkisel
materyalin teknigine uygun sekilde kompozisyonlar olusturularak kullanilmasi, bulunduklari yola simgesel
ozellikler katmakla birlikte; ¢cevresinin sosyal ve ekonomik durumuna da olumlu katkilar saglayabilmektedir
(Urgeng, 1998).
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2. Materyal ve Metot

2.1. Materyal

Calisma alam Zonguldak-Diizce Karayolu iizerinde, Zonguldak i1 Merkezi ile Kozlu Beldesi arasinda yer
almakta ve “Milli Egemenlik Caddesi” adiyla bilinmektedir. Yolun il Merkezinde bulunmasi, sehirleraras
gidis-gelise olanak saglamasi, yol boyunca Biilent Ecevit Universitesi merkez kampiisii, tip fakiiltesi hastanesi,
alig veris merkezleri, yeme-igme mekanlari, liman, deniz kenari rekreasyon alanlari ve spor alanlarinin yer
almasi, yogun kullanima sahip olan alanin 6nemini artiran unsurlardir. Calisma alani, aligveris merkezleri, otel
ve Biilent Ecevit Universitesi girisi ile ¢evrili olan Universite kavsagindan baslayarak Degirmenagz1 Tiineli
girisine kadar, Zonguldak-Kozlu Karayolu’nun 5.7 km uzunlugundaki kismim kapsamaktadir. Ortalama yol
genisligi 17.20 metredir. Sekil 1’de ¢aligma alanin konumu gortilmektedir.

Sekil 1. Calisma Alaninin Konumu

2.2. Metot

Calismada, Zonguldak-Kozlu Karayolu’nun mevcut bitkisel tasarmm islevsel ve estetik algi ilkeleri
cercevesinde degerlendirilmis, eksiklikleri saptanmis ve bu eksikliklerin giderilmesi yoniinde Oneriler
gelistirilmigtir. Caligma 4 asamada gerceklestirilmistir. Alana ve konuya iligkin yapilan literatiir arastirmalari
birinci asamada tamamlanmistir. Ikinci asamada, alana iliskin dogal ve Kkiiltiirel peyzaj envanteri
olusturulmustur. Uciincii asamada, alanin cevresel iliskileri ortaya konmus, degerlendirmelerde uygulanacak
yontem agiklanmistir. Bu asamada, 5.7 km uzunlugundaki karayolu, her biri yaklasik 1 km uzunlugunda yolu
icine alan 6 esit bolgeye ayrilarak (Sekil 2), arazi gozlemleri, Google Earth uydu goriintiileri ve fotograflar
iizerinden bitkisel tasarim acisindan degerlendirilmistir. Son asamada ise alana iligkin karayolu
bitkilendirmesinin islevsel ve estetik 6zelliklerinin iyilestirilmesine yonelik 6neriler sunulmustur.

e y
egirmenagzr Taneli

Sekil 2. Cahsma alamnln bolumlerl

3. Bulgular ve Tartigma

Calisma alan1 6 boliime ayrilarak incelenmistir. Asagida sirasiyla, her bir bolge igin, tretuvar ve refijj
geniglikleri, kavsak sayilar1 ve saptanan bitki tiirlerini igeren genel bulgular tablosu (Tablo 1) ve alanda
saptanan bitki tiirlerinin estetik ve islevsel katkilarinin yer aldig: tablo (Tablo 2) verilmis, ardindan bélgelerin
genel ozellikleri ve bitkilendirme tasarimi agisindan saptanan sorunlar agiklanmistir.
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Tablo 1. Caligma alanina iliskin bulgular tablosu.
" Tretuvar Refiij Kavsak e
Bolge  Genisligi (m)  Genisligi (m) _ Sayisi Saptanan Bitkiler
Min.: 1.50 Min.: 1.20 Roblnle_i pseudoace_i_cm “Umbraculifera” IIex_aquoIlum )
1 . . 1 Berberis thunbergii Juniperus communis
Max.: 2.70 Max.: 2 - -
Buxus sempervirens Nerium oleander
Cedrus atlantica Euonymus japonica “Aurea”
2 Min.: 1.20 Min.: 1.20 Yok Cedrus libani Juniperus sabina
Max.: 2 Max.: 2 Chamaecyparis lawsoniana Nerium oleander
Robinia pseudoacacia “Umbraculifera”
Acer negundo Thuja orientalis
. . Acer pseudoplatanus Euonymus japonica “Aurea”
3 m:& ; 1125% mg(lzzo Yok Aesculus hippocastanum Ligustrum ovalifolium
T - Cedrus libani “Aureumm”
Platanus orientalis Nerium oleander
. . Berberis thunbergii
Juniperus communis : D »
. . Photinia serrulata Euonymus japonica “Aurea
4 Min.: 1.20 Min.: 0 Thuia occidentalis “Aurca” Ligustrum ovalifolium
Max:150  Max.:2 1 Ja occlaen “Aureumm”
Thuja orientalis .
Trachycarpus fortuneii Rosa canina
Nerium oleander
Min.: 1.20 Min.: 0 1 Thuja orientalis Euonymus japonica “Aurea”
Max.: 1.50 Max.: 2 Buxus sempervirens Rosa canina
Min.: 1.20 Min.: 0 Yok -Platanus orientalis
Max.: 1.50 Max.: 0 -Cedrus libani

Calisma alaninin tamaminda 21 farkli agac, agacegik ve ¢ali formunda bitki saptanmistir. Bu bitkilerin ¢alisma
alanina kattig1 estetik ve islevsel 6zellikler Tablo 2°de ifade edilmistir.

Tablo 2. Calisma alaninda saptanan bitkilerin tasarima katkilari.

Bitki Ad1 Grubu Bulundugu Yer Estetik/Fonksiyonel Katkilar:

Acer negundo Agag Yol kenarlar1 Yaprak dokusu ve sonbahar renklenmesi ile karayolu peyzajina estetik
deger katmaktadir. Serin ve golge mekanlar olugturmada etkilidir.

Acer Agag Yol kenarlari Yaprak dokusu ve sonbahar renklenmesi ile karayolu peyzajina estetik

pseudoplatanus deger katmaktadir. Serin ve gélge mekanlar olusturmada etkilidir.

Aesculus Agag Yol kenarlari Formu, genis tepe taci ve ¢igekleri ile gorsel etkisi yiiksektir. Yaya ve

hippocastanum bisiklet yolu kenarlarinda golge etkisi olugturmaktadir.

Cedrus libani Agag Yol kenarlari Bitki 6zellikle formu ve yaprak dokusu ile karayolu peyzajina estetik
deger katmaktadir. Yol giizergdhini belirleme ve sinir olugturmada
etkilidir.

Cedrus atlantica Agag Yol kenarlari Formu ve yaprak dokusu ile karayolu peyzajina estetik deger
katmaktadir. Riizgar kontroliiniin saglanmasinda etkilidir.

Chamaecyparis Agacg Yol kenarlar1 Bitki yelpaze bigimindeki dal ve siirgiinleri ile estetik deger

lawsoniana olugturmaktadir. Alan sinirlandirmasi saglamaktadir.

Juniperus Agag Yol kenarlari Bitki 6zellikle formu, yaprak dokusu rengi ile karayolu peyzajina estetik

communis deger katmaktadir. Yol kenarlarinda erozyon kontrolii agisindan da
islevsel etkiye sahiptir.

Platanus orientalis ~ Agag Yol kenarlari Yaprak dokusu, govdesi ve sonbahar renklenmesi ile karayolu peyzajina
estetik deger katmaktadir. Serin ve golge mekanlar olusturma ve riizgar
kontroliiniin saglanmasinda etkilidir.

Thuja orientalis Agag Yol kenarlari, Bitki siitun formu ile estetik deger olugturmaktadir.

kavsaklar ve refiijler. Yol giizergahini belirleme, far 1s1klarinin kontroliinii saglama, alan
siirlandirmasini olugturmada etkilidir.

Thuja occidentalis Agag Kavsaklar Formu ve rengi ile kompozisyonu giiglendirerek karayoluna estetik deger

“Aurea” katmaktadir.

Trachycarpus Agacg Kavsaklar ve refiijler Tek ve kompozisyonlar halinde, gévde ve yaprak dokusu ile karayoluna

fortunei estetik deger katmaktadir. Yol giizergahini belirleme, riizgar gecislerine
olanak saglamada etkilidir.

Robinia Agag Refiijler Ustten dallanan formu ve gévde yapust ile diizenli bir goriiniim

pseudoacacia sergilemektedir. Yol giizergdhini belirleme, far 1siklarmin kontroliinii

“Umbraculifera” saglamada etkilidir.

Photinia serrulata Agagcik  Kavsaklar ve refiijler Rengi ile karayoluna estetik deger katmaktadir.

Berberis thunbergii ~ Cali Kavsaklar ve refijler. Yaprak dokusu ve rengi ile karayoluna estetik deger katmaktadir.

Yol giizergahini belirleme, far 1siklarinin kontroliinii saglamada etkilidir.

Buxus sempervirens  Cali Kavsaklar Yogun dokulu yapraklartyla bitkisel kompozisyonlar: tamamlamaktadir.
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Tablo 2 (devam ediyor). Calisma alaninda saptanan bitkilerin tasarima katkilari.

Euonymus japonica  Cali Kavsaklar ve refiijler Yaprak dokusu ve rengi ile karayoluna estetik deger katmaktadir.

“Aurea”

llex aquifolium Cali Yol kenarlart Yaprak dokusu ve formu ile kompozisyonlar giiclendirmektedir. Yol
glizergahini belirleme ve sinir olusturmada etkilidir.

Juniperus sabina Cal Yol kenarlar1 Form ve renk 6zellikleriyle dikkat cekmektedir. Yiiksek egimli alanlarda
sev tutucu olarak kullanilmustir.

Ligustrum Cali Yol kenarlart Formu ve dokusu ile karayoluna estetik deger katmaktadir. Alan

ovalifolium sinirlandirmasi saglamaktadir.

“Aureum”

Nerium oleander Cali Kavsaklar ve refiijler Yaprak dokusu ve pembe ¢igekleri ile karayoluna estetik deger

katmaktadir. Yol giizergahim belirleme, far 1g1klarmnin kontroliinii
saglamada etkilidir.

Rosa canina Cali Kavsaklar Yaprak, ¢icek ve meyve rengi ile karayoluna estetik deger katmaktadir.

1. Bolgeye Iliskin Bulgular: Birinci Bolge, calisma alaninin baslangig noktasi olan Universite kavsagi ile
Zonguldak Polis Evi’ne kadar olan yaklagik 1 km uzunlugundaki bolimdiir. Alisveris merkezi, otel, Biilent
Ecevit Universitesi Kampiisii, Zonguldak YURTKUR Miidiirliigii’ne bagli dgrenci yurtlari, hayvanat bahgesi,
akaryakit istasyonu ve yerlesim alanlar1 bu béliimiin temel yapisal unsurlaridir. 1. Bolge’ye iliskin goriiniimler
Sekil 3’°te verilmistir.

Sekil 3. 1. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler.

Yolun kuzeyinde yapilar ve yol arasinda etkin bir sinir elemani olugturmak amaciyla sirali bitkilendirme
yapilmustir. Sol tarafta ise yapilan bikilendirme yogun kullanilan yolun estetik niteliklerini artirmak amaciyla
gosterisli, ¢icekli tiirlerle ve yapisal tasarim materyalleri kullanilarak yapilmustir. Orta refiij genisliginin 1.20 m
oldugu yolda, 2 donel kavsak bulunmaktadir. Far 1siklarinin kontrolii ile trafik giivenliginin saglanmasi, arag
ve yaya yolu hatlarinin belirginlestirilmesi amaciyla orta refiijlerde, aga¢ (Robinia pseudoacacia
“Umbraculifera”) ve ¢alilar (Nerium oleander) kullanilarak bitkilendirme yapilmigtir (Sekil 4).

Sekil 4. 1. Bolge’de refiij bitkilendirmesi.

Refiijlerde; bitki yogunlugunun seyrek ve araliklarimin diizensiz olmasi, far isiklarmin engellenmesinde
yetersiz kalmakta, estetik agidan vasat goriiniim sergilemektedir.

Kavsaklarda; kisa boylu agaglar hdkim olup, kompozisyonlar agirlikli olarak Euonymus japonica “Aurea” ve
Thuja occidentalis “Aurea” bitki tiirlerinden meydana gelmektedir. Tiir sayisi ve ¢esitliliginin yetersiz olmast,
odak noktalarinda kullanilmasi uygun olan ¢icek ve yapraklart gosterisli tiirlere yeterince yer verilmemesi
kavsaklardaki bitkilendirmeyi estetik agidan olumsuz etkilemektedir.

Yol kenarlarinda bulunan sevlerde; renk etkisiyle estetik algiy1 giiglendiren ¢ali ve mevsimlik gicek tiirlerinin
hakim oldugu tasarimlar uygulanmigtir. Tasarimlarda bitkiler aracihigiyla cesitli sekiller olusturularak tas ve
kayalarla tasarim kuvvetlendirilmistir (Sekil 5). Kullanic1 yogunlugunun fazla oldugu bu boliimde, yapilan
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bitkisel tasarimin dikkat ¢ekici bir nitelige sahip oldugu sdylenebilir. Bu bélgede, Euonymus japonica “Aurea”,
Dracaena marginata, Cedrus atlantica, Juniperus communis ve llex aquifolium bitkileri agirlikli olarak
kullanilmustir.

Sekil 5. 1. Bélge’de karayolu kenarlarinda uygulanan bitkisel tasarimlar.

2. Bolgeye iliskin Bulgular: ikinci Bolge; Polis Evi’nden baslayarak yaklasik 1 km ilerisine uzanmaktadr.
Yesil alanlar, kiy1 ve seyrek yogunluktaki konutlar géze ¢arpan mekansal unsurlardir. Yolun kuzeyinde Kozlu
Sahili ve sahil yiiriyilis parkuru yer almaktadir. Yol kenarlarinda olusan yiiksek egimli bolgelerde genellikle
toprak stabilizasyonunu saglamak amaciyla yayilici tiirler kullanilmistir. Yolun gilineyi ise mevsimlik ¢igekler
ve kisa boylu ¢alilar kullanilarak tasarlanmigtir. Sekil 6°da 2. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler
verilmektedir.

Sekil 6. 2. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler.

Refiijlerde; Nerium oleander ve Robinia pseudoacacia “Umbraculifera” tiirleri agirlikli olarak kullanilmis, bir
boéliimiinde ise sadece yer ortiicii otsu tiirlere yer verilmistir. Bitkiler arasindaki mesafelerin esit olmamasi ve
yetersiz bakim sonucu zayif goriinmeleri tasarimin estetik degerini diisiirmektedir. Estetik ve islevsel yonden
eksiklikleri bulunan tasarimlarda, trafik giivenligi agisindan risk olusturan, g6z ardi edilmis kisimlar da
bulunmaktadir.

Yol kenarlarinda; Euonymus japonica “Aurea”, Cedrus libani, Chamaecyparis lawsoniana bitkileri agirlikli
olarak tercih edilmistir. Karayolunun kuzeyinde yer alan sahil yiiriiyiis parkuru boyunca, Cedrus libani,
Chamaecyparis lawsoniana tiirleri estetik goriiniigleri nedeniyle kullanilmigtir. Yiiriiyiis yolu boyunca golge
olusturacak tiirlerin kullanilmamasi islevsel agidan olumsuz etki olusturmaktadir.

3. Bolgeye Tliskin Bulgular: Ugiincii Bolge, Kozlu Sahili yiirityiis parkuru bitiminden baslayarak yaklasik 1
km ilerisinde yer alan yaya iist gecidine kadar uzanmaktadir. Kozlu Limani ve balik¢1 bariaklari, yesil alanlar
ve seyrek yogunluktaki konutlar goze carpan mekansal unsurlardir. Sekil 7°de 3. Bolge’deki karayolu
peyzajina iliskin goriiniimler yer almaktadir.

Refiijlerde; sadece Nerium oleander ve Robinia pseudoacacia “Umbraculifera” bitki tiirleri tercih edilmistir.
Bitki yogunlugu az oldugu i¢in dikkat ¢ekici degildir.
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Yol kenarlarinda; daha ¢ok Thuja orientalis, Ligustrum ovalifolium, Acer negundo, Acer pseudoplatanus ve
Aesculus hippocastanum tiirleri tercih edilmistir. Ayrica yol kenarlarinda hem yolcu hem de siiriiciilerin
duraklayip dinlenebilecekleri mekanlar olusturulmustur. Bu bdliimde bisiklet ve yiiriiyiis yollar1 da
bulunmaktadir.

7§

Sekil 7. 3. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler.

4. Bolgeye iliskin Bulgular: Dordiincii Bolge, Kozlu Limam iist gecidinden baslayarak yaklasik 1 km
ilerisinde yer alan Kozlu Camii’ne kadar uzanmaktadir. Kozlu Limani ve balik¢i barinaklari, Doga Sporlart
Dernegi’ne ait rekreasyon alani, yesil alanlar ve seyrek yogunluktaki konutlar goze carpan mekansal
unsurlardir. Sekil 8’de 4. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler yer almaktadir.

Sekil 8. 4. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler.

Refiijlerde; bitki yogunlugunun az ve bitkilerin bakimsiz olmasi, estetik algi acgisindan olumsuz etki
olusturmaktadir. Bu bdliimde refiijiin bazi boliimleri tamamen bitkisizdir. Bu durum trafik giivenligini de
olumsuz etkilemektedir. Ozellikle yol hatlarinin belirginlestirilmesi ve far 1siklarinin kontrolii agisindan sorun
olusturmaktadir. Yol kenarlarinda; kaplama materyali bozulmus tretuvarlar, yaya giivenligi, yiiriiylis konforu
ve gorsel etkisi agisindan olumsuz etkiye sahiptir.

5. Bolgeye iliskin Bulgular: Besinci Bolge, Kozlu Camii’nden baslayarak yaklasik 1 km ilerisinde, calisma
alanmin son kavsagina kadar olan boliimii kapsamaktadir. Bu alanda karayolunun kuzeyinde Kozlu Sahili yer
almaktadir. Balik¢1 barmaklari, Kozlu futbol sahasi, benzin istasyonu, yesil alanlar ve sik yogunluktaki
konutlar gbze ¢arpan mekansal unsurlardir. Sekil 9°da 5. Bolge’deki karayolu peyzajina iligskin goriiniimler yer
almaktadir.

//

Sekil 9. 5. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin gt‘m’inulr ‘
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Karayolunun bu béliimiinde refiij bulunmayan kisimlar da mevcuttur. Refiijler, bitkisel materyal a¢isindan
oldukca zayiftir. Var olan bitkiler asir1 riizgar etkisine maruz kalmis ve zarar gormiistiir. Bu bdliimiin tasarim
acisindan oldugu kadar bakim agisindan da zayif oldugu sdylenebilir.

Yol kenarlarinda; tretuvarlarin devamliligi yaya giivenligi acisindan 6nemlidir. Yolun giineyinde 1.20 m
genisliginde tretuvar yer alirken, yolun kuzeyinde ise tretuvar bulunmamaktadir.

6. Bolgeye lliskin Bulgular: Altinc1 Bolge, kavsaktan baslayarak yaklasik 1 km ilerisinde ¢aligma alaninin son
noktasi olan Degirmenagzi Tiinel girisine kadar olan boliimii kapsamaktadir. Bu alanda karayolunun kuzey
batisinda Okiisne Sahili uzanmaktadir. Yesil alanlar ve stk yogunluktaki konutlar gdze ¢arpan mekansal
unsurlardir. Sekil 10°da 6. Bolge’deki karayolu peyzajina iliskin goriiniimler yer almaktadir.

Bu alanda refiij ve kavsak bulunmamaktadir. Sadece yolun giiney batisinda yiiksek egimli sevlerde orman
agaclarindan olusan bitkisel elemanlar (Platanus orientalis ve Cedrus libani) bulunmaktadir.

Sekil 10. 6. Bolge’deki karag;blu peyzajina iliskin goriiniimler.

4. Sonug ve Oneriler

Zonguldak-Kozlu karayolu bitkilendirmesi kapsaminda yapilan inceleme ve goézlemler sonucunda peyzaj
planlama, peyzaj tasarimi, uygulama ve bakim konularinda eksiklikler saptanmistir. Bu eksikliklerin
giderilmesi, peyzaja estetik acidan deger katmakla birlikte, trafigin diizenlenmesine ve yol giivenliginin
saglanmasima da katki saglayacaktir. Bu bakimdan ozellikle refiijlerin bitkilendirilmesinde stireklilik
saglanmali, far isiklarinin kontroliinde yerden dallanan kisa ve orta boylu calilar, agag¢ik ya da kisa boylu
formuyla dikkat ¢eken agaglarla sirali kompozisyonlar halinde kullanilmalidir. Bitki dikim araliklarina dikkat
edilmeli, kitle bogluk dengesi saglanmali, yer yer gecislere olanak taninmalidir. Yapragini déken ve dokmeyen,
farkli donemlerde ¢igeklenen ve sonbahar renklenmesi ile dikkat ¢eken tiirler dengeli kullanilarak tasarimin
etkisi y1l boyunca hissettirilmelidir.

Yol kenarlarinda bulunan genis yesil alanlar, bitkisel tasarimin estetik yonlerinin daha fazla vurgulanabilecegi
onemli mekanlardir. Bu bolgelerde tiir ¢esitliligi artirilmali, form verilebilir tiirler, yaprak ve ¢igekleriyle
gosterisli tiirler kullanilmalidir. Yiiksek egimli yol kenarlarinda erozyon kontrolii saglamaya uygun, yerdrtiicii
tiirlerle kompozisyonlar giiclendirilmelidir.

Kavsaklarda vurgulu bir bitkisel tasarim uygulanmalidir. Form ve renk 6zelligi ile dikkat ¢eken tiirler tercih
edilmeli, tasarim plastik objeler kullanilarak gii¢lendirilmelidir.

Standartlara uymayan tretuvarlar, uyumlu hale getirilmeli, désemeleri dis ortam kosullarina dayanikli
olmalidir. Tretuvarlarda engelli rampalar1 standartlara uygun hale getirilmelidir.

Siirdiiriilebilir bir bitkilendirme tasariminin olusturulmast amaci ile bitkilerin bakimi diizenli olarak
yapilmalidir. Topragin havalandirilmasi, giibrelenmesi, riizgara kars1 genc agac govdelerinin desteklenmesi,
yabanct otlar, bocek ve mantar gibi zararlilara karsi miicadele gibi bitkilerin yagsam kosullarini iyilestirmeye
yonelik bakim ve onarim ¢alismalarina dnem verilmelidir.

Karayolu peyzaj planlamasinda peyzaj tasarimi ve bitkisel tasarim énemli bir boyutu olugturmaktadir. Bitkisel
tasarimin bagariya ulasabilmesi i¢in planlamadan bakima kadar tiim asamalarda, bilimsel yollarla ortaya
konmus ilkelere uyulmasi1 gerekmektedir. Bitki se¢iminde ekolojik istekleri ve gevresel etkilere toleranslari
acisindan yorenin sartlarina uygun tiirler tercih edilmelidir.
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Acer negundo, Acer pseudoplatanus, Aesculus carnea, Aesculus hippocastanum, Betula pendula, Catalpa
bignonioides, Cedrus libani, Cotoneaster horizontalis, Forsythia x intermedia, Juniperus sabina, Malus
hybrida, Picea pungens, Platanus orientalis, Prunus ceracifera “Atropurpurea”, Robinia pseudoacacia
“Umbraculifera”, Ulmus glabra vb. tiirler, Zonguldak kosullarinda karayollarinda kullanilmaya uygun bazi
tiirlerdir.

Karayollarnin planlanmasinda ve bitkisel tasariminin yapilmasinda peyzaj mimarligi meslek disiplini énemli
aktorlerdendir. Ilgili belediye ve diger yonetim organlarinin yapilacak uygulamalarda peyzaj mimarlari ve ilgili
disiplinlerden destek almasi, uygulamalarin siirdiiriilebilirligi agisindan 6nemlidir.
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