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DENIZ TASIMACILIGINDA, CTU KOD’UN YERI VE

.

ONEMINE iLiSKiN BiR DEGERLENDiRME

Seyfettin CEYLAN!

OZET

Deniz ticareti ve tasimaciligi, iilkelerin ekonomik ilerlemesinde kritik bir
rol oynamaktadwr. Tiirkiye, jeopolitik avantajlari sayesinde deniz tasimaciliginda
biiyiik bir potansiyele sahiptir. Liman ekonomisi ve gemi sicili gelismis Singapur,
Hong Kong, Panama ve Liberya gibi bazi iilkelerin basarilarmndaki etkili
unsurun “serbest liman rejimi ve agik sicil” uygulamalari oldugu bilinmektedir.
Ulkemizde, lojistik merkezi olma kapasitesi yiiksek, hinterland: genis ve ihracatta
uzmanlagmis bazi limanlarimizda, serbest liman rejiminin hayata gegirilmesi
onem arz etmektedir. Tiirk Deniz Ticaret Filosunun gii¢lendirilmesi kapsaminda,
Tiirk Uluslararast Gemi Sicilinde (TUGS) agik sicil uygulamalar: dikkate alinarak
koklii ve yapisal degisikliklere gidilmesi, ticaret filosunun gii¢lendirilmesinde
etkili olacaktir. Bu degisiklik, oncelikle yabanci bayraktaki Tiirk sahipli gemi
armatérlerinin TUGS u tercih etmelerinin onitinii acacaktir.

Uluslararas: tasimacilikta giivenlik temel bir unsurdur. Ellegleme ve
tasimada meydana gelen kazalarda, kargo hasarlari sonucunda ekonomik
kaywplar yasanmakta ve ¢evre zararlart olusmaktadir. Bu nedenle, konteyner
yiiklerinin giivenli bir sekilde tasinmasin saglamak amaciyla CTU Kod (Kargo
Tasima Birimlerinin Paketlenmesine Iliskin Kod) gelistirilmistir. Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii 'niin (IMO) yayimladigi CTU Kod unun, Uluslararasi Deniz
Yoluyla Tasinan Tehlikeli Yiiklere Iliskin Kod'una (IMDG) tabi yiiklerin
elleclenmesi ve taginmast swrasinda kullaniimast zorunludur. Bu kod, tasima
glivenligi ve ekonomik faydalarmin yam sira, kargo hasar ve zarar
sorumluluklarimin dogru bir sekilde tespitini de kolaylastirmaktadir. Kodun,
tasuma ve kargo giivenliginde ve maliyetlerdeki etkisi gozoniinde bulundurularak,
IMDG yiiklerinin disindaki yiiklerin tasinmasinda da kullanilmasinin gerekli
oldugu diisiiniilmektedir. Bu ¢alismada, nitel arastirma yontemi kullanilarak deniz
ticareti ve tastmaciliginda serbest liman rejimi ve agik sicil uygulamalarinin
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onemi vurgulanmig, CTU Kod'unun giivenlik ve ekonomik etkileri incelenmistir.
Kodun uyum siiregleri degerlendirilmis ve ¢éziim onerilerinde bulunulmugtur.

Anahtar Kelimeler: Deniz Tasimaciligi, Konteyner, CTU Kod.

AN EVALUATION OF THE PLACE AND IMPORTANCE OF
THE CTU CODE IN MARITIME TRANSPORT

ABSTRACT

Maritime trade and transportation play a critical role in the economic
advancement of countries. Turkey has significant potential in maritime
transportation due to its geopolitical advantages. It is known that the success of
countries with developed port economies and ship registries, such as Singapore,
Hong Kong, Panama, and Liberia, is largely attributed to their ‘‘free port regime
and open registry” practices. In Turkey, implementing a free port regime at some
of our ports, which have high potential to become logistics hubs, a wide
hinterland, and specialization in exports, is crucial. As part of strengthening the
Turkish maritime trade fleet, it is essential to make comprehensive and structural
changes considering open registry practices in the Turkish International Ship
Registry (TUGS). This change will primarily encourage Turkish shipowners under
foreign flags to prefer TUGS.

Safety is a fundamental element in international transportation. Accidents
during handling and transportation result in cargo damage, leading to economic
losses and environmental harm. To ensure the safe transport of containerized
cargo, the CTU Code (Code of Practice for Packing of Cargo Transport Units)
has been developed. The International Maritime Organization (IMO) mandates
the use of the CTU Code for the handling and transportation of cargoes subject to
the International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG). This code not only
enhances transportation safety and economic benefits but also facilitates the
accurate determination of cargo damage and liability. Given its impact on
transport safety and costs, it is considered necessary to apply this code to cargoes
beyond IMDG goods. This study highlights the importance of the free port regime
and open registry practices in maritime trade and transportation using qualitative
research methods, and examines the safety and economic effects of the CTU Code.
The compliance processes of the code are evaluated, and solutions are proposed.

Keywords: Maritime Transport, Container, CTU Code.
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1. GIRiS

Deniz tasimaciligi, uluslararasi ticaretin ve kiiresel ekonominin
omurgasini olusturur. Uluslararas: ticarette, mallarin yiizde 80’den fazlasi
deniz yoluyla tasinmaktadir. Diger tasima modlarinda oldugu gibi, deniz
tasimaciliinda da tasima sorumluluklarma iligkin  uluslararasi
konvansiyonlar mevcuttur. Bu konvansiyonlar, kargolarin nihai alicisina
teslimine kadar olan siirede, yiik ilgililerinin sorumluluklarini ve uymalari
gereken kurallart belirler. Ayrica, zarar goren esya ve mallarin zarar
sorumlulugunun tespitinde hukuki agidan yol gosterici ilkeler sunar.

Tiirkiye’nin, dig  ticarete dayali ekonomik  gelisimini
tamamlayabilmesi i¢in limanlarin teknolojiye uygun araglarla donatilmas,
liman ekonomisi ve gemi sicilinde (agik sicil) gelismis tilkelerdeki yonetim
bigimlerinin, tilkemizde de en azindan pilot olarak uygulanmasi gerektigi
savunulmaktadir. Deniz ticaret filomuzun bu uygulamalarla es zamanli
olarak modernize edilmesi ve rekabet edebilir duruma getirilmesi dnem
tasimaktadir.

Deniz tagimaciligi operasyonlart yiiksek riskler ve karmasgik siirecler
igerir. Konteyner tasimaciliginda ve elle¢cleme sirasinda yapilacak hatalar,
ciddi kazalara ve ekonomik kayiplara yol agabilmektedir. CTU Kod, bu
riskleri en aza indirmek ve giivenligi artirmak igin gelistirilmis uluslararasi
bir rehberdir.

Bu ¢aligmanin amaci, deniz ticareti ve tagimaciliginda ekonomik
gelismeyi destekleyen serbest liman uygulamalari ve gemi sicili rejiminin
6nemini ortaya koymak, CTU Kod’unun uygulamalar1 hakkinda yapilan
arastirmalarin sonuglariyla ilgili bilgiler vermek ve ¢6ziim Onerileri
sunmaktir. Caligmada, CTU Kod’u uygulamasinin deniz tasimacilig
tizerindeki etkileri ve lojistik stireglere katkilar1 da irdelenmektedir. Kodun
ozellikle tasimacilikta verimliligi artirmasi, ekonomik ve zaman
kayiplarin1 azaltmasi, uyusmazliklarda ve hukuki siireclerde yol gosterici
ilkeler sunmasi nedeniyle, kullaniminin yayginlagtirilmas:t gerektigi
vurgulamaktir.

Makalede, tasimacilik sektoriindeki uygulamalar teorik agidan ele
alinmig, CTU Kod’unun operasyonel siireglerdeki rolii ortaya konmustur.
Ayrica, kodun sektordeki kazalar ve operasyonel sorunlara etkisi,
arastirmacilarin tespitleriyle analiz edilmistir. Ozellikle, konteyner
tagimaciliginda mevcut giivenlik standartlar1 ve CTU Kod’unun igerdigi
uluslararasi diizenlemeler incelenmistir.

Sonug olarak, bu g¢aligmanin literatiirde arastirmacilara kaynak
saglayacagi, “serbest liman rejimi ve agik sicil” uygulamalarinin ise deniz
ticareti ve tagimaciliginin gelisimini tetikleyecegi 6ngoriilmektedir. CTU
Kod’u, tagimacilikta giivenlik ve ekonomik verimliligi artirdigindan
tedarik zincirindeki sorunlar azaltabilecegi degerlendirilmektedir. Ayrica,
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calismanin ~ mevzuat  giincellemelerine  katkida  bulunabilecegi
diisiintilmektedir.

1.1. Literatiir Taramasi

Deniz tasimaciligt ve CTU Kod konvansiyonu {iizerine yapilan
caligmalar genis bir literatiire sahiptir. Haoran (2024), “Singapur
Liman1’nin Gelisimi ve Politikalar1 Uzerine” isimli arastirma makalesinde;
serbest liman rejimi ile yonetilen Singapur Limani’nda dis ticarete dayali
deniz ticareti ve tagimaciliginin hizla gelistigini, bu uygulamanin Singapur
ekonomisine biiylik katki sagladigini vurgulamustir.

Qingzhi ve digerleri (2024), “Hong Kong Ticaret Lojistiginin
Gelisimi ve Gelecegi Uzerine Calisma” konulu makalelerinde; Hong Kong
Limani’ndaki ticaret hacminin artmasi ve liman ekonomisinin gelisiminde,
serbest liman uygulamalarinin temel unsurlar arasinda yer aldigim
belirtmislerdir.

Ceylan ve Erturgut (2020), “Serbest Liman Uygulamalari, Liman
Merkezli Lojistik ve Kruvaziyer Turizmi; Antalya Limani” isimli
calismalarinda, diinya genelindeki ana konteyner limanlarinin birgcogunda
serbest liman uygulamalarinin yaygin oldugunu ve bu limanlarin yeniden
ihracat (r-export) hizmetlerinde uzmanlastigini ifade etmislerdir.

Ceylan (2021), “Tirkiye’de Gemi Sicili Uygulamalar1 ve Ciplak
Gemi Kira Sozlesmesinin Sicile Etkileri” isimli ¢aligmasinda, Tiirk sahipli
yabanci bayrakli gemilerin diinya siralamasinda on besinci sirada yer
aldigini, yabanci bayraktaki Tiirk armatorlerinin Tiirk Uluslararast Gemi
Sicili’ni (TUGS) tercih etmediklerini belirtmistir. TUGS’un tercih
edilmemesi ve kolay bayrak-acik sicil iilke sicilleri ile rekabet edemiyor
olmasini, bu sicilin yeniden yapilandirilmasi gerektigine bir isaret olarak
degerlendirmistir. TUGS’un agik sicil uygulamasi olan iilke sicillerine
benzer sekilde yeniden yapilandirilmasi gerektigini soylemistir.

Giovanna ve digerleri (2023), “Yiik Tasimaciligi Giivenligini ve
Ticari Rekabet Giiciinii Artirmak I¢in CTU Kod’unun Kullanilmas:
ftalyan Sirketlerinden Olusan Bir Orneklemin Ampirik Analizi” bashkli
arastirmalarinda; CTU Kod’u uygulamalarinin iki 6nemli sonucu ortaya
koydugunu belirtmislerdir. Birincisi, tedarik zinciri glivenligi acisindan
hasar ve kargo kazalarinin 6nemli 6l¢iide azaldigi, ikincisi ise bu sirketlerin
maliyetlerinde bir diisis oldugudur. Arastirmada, CTU Kod
uygulamasinin baglangigta maliyetli oldugu diisiincesinin dogru olmadigi
kanitlanmigtir.  Bu bulgularin, CTU Kod’unun etkin bir sekilde
uygulanmasinin lojistik siiregler lizerindeki olumlu etkilerini gdzler 6niine
serdigini belirtmislerdir.

Johanson ve Svedberg (2020), “Nakliye Konteynerlerinin On
Havalandirmas: i¢in Yeni Bir Yéntem” isimli calismalarinda; CTU’lar
acan personelin baz1 kargolardan yayilan duman, gaz ve insan sagligina
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zararli maddelere maruz kalma riskinin olduguna iliskin bilgi verilmistir.
Bu nedenle, CTU’larin havalandirma islemlerinin CTU Kod’da belirtildigi
sekilde yapilmasi gerektiginin iizerinde durulmustur. Ozellikle uzun deniz
yolculuklarindan sonra ayakkabilar, tekstil tirlinleri, mobilyalar gibi bazi
kargolarin zararli dumanlar yayabilecegi ve goriiniiste tehlikesiz mallarin
bile, CTU’daki atmosferi tehlikeli hale getirebilecegi fark edilmistir.
CTU’larin kapilar1 agilirken i¢ atmosferle temas edilmemesi gerektigi,
personelin CTU’ya girmesine izin verilmeden 6nce mekanik havalandirma
sistemiyle havalandirma yapilmasi veya kapilarin yeterince uzun siire agik
tutulmasi gerektigi vurgulanmustir.

Chmielinski (2019), “Deniz Tasimaciliginda Patlayict Maddelerin
Tasindigi Konteynerlerin Denetimi” isimli ¢alismasinda, IMO {iyesi
iilkelerin, IMDG Kod’una ve yiiriirlilkteki diger diizenlemelere uygun
olarak, tehlikeli maddeler ve deniz kirleticileri tasiyan CTU’larin muayene
ve denetimlerini, limanlarda veya gemilerde gerceklestirebilecegi ile ilgili
bilgi vermistir. Tehlikeli ve kirletici yiiklerin giivenli bir sekilde taginmasi
icin gerekli 6n kosulu, CTU’larin uygun sekilde tanimlanmasi, muhafaza
edilmesi, paketlenmesi, emniyete alinmasi, isaretlenmesi, etiketlenmesi,
yerlestirilmesi ve belgelendirilmesi seklinde siralamustir.  Yetkili
makamlarin, IMDG ve CTU Kod kurallarma uygun olmayan CTU’larin
taginmasina izin vermeyecegini belirtmistir.

2. YONTEM

Bu caligmada, nitel aragtirma yontemi kullanilmistir. Caligsmada,
liman rejimi ve gemi sicili uygulamalarinin dis ticarete bagl ekonomik
gelisimde oynadigi rol ele alinmig ve diinya Ornekleri gosterilmistir.
Caligmanin odak noktasi olan CTU Kod’unun kapsami, uygulama alanlari
ve deniz tasimaciligindaki yeri ve Onemi incelenmistir. Ayn1 zamanda
sektorde CTU Kod unun uygulama siireclerine dair yapilan aragtirmalar
analiz edilmistir. Bu baglamda, tasimacilik sektoriindeki uygulamalar
teorik acidan incelenmis ve CTU Kod’unun operasyonel siireclerde nasil
uygulandigin1 anlamaya yonelik degerlendirmelerde bulunulmustur.
Ayrica, CTU Kod’unun sektordeki kazalar ve operasyonel sorunlar
iizerindeki etkisi, arastirmacilarin tespit ve verileri iizerinden
degerlendirilmistir. Ozellikle deniz tasimacihiginda yogun olarak
kullanilan, konteyner tasimaciligina yonelik mevcut giivenlik standartlar
ve uygulamalar, CTU Kod’unun igerdigi uluslararasi diizenlemeler ve ilgili
mevzuatlar incelenmistir.

2.1. Materyal ve Metod

Deniz tasimaciligina ve CTU Kod’una iligkin resmi dokiimanlar,
akademik makaleler, kitaplar, uluslararasi s6zlesmeler, yonetmelikler ve
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sektorde uygulanan lojistik siireclere yonelik internet kaynaklari
cercevesinde, literatiir taramasi gergeklestirilmistir. Ayrica, diinya
genelinde deniz tasimacihiginda faaliyet gosteren operatérlerin CTU
Kod’una uyum siire¢lerine dair aragtirmalarin sonuglari, veriler ve
raporlar1 da ¢alismada degerlendirilmistir.

Bu yontemle, serbest liman rejimi ve gemi sicili uygulamalariin
deniz ticareti ve tagimaciligi lizerindeki etkisi, CTU Kod’unun uluslararast
tasimada gilivenlik standartlarina katkisi, bu standartlarin sektorel
performans tizerindeki rolii ve ekonomik faydalari ortaya konmustur.
Uygulamada karsilagilan sorunlar ele alinmig ve ¢ozim Onerileri
sunulmustur.

3. BULGULAR

Ulasim, kiiresel ticaretin temel unsurlarindan biridir. Tasima
maliyetleri (navlun ile zaman maliyetleri), toplam ticaret maliyetlerinin
onemli bir bilesenidir. Bu ticari maliyetler, malin liretim marjinal maliyeti
disinda, mallarin nihai kullanicilara ulagtirilmasinda katlanilan politika ve
bilgi maliyetleri ile yasal ve diizenleyici maliyetleri de igermektedir.
Gelismekte olan ekonomilerde, tasima maliyetlerindeki ylizde10’luk bir
azalmanin, uluslararasi ticarette ylizde 20’lik bir biiylime ile iligkili oldugu
vurgulanmaktadir. Diisiik ticaret maliyetlerinin ticaretin biiylimesine katki
sagladigi gosterilmistir. (Notteboom vd., 2022, ss. 1-2).

3.1. Deniz Tasimacihg

UNCTAD’m (Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi)
kiiresel denizcilik egilimlerine iligkin analizine gore, diinya deniz
ticaretinde; Ukrayna’daki savas gibi kiiresel krizlerden kaynaklanan biiytik
zorluklara ragmen siirdiiriilebilirligin vurgulandigi, 2024 ile 2028 yillar
arasinda yiizde 2’nin flizerinde bir biiylime beklendigi aciklanmigtir
(UNCTAD, 2023, ss. 1-2).

Bu artis orani, son 30 yilda ortalama yiizde 3,3 biiylime verileri
dikkate alindiginda, oldukga diisiiktiir. Uzun yillar boyunca, en hizli
bliyime gosteren konteyner tasimaciliinda 2022’de biiyiimenin
gerilemesine ragmen, 2023’te yiizde 1,9 oraninda marjinal bir artig
saglanacag1 éngdriilmiistiir (TURKLIM, 2023, s. 12).

Konteyner tagimaciligindaki gelismeler, parsiyel esya ve mallarin
kapidan kapiya (door to door) tasinabilir hale gelmesine imkan
tanimaktadir. S6z konusu tasima seklinde mesafe, deniz ticareti
iligkilerinde daha az rol oynayan bir faktor haline gelmistir (OECD, 2003,
ss. 2-3).

Dis ticarette genel olarak, mallarin bir iilkeye girisinde o {ilkenin
ithalat rejimine tabi tutulmaktadir. Bu bir tarifeye bagl olarak, ithalat
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vergileri ve glimriilk prosediirleri ile ilgili biirokratik islemleri
getirmektedir. Serbest limanlarda ise, serbest bolgelerde oldugu gibi o
iilkenin cografi sinirlari icinde ve giimriik bolgesi disinda 6zel alanlar
olusturulmustur. Serbest limanlar resmen tanimlanmis, genellikle biitiin bir
sehri kapsayan, kendine miinhasir diizenlemelere sahip limanlardir. Ticaret
akisinin sekillendigi serbest limanlara, 6zellikle liman terminalleri de dahil
olmak iizere destekleyici elemanlar, intermodal sistemler ve lojistik
bolgeleri kurularak entegre edilmektedir. Serbest liman bolgeleri,
giimriiksiiz alanlar olarak kabul edilmektedir. Ozellikle uluslararas: ticareti
destekleyen depolama ve dagitim tesisi imkanlar1 ile yeniden ihracat (r-
export) bolgeleri olarak hizmet vermektedir. Serbest limanlar, serbest
bolgelerin daha genis anlamda bir uygulamasi olarak kabul edilmektedir.
Faaliyetler, genis bir yelpazeyi kapsamakta ve dogrudan yabanci yatirimlar
icin bir arag olarak kullanilmaktadir. Diinyanin, ana konteyner limanlarinin
birgogunda serbest liman uygulamalar1 gdzlemlenir. Bu limanlar, r-export
hizmetleri alaninda uzmanlagmis limanlardir (Ceylan ve Erturgut, 2020: ss.
3-4).

Sangay Limani’ndan sonra, diinyanin en yogun uluslararasi ikinci
ticaret liman ve aktarma merkezi olan Singapur Limani, kapsamli bir
denizcilik endiistrisi hizmeti sunmakta olup bu hizmetlerinin yani sira,
nakliye ve lojistik alaninda 6nemli gelismeler kaydetmistir. Singapur
Limani ticaret agi, 120°den fazla iilke ve 600’den fazla liman
kapsamaktadir. Limanda, operasyonel verimliligi artirmak, kargo akisini
izlemek ve tahmine dayali bakim yapmak i¢in, nesnelerin interneti (IoT),
biiyiik veri analiz yetenegi ve yapay zeka gibi gelismis dijital teknolojiler
kullanilmaktadir.  Singapur Limanm yiliksek diizeyde otomasyon,
dijitallestirme ve lojistik entegrasyon yoluyla gelismis, verimli, giivenli ve
stirdiirtilebilir bir operasyonel model olusturarak, uluslararasi ticaretteki
rekabet giicii i¢in saglam bir temel olusturmustur. Halen serbest liman
rejimine gore otonom (akilli liman) olarak yonetilen Singapur Limani, ayn1
zamanda “yesil liman” statiisiine de sahiptir. Ayrica, limanlar, havaalanlar
ve iletisim aglar1 gibi altyapiya yapilan stratejik yatirimlar, mallarin ve
bilgi akiginin verimliligini artirmay1 amaglamaktadir. Bu yatirimlar, sadece
Singapur Limani’min rekabet giiclinii artirmakla kalmamakta, aymi
zamanda tiim tedarik zincirinin verimliligini artirarak Singapur'u énemli
bir bolgesel ve kiiresel ticaret merkezi olarak konumlandirmaktadir.
Diinyanin, en biiylik aktarma merkezlerinden biri olan Singapur
Liman’nin bu gelisimi, Singapur’da ekonomik biiylimeye ve kiiresel
ticaretin refahina sebep olmustur. Stratejik cografi konumu, onu deniz
tasimaciligi i¢in hayati bir kavsak haline getirerek, ¢esitli okyanus rotalar
icin kritik hizmetler sunmasina katkida bulunmustur. Singapur Limani’nin
basarisi, diger limanlar ve iilkeler i¢in bir ders niteligindedir (Haoran,
2024, ss. 276-282).

90



Deniz Tasimaciliginda, Ctu Kod'un...  Denizcilik ve Lojistik Arastirmalar: Dergisi

Singapur Limani’nda oldugu gibi, konteyner tasimaciliginda diinya
limanlari arasinda konteyner elleglemede iist siralarda yer alan Hong Kong
Liman1 da, Singapur Limani’na benzer bir yonetim rejimiyle
isletilmektedir. Hong Kong Limani’ndaki ticaret hacminin artmasinda ve
liman ekonomisinin gelismesinde, serbest liman uygulamalarinin esas
unsur oldugu belirtilmektedir (Qingzhi vd., 2024, ss. 636-637).

Ulkemiz, jeopolitik konumu itibariyle uluslararasi deniz ticareti ve
tagimaciliginin gelismesine elverisli bir durumdadir. Deniz ticaretinde mal
hacminin artirilmasi ve dis ticarete dayali ekonominin gelistirilmesi igin
Singapur ve Hong Kong liman1 “serbest liman rejimi” modelinin, dig
ticaret rejimimiz yeniden ele alinarak, ihracatta uzmanlagmis bazi
limanlarimizda uygulamaya gegirilmesi gerekmektedir.

Dis ticaret yliiklerimizde, Tirk Deniz Ticaret Filosunun tagima
paymna iliskin veriler incelendiginde; Tiirk Bayrakli gemilerle tasinan yiik
miktar1 2014 yilinda yiizde 14 iken, bu oran yillar igerisinde anlaml1 bir
sekilde azalmis ve 2023 yilinda yilizde 7’ye kadar diismiistiir. Yani, gelen
ve giden yiiklerin yiizde 93’ii yabanci bayrakli gemilerle tasinmaktadir. Bu
durum, navlun nedeniyle iilkemizden yurtdisina ¢ikan doviz anlamina
gelmektedir. IMEAK Deniz Ticaret Odas1, 2024, ss.120-121).

Ote yandan, yabanci bayrakl faal durumda olan Tiirk sahipli filonun
yillik gelisimine bakildiginda, 2019 yili verilerine gore Tiirk sahipli
yabanci bayrakli gemilerin, diinyada on besinci sirada yer aldigi
goriilmektedir. Buradan, Tiirk armatorlerinin Tiirk Uluslararast Gemi
Sicili’ni (TUGS) tercih etmedigi ve TUGS’un, agik sicile sahip iilke
sicilleriyle rekabet edemedigi anlagilmaktadir (Ceylan, 2022, ss. 24-25).

Tirk Bayrakli gemilerle yapilan dig ticaret yiiklerimizdeki
tagimalarda, tagima payinin artirilmasi i¢in deniz ticaret filosunun rekabet
giiciiniin yiikseltilmesi ve TUGS uygulamalarinda vergi politikalarinin
Otesinde Panama ve Liberya gibi acgik sicil ve kolay bayrak
uygulamalarinin oldugu iilke sicilleri dikkate aliarak, TUGS ta koklii ve
yapisal degisikliklere gidilmesi gerektigi degerlendirilmektedir. Bu,
TUGS’ un diger iilke sicilleri ile rekabet etme giiciine katkida bulunacak ve
Tiirk armatorlerinin Tiirk Bayragini tercih etmesini saglayacaktir.

Uluslararast  deniz tasimaciliginda yiik sahiplerini, gemi
armatdrlerini ve diger yiik ilgililerini yakindan ilgilendiren bir konu da
deniz tagimaciligi konvansiyonlaridir. Tasima hukuku agisindan navlun
sozlesmelerinin akdedilmesi sirasinda, 6nem arz eden bu konvansiyonlarla
ilgili 6zet bilgilere yer verilmistir.

3.2. Deniz Tasimacihid1 Konvansiyonlar:

1. Lahey Visby Kuralar1 (1968-1978), “Konismentoya Miiteallik
Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi S6zlesme. Bu sdzlesme,
kapsam bakimindan uluslararasi deniz yolu tasimaciliginin esasim teskil
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etmektedir. Lahey Visby Kurallar1 (1924-1968), deniz tagimacilif
konvansiyonlar1 arasinda yaygin olarak kullanilmaktadir. Ulkemiz, 1977
yilinda bu konvansiyonu onaylamis ve taraf olmustur.

2. Hamburg Kurallar1 (1978). “Birlesmis Milletler Denizde Esya
Tasima Konvansiyonu. Tiirkiye, Hamburg kurallarina tabi olmamakla
birlikte bu kurallardan, Tiirk Ticaret Kanu’nun deniz tasimaciligina iliskin
hiikiimlerinin yazim sirasinda yararlanilmistir (Samli, 2013, ss. 480-492).

3. Rotterdam Kurallar1 (2008). “Kismen veya Tamamen Deniz
Yoluyla Uluslararas1 Yiik Tagmmasina Iliskin Sozlesmeler Hakkinda
Birlesmis Milletler Konvansiyonu”. Rotterdam Kurallari, Aralik 2008’de
BM Genel Kurulu tarafindan kabul edilmistir. Uluslararasi tasimacilikta
biiyiik boliimii deniz ayagi olan, kara ve demir yolunuda igine alan esya ve
mallarin  kapidan kapiya (door to door) tasinmasi ve teslimini
diizenlemektedir. Kapsaminda géndericilerin, tastyicilarin ve alicilarin hak
ve yukiimliiliiklerini belirleyen tek tip ve modern bir yasal rejim
olusturmaktadir. S6zlesme, mallarin deniz yoluyla uluslararasi taginmasina
iliskin daha Onceki sozlesmelere bir alternatif olarak diizenlenmistir.
Rotterdam Kurallari, konteyner tasimaciligimin biiylimesi ve tek bir
sozlesme kapsaminda kapidan kapiya tasima arzusu da dahil olmak iizere,
onceki sozlesmelerin kabul edilmesinden bu yana deniz tasimaciliginda
meydana gelen bir¢ok teknolojik ve ticari gelismeyi dikkate alan yasal bir
cerceve sunmaktadir. Sozlesme, elektronik belgelerin de gelistirilmesini
desteklemektedir (6rnegin, elektronik konigsmento gibi). Konvansiyon,
tagitanlara ve tasiyicilara deniz tasimacilifl sézlesmelerinin isleyisini
desteklemek iizere baglayict ve dengeli bir evrensel rejim sunmaktadir.
Rotterdam Kurallari, 20 iilkenin anlagsmay1 onaylamasindan bir yil sonra
yirirlige girecektir. Sozlesmeyi 5 iilke onaylamis, bu sayi heniiz
tamamlanamamigtir (Kara, 2020, s. 221).

4. 2002 Atina Sozlesmesi, “2002 Yolcularin ve Bagajlarin Deniz
Yolu ile Tasinmasma iliskin Atina Sézlesmesi”. 2002 Atina Sozlesmesi,
uluslararasi sefer yapan ve 12’den fazla yolcu tagiyan gemilerin yolcu ve
bagajlarini (bedensel ve maddi) kapsayan uluslararasi bir s6zlesmedir. Bu
sozlesme, 2014 yilinda yiirirliige girmis ve iilkemiz 2022 yilinda
onaylayarak taraf olmustur (Demir, 2020, ss. 75-105).

Uluslararasi tasima sozlesmeleri, birden fazla iilke ve vatandasini
ilgilendirdigi i¢in yiik ilgilileri, bu sozlesmelerin yabancilik unsuru
icerdigini goz Oniinde bulundurarak navlun sozlesmelerinin akdedilmesi
sirasinda, Milletlerarast Ozel Hukuk Kurallara (MAOH) gore hukuk
secimine dikkat etmelidir.

Deniz tasimaciligi konvansiyonlari ¢ergevesinde tagima giivenligi
acisindan Onemli ve zorunlu uygulamalardan biri de, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan yayimlanan IMDG Kod’udur. Bu
koda tabi yiiklerin elle¢lenmesi, tasinmasi, paketlenmesi ve depolanmasi
0zel usullere tabi olup yiik ilgilileri, kiy1 tesisleri, gemi kaptanlar1 ve arag
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stiriiciileri kod kurallarina uymak zorundadir. IMDG Kod una tabi tehlikeli
yiiklerin elleglenmesi ve taginmasi, 14.11.2021 tarihli ve 31659 sayili
“Tehlikeli Maddelerin Deniz Yoluyla Tasinmasi1 Hakkinda Yonetmelik”
geregince CTU Kod’una tabi ve zorunludur (Resmi Gazete, 2021, 31659,
ss. 1-7).

Tasima ve kargo giivenligini saglayan araglardan biri olan CTU
Kod’u ve uygulamalari, makalenin 3. maddesi ile alt maddelerinde ele
almmustir.

3.3. CTU Kod’u Kavramy, Tarihsel Gelisimi ve Islevi

CTU Kod’unun kargo yiikleme ve tasima siireclerinde uygulanmasi,
tagima faaliyetlerinin giivenlik diizeyini artirabilecegi ifade edilmektedir.
Kodun ayni1 zamanda is siireglerini ve rekabet giiclinii gelistirebilecegi
ongoriilmektedir,. CTU Kod’u kullaniminin, tasima ve ellecleme
kazalarinda mallara ve araglara verilen zararlarda ciddi bir azalma
saglamakla birlikte glivenlikte de bir artis sagladig1, maliyetleri diistirdiigi,
verimliligi artirdig1, kurumlarin imajimi ve giivenilirligini yiikselttigi
bildirilmektedir. Azaltilmig ¢evresel etki agisindan da, énemli faydalar
sagladig1 bilinmektedir. CTU Kod’u, kargolarin konteynerlerde giivenli bir
sekilde istiflenmesini saglama konusunda hiikiimetlerin yani1 sira
endiistriye, igveren ve is¢i Orgiitlerine yardimci olmayir amaglamaktadir.
CTU Kod’u, aynt zamanda ulusal diizenlemeler igin bir referans ilkesi
olarak kullanilabilir ve bu tiir gerekliliklerin ortaya ¢ikmasi durumunda,
uluslararast uyumlastirilmis mevzuat i¢in bir model haline getirilebilir
(Safety4sea, 2023, s. 1).

3.3.1. CTU Kod’u Kavram

Uluslararas1 Denizcilik Orgiiti IMO tarafindan yayimlanan ve
tehlikeli yiikler disindaki kargolar i¢in tavsiye niteliginde olan CTU Kod’u,
“Kargo Tasima Birimlerinin Paketlenmesi I¢in Uygulama Kod’u” seklinde
tanimlanmaktadir. Kod, kargo tasima birimlerinde, esya ve mallarin
giivenli bir sekilde paketlenmesi ve taginmasi konularinda tavsiyelerde
bulunmakta ve yiik ilgililerine rehberlik yapmaktadir.

3.3.2. CTU Kod’unun Tarihsel Gelisimi

Uluslararas1 deniz tasimaciligindaki kazalar genellikle kargonun
yetersiz emniyete alimmasi, asirt yiikkleme ve yanlis beyan gibi kotii
uygulamalardan kaynaklandigi bilinmektedir. Bu sorunlar1 6nlemek
amactyla, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO), Uluslararasi Calisma
Orgiitii (ILO) ve Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu’nun
(UNECE) ortak yayimladigi CTU Kod’u, elle¢leme i¢in zorunlu olmayan
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kiiresel uygulama kurallar1 gelistirmistir. “1997 tarihli Kargo Tasima
Birimlerinin Paketlenmesine iliskin Kilavuz’un” giincellemesi olan bu
kod, 2014’te onaylanmis ve 2016 yilinda revize edilmistir. CTU Kod’u,
kargonun konteynerlere yiiklenmesi, emniyete alinmasinda ve intermodal
tagimacilikta kullanimiyla ilgili kapsamli bilgiler sunmaktadir. Ayrica,
tagima operasyonlari i¢in tiim intermodal zincirde rehberlik yapmaktadir
(UNECE, 2014, ss. 1-181).

Bu kapsamda, CTU Kod’unun kullanimin1 kolaylagtiran ve
kontroliine katki saglayan bir “Hizli Kilavuz ve Kontrol Listesi”
(Chekclist) yayimlanmustir.

3.3.3. CTU Kod’unun Islevi ve Uygulamalar

CTU’larin giivenli se¢imi ve kullanimina yonelik daha kat1 kurallar

getiren CTU Kod’unun, baslica temel gereksinimleri asagidaki gibidir.

e Giivenli bir ¢calisma ortami saglanmalidir.

¢ CTU ve kullanilan baglama ekipmanlari iyi durumda olmalidir.

e Belirli bir yiik i¢in en uygun CTU seg¢ilmelidir.

e Her tiirlii yiik, konteynere zemini boyunca esit sekilde dagitilmalidir.

e Sertifikasiz veya ylke uygun olmayan baglama ve koruma sistemleri
kullanilmamalidir.

¢ CTU’da ve kargoda gerekli i¢ ve dis tiim isaretlemeler uygulanmalidir.

CTU Kod’u, denizcilik tedarik zincirindeki sorumluluklar
netlestirerek, gonderici, paketleyici ve tastyici gibi yiik ilgililerine 6zel
yiikiimliiliikkler getirmektedir. Bu, yiikteki hasarin nedeni ve ilgililerinin
kolayca tespitini saglamaktadir. Boylece, yetkililerin olayla ilgili
sorumluluk Ustlenmesine olanak tanimaktadir. Kurallar, sektérde hesap
verebilirlik standartlarini iyilestirirken, diinya genelindeki yasa koyucular
ve yuk ilgilileri i¢in, CTU Kod’unun faydalar1 belirgin hale gelmektedir.
Rehbere uyuldugunda, sikayet ve uyusmazliklarin ¢oziimiinde referans
niteligi tasir. Burada, nakliyecilerle yiik ilgililerinin hasar ve tazminat
taleplerini en aza indirmek icin yiikiin uygun sekilde paketlenmesi ve
baglanmas1 6nemlidir. Giivenlik standartlarinin iyilestirilmesi ¢abalarinda,
bugiine kadar adli miidahale olmadan bir ilerleme kaydedilememistir.
Tasimacilikta yer alan herkes, denizcilik tedarik =zincirinde iyi
uygulamalara 6rnek teskil etmesi bakimindan, CTU Kod’unun uygulama
alaninin genigletilmesine ¢alismalidir (Costas, t.y., para. 1-7).

CTU Kod’u, 13 boliimden ve 10 ekten olusmaktadir. CTU Kod’u
kullanicilar i¢in, ayrica ek olarak 34 maddelik bir “Kontrol Listesi”
(Checklist) ve “Hizli Kilavuz” bulunmaktadir. Kilavuz ve Checklist, yiik
konteynerlerinin, tasima birimleri ve yiiklerin maruz kaldig1 fiziksel
tehlikeleri azaltmaya yardimci olmaktadir. Yiik konteynerlerinde taginan
yiikler, yillar gectikce cesitlenerek genislemis ve yenilikler yapilmustir.
Esnek tanklarin kullanimindaki gelismeler, geleneksel olarak yiiklenen
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agir hacimli esyalarin tasinmasina olanak saglamistir. Ornegin tas, celik,
atiklar ve proje kargolar1 ve sivilar gibi.

Kargoyu, kargo tasima biriminde (CTU’da) paketleyen ve emniyete
alan kisi son kisi, varig noktasinda yiikii teslim alarak acan alic1 ise ilk
kisidir. Tasima zincirindeki kisiler ve asagida belirtilenler de dahil olmak
iizere, CTU Kod’u egitimi almalar1 gerekmektedir.

e Kara yoluyla tasimmirken kara yolu tasiti siiriiclilerinin ve diger
kullanicilarin.

e Demir yolu ile tasindiginda demir yolu ¢alisanlarinin ve digerlerinin.

e Deniz ve i¢ su yolunda tagindiginda gemi miirettebatinin.

e Bir tasima modundan digerine aktarildiginda terminaldeki personelin.

o Kargo yiiklendiginde veya bosaltildiginda liman ¢aliganlarinin.

e Nakliye operasyonu sirasinda, acgik denizde seyreden gemi
miirettebatinin.

e Kargolarin denetlenmesi konusunda, yasal gorevi olanlarin.

e Kargo ambalajint acanlarin ve diger yiik ilgililerinin (UNECE, 2014,
ss.1-181).

3.4.1darenin Egitim Program

Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, Tehlikeli Mal ve Kombine
Tasimacilik Diizenleme Genel Midiirliigi’niin 27.03.2013 tarihli ve
79462207/315 sayili genelgesine gore egitimler su sekildedir:

a) Genel farkindalik egitimi: IMDG Kod’una tabi yiiklerle ilgili faaliyet
gosteren kamu ve 6zel sektordeki personel, kara ve liman tesisi ¢alisanlari
ile tehlikeli yiik tagimacilig1 alaninda istihdam edilenler icin gereklidir. Bu
egitim, IMDG Kod kapsaminda tanmimlanmis UN numaras1 bulunan
tehlikeli yiiklerin deniz yoluyla dokme olarak tasinmasi ve kiyi
tesislerindeki tank veya depolardan kara araglarina aktarma iglemlerini
gerceklestiren personeli de kapsamaktadir.

b) Goreve yonelik egitim: Genel farkindalik egitimine ek olarak, genelgede
tanmimlanan gorevleri yerine getirecek personelin kendi gorev alanlariyla
ilgili bu egitimi almalar gerekmektedir. Genel farkindalik egitimlerinin
tamamlanmasinin ardindan, iki yil icinde farkli alanlarla ilgili goreve
yonelik egitimlere katilm saglanabilir. Bu egitimler sonrasinda
diizenlenen sertifikalarda, gérev alaninin belirtilmesi zorunludur. IMDG
Kod’u kapsamindaki iglerde gdreve yeni baslayan personelin, ise
girisinden sonra ve en ge¢ 3 ay iginde egitim almas1 gerekmektedir.
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¢) Yenileme egitimi: Bu genelge kapsaminda belirtilen gérevlerde bulunan
personelin, genel farkindalik ve géreve yonelik egitimlerin yani sira, iki
yilda bir yenileme egitimi almas1 zorunludur. Yenileme egitimleri, goreve
yonelik egitimlerin tamamlanmasindan itibaren en ge¢ 2 yil iginde
yapilmalidir. Miicbir sebepler nedeniyle bu siire, 2 yillik siirenin
dolmasindan itibaren en fazla 3 ay uzatilabilir. Siire sonunda, yenileme
egitimine katilmayanlarin sertifikalar1 gegersiz sayilir ve bu kisilere, genel
farkindalik ve goreve yonelik egitimleri tamamlamadan yeniden sertifika
diizenlenmez. Ayrica, deniz yoluyla tasmman tehlikeli yiiklerin liman
tesislerinden kara tesislerine veya tam tersi taginmasi igin, kara yolu tagit
stiriiclilerinin tasimaya uygun SRC 5 belgesine veya IMDG Kod’una
yonelik egitim sertifikasina sahip olmasi yeterlidir (Genelge, 2013, ss.1-2).

CTU Kod’u kapsaminda egitim veren yetkilendirilmis kurum ve
kuruluslarin, egitim kalitelerinin arttirilmasit ve denetimleri 6nem
tasimaktadr.

35. CTU Kod’una Uygun Yiikleme Yapilmayan Konteynerlerin,
Gemi ve Araclarda Neden Oldugu Kaza Ornekleri Ve Checklist

CTU Kod’una uygun yiikleme yapilmayan CTU’lar, ozellikle
konteyner ve RO-RO gemileri ile araglarda tehlike olusturmaktadir.
Kargolarin, CTU’larda yer degistirmesi, ara¢ veya geminin dengesini
olumsuz yo6nde etkilemektedir. Emniyetin yeterince saglanamadigi
durumlarda, ¢evre ve mal zararlarinin ortaya ¢ikmasi ve insan sagliginin
tehlikeye diismesi kaginilmazdir.
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3.5.1. CTU Kod’una Uygun Yiikleme Yapilmayan Gemi, Ara¢ Ve
Konteyner Ornekleri

Resim 1. Yanlis yﬁkléme nedeniyle stabilitesi bozulmus bir gemi
(UNECE, 2014).

Resim 2. Boyuna sabitleme eksikligi nedeniyle, kazaya ugramis bir arag
(Cordstrap, t.y.).
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Resim 3. Sabitlenmemis varillerden dokiilen tehlikeli maddeler
(UNECE, 2014).

Resim 4. Kirilmig IBC’lerden dokiilen mal (UNECE, 2014).

Kargolarin, CTU’lara emniyetli bir sekilde yiiklenmesi i¢in, CTU
Kod “Hizli Kilavuzu ve Konteyner Paketleme Kontrol Listesinin”
(Checklist) kullanilmas1 6nem tagimaktadir.
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3.,52. CTU Kod’u Kullameillar1 I¢in  Hazirlanan ”Konteyner
Paketleme Kontrol Listesi” (Checklist)

Container packing checklist

A checklist for the safe packing and avoidance of pest contamination of freight containers®,

Instructions: Record the details of the container being packed and complete the checklist below. If ANY of the answers are ‘NO', stop
packing and ensure corrective action is taken. Until that is done, DO NOT dispatch the container. Save the checklist for each
container at conclusion of packing.

Container number I:I:I Date (DD/MM/YYYY) :}

Packing address (City/Country) | ]

Responsible person | ]

YES NO N/A CTU Code reference?

1 Isthe type of container appropriate for the cargo to be carried? D D D ch7

2 Isthe container positioned so that it can be accessed safely? D D D Ch 8.3 / Annex 5 S2

3 Havesteps been taken to avoid contamination of the packing area by pests? D |:| D Ch8.2.4/ Annex 6

4 Has a packing plan been prepared showing the arrangements of goods in D D D Annex 7 S1
the container?

5 Are the maximum permitted payload limits of the container D D D Annex 4 52
sufficient for the intended load?

6 Do all timber pallets, dunnage or other wood packing material meet D D D Annex 7 51.14
ISPM-15 standards and show the required markings?

7  Have staff assigned to pack the container been trained to understand the D D Ch 13/ Annex 10
practices of safe packing and securing and avoidance of pest contamination? [:l

Container condition

8 Isthe container exterior free from soil or other visible infestation by pests? D Ch8.2.2.9/ Annex 6

[] ons22

[] chs2.1/Amex4
[] ch8.23/Amex6

9 Is the container exterior in good condition, and not significantly distorted,
cracked or bent?

10 Does the container have a valid CSC Approval Plate?

11 Isthe container interior free from signs of damage, signs of water ingress,
rust, residues, stains or debris?

12 Isthe container interior free from soil or other visible infestation by pests? Ch8.2.4/ Annex 6

O oo G4Oogd
O 00O oo

Packing the container

13 Isthe cargo to be packed free from soil or other visible infestation by pests? D D D Annex 6

14 Has the heavier cargo been packed at the bottom of the container with any D D D Annex 7 53.2.3
lighter weight cargo on top?

15 Isthe cargo distributed evenly across the floor of the container to spread D D D Annex 7 S3.1
the load?

16 Is the centre of gravity approximately in the centre of the container? D D [:] Annex 7 S3.1.4

17 Has the cargo been packed in approximately even layers? D D D Annex 7 S3.2

18 Have packages with package orientation labels been stowed the correct D D D Annex 7 App 1S3
way up?

19 Has locking, blocking or lashing been used to prevent the cargo from D D D Annex 7 S2

sliding and tipping in the container in any direction?
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YES NO N/A CTU Code reference?

Dangerous goods

20 Are all Dangerous Goods packages marked and labelled in accordance D D D Ch 10.2.10
with the IMDG Code? IMDG Code

21 Areall Dang Goods pack d d and in sound condition? D D [:] Ch 10.2.8

22 Where Dangerous Goods comprise only part of the cargo, are they packed D D D Ch 10.3.8
as close to the doors as possible?

23 Has the container been placarded in accordance with the IMDG Code? D D D Ch11.2

After packing the container but before closing the doors

24 Have all void spaces (gaps) within the cargo stow and/or between the E‘ Annex 7 S2.3

cargo and container structure been filled?

O o
O

[] Annex7s.23

[] choa

Annex 7 S2.4 and S4

[:] Annex 6

25 Isthe cargo blocking and bracing distributed over a sufficiently large area
of the container (e.g. by use of spreader beams)?

26 Are lashings secured to the container so as not to over-stress its structure?

27 Are both the interior and the exterior of the container, and its cargo,
free of soil, or other visible infestation by pests?

O O
O O

Closing the container

28 Have the doors of the container been securely closed and latched? D D D Ch11.1
29 Has a seal been affixed to the container and its number recorded? Ch 1112

0Oo0d

Dispatching the container

30 For the packed container, has the Verified Gross Mass been communicated D D [:] Ch 11.3.2
to the carrier as early as required by the carrier?

31 For the packed container, has the identity of the container and the seal D D D Ch 11.3.3
number been communicated to the carrier as early as required by the carrier?

32 For the cargo, has an accurate description (including dlassification) of the D D D Ch4.2.3and4.2.4
cargo itself and the packaging been communicated to the carrier, as early
as required by the carrier?

33 For the cargo, have the number and types of packages and the cargo mass D D D Ch4.2.3and4.2.4

(for Customs purposes) been communicated to the carrier, as early as
required by the carrier?

34 For Dangerous Goods, has a Shipper's Declaration and, where required, a D D D Ch 11.3.6
Packing Certificate declaration been made and communicated to the
carrier as early as required by the carrier?

*The information in this Checklist relates only to freight containers.

2The CTU Code Is the IMO/ILO/UNECE Code of Practice for Packing of Cargo Transport Units, 2014 edition. CTU Code can be found on both the
websites of the International Maritime Organization (IMO) www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/CTU-Code.aspx and the United Nations Economic
Commission for Europe (UNECE) wvaw.unece org/trans/wp24/quideli kingctus/intro.html.

Copyright © 2023 Jointly held by the partners of the Cargo Integrity Group, comprising Bureau Intemational des Containers et du Transport Intermodal
(BIC), Container Owners Assodiation (COA), International Federation of Freight Forwarders Associations (FIATA), Global Shippers Forum (GSF),

Resim 5. CTU Kodu Checklist (Bureau International des Containers et du
Transport Intermodal, 2022).

34 maddelik checklist yalmz konteyner i¢i CTU’larin paketlenmesi
ve istiflenmesi igin hazirlanmistir. Cheklistin yiikiin istifi, paketlenmesi ve
emniyete alinmasi sirasinda, bu konuda egitim almus kisilerce kullanilmasi
cevre ve mal zararlariin 6nlenmesine yardimei olacaktir.
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3.6.CTU Kod’unun, Kiy1 Tesislerindeki Uygulamalar

CTU Kod’u uygulamalari, 03.03.2015 tarihli ve 29284 sayili
"Tehlikeli Yiiklerin Deniz Yoluyla Taginmasi ve Yiikleme Emniyeti
Hakkinda Yo6netmelik" geregince, IMDG Kod’u kapsamindaki yiiklerin
taginmasi, depolanmasi ve elleglenmesinde zorunlu hale getirilmistir. Bu
yonetmelik daha sonra, 14/11/2021 tarihli ve 31659 sayil1 yonetmelik ile
yiirtirlitkten kaldirilmistir. Giintimiizde, CTU Kod’u uygulamalar1 31659
say1l1 yonetmelik kapsaminda devam etmekte olup bu yonetmelige gore,
IMDG yiiklerinin taginmasi ve elle¢clenmesinin CTU Kod’una uygun
sekilde yapilmasi zorunlulugu siirmektedir (Resmi Gazete, 2021, 31659,
ss. 1-7).

Tehlikeli maddelerin deniz yoluyla tasinmasi igin “Tehlikeli
Maddelerin Deniz Yoluyla Taginmasi Hakkinda Yonetmelik” ve “Kiy1
Tesisi Tehlikeli Yiik Uygunluk Belgesi Diizenlenmesi Hakkinda Yonerge”
kapsaminda, kiy1 tesislerinin asgari kriterleri belirlenmistir. Bu tesislerin,
tehlikeli yiik ellecleme ve depolama yapabilmesi i¢in uygunluk belgesi
almas1 ve personelini egitmesi gerekmektedir. Egitimler, personelin
bilgilendirilmesi, dogru uygulamalarin gosterilmesi ve kazalarin
Onlenmesi amaciyla yapilmaktadir. Egitimle, insan sagligi ve cevreye
yonelik riskler en aza indirilmeye caligilmaktadir. Bu egitimler,
yetkilendirilmis kurumlar tarafindan verilmektedir (Tiirk Loydu, 2017, s.
1).

IMDG Kod’u kapsaminda yiik ellecleyen kiyi tesisleriyle diger yiik
ilgililerinin ~ farkindaliklarinin ~ artirilmas:  ve  tesislerin  periyodik
denetimleri, olasi tehlike risklerinin minimize edilmesinde etkili olacaktir.

3.6.1. CTU Kod’unun Uygulamalarinda Karsilasilmasi1 Muhtemel
Sorunlar

CTU Kod’un kullanimmi tesvik etmek igin, yirirliige girdigi
tarihten bu yana Onemli cabalar gosterilmesine ragmen, konteyner
tagimaciligiyla baglantili hasar ve kayiplar nedeniyle olusan ¢evre ve mal
zararlartyla ilgili uyusmazliklar devam etmektedir. Uluslararasi
tagimacilikta tehlike arz eden diger bir risk ise, uluslararas ticareti yapilan
mallarin artan hacim ve hareketinin, bitki zararlilarinin ve hastaliklarinin
yayllmasmi artirabilecegiyle ilgili endiselerdir. Ornegin, Asya g¢ingene
giivesi (Lymantria dispar), khapra bocegi (Trogoderma granarium) ve
kahverengi pis kokulu bocek (Halyomorpha halys) gibi istilact zararlilar
icin vektdr gorevi goren konteynerler ve kargolar giderek artan bir risk
olusturmaktadir. Konteynerlerin yeterince temizlenmemesi ve mallarin
doldurma oncesinde ve sirasinda uygun sekilde depolanip taginmamasi,
bitki zararlilarinin yeni alanlara yayilmasini kolaylastirmaktadir. CTU Kod
dogru uygulandiginda, uluslararasi ticaretle iliskili bitki saglig1 risklerinin
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onlenebilecektir. Bununla birlikte, CTU Kod, benzersiz bir iyi uygulama
kaynag1 olmasina ve tedarik zincirindeki tiim taraflarin bir konteyneri
giivenli bir sekilde paketlemek, elleclemek ve tagimak icin bilmesi gereken
bilgilerin bilyiik cogunlugunu icermesine ragmen, tedarik zincirindeki her
kisi ve kurulustan bu farkindalig1 beklemek gercekci olmayabilir. Ug yiiz
sayfalik bir 6zeti incelemek ve 6grenmek, uzmanlik gerektiren bir siireg
olarak degerlendirilmektedir. Bu nedenle, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(IMO), Uluslararas1 Caligma Orgiitii (ILO) ve Birlesmis Milletler Avrupa
Ekonomik Komisyonu’nun (UNECE) destegiyle, uluslararas1 yiik
tagimaciligi ve kargo ellecleme kuruluslari, yeni projeler iizerinde is birligi
yaparak caligmalarini siirdirmektedir. CTU Kod “Hizli Kilavuzu ve
Kontrol Listesi”, yiikleri konteynerlerde paketleyen ve istifleyenlere
yonelik eylem ve sorumluluklari belirlemektedir. Kod, konteynerlerin ve
kargolarin giivenli bir sekilde baglanmasi, hasere bulagmasi riskinin
ortadan kaldirilmasi igin tagiyici, gonderici ve paketleyiciler i¢in 6zel
talimatlar igermektedir (IPPC, 2021, s. 1).

Dis ticaret yiiklerinde, bitki ve insan sagligini etkileyen risklerin
onlenmesi i¢in, CTU Kod “Hizli Kilavuzu”nun temel gereksinimler
baslikli 4.0 boliimiinde yeralan 4.3 (3) hasere kontaminasyonu ve kapali
alan girisini diizenleyen 5.0 ve alt maddeleri (5.2-5.4) referans alinmalidir.

Deniz tasimaciliginda kazalara neden olan unsurlarin analiz edildigi,
CTU Kod’un maliyetler lizerindeki etkilerini gosteren arastirmalar ile
tedarik zincirinde kategorize edilerek tanimlanmis tehlikeli yiikler, 3.6.2
ve alt maddelerinde 6rnekleriyle agiklanmustir.

3.6.2. Muhtemel Deniz Kazalarinda, Tehlikeli ve Zararh
Maddelerden Kaynaklanan Yangin, Patlama Ve Yayilma Sonucunda
Meydana Gelen, Mal Ve Cevre Zararlarinin Onlenmesi

Gemilerde ve limanlarda konteynerdeki kargolar nedeniyle genis
capli bir¢cok yangin meydana gelmektedir. Konteyner istif arizalari, arag
devrilmeleri veya liman ortamindaki tehlikeli yiik kazalar ve kirlilik riski,
cesitli faktorler tarafindan belirsiz bir sekilde tetiklenebilmektedir. Yakin
zamanda yapilan bir arastirmaya gore benimsenen bazi metodolojiler,
faktorlerin  tanimlanmast  ve karsilikli  bagimlilik  baglantilarinin
gelistirilmesi amaciyla gecmis kazalarin ve uzman goriislerinin bir araya
getirildigi bir model gelistirme ve ¢ikarim analizi Bayesialab yazilimi
kullanilarak gerceklestirilmistir.

1990°dan 2018’e kadar olan ge¢mis kaza raporlari bir dizi degiskene
dahil edilmis ve gelistirilen model BayesialLab ortaminda ¢aligtirilmustir.
Sonuglar, herhangi bir degisken kanitlanmadan biiyiik hasara yol acacak
bir ¢evre kazasi olasiliginin yiizde 59,80 oldugunu gostermektedir. Bu
senaryoya katkida bulunan en belirgin faktorlerin, sirasiyla yiizde 76,8 ve
yiizde 76’lik goriilme olasiliklartyla insan ve ydnetim oldugu tespit
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edilmistir. Tehlikeli yiliklerle ugrasan ¢alisanlarin, siki giivenlik
protokollerinin gelistirilmesi ve uygulanmasi konusundaki tutumlar1 6ne
cikan alt faktorlerdendir. Tehlikeli yiik ortaminda kanit bulunmasi ve
kirlilik kazasinin meydana gelmesi durumunda, katki olasiligindaki en
yiiksek degisiklik yonetim agisindan gergeklesmektedir. Tehlikeli bir yiik
kazasinin 6nlenmesi i¢in acil durum ellegleme ve planlamasinin rolii kritik
oneme sahiptir. Acil durum protokollerinin, gegmis deneyimler 1s1ginda en
son teknolojilere ve diinya genelinde tanimlanan ve benimsenen en giincel
kural ve prosediirlere uygun olarak tasarlanmasi, bu tiir kazalarin meydana
gelmesini 6nemli Ol¢lide azaltacaktir. Ayrica, uygun ve zamaninda iyi
planlanmig hizli acil miidahalenin, bu tiir tehlikeli yiik kazalarinin olumsuz
sonuclarini  Onemli oOlgiide diislirecegi ve kontrol altina alacagi
ongoriilmektedir. Bu senaryoya gore, dogal faktorlerin kaza nedenleri
iizerindeki rolii giderek artmaktadir. Dogal faktorler, etkileri agisindan ¢cok
yonliidiir. Sadece yagmur, riizgar, firtina, siddetli gelgit, yiiksek su hizi,
yildirim ve tsunami gibi unsurlar tetikleyici etken olmalarinin yan sira,
ayni zamanda olayin sonuglarimin siddetinde de rol oynarlar. Yiiksek
gelgitler, akint1 ve su hiz1 gibi etmenler, petrol ve kimyasal sizintilart ve
diger zararli maddeleri daha uzak alanlara tasiyabilir. Benzer sekilde,
siddetli riizgarlar ve firtinalarin kimyasal ve gaz desarjlarini havadan daha
genis alanlara yayilmasina yol acabilecegi belirtilmektedir. Bu baglamda,
tehlikeli yiikk kazalarimin onlenmesi ve olast felaketlerin etkilerinin
azaltilmas1 amaciyla yapilan bir duyarlilik analizi sonucunda, liman
yetkilileri ile ilgili devlet kurumu calisanlarinin niteliklerine ve
egitimlerine 0zel Onem verilmesi gerektigi saptanmistir. Ayrica, bu
personelin is odaklarimin artirtlmasinin da 6nemli oldugu bildirilmistir.
Benzer sekilde, sahaya yonelik giivenlik onlemlerinin tasarlanmasi ve
denetimlerinin siki bir sekilde uygulanmasi kazalarin olugmasini énemli
6l¢iide onleyecektir. Uygun liman altyapis1 ve modern teknolojiye sahip
ekipmanlarin bulundurulmasi da, kazalarin 6nlenmesinde kritik 6neme
sahiptir.

Yapilan ¢alismada, dikkate alinan tiim degiskenler, degiskenlerin
ciddiyetinin veya katki olasiliginin ¢esitli diizeylerini hesaba katan farkl
durumlar g6z oniinde bulundurularak, gelistirilebilecek ikili degiskenler
olarak kabul edilmistir. Her degiskendeki durum sayisi artirilarak, tek bir
degiskenin cesitli yonleri goz dniinde bulundurulabilir. ihmal edilebilir,
diisiik, orta, yiiksek ve siddetli gibi farkli durumlar, kaza nedenselligindeki
rolii i¢in her bir diiglime eklenebilir. Bu ¢alismada, ilgili faktorlerin
niceliksel degerlendirmesine odaklanilmistir. Dolayisiyla, kazaya neden
olan faktorlerin ve ilgili sonuglarin ¢esitli niteliksel yonleri iizerinde daha
fazla arastirma yapilabilir. Can, mal kayiplarn ve g¢evresel zararlar gibi
sonu¢ durumlari da eklenebilir. Ayrica, bu sonu¢ durumlarinin her birinin
daha fazla simiflandirilmasi, maruz kalinan kayiplarin araligi temel alinarak
yapilabilir. Cevre riskleri ise kirlilik, yangin, patlama ve sizint1 gibi
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niteliklerine gore siniflandirilabilir. Ek olarak, bu kategorilerin her birinin
yayilimi ve verdigi zararlar, niceliksel olarak degerlendirilebilir ve her
tetikleyici faktoriin belirli etkisiyle iliskilendirilebilir (Khan vd., 2021, ss.
6-16).

Resim 6. Yiikleme hatasi nedeniyle, stabilitesi bozulan konteyner gemisi
deniz kazas1 (Wingrove, 2024).

Biiyiik 0Olgekli kazalara neden olabilecek tehlikeli yiiklerin,
tagimacilikta ve tedarik zincirinde tanimlanmasi ve kategorize edilmesi
biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu nedenle, yiik ilgililerinin, gemi, arag ve tesis
yoneticileriyle ¢aliganlarin farkindaliklarinin  artirilmasi, kiyr tesisi
calisanlarinin  yeterlik ve yetkinliklerinde segici davranilmasi ve
egitimlerine 6zel 6nem verilmesi gerekmektedir.

Tedarik zincirinde tanimlanan ve katagorize edilen tehlikeli yiik
ornekleri asagida gosterilmistir.

3.6.3. Tehlikeli Yiiklerin, Tedarik Zinciri ve Nakliyedeki Tanmimh
Kategorileri

1. Belirli kosullar altinda alev alabilen ve ciddi hasara veya can
kaybma yol acabilen reaktif tehlikeler kategorisindeki yiikler, genellikle
tehlikeli madde diizenlemelerine tabidir. Bu maddeler arasinda komiir,
karbon, kalsiyum hipoklorit, lityum iyon piller, pamuk ve yiin, balik unu,
kril ve tohumlar yer alir.

2. Dokiilme ve sizinti riski yiiksek olan maddeler, diizgiin
paketlenmedigi veya hasar gordigi takdirde dokiintiiyli temizleyen
kisilerin sagligina ve ¢evreye zarar verebilir. Bu maddeler, 6zellikle esnek
tanklarda paketlendiginde risk olusturur. Ornek olarak deriler, sarap,
bitiim, kakao yagi, atiklar, geri doniistliriilmiis motor yaglari, motor
pargalari ve bitkisel yaglar ile diger yaglar sayilabilir.
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3. Bir diger kategori ise, yanlis paketlenmis veya konteynerlere iyi
sabitlenmemis kargolardir. Bu tiir kargolar, personelin yaralanmasina,
yakindaki konteyner ve mallarin veya diger kargolarin hasar gormesine
neden olabilir. Bu durum, denizde ciddi kazalara da yol agabilmektedir.
Kiitiik, kereste, ¢elik rulolar, mermer ve granit bu kategoriye girer. Ayrica,
petrol iriinleri, sikistirilmis gazlar, sivilastirilmis gazlar ve agindirict
kimyasallar gibi tehlikeli veya yanicti maddeler de bu tir yiikler
arasindadir.

Bu liste, Uluslararas1 Tagimacilik ve Lojistik Sigorta Saglayicilar
Birligi (TT Club - International Transport and Logistics Insurance) gibi
kaynaklarin hasar ge¢gmisinden elde edilen verilere dayanmaktadir. Ayni
zamanda, Uluslararas1 Kargo Ellecleme Koordinasyon Birligi (ICHCA -
International Cargo Handling Coordination Association) tarafindan
hazirlanan, gemilerde ve limanlarda tehlikeli maddelerden kaynaklanan
kazalara iligkin IMO’ raporlarinda da yer almaktadir (Wingrove, 2024,
para. 1-17).

Giovanna vd. (2023) tarafindan yapilan bir arastirma sonucuna gore;
CTU Kod’unu uygulayan sirketler agisindan, birincisi tedarik zinciri
giivenligi bakimindan hasar ve kargo kazalarmin sifira yakin sekilde
onemli Olgiide ortadan kalktigi kanitlanmis, ikincisi ise sirketlerin
maliyetlerinde bir diislis tespit edilmistir CTU Kod’unu uygulamayan
sirketlerin, uygulamanin ¢ok maliyetli oldugu hakkindaki diisiince ve
iddialarinin ise dogru olmadig: bildirilmistir. (Giovanna vd., 2023, ss. 1-
12).

3.6.4. CTU Kod’unun Kullanimina iliskin Yeni Bir Calisma

CTU Kod’unun, tedarik zincirinde giivenligin ve verimliliginin
artirtlmasina, maliyetlerin de diigiiriilmesine 6nemli dl¢iide katki sagladigi
yapilan arastirmalarla ortaya konmustur.

“Italyan Politecnico Di Torino Universitesi'ndeki arastirmacilar
tarafindan yiiriitilen bir arastirmada, CTU Kod’unu kullanan
nakliyecilerle anket yapildi. Kod uygulamasinin ¢alisanlara, yiiklenicilere
ve araclara herhangi bir ekstra maliyet getirmedigi ortaya ¢ikti. Calisma,
ayni zamanda yiikleme ve bekleme siirelerindeki artisin genel olarak, CTU
Kod’undaki verimlilikle dengelendigi de bulundu. Yillik maliyetler ve
cezalarin, kod kurallarmin uygulanmasindan 6nce 670.000 Euro’dan,
uygulama sonrasinda 13.000 Euro’ya, gelir yiizdesi olarak ekstra maliyet
oraninin da yiizde 37’ den yiizde 10’a distiigii goriildii.”

Caligmanin bulgular1 6nemlidirr. CTU Kod’unun maliyetleri
artirmadan, giivenligi ve verimliligi artirmak i¢in kullanilabilecegi
gosterilmistir. Bu nedenle, CTU Kod’unu kullanmanin, tedarik
zincirindeki igletmelerin operasyonlarimi iyilestirmede biiyilk Onemi
vardir. Isletmeler, tedarik zincirlerini daha giivenli, daha verimli ve daha
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uygun maliyetli hale getirmek igin CTU Kod’u kullanmay1 diigiinmelidir
(Freightnet, 2023, para. 1-7).

Uluslararas1 tagimacilikta, tehlikeli yiiklerin taginmasi sirasinda
birden fazla iilkenin de dahil olabilecegi, insan sagligini ve g¢evreyi tehdit
eden, biiyilk ekonomik kayiplara yol acabilecek kazalar meydana
gelmektedir. Olas1 kaza zararlarinin karsilanmasi, olaylara hazirlikli
olunmas1 ve bertarafi i¢in “Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla
Tasmnmasina Iliskin Zararlarin Sorumlulugu ve Tazminine Iliskin
Uluslararast Sozlesme” (HNS 2010), 6nem tasimaktadir. HNS 2010
Sozlesmesi, tehlikeli ve zararli maddelerden kaynaklanan zararlarin
tazmini ile kirlenme olaylarinin 6nlenmesi igin tasarlanmustir.

3.7. Tehlikeli ve Zararh Maddelerle, Kirlenme Olaylarina Kars
Hazirhikh Olma, Miidahale Ve Isbirligi Protokolii (HNS)

IMO, 1996 yilinda tehlikeli ve zararli maddelerin deniz yoluyla
taginmas1 sirasinda ortaya cikabilecek 250.000.000 Dolar’a kadar olan
zararlarin tazmini i¢in, HNS 1996 Protokolii’nii kabul etmistir (Tehlikeli
ve Zararli Maddelerle Kirlenme Olaylarina Kars1 Hazirlik, Miidahale ve
Isbirligi Protokolii). Protokol, kirlilik olaylarmin yam sira yangin ve
patlama gibi diger risklerden kaynaklanabilecek zararlarin da tazminini
kapsamaktadir. (Degirmenci, 2008, ss.72-73).

HNS 1996 Sozlesmesi, ¢ekinceler sebebiyle revize edilerek daha
pratik ¢oziimler sunan “Tehlikeli ve Zararli Maddelerin Deniz Yoluyla
Tasinmasina iliskin Sorumluluk ve Zararin Tazmini Hakkinda Uluslararasi
So6zlegsme (HNS 2010) kabul edilmistir. Bu sézlesme, tehlikeli ve zararl
maddelerin deniz yoluyla taginmasindan kaynaklanan zararlarin tazmini ve
sorumlulugu konusunda uluslararas1 standartlar belirlemektedir. HNS
Sozlesmesini kabul eden iilkemiz, onay belgesini 23 Nisan 2018 tarihinde
IMO Genel Sekreterligi’ne teslim etmistir. Sézlesmenin amaci, deniz
yoluyla tasinan tehlikeli ve zararli kargolarin neden oldugu zararlarin telafi
edilmesine yonelik bir yiikiimliilik rejimi ortaya koymaktir. S6zlesme,
kirlilikten kaynaklanan zararlarin yani sira yangin, patlama, yaralanma,
can ve mal kayb1 gibi durumlar1 da ele almaktadir. HNS Soézlesmesi,
“kirleten taraf oder” ilkesini benimsemektedir. HNS kargolarinin neden
oldugu zararlar ile bir olaydan zarar gérenlerin talepleri, zarar miktar1 gemi
donataninin yiikiimliilik simirin1 astifit durumlarda HNS So6zlesmesi
kapsamida olusturulan fondan tazmin edilecektir HNS kargo
tammlamalari, deniz gilivenliginin saglanmasi ve deniz kirliliginin
Onlenmesi amaciyla tasarlanmig bir dizi IMO Konvansiyonuna ve IMDG
Kod’unda tanimlanan maddelerin listelerine dayanmaktadir. HNS, hem
dokme yiikleri hem de paketlenmis mallar1 kapsayan cesitli 6zellik ve
tehlikelere sahip, ¢cok sayida kimyasal maddeyi temsil eder. Dokme yiikler
arasinda kati maddeler, sivilar ve sivilagtirilmis dogal gaz (LNG) veya
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stvilagtirilmis petrol gazi (LPG) gibi gazlar yer almaktadir. Kémiir ve
demir gibi disiik tehlike riskine sahip yiikler ise, genellikle HNS
Sozlesmesi’nin  kapsami disinda kalmaktadir. Paketlenmis bigimde
tagindiginda, tehlikeli olabilecek IMDG Kod’u kapsaminda yer alan
yiizlerce madde HNS Sozlesmesi’'ne dahildir. (IMEAK Deniz Ticaret
Odasi, 2018, para. 1-6).

HNS 2010 So6zlesmesi, iki agamal1 bir tazminat rejimi getirmektedir.
Zorunlu sigorta birinci agsamada gilivence saglarken, meydana gelen zararin
gemi donataninin sorumluluk sinirini agmast veya HNS 2010 kapsaminda
tazmin edilememesi halinde HNS Fonu ikinci asamada devreye
girmektedir. HNS Fonu, yiikil alan katki saglayicilar tarafindan finanse
edilecek sekilde olusturulmaktadir. HNS 2010°da gemi donataninin
sorumlulugu, kusursuz sorumluluk olarak kabul edilmistir. Ayrica, HNS
2010 sadece c¢evresel kirlilik zararlarin1 degil yagam kaybi, bedensel zarar
ve esyaya gelen zararlari da tazmin etmektedir. (Samut, 2024, s. 66)

So6zlesme kapsaminda, HNS maddelerinin birlestirilmis 6rnek listesi
tablo 1 ve 2°de gosterilmistir.

Tablo 1. HNS So6zlesmesi kapsaminda birlestirilmis mallar ve regiilasyonu
(Yaglar, sivilar, gazlar ve kat1 ytikler).

Yiikler Regiilasyonu

I Yaglar Regiilasyon I, Marpol 73/78 Ek-1

II Stvilar (1) Regiilasyon 1.10, Marpol 73/78 Ek-11
III Sivilar (2) | ABC Kod, Boliim 17

V Gazlar IGC Kod, Bolim 19
VI Swvilar (3) | Alevlenme/parlama noktast 60 dereceyi gegmeyen
sivilar

VII Katilar IMSBC ve IMGD Kod’una tabi olanlar (1996 ve
paketlenmis bicimde olanlar)

Tablo 1°de gosterilen yiiklerin tiirii ve yiik ayrintilari, regiilasyonu ve
kodunda agiklanmaktadir.

Tablo 2. HNS Sozlesmesi kapsaminda birlestirilmis mallar (paketli
yiikler).

Paketlenmis yiikler Regiilasyonu
v IMDG Kod’u
Tablo 2’de, Paketli yiklerin tabi oldugu tasima kodu gosterilmektedir
(HNS Convention, 2023).

IMDG Kod’una tabi CTU’larin denetimlerinde, koda uygun
olmadig1 tespit edilen CTU’lar, liman ve kiy1 tesislerine alinmaz, gemi ve
araclarda taginmasina izin verilmez.
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4. TARTISMA

Deniz ticareti ve tasimaciliginin gelistirilmesi: Deniz ticareti ve
tasimaciliginda “serbest liman rejimi ve gemi sicili” (agik sicil)
uygulamalarinin, dis ticarete dayali ekonomik gelismeye katki sagladigi
tespit edilmistir. Singapur ve Hong Kong liman ekonomisinin gelismesine
onemli olciide katki saglayan “serbest liman rejimi” ile Panama ve Liberya
gibi {ilkelerin “acik sicil-kolay bayrak” uygulamalar1 6rnek gosterilmistir.
Ulkemizde, deniz ticareti ve tasimaciligmin gelismesi icin, ihracat ve
lojistik iissii olma potansiyeli yiiksek bazi limanlarimizda “serbest liman
rejimi” uygulamasina gegilmesi, Tiirk armatdrlerince tercih edilmeyen ve
bir tiir agik sicil olan Tiirk Uluslararasi Gemi Sicilinde (TUGS’da), “acik
sicil-kolay bayrak” uygulamalar1 kapsaminda, yapisal degisikliklere
gidilmesinin gerektigi savunulmustur.

Uluslararasi tagimacilikta glivenlik artisi: CTU Kod unun dogru bir
sekilde uygulanmasi durumunda, konteynerlerin gilivenli bir sekilde
tasinmasina katkida bulundugu, olasi kazalarda insan sagliginin
korunmasina yardimci oldugu, ¢evre ve mal zararlarin1 da minimize ettigi
goriilmiistiir.

Ekonomik verimlilik: Kod uygulamasinin, tagimacilik siireglerinde
meydana gelebilecek hasarlart ve kayiplar1 azaltmasiyla, ekonomik
verimliligi artirdigi goriilmistiir. Dogru uygulanan CTU Kod’unun,
yiiklerde olusabilecek hasar oranini azalttig1 maliyetleri diistirdiigii, lojistik
ve operasyonel siirecleri daha verimli hale getirdigi anlagilmistir.

Uluslararas1 uyum: CTU Kod’u farkli tlkeler arasinda, tagimacilik
stireclerinde ortak bir standart olusturmus ve uluslararasi ticarette uyumu
artirmisti.  Bu  sayede, farkli tagimacilik operatorleri arasinda
koordinasyon ve giivenlik standartlarinin esitlenmesini kolaylastirmistir.

Uygulama zorluklart: Bazi deniz tasimaciligi operatorlerinin kodu
uygulamada yetersiz kaldigi, ozellikle gelismekte olan iilkelerde bu
standartlarin tam anlamiyla benimsenmedigi goriilmiistiir. Bu durum, CTU
Kod’unun endiistride daha genis bir egitim ve farkindalik ¢alismalariyla,
tanitilmasi ve desteklenmesi gerektigini ortaya koymaktadir.

5. SONUC VE ONERILER

Deniz tagimaciligi ve lojistik isleri: Dig ticarete dayali deniz
tagimaciliginda hacmin artirilmasi i¢in liman ve kiyt tesislerinin modernize
edilerek, liman iicretleri ve bekleme siireleri gibi konularda komsu {ilke
limanlariyla rekabet icin yenilik¢i politikalar izlenmelidir. Lojistik iissii
olma potansiyeline sahip limanlarimiz otonom hale getirilerek tesvik
edilmeli ve “serbest liman rejimine” ge¢ilmelidir. Hong Kong ve
Singapur'daki “serbest liman rejimleri” 6rneginde oldugu gibi, Zonguldak-
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Filyos, Mersin (MIP) ve Izmir-Candarli gibi limanlarda pilot uygulama
alan1 a¢ilmalidir. Bu limanlar, ihracat ve lojistik iisleri haline getirilerek r-
export temelli ihracatin gelistirilmesi icin dig ticaret rejiminde
diizenlemeler yapilmalidir.

Deniz ticaret filosunun gelistirilmesi: Tiirk Deniz Ticaret Filosu, dis
ticaret yiiklerimizin yalmiz yiizde 7’sini tasimaktadir. Filonun rekabet
edebilmesi ve Tiirk armatdrlerinin TUGS’u tercih etmesi i¢in, gemi
sicilinde finansal ve vergi bagisikliklarinin yani sira, “acik sicil-kolay
bayrak” uygulamalarinda basarili olan Panama ve Liberya gibi iilkelerin
gemi sicili uygulamalarinda oldugu gibi, TUGS’ta koklii ve yapisal
degisikliklere gidilmesi gerekmektedir.

Uluslararasi tagimacilikta sézlesme diizenlemeleri: Dis ticarette ve
uluslararasi tasimacilikta milletlerarast mal satimi ve navlun sézlesmeleri
yabancilik unsuru icerdiginden, bu sozlesmeler yapilirken MAOH
kurallar gercevesinde tahkim veya yargi se¢iminde dikkatli olunmalidir.
Ayrica, bu tiir sozlesmelerin yapilmasi sirasinda hukuki yardim
almmasinin zorunlu hale getirilmesinde yarar vardir. Bu konuda ilgili
idarenin mevzuat diizenlemesi yapmasi onerilmektedir.

Kargo tasimaciliginda egitim ve denetim: Kargo tasima birimlerini
(CTU’lan) yiikleyen ve bosaltan tiim personelin CTU ve IMDG Kod’u
kurallarina gore egitim almalar1 zorunludur. Bu egitimler, kod kapsaminda
diizenli olarak giincellenmeli ve yetkilendirilmis egitim kurumlarinin
egitim kaliteleri artirllmalidir. Kiy1 tesisleri ve gemilerde deniz kirliligi,
insan sagligt ve c¢evrenin korunmasi amaciyla acil durum planlari
giincellenmeli ve tesisler teknolojik gelismelere uygun modern
ekipmanlarla donatilmalidir. Idare, periyodik tatbikatlara énem vererek
gerekli onlemleri almalidir.

CTU Kod’u uygulamalariin genisletilmesi: CTU Kod kurallarina
gore paketlenmeden tasinan yiiklerin zarar gérme riski daha yiiksektir; bu
durum insan saghgim tehdit etmekte, ¢evre ve mal zarar maliyetlerini
artirmaktadir. Buna iliskin davalarin ¢6ziimii de uzun zaman almaktadir.
Bu nedenle CTU Kod’unun kullanim alanit genisletilmelidir. HNS
So6zlesmesi, IMDG ve CTU Kod’u birlikte ele alinarak, 5312 sayili Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil
Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun revize
edilmelidir.

CTU Kod’u kullanimmin tesvik edilmesi ve yayginlastiriimasi
amaciyla, IMDG Kod’una tabi yiiklerin disindaki yiiklerde de, kodu
kullanan firmalarin yiiklerine CTU Kod’u tanimlamasi yapilarak, liman
tesislerinde ellegleme {icreti ve sigorta poligelerinde prim indirimleri gibi
6zendirici tegvikler saglanmalidir.
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