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Osmanl Imparatorlugu’nun Son Déneminde
Istanbul’'un Enerji Ekonomisi

Alaaddin Tok

Ozet

Bu ¢aligma, ge¢ dénem Osmanli istanbulu'nun enerji ekonomisindeki cesitlenmeyi ele almaktadur.
Makale sehirde yaganan siirecin bir enerji gecisi degil kullanilan yakitlarin ¢esit ve miktarinin arttig:
bir yogunlagma oldugu iddiasindadir. Sehirdeki hanelerin, zanaatlarin ve bazi sanayi tesislerinin temel
gereksinimlerinden olan odun ve odun komiirii, ormanlardan, yerel iireticiler, nakliyeciler ve tiiccarlar
iceren genis bir organizasyon dahilinde tedarik ediliyordu. Osmanli yonetimi geleneksel olarak bu yakit-
larin temin stireglerini kontrol altinda tutarken, devlet miidahalesi on dokuzuncu yiizyihn ikinci yari-
sinda bir istisna haline geldi. Istanbul’un enerji ekonomisi, fosil yakitlarin kullanilmaya baglamasindan
sonra 6nemli ol¢iide genisledi. Buhar teknolojilerinin yayginlagmasiyla birlikte sehirde komiir kullanimi
giderek arttr. Onemli bir ticaret rotasinin iizerinde bulunan Istanbul, transit vapurlar i¢in 6nemli bir
komiir istasyonu haline geldi. Petrol, 1860’larda aydinlatma amaciyla kullanilmaya baglandi. Yanic1 bir
madde olmas, devleti, petroliin depolanmasi ve dagitimi konusunda siki Snlemler almaya yoneltti. Istan-
bul'da odun, odun kémiirii, komiir ve petroliin es zamanl kullanimi ¢ok katmanli bir enerji altyapisinin
gelisimini beraberinde getirmigtir. Caligma, bu ¢esitlenmenin yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda
politik, toplumsal, kiiltiirel ve cevresel dinamikler tarafindan sekillendigini vurgulamaktadir. Enerji tica-
retinin yogunlagmasi, Osmanli bagkentini uluslararasi piyasalara entegre etmis, ancak geleneksel enerji
kaynaklarinin kullanimi devam etmigtir. Bu durum, lineer enerji gecisi anlatilarina alternatif olarak,
farkli enerji kaynaklarinin bir arada kullanildig: bir zenginlegme siirecine igaret etmektedir.

Anahtar kelimeler: Yogunlagma, enerji tarihi, odun, komiir, petrol
The Energy Economy of Istanbul in the Late Ottoman Period

Abstract

This study examines the diversification of the energy economy in late Ottoman Istanbul. It contends that
the city experienced not an energy transition but an intensification in which the variety and quantity of
fuels increased. Wood and charcoal—both basic requirements for households, crafts, and some industrial
facilities—were sourced from forests through an extensive network of local producers, transporters, and
merchants. While the Ottoman administration traditionally supervised the procurement of these fuels,
state intervention became an exception in the second half of the nineteenth century. Istanbul’s energy
economy expanded considerably after the introduction of fossil fuels. With the widespread adoption of
steam technologies, the use of coal in the city gradually increased. Located on an important trade route,
Istanbul became an important coal station for transit steamers. Oil started to be used for lighting in the
18060s. Since oil was a flammable substance, the state implemented strict measures for its storage and
distribution. The concurrent use of wood, charcoal, coal, and oil in Istanbul during this period led to
the development of a multi-layered energy infrastructure. The study emphasizes that this diversification
was shaped not only by economic but also by political, social, cultural, and environmental dynamics.
Though the use of traditional energy sources continued, the intensification of the energy trade inte-
grated the Ottoman capital into international markets. Presenting an alternative to linear narratives of
energy transition, this study reveals a process of diversification in which different energy sources were
used in combination.

Keywords: Intensification, energy history, firewood, coal, oil

Yazar bu makalede doktora tezinden yararlannustir. Alaaddin Tok, “From Wood to Coal: The Energy Economy in Ottoman
Anatolia and the Balkans (1750-1914)” (doktora tezi, Bogazi¢i Universitesi, 2017).
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Giris

Enerji rejimleri son iki yiizyilda kiiresel diizeyde koklii degisimler yagamistir. Isisnma, sanayi
ve ulagimda fosil yakit kullanimi Bati Avrupa'dan baslayarak gittikce artmis, diinyanin
bircok yerinde enerji ekonomileri yeniden yapilanmustir.' Osmanl imparatorlugu da uzun
on dokuzuncu ylizyilda fosil yakitlarin iilke pazarindaki payini yavag yavas artirdigi bir
déniisiim gecirmistir. Enerji agisindan orman kaynaklarina bagimliligi devam eden istanbul,
imparatorluk topraklarinda fosil yakitlarin benimsenmesinde 6ncii bir rol oynamistir. Bu
makale, odun, mangal komiirii, komiir ve petroliin kullanimina, kaynaklarina, lojistigine,
ticaretine ve cevresel boyutlarina odaklanarak Osmanli baskentinin son yiizyilindaki enerji
ekonomisini incelemektedir. Caligma agirlikli olarak birincil kaynaklara dayanmakta olup,
arsiv belgeleri ve siireli yayinlar aragtirmanin 6ziinii olusturmaktadir.

Komiir ve komiire dayali teknolojiler ingiltere ve diger erken sanayilesen Avrupa iilke-
lerinin tiretim kapasitelerinde dramatik bir artisa yol acarken, Bat'min diinyanin diger
bolgeleri tizerindeki hakimiyetini pekistirdi. Kdmiir enerjisiyle ¢alisan buharli gemiler ve
trenler on dokuzuncu ylizyilin ikinci yarisinda somiirgeciligin temel ulasim araglari haline
geldi. Batr'nin, dzellikle de Ingiltere'nin Orta Dogu'da artan siyasi ve ekonomik niifuzu da
komiirle yakindan iligkiliydi.> Osmanli imparatorlugu siyasi anlamda tam anlamiyla bir
somiirge haline gelmemis olsa da ticaret, bor¢lanma ve yatirimlar yoluyla kiiresel ekonomik
sisteme dahil oldu.* 1820’lerden itibaren artan bu entegrasyon siireci, fosil yakitlarin ve ilgili
teknolojilerin Osmanli topraklarinda yayilmasini beraberinde getirmis ve istanbul, enerji
piyasasinin 6nemli bir merkezi haline gelmistir. Osmanlilar on dokuzuncu yiizyil 6ncesinde
termal enerji i¢in geleneksel yakitlar olan odun ve odun kémdtiriine; kinetik enerji icin su,
riizgar ve kas giiciine bagimliyd. Ingiliz kdmiiriiniin gelisi yiizyillardir siiregelen enerji bile-
siminin doniisiimiinde ilk adim1 olugturdu. 1860’larda piyasaya giren petrol iilkenin enerji
ekonomisini daha da zenginlestirdi.s imparatorlugun son yiizyil: boyunca istanbul’da gele-
neksel yakitlar yurt icinden temin edilirken, komtir kismen yurt disindan getirilmis, petrol
ise tamamen ithal edilmigtir. Fosil yakitlarin kullanilmaya baslamasi Osmanli déneminden
modern Tiirkiye'ye miras kalan enerji bagimliliginin baglangici olmustur.

Kentsel alanlar, iilkelerin enerji ekonomilerinin isleyisini ve doniisiimiinii gbzlemlemek i¢in
ideal laboratuvarlar olmustur. Tarih alaninda, kentleri enerji perspektifinden degerlendiren
caligmalarin sayis1 giderek artmaktadir. Bazi tarihgiler yakit tedarikinin ticari ve ¢evresel
yonlerine vurgu yaparak Avrupa bagkentlerindeki enerji ekonomilerini incelemiglerdir.®
Gorece kiigiik iki sehri, kargilastirmali bir bakis agisiyla ele alan yeni bir makale, Kuzey-
bat1 Avrupa'da enerji ve ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi tarihsel boyutlariyla ortaya
koymustur.” Osmanli tarihyaziminda istanbul’a yakit teminini ele alan akademik calis-

1 Fosil yakitlarin tarihine iligkin ayrintili degerlendirmeler icin bkz. Vaclav Smil, Energy and Civilization: A History
(Cambridge, Massachusetts: The MIT Press, 2017), 225-254 ve 205-384.

2 Istanbul'un enerji ekonomisiyle ilgili yazismalar Cumhurbaskanligi Osmanli Arsivi'nde farkli tasnif gruplarina dagilmig
durumdadir. Genis bir arsiv taramasiyla devletin enerji konusundaki tutum ve uygulamalarina g1k tutacak pek ¢ok
belge bulunmustur. Ayrica, istanbul Deniz Miizesi Arsivi ve Birlesik Krallik Ulusal Arsivi'nde bulunan belgelerden de
degerli bilgiler elde edilmistir. Ozellikle ticaret odalar1 tarafindan yayimlanan dergiler, giderek ticarilegen ve uluslararasi
piyasalarla iliskilenen bir enerji ekonomisi igerisinde fosil yakitlar hakkinda ayrintil bilgi saglamaktadir. Hem resmi
hem de resmi olmayan kaynaklarin kullanilmasi, yalnizca arsiv malzemesine dayanan ¢aligmalar igin potansiyel bir
handikap olan devlet merkezli bir yaklagim benimseme riskini azaltmaktadur.

3 On Barak, “Outsourcing: Energy and Empire in the Age of Coal, 1820-1911,” International Journal of Middle East
Studies 47, no. 3 (2015): 425-445, https://doi.org/10.1017/S0020743815000483.

4 Sevket Pamuk, The Ottoman Empire and European Capitalism, 1820-1913: Trade, Investment and Production (Cambridge:
Cambridge University Press, 1987).

5 Petroliin Osmanli imparatorlugundaki tarihini farkli boyutlariyla ele alan bir galisma igin bkz. Volkan Ediger, Enerji
Ekonomi-Politii Perspektifinden Osmanli'da Neft ve Petrol (Ankara: ODTU Geligtirme Vakfi Yayincilik, 2006).

6 James A. Galloway, Derek Keene ve Margaret Murphy, “Fuelling the City: Production and Distribution of Firewood
and Fuel in London’s Region, 1290-1400,” The Economic History Review, New Series 49, no. 3 (1996): 447-472; Javier
Hernando ve Gonzalo Madrazo, “Firewood and Charcoal Consumption in Madrid during Eighteenth Century and Its
Effects on Forest Landscapes,” Environmental History in the Making, der. Estelita Vaz, Cristina Joanaz de Melo, Ligia M.
Costa Pinto (Dordrect, Heidelberg, New York, London: Springer, 2016), 321-340; Eunhye Kim ve Sabine Barles, “The
Energy Consumption of Paris and Its Supply Areas from the Eighteenth Century to the Present,” Regional Environmental
Change 12 (2012): 295-310.

7 Wouter Ryckbosch ve Wout Saelens, “Fuelling the Urban Economy: A Comparative Study of Energy in the Low
Countries, 1600-1850,” The Economic History Review 76, no. 1 (2023): 221-256. https://doi.org/10.1111/ehr.13187.



malar bulunsa da bunlarn icerigi odun ve odun kémiiriiyle sinirlidir.® Bu makale, dlgegi
genigleterek, bagkentin geleneksel enerji kaynaklariyla birlikte fosil yakit ekonomisini konu
edinmektedir. Makale, her bir yakit tiiriine olan talebin kokenleri, bu yakitlarin nerelerden
ve hangi nakliyat yontemleriyle sehre getirildigi, depolama siiregleri ve nihai tiiketicilere
ulastirilmas gibi Istanbul’'un enerji ekonomisine iliskin temel noktalar1 ve bu ekonominin
cevresel boyutlarini aydinlatmayr amaglamaktadir. Boylelikle Osmanli imparatorlugunun
ve dolayisiyla Yakin Dogunun enerji tarihine katki yapmak hedeflenmektedir.

Kentlerin ihtiya¢ duydugu kaynaklar tarih boyunca kirsal bolgelerden temin edilmigtir.
Cogu zaman ayr1 kategoriler olarak ele alinsa da kent ve kirin kaderleri 6zellikle kapitalist
biiylime stirecinde i¢ ice gegmistir. William Cronon, yeni ulagim aglariyla entegre olan kent
ve kirin beraber gelistiklerine ve birbirlerinde cevresel ve fiziksel degisimler ortaya ¢ikar-
diklarina isaret eder.” Mehmet Kentel istanbul’'un modern su altyapisini inceledigi caligma-
sinda benzer bir perspektif benimseyerek kentin ve periferinin birbirlerini nasil tirettikle-
rini gosterir. Bunu yaparken kurumlar, insanlar ve insan olmayanlar1 iceren genis bir aktor
toplulugunun karmasik iliskilerine odaklanir. istanbul’'un enerji ekonomisi de benzer bir
eksende ele alinabilir. Ozellikle orman iiriinleri ve yerli kémiir s6z konusu oldugunda, kent
ve periferisinin etkilesiminin her iki tarafta da sadece ekonomik degil cevresel ve sosyal
degisimlere yol agtig1 goriiliir. ithal yakitlarn kaynak bélgelerindeki déniisiimleri takip
etmek bu makalenin sinirlarini agsa da bunlarin istanbul'un peyzajindaki degisime katkist
da inkar edilemez. Ekonomiyle cevresel kosullarin siki sikiya iligkilendigi bu diizlemde
Istanbul’'un enerji tarihi devlet, sirketler, tiiccarlar, esnaflar, kdyliiler, madenciler, hayvanlar
ve hava olaylar1 gibi farkli aktorlerin etkisinde sekillenmigtir. Bu aktorler arasindaki ilig-
kilere de 11k tutan bu makale kentin ve periferinin enerji dinamiklerine dair kapsamli bir
bakis agis1 sunmaktadir.

Bu ¢aligma, 6nemli bir ticaret yolu tizerinde yiiksek niifuslu bir metropol olan ge¢ dénem
Osmanli Istanbul’unun, Birinci Diinya Savasrndan énceki yiizyilda fosil yakitlarn artan
kullanimiyla birlikte bir “yogunlagma bolgesi” haline geldigini gostermektedir. Yogun-
lagma bolgesi, altyap1 ve gevreyle ilgili diizenlemeler yoluyla enerji kullanim kapasitesi
artirilan alanlar ifade eder ve enerji gegisi kavramiyla iligkilendirilir.” Bu kavram ise bir
toplumun daha verimli ve modern enerji kaynaklarina sirali bir sekilde gectigini ima eder.
Ancak enerji kaynaklarinin ve teknolojilerinin benimsenme stiregleri toplumlarin politik,
ekonomik ve kiiltiirel 6zelliklerine siki sikiya baglidir ve olduk¢a karmagik bir yapidadir.”
Dolayistyla Istanbul érneginde de bu kavramin ¢agristirdigi lineer modernlesme semasi
sorgulanmalidir. Gergekte yasanan siireg, enerji kaynaklarimin toplumsal yapimin ihtiyag-
larina ve ekonomik imkanlarina gore degiskenlik gosterdigi, diiz bir ¢izgide ilerlemeyen bir
doniigimdiir. Bu makalede, On Barak’in bazi Orta Dogu liman sehirleri 6zelinde gosterdigi
gibi, istanbul’da tecriibe edilen siirecin de enerji gecisi degil “yakit sepetinin zenginlesmesi™
oldugunu iddia ediyorum. Bagkentte kullanilan yakitlarin ¢esitlenmesinin enerji gegisi
kavraminin vurguladigr kadar koklii degisimler getirmedigini, sehrin enerji ekonomisinin
eski ve yeni yakitlar: kapsayacak sekilde ve politik, sosyal ve ¢evresel dinamikler gergeve-
sinde yeniden yapilandigin ileri siiriiyorum.

8 Salih Aynural, “The Provision of Wood and Coal for Istanbul in the 18th Century,” The Great Ottoman Turkish
Civilisation, c. 2, der. Kemal Cigek (Ankara: Yeni Tiirkiye Yayinlari, 1999): 156-160; Muharrem Oztel, “Istanbul’'un
Temel Ihtiyaglarindan Mahrukatin (odun ve kémiir) Onemi ve Mahrukat Arz Piyasasi (1789-1918),” Turkish Studies -
International Periodical for the Languages, Literature and History of Turkish or Turkic 8, no.7 (2013): 487-505; Kazuma
Iwata, “Producing, Transporting, and Distributing Charcoal: From the View of the Charcoal Merchants’ Guild in the
Eighteenth Century in Istanbul and Its Surrounding Regions,” YILLIK: Annual of Istanbul Studies 5 (2023): 123-141.
https://doi.org/10.53979/yillik.2023.7.

9 William Cronon, Nature’s Metropolis: Chicago and the Great West (New York: W. W. Norton, 2009).

10 K. Mehmet Kentel, “Doganin ‘Kozmopolisi:19. Yiizy1l Sonu istanbulu'nda Terkos Suyolu Boyunca Koyliiler,
Miihendisler ve Hayvanlar,” iktidar Tohumlari: Osmanli Cevre Tarihi Uzerine Incelemeler, der. Onur Inal ve Yavuz Kose,
193-228. (Istanbul: Iletigsim Yayinlari, 2022).

11 Christopher F. Jones, Routes of Power: Energy and Modern America (Cambridge, MA: Harvard University Press,
2014), 6-10.

12 Animesh Chatterjee ve Daniel Pérez-Zapico, “Shifting Narratives of Electricity and Energy in Periods of Transition,”
Journal of Energy History 8 (2023): 6-7.

13 On Barak, Powering Empire: How Coal Made the Middle East and Sparked Global Carbonization (California: University
of California Press, 2020), 10.
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Bu yeniden yapilanma siirecinin ayirt edici 6zelliklerinden biri devletin enerji tizerindeki
kontroliiniin giderek zayiflamasidir. istanbul’un geleneksel enerji ekonomisinin sekillen-
mesinde en dnemli aktorlerden biri olan devletin odun ve odun kémiirii tedariki ve fiyatlart
konularindaki belirleyici rolit Osmanli ekonomisinde liberal fikirlerin gelismesiyle aginarak
yerini sadece kriz durumlarina miidahaleye birakmisti. Narhin kaldirilarak yakacak fiyatla-
rinin piyasada belirlenmeye baglamasi ve tiiccarlarin artan etkinligi bu geri ¢ekiligin yansi-
malaridir. Enerji ekonomisinde fosil yakit payinin artmasi ve uluslararasi piyasalarla enteg-
rasyon, devletin enerji ticaretindeki roliinii daha da sinirladi. Bazi uluslararasi anlagma
hiikiimleri, biiylik sermaye gruplarinin varlig1 ve hiikiimetlerinin destegini arkasina alan
yabanct tiiccarlar devletin yakit piyasasindaki otoritesine meydan okuyan temel unsurlardi.
Dahast, devlet uzak cografyalardan getirilen fosil yakitlarin tiretim ve nakliyat siireglerine
hicbir sekilde miidahale edemiyordu. Yine de hiikiimet pazarlik giiciinii tamamen kaybet-
memis ve giimriik ve depolama konularinda yabancilarin bazi taleplerini geri ¢evirebilmistir.

Ormanlardan Sehre: Odun ve Odun Komiirii

Odun ve odun kémiirii Istanbul'un enerji ihtiyacinin kargilanmasinda tarih boyunca
merkezi bir rol oynamigtir. Geleneksel olarak, kentteki haneler, zanaatkarlar ve sanayiler,
kaynag1 orman olan bu yakitlarin sagladigi termal enerjiyi kullantyordu. Odun ve mangal
kémiiriiniin hane i¢i tiikketimi yemek pisirme ve 1stnma ihtiyaglarimin karsilanmasina yéne-
likti. On dokuzuncu yiizyilin sonlarinda sehir sakinlerinin yaklagik %95’inin evlerinde odun
komiirti kullandig1 tahmin edilmektedir.# Esnaf gruplarindan boya, kireg, kiremit ve tugla
iireticileri, firincilar, demirciler, tabakgilar, camcilar ve hamam sahipleri de faaliyetlerini
odun ve odun komiirii ile siirdiiriiyorlardi. Bunlar arasinda hamamlar 6zel 6neme sahiptir.
1910’larda, sehre getirilen odunlarin yaklagik dortte birini hamamlar yakiyordu.s Devletin,
biiyiik kiitiikler yakarak hayli yiiksek tiiketim yapan bu isletmelerin sayisini bazi donem-
lerde smirlandirma ¢abalarr®® siirpriz degildir. Elleme adi verilen kiigiik giirgen dallarim
tercih eden firincilarsa tiiketim agisindan ikinci siradaydi.” Tophane-i Amire gibi istan-
bul'da devlet tarafindan isletilen sanayi tesisleri de on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisina
kadar odun ve odun koémiirii kullanmistir.'® Geleneksel yakitlarin evsel ve ticari kullani-
minin fosil yakitlar piyasaya girdikten sonra bile yogun sekilde devam etmesi Istanbul 6rne-
ginde enerji gecisi perspektifine siipheyle yaklasilmas: gerektigini gosterir.

Yiiksek niifuslu bir gehrin enerji ihtiyac1 genis bir dogal kaynak arzi gerektirmekteydi. Bir
Osmanh orman uzmani, 1907 yilinda, istanbul'un yillik yakit ihtiyacinin yaklasik 260.000
hektar ormanlik alandan karsilanabilecegini hesaplamistir.® Sehrin ormanlara kolay erigsim
saglayabilen, avantajli bir konuma sahip oldugu soylenebilir. Yakin ¢evrede, Avrupa yakasin-
daki Belgrad ve Diizdag1 ormanlari ile Anadolu yakasindaki Alemdag ve Beykoz ormanlar
sehre yakit saglayan 6nemli kaynaklardi.*® Bununla birlikte, sehrin ¢evresinde yapilan iiretim
toplam yakacak arzina kiyasla smirl kalmistir. Trakyanin kuzey kesiminde, Bat1 Karadeniz
kiyilarinda ve Marmara Denizi ¢evresinde yer alan tiim ormanlar bagkent i¢cin potansiyel yakit
kaynagiydi. Nadir de olsa, Ege kiyilar1 ve adalar ile Selanik cevresindeki ormanlardan bile
yakacak getirilebilmekteydi.* Bu ormanlarda yaygin olarak yetisen ve odun yapilarak baskente
getirilen agac tiirleri cam, mege, kdknar, kayin, giirgen, thlamur, disbudak, kestane ve ¢inardi.
Yakit arzinda bir tiir ig boliimii oldugu iddia edilebilir. Karadeniz’in Anadolu kiyilar ve Giiney
Marmara bélgesi cogunlukla yakacak odun iiretirken Istranca Daglari ile Selanik ve izmit
cevresindeki kéyler odun komiirii tiretimine yogunlagmisti.* Bu ig boliimii, yirminci yiizyilin

14 Ernest Giraud, “Combustibles,” Revue Commerciale du Levant, Bulletin Mensuel de la Chambre de Commerce Frangaise
de Constantinople (RCL) 109 (18906): 127.

15 Siileyman Azmi, “Mahrukat Meselesi,” Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast 5 (1333 [1917]): 130.

16 Halil Kutluk, Tiirkiye Ormancili ile llgili Tarihi Vesikalar 893-1339 (1487-1923) (Istanbul: Osmanbey matbaasi, 1948),
76; BOA, 1.DH. 63088/775 (23 Sevval 1295 [20 Ekim1878]).

17 Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umur-1 Belediyye, c. 2 (Istanbul: IBB Kiiltiir igleri Daire Bagkanlig1 Yayinlari, 1995), 80o.
18 BOA, C.AS. 1083/47757 (29 Recep 1261 [3 Agustos 1845]); BOA, TS.MA.e 1308/88 (6 Safer 1278 [3 Agustos 18061]).

19 Azmi, “Mahrukat Meselesi,” 5, 135.

20 “Ormanlarimiz,” Orman ve Maadin Mecmuast 1 (1300 [1884]): 20; BOA, Y.PRK.SH. 14/32 (16 Ramazan 1325 [23 Ekim
1907)).

21 BOA, 1.DH. 775/63088 (23 Sevval 1295 [20 Ekim1878]).

22 1780’lerde Habesci de bahsi gecen is boliimiine iliskin benzer gozlemlerde bulunmustur. Bkz. Elias Habesci, The



baslarinda bile kayda deger bir degisiklik olmadan devam etmistir. izmit sancag ile Kasta-
monu ve Edirne vilayetleri yakacak odun ve odun kémiiriintin baslica tireticileriydi. Aydin ve
Yanya gibi uzak bolgeler de bagkente yakit saglayabiliyordu.»

Arz boyle genis bir hinterlanttan saglansa da talebin biiyiikligii kargisinda ormanlarin zarar
gérmemesi pek miimkiin degildi. istanbul'daki enerji tiiketiminin tahrip ettigi kaynak-
lardan biri Tophane ve Darphane’nin ihtiyaglar1 i¢in Sakarya ve lzmit gevresinde tahsis
edilen ormanlardi. On dokuzuncu yiizyitlin ilk yarisinda bu ormanlardaki ¢am agaclari
tamamen yok olmus, devlet yakit temini i¢in alternatif bélgelere yonelmisti.** Istanbul’'un
yakin cevresi de tahribattan kurtulamadi. Biitiin 6nlemlere ragmen kuzey ormanlarinin,
yakit ve kereste i¢cin yapilan kesimler sonucunda, 1840’tan 1880’lere kadar 13.000 hektardan
8000 hektara diistiigii raporlanmist1. Tiiccarlarin yilizyil sonunda artan etkinligi ormanlar
tizerindeki baskiyr daha da artirmistir. Bu baskinin en ¢ok hissedildigi yer Istranca Dagla-
r’ydi® istanbula yakacak getirmek {izere devletle kontrat imzalayan miiteahhitlerin
ormanlarda yaptig1 tahribat yerel gerilimler ortaya c¢ikarabiliyordu. Kirklareli kirsalini
kapsayan bir 6rnekte tiiccarlarin fazladan yakacak iiretmek i¢in kacak aga¢ kesmeleri ayni
isle ugrasan koyliileri rahatsiz etmis, yapilan sikyette nakliye kolaylig1 agisindan sahillerde
yogunlagan kesimlerin bu bolgeleri ormansizlastirdigi ifade edilmistir.” Orman kaybr iddia-
sin1 teyit edemesek de artan ticarilesmenin dogal kaynaklarin dikkatli kullanilmasiyla ilgili
kaygilar1 arka plana atmis olmasi ¢ok muhtemeldir.

Odun ve mangal komiiriiniin iiretimi ve imparatorlugun en kalabalik sehrine taginmasi,
icinde oduncular, kdmiirctiler, arabacilar ve kayik¢ilar gibi meslek gruplarinin yer aldig
biiyiik bir organizasyon gerektiriyordu. Odunculuk genelde ormanlik alanlara yakin
yerlerde ikamet eden yerel koyliiler tarafindan ve genellikle tarim ve hayvanciliga ek bir is
olarak icra edilmekteydi.®® Odun kém{irii iiretimi, baz1 teknik incelikler nedeniyle uzman-
lagma gerektiriyordu. Trakyanin kuzeyinde, Selanik’te ve izmit'in bazi kdylerinde yasayan
cok sayida komiircii, ormanlik alanlarda hazirladiklari, torluk olarak da anilan ocaklarda
odun komiirii imal etmekteydi.®® Caplar1 metrelerce uzunlukta olabilen yiizlerce torluk
ormanlarm i¢inde adaciklar halinde yayilarak bulunduklar1 bolgelerin dogasinda 6nemli
degisikliklere neden oluyordu. Odunculuk ve odun kémtirii iiretimi agik alan faaliyetleri
olduklari i¢in hava kogullarima siki sikiya bagimliydi. Yani gevresel sartlar enerji ekonomi-
sinin arz tarafinda oldukga belirleyici bir aktordii. Kis mevsimi yakacak tiretimi agisindan
duragan bir dénemdi. Aga¢ kesimi genellikle mart aymda bagliyor ve {iretim kasim ayma
kadar devam ediyordu. Ancak asir1 yagislar, hangi mevsim olursa olsun, odun komiirii yapi-
mint ve nakliyesini olumsuz etkiliyordu.>®> Oduncularin biiyiik ¢ogunlugu ayni zamanda
tarimla igtigal eden koyliilerden olustugu i¢in hasat mevsimlerinde emek kitlig: ciddi boyut-
lara ulagtyordu. Osmanli idarecileri tiretim bolgelerindeki arzin her zaman yiiksek olma-
sini isteseler de yakacak krizlerinin ortasinda bile tarimsal is giiciine miidahale etmekten
kaginiyorlardi* Bu politika odun ve odun komiirii tiretiminde hayati bir rol oynayan kirsal
emegi kaybetmeme cabasi olarak diisiiniilebilir.

Odun ve odun kémiiriiniin Istanbul’a nakliyesinde deniz tasimaciligi kullanilan en yaygin
yontemdi. Doga sartlar1 yine kilit bir konumdaydi. Ormanlardaki iiretime benzer gekilde,
nakliyat da genellikle kig haricindeki dénemlerde yapiliyordu. Yakacak tagiyan tekneler
Marmara Denizi ¢evresindeki kaynaklara kasim ayina kadar erigim saglayabiliyordu. Ancak
Karadeniz'deki zorlu hava kosullari, 6zellikle de agustos ayindan sonra ortaya ¢ikan firti-

Present State of the Ottoman Empire (Londra: R. Baldwin, 1784), 424.

23 1323 Senesi Orman Istatistigi (Istanbul: Mahmud Bey Matbaasi, (1326 [1910]): 15.

24 Kutluk, Tiirkive Ormanciligi, 114.

25 “Ormanlarimiz,” 21.

26 BOA, MV 75/92 (26 Muharrem 1311 [9 Agustos 1883]); BOA, DH.MKT 512/82 (19 Safer 1320 [28 Mayis 1302]
27 BOA, $D. 766/29 (27 Muharrem 1311 [10 Agustos 1883])

28 Siileyman Azmi, “Mahrukat Meselesi,” Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast 7 (1334 [1918]): 201.

29 Vize gevresindeki komiir ocaklarinin ayrintili bir dékiimii i¢in bkz: BOA, T.OMI. 1696/66 (24 Haziran 1325 [7
Temmuz 1909]).

30 Azmi, “Mahrukat Meselesi,” 5, 204; BOA, MVL. 318/83 (5 Cemaziyiilevvel 1274 [22 Aralik1857])

31 Siileyman Azmi, “Mahrukat Meselesi,” Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast 4 (1333 [1917]): 113.

32 BOA, I.DH. 775/63088 (23 Sevval 1295 [20 Ekim 1878]).
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nalar, sonbahar aylarinda yelken agmay: tehlikeli hale getiriyor ve nakliye donemini daha
da kisitliyordu. Bir baska problem ise Bogaz’1 gegmeyi zaman zaman imkansiz hale getiren
ters riizgarlardi3* Bu sorun, buhar teknolojisinin imparatorluk topraklarina gelisine kadar
¢oziimsiiz kalmistir. On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda yayginlagsan buharli gemiler
bazen yelkenli gemileri Bogaz boyunca gekmek, bazen de uzak bélgelerden Istanbul’a
yakacak tagimak i¢in kullanildi. Demiryollar1 1870’lerde, yakacak tedarikinde alternatif bir
ulagtirma yontemi haline gelmistir.3®* Hem Anadolu hem de Rumeli demiryollar1 yakacak
tagimak i¢in vagonlar rezerve etseler de trenler daha ziyade Trakyadan odun komiirii
getirmek icin kullaniliyordu. Odun koémiirii Istranca Daglar’ndaki tiretimin ardindan
Catalca, Kabakga ve Cerkezkdy gibi demiryolu istasyonlari ¢evresinde stoklaniyor ve firsat
bulundukga istanbul’a tagintyordu.” Yakacak sevkiyat1 yirminci yiizyihn baglarmda buharl
tagimacilik sayesinde biitiin yila yayilmis ve sehirde donemsel olarak ortaya ¢ikan arz prob-
lemleri azalmigtir. Boylece fosil yakitlar geleneksel yakacaklarin taginmasini kolaylagtirarak
bagkentin yakit sepetinin zenginlesmesine bu ac¢idan da katkida bulunmustur.

Sanayi oncesi toplumlarin iktisadi sistemlerinde hayvanlarin 6nemi yadsinamaz. Semih
Celik bazi devlet imalathanelerine kereste tedarikiyle yiikiimlii kilinan Osmanl koyliile-
rinin ekonomik faaliyetlerini inceledigi caligmasinda ¢eki hayvanlarina merkezi bir rol atfe-
der.® Kereste gibi, kaynagi ormanlar olan odun ve odun komiiriiniin nakliye siireclerinde
de hayvanlar 6nemli aktorler olarak karsimiza ¢ikar. Yiiklerin daghk bolgelerden iskele-
lere, demiryolu istasyonlarina ve bazen de dogrudan sehir merkezine taginmasi i¢in farklh
hayvanlar kullanilmigtir. Engebeli arazilerde ¢ogunlukla katir ve esek gibi yiik hayvanlar
islerken, daha uygun yollarda arabalar1 ¢cekmek icin okiizler ve mandalar istihdam edil-

33 BOA, MVL. 263/33 (22 Muharrem 1270 [25 Ekim 1853]).

34 BOA, AMKT.MHM. 75/22 (29 Zilhicce 1271 [12 Eyliil 1855]).

35 BOA, AMKT.MHM. 126/62 (8 Recep 1274 [22 Subat 1858]); BOA, MVL 318/98 (23 Rebiyiilahir 1274 [11 Aralik 1857]).
36 BOA, $D. 686/10 (26 Zilhicce 1294 [1 Ocak 1878]).

37 BOA, DH.MKT. 2410/116 (9 Cemaziyelahir 1318 [4 Ekim 1900]); BOA, DH.MKT. 987/3, 12 Cemaziyiilevvel 1323 [15
Temmuz 1905]).

38 Semih Celik, “Ormana Yakin Dogmak Talihsizlik’:19. Yiizyil Kuzeybat: Anadolusu'nda Orman, insanlar ve Man-
dalar,” iktidar Tohumlari: Osmanlt Cevre Tarihi Uzerine Incelemeler, der. Onur inal ve Yavuz Kése (istanbul: iletisim
Yayinlari, 2022), 145-170.

Sekil 1: Guillaume Berggren,
Odun koémiirii tagiyan
develer, 1875. Getty Research
Institute. Pierre de Gigord
Collection, 96.R.14 - A12.F41.



Sekil 2: Sébah & Joaillier,
Ahirkapr'da odun ticareti,
1890’lar. Getty Research
Institute. Pierre de Gigord
Collection, 96.R.14 - F2.050.

mistir?* Develer ise sadece komiir tagimak i¢in kullanilmistir.#® Guillaume Berggren’in
1870’lerde ¢ektigi bir fotograf bu pratigin on dokuzuncu yiizyilin sonlarinda da siirdii-
giinii belgelemektedir. Cok sayida ig hayvaninin liimiine yol acan sigir vebasi salgini gibi
durumlar kara tasimaciligini sekteye ugratabiliyordu.# Dolayisiyla hayvan 6liimleri sadece
karsalr degil, ihtiyaglarini kirsal bolgelerden temin eden bagkenti de ilgilendiriyordu. Diger
is kollarmin yiik hayvamn talepleri de yakacak tagimaciligini olumsuz etkileyen unsurlar-
dand1.+* Bu, Osmanli topraklarinin kronik problemlerinden biri olan emek kitliginin sadece
insanlar1 degil hayvanlar1 da kapsayan bir olgu oldugunu gostermektedir.

On sekizinci yiizyilda Istanbul’a yakit tedarik etmek igin {i¢ farkli yéntem kullaniliyordu.
Birincisi, odun tiiccarlar1 dogrudan kaynaklardan yakit temin ediyor ve bu iriinlerin
ormanlik alanlardan sehre tagmnmasini sagliyorlardi. ikincisi, odun kesen kdyliiler mallarin
iskelelere tasiyip kayikeilara satiyor, onlar da yiikleri sehir merkezine sevk ediyorlardi. Son
olarak, Istanbul yakinlarinda yasayan kéyliiler iirettikleri odun ve kdmiirii hayvan ve araba-
larla gehre tagiyarak halka dogrudan satig yapiyorlardi.# Bu geleneksel sema on dokuzuncu
yiizyilda da kismen devam etmistir. Ozellikle 1850’lerden 6nce, narh sistemi sehir sakin-
lerine uygun fiyatlarla odun ve mangal komiirii saglanmasini miimkiin kiliyordu. 1839’da
Tanzimat déneminin baslamasi yakacak ticaretinde bir doniim noktas: oldu. Kamu binalar1
ve {liretim tesisleri i¢in gerekli olan odun ve mangal komdirii, devlet kurumlarinin kullani-
mina tahsis edilen ormanlar yerine piyasadaki tiiccarlardan temin edilmeye basladi.** Narh
sistemi devam etse de yakacak fiyatlarinin belirlenmesinde tiiccarlar 1840’larda daha fazla
s0z sahibi oldu.# Nihayet 1865’te ekmek hari¢ tiim temel mallarin perakende satisinda narh
uygulamasina son verildi.** On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda daha zengin ve kuvvetli
odun ve komdir tiiccarlari ortaya ¢ikti. Bu tiiccarlar, yiiksek miktarlarda yakacak teslimatlari

39 BOA, C.BLD. 38/1890 (1231 [1816]); BOA, I.MMS. 12/523 (24 Sevval 1274 [7 Haziran 1858]); BOA, MVL. 903/15 (22
Muharrem 1276 [21 Agustos 1859]); BOA, DH.MKT. 987/3 (12 Cemaziyelevvel 1323 [15 Temmuz 1905]); Vital Cuinet, La
Turquie d’Asie: Géographie Administrative, Statistique, Descriptive et Raisonnée de Chaque Province de I’Asie-Mineure, c. 1
(Paris: E. Leroux, 1894), 622.

40 BOA, C.BLD 108/5357. (29 Saban 1228 [27 Agustos 1813]).

41 Azmi, “Mahrukat Meselesi,” 7, 209.

42 BOA, AMKT.UM. 199/4 (6 Sevval 1271 [22 Haziran 1855]).

43 Aynural, “Provision of Wood and Coal,” 157.

44 BOA, LMVL. 1/22 (18 Safer 1256 [21 May1s 1840]).

45 Ornek olarak bkz. BOA, 1.MVL. 126/3252 (18 Sevval 1264 [17 Eyliil 1848).

46 Osman Nuri Ergin, Mecelle-i Umur-1 Belediye, c. 1 (Istanbul: IBB Kiltiir Isleri Daire Bagkanhg Yayinlari, 1995), 449.
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i¢in hitkiimetle s6zlesmeler imzaliyor ve faaliyet gosterdikleri iiretim bolgelerinde gii¢lerini
daha da artiriyorlardi.# Bununla birlikte, kiigtik yakit tireticileri ve tiiccarlar da enerji piya-
sasindaki varliklarini devam ettirmekteydi.

Yakacaklarin bityiik bolitmiiniin deniz yoluyla taginmasi bagkentin kiy1 bolgelerinin fiziksel
yapilanmasinda belirleyici olmustur. Sehre gemi ve kayiklarla getirilen odun ve odun
komiirii sehrin farkli bolgelerinde karaya ¢ikariliyordu. Hali¢ boyunca uzanan Ayazma,
Kasimpasa, Odunkapi, Fener, Balat, Cibali ve Eyiip iskeleleri yiiklerin bosaltildig: baglica
noktalardi. Sarayburnu yarimadasinin diger tarafinda ise Yenikapi, Ahirkapi, Catladikapi,
Kumkapi1 ve Davutpaga ayni rolii tistlenmigtir.® Bu bolgeler yiiklit miktarlarda odunun istif-
lenerek genellikle toptan olarak satildig: ticaret alanlariydi. Bogaz kiyisindaki semtler de
yakacak ticareti agisndan 6nemli merkezlerdi. 1890’larda Tophane ve Findiklr'daki bityiik
odun ve odun kémiirii depolar1 sehrin yakacak ihtiyacini karsilamada hayli islevseldi. iske-
lelerdeki ve pazar yerlerindeki satiglarin yani sira, bir grup kdmiircii esnafi olarak bilinen
tliccar gehrin mesk(in mahallerinde odun komiirii satmaktaydi. Bu tiiccarlar komiirii tireti-
cilerden alip depo olarak tasarlanan diikkanlaria getiriyorlardi. Sonbahar sonlarina kadar
tedarik edilen komiir kig boyunca toptan veya perakende olarak satilmaktaydi. Yenikapi,
Kasimpasa, Galata, Tophane, Uskiidar ve Ortakdy, odun kémiiriiniin depolanmasinda ve
perakende satiginda énde gelen bélgeler olmustur.* istanbul’a biiyiik parcalar halinde geti-
rildikleri i¢in, yakacak odunlarin satig 6ncesinde kirilmalar1 gerekiyordu. Bu i, giinde beg
ton kadar odun kirabilen baltacilar tarafindan ¢ogu zaman alicilarin evlerinin 6ntindeki
sokaklarda yapiliyordu. Son olarak, sirtlarinda distik kaliteli odun kémiirii tagtyarak sokak-
larda satis yapan seyyar komiirciiler bulunmaktaydi.s® Dolayisiyla, yakacak satigiyla ilgili
stirecler sehrin her kosesine yayilmig durumdaydi.

Odun ve odun kémiiriintin temel bir ihtiyag olusu, bu enerji kaynaklarinin temininde siki bir
devlet denetimi gerektirmistir. Denetim politikasi 1840’lara kadar siirmiis, izleyen dénemde
devlet ticarete ancak yakacak krizi ¢ikmasi durumunda miidahil olmaya baglamistir. Devlet
kriz durumunda, ormanlarda yapilan tretimi yeterli diizeylere ¢ikarmaya ve yakacaklarin
diizglin bir sekilde sehre ulastirilmasini saglamaya calismaktaydi. Miidahalenin sehirdeki
ayaginda ise spekiilasyonlarin 6nlenmesi ve yakacak fiyatlarinin diisiik tutulmasi vardis
Yakacak ticaretinin diizenlenmesini sirastyla Istanbul Agahg:, ihtisib Nezareti ve Sehrema-
neti {istlenmistir. 1826 yilina kadar faaliyet gdsteren Istanbul Agalig1, birtakim zorlayic1 uygu-
lamalar benimseyen, askeri bir karaktere sahipti. Diger kurumlar, 1840’tan sonra piyasada
giderek tistiinliik kazanan odun ve kdmiir tiiccarlar1 kargisinda etkilerini giderek kaybettiler.s*
Bu déniigiimler, on dokuzuncu yiizyil boyunca Osmanli imparatorlugu'nda meydana gelen
siyasi ve ekonomik degisimlerle eszamanl olarak gergeklesmistir. Ozellikle Tanzimat done-
minde giiglenen liberallesme egilimi yakacak piyasasina da yeni dinamikler kazandirmigtir.

Buhar Caginin Yakiti: Komiir

Komiir, Bat1 Avrupa ile karsilastirildiginda, Osmanli enerji ekonomisine ge¢ bir giris
yapmustir. Yerel kaynaklarin gorece geg tarihlerde kesfedilmesi ve komiir kullanimina uygun
teknolojilerin bulunmamasi bu gecikmenin temel nedenleridir. Ancak Osmanli 6rneginin,
Cin istisnasi diginda, diger cografyalardan ¢ok farkli oldugu soylenemez. On sekizinci
ylizyllda Osmanli topraklarinda yerli kdmiir madenlerini igletme girisimleri® bulunsa da

47 BOA, $D. 766/29 (14 Rebiyiilahir 1310 [5 Kasim 1892]).

48 BOA, A. MKT. 116/18 (16 Rebiyiilahir 1264 [22 Mart 1848]); BOA, A. MKT. 116/29 (17 Rebiyiilahir 1264 [23 Mart 1848]).
49 BOA, MVL 814/90 (13 Safer 1275 [22 Eyliil 1858]); BOA, DH.MKT 1602/42 (5 Recep 1306 [7 Mart 1889]); BOA, MVL
396/55 (13 Safer 1279 [10 Agustos 1862]).

50 Giraud, “Combustibles,” 128-129.

51 Osmanli kent ekonomisinde tagsis, istif¢ilik ve karaborsacilik gibi pratikler oldukga yaygindi. Yakacak ticaretindeki
hile ve diizenbazliklarin ayrintili bir tartigmast igin bkz. Muharrem Oztel, “Tanzimat Dénemi ve Sonrasinda istanbul’'un
Temel ihtiyaglarindan Odun ve Kémiir'iin (Mahrukat) Uretim Siirecinde ve Arz Piyasasinda Yaganan Problemler,”
Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi 6, no. 24 (2013): 283-305.

52 Ergin, Mecelle-i Umur-1 Belediyye, c. 2, 797-799; BOA, A.MKT. 135/73 (20 Recep 1264 [22 Haziran 1848]); BOA,
LMVL. 126/3252 (18 Sevval 1264 [17 Eyliil 1848); BOA, .MMS. 59/2799 (19 Saban 1299 (18 Agustos 1878)

53 Albert Vandal, Une Ambassade Frangaise en Orient Sous Louis XV: La Mission du Marquis de Villeneuve (Paris: E. Plon,
Nourrit et cie, 1887), 145; Kahraman Sakul, “Osmanlilarin ilk Maden Kémiirciiliigii Girisimi: Yedikumlar Kémiir Madeni
Mukataasi,” Osmanl Bilimi Aragtirmalari 18, no. 1 (2016): 39-52.



bu yakitin kullanimi ¢ogu cevre tilkede oldugu gibi bir on dokuzuncu yiizy1l pratigi olarak
kargimiza cikar. Buharli gemilerin 1820’lerin sonunda iilkeye girisi Osmanli Istanbulu'nda
komur kullaniminin ilk adimini tegkil etmektedir. Sehir, yiizyilin geri kalaninda buharl
gemi trafiginde kayda deger bir yogunlagma yasamis, Bogaz'dan gecen yabanci tiiccar ve
posta vapuru sayisi stirekli artig gostermistir. Osmanli yonetimi 1830’larda buharli gemileri
deniz filosuna dahil etmeye baglamis, 1850’lerde ise yerli posta vapurlar: kullanima girmis-
tir.5+ 1850li yillar, imparatorlugun ilk anonim sirketi olan Sirket-i Hayriye'nin kurulmasiyla
sehirde sivil buharli tagimaciligin gelismesine de taniklik etmistir. Sirket, filosunu siirekli
genigleterek kurulusundan Birinci Diinya Savagi’na toplamda yetmis adet vapur igletmistir.
Istanbul’a 1870’lerde ulasan demiryolu tagimaciligi sehirdeki fosil yakit talebini artirmis,
demiryolu sirketlerinin yiiksek hacimli komiir alimlar1 gazete sayfalarina yansimaya bagla-
mustir.s® Buhar giictine dayali tagimacilik, yani vapurlar ve trenler bagkentin komiir tiiketi-
minde her zaman en yiiksek paya sahip olmustur.

Buhar makinelerinin, dolayisiyla komiiriin imalat sektoriinde kullanimi 1830’larda, askeri
sanayide baslamustir.” Devlet 1840’larda istanbul'un bat1 kesiminde, buhar makineleriyle
donatilmig ¢ok sayida fabrikanin insa edildigi iddiali bir sanayilesme projesi baglatmus,
ayrica, Feshane ve Darphane-i Amire gibi devletge isletilen tesisler de buhar teknolojisine
uyarlanmigtir.® Bagkentte buhar giiciiyle ¢aligan sanayi kuruluglarinin sayist on doku-
zuncu ylizyil boyunca, 6zel tesebbiisleri de kapsayacak sekilde giderek artmigtir.?® Kémiir
ayni zamanda kire¢ yapimi ve dokiimciiliik gibi kiiciik olgekli endiistrilerin iiretim siireg-
lerinde de uygulama alani1 bulmustur.® Osmanli imparatorlugunda 1sitmada kémiir kulla-
nimi yaygin olmasa da Istanbul bu konuda éncii konumdadir. Fakat bagkentte bile kémiir
cogunlukla evlerin degil kamu binalarinin isitilmasinda kullanidmigtir.” Bunun temel
nedeni maliyetlerin yliksekligidir. Komiir, odun ve odun komiiriinden daha pahali oldugu
icin halk geleneksel 1sinma pratiklerini devam ettirme egiliminde olmustur. Diger taraftan
komturii yakmak i¢in gerekli olan sobalarin ve ¢ogu bacasiz olan evlere baca ingasinin ekstra
masraflar ¢ikardigi g6z ardi edilmemelidir. 1907 yilinda bile sehrin toplam komiiriin tiiketi-
minde 1sitmanin pay1 % 4’tin altindadir.®

Farkl: yakit veya enerji bigimlerine doniistiiriilebilmesi, komiiriin kullanim alanlarini artir-
mistir. Bu alanlardan biri havagazi {iretimi olmustur. Osmanli imparatorlugundaki ilk
gazhane 1850’lerde Dolmabahge Sarayr'ni aydinlatmak i¢in insa edildi. Havagaz1 daha sonra
sokak aydinlatmasi i¢in de kullanildi.® On dokuzuncu yiizyilin sonlarinda 6zel girisim-
ciler de bu sektore girdiler. Belcikalilar 1880 yilinda Yedikule'de, 1892 yilinda da Kadikoy'de
havagazi fabrikalar1 kurdular.® Koémiirden elektrik iiretimi ise kente nispeten ge¢ gelen bir
teknoloji oldu. Komiirle ¢aligan Silahtaraga elektrik santrali 1914 yilinda tamamlanarak
tramvaylar, haneler ve ig yerleri i¢in elektrik saglamaya baslad1.®® Toplumun her kesimi egit

54 Osmanli donanmasinda buhar teknolojisinin benimsenmesi ile ilgili kargilagtirmali bir ¢aligma i¢in bkz. Emir Yener,
“Iron Ships and Iron Men: Naval Modernization in the Ottoman Empire, Russia, China and Japan from a Comparative
Perspective 1830-1897” (Yiiksek lisans tezi, Bogazici Universitesi, 2009); Abdolonyme Ubicini, Letters on Turkey: An
Account of the Religious, Political, Social, and Commercial Condition of the Ottoman Empire; the Reformed Institutions,
Army, Navy, etc. etc., c. 1 (Londra: John Murray, 18506), 277-278.

s5 Eser Tutel, Sirket-i Hayriye (Istanbul: iletisim Yayilari, 1994), 189-206.

56 Ornek olarak bkz. The Levant Herald, 13 Ocak 1875.

57 John Reid, Turkey and the Turks: Being the Present State of the Ottoman Empire (Londra: R. Tyas, 1840), 272.

58 Edward C. Clark, “The Ottoman Industrial Revolution,” International Journal of Middle East Studies 5, no. 1 (1974):
65-76.

59 BOA, $D. 499/35 (2 Zilkade 1290 [22 Aralik 1873]); BOA, HR.TO. 524/40 (1 Nisan 1880); Deniz Miizesi Arsivi (DMA)
Muhasebe 10/20 (18 Zilhicce 1300 [20 Ekim 1883]); Ernest Giraud, “Farines,” RCL 99 (1895): 145.

60 BOA, AMKT.MVL. 65/29 (19 Zilkade 1269 [24 Agustos 1853]); BOA, BEO. 74/5494 (29 Safer 1310 [22 Eyliil 1892]).
61 DMA, Muhasebe 1006/5 (8 Cemaziyelevvel 1304 [2 Subat 1887]); BOA, DH.MKT 2377/46 (24 Rebiyiilevvel 1318 [22
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sekilde yararlanamasa da Birinci Diinya Savagi baglarken sehir komiirle ¢alisan pek ¢ok
altyapr hizmetine sahipti.

Cronon kent ve kirin birbirlerini insa etme siireglerini meta akiglar1 ¢ercevesinde analiz
eder.” Kémiir Istanbul’un fiziksel déniisiimiinde rol oynayan en énemli metalar arasin-
daydi. Buharli tagimaciligin yayginlagmas: sehrin peyzajinda kayda deger degisiklikler
meydana getiriyordu. Kiyilarda inga edilen vapur iskeleleri, Sirkeci ve Haydarpasa'ya kadar
uzanan demiryollar1 bunun en gbze ¢arpan 6rnekleriydi. Vapurlardan yiikselen dumanlar
glindelik hayatin bir parcasi olmustu. Gemi ve trenlere yakit tedarik eden komiir depolar1
Hali¢ ve Bogaz kiyilarinda pek ¢ok yer isgal ederek bazi ¢evresel sorunlara yol agtyordu.
Komiir enerjisine dayali sokak aydinlatmasi, su tedariki ve elektrik tiretimi gibi altyapi faali-
yetleri de sehre yeni bir cehre kazandiriyordu. Istanbul bir anlamda kémiir havzalar tara-
findan dontstirilityordu.

istanbul‘un kémiir talebi hem yerli ve hem de yabanci kaynaklardan karsilanmustir. Yerli
komiir Zonguldak gevresinden tedarik edilirken, ithal kémiir ingiltere‘den getiriliyordu.
imparatorlugun en zengin kdmiir havzasi, Zonguldak kiyis1 boyunca altmis kilometrelik
bir kugakta yer almaktaydi. Bu kusak, doguda Filyos ile batida Eregli arasinda, bagkentten
yaklagik 135 deniz mili uzaklikta bulunuyordu.®® Bu gdrece kisa mesafe istanbul’a yapilan
yakit ikmalinin diigiik maliyetli olmasimi saglamis ve bagkenti Osmanli komiir aginin
merkezi haline getirmistir. Bolgedeki madencilik faaliyetleri 1840°larda devlet eliyle bagla-
mustir.® Yaklagik kirk yil boyunca Zonguldak komiiriiniin tek kullanicisi yine devlet olmus-
tur.”° Komiir madeni, agildig1 y1l, ¢esitli kamu iiretim tesislerine ve sanayi tesislerine tahsis
edilen 3900 tonluk miitevazi bir iiretim gerceklestirmistir.” Zonguldak ¢evresinin daglik
olmasi, komiir damarlarinin kirikli yapisi, madencilik teknolojisinin geriligi ve hi¢bir zaman
tam olarak ¢oziilemeyen emek kithig gibi dezavantajlara ragmen havzadaki tiretim on
dokuzuncu yiizyil boyunca kademeli olarak artmistir. Yine de erken donemlerde tiretimin
potansiyel miktarlarin ¢ok altinda kaldigr belirtilmelidir. Piyasaya komiir satiginin 1882
yilinda kismen serbestlegtirilmesi ve 1896 yilinda Fransiz sermayeli Eregli Komiir Sirketi’nin
kurulmas: tiretimin artmasinda iki doniim noktasi oldu.” Bu sirketin demiryolu ve liman
gibi altyap: yatirimlar1 bityitk sermayenin kirsalin fiziksel ¢evresinde yaptigi esash donii-
siimlere giizel bir 6rnektir. Uretimde aslan pay1 Eregli sirketinde olsa da havzada faaliyet
gosteren farkll biiyiikliikte bagka igletmeler de vardi. Onlarin da katkisiyla iiretim hacmi
giderek artmus, 1911 yilina gelindiginde Zonguldak havzasindan Istanbul’a génderilen yillik
komiir miktar1 200.000 tonu agmigtir.”

Yabanci kdmiir piyasasinda ise ingiltere rakipsizdir. ingiliz kémiiriiniin iilkeye girisi, ilk
buharli geminin Istanbul‘a geldigi 1828 yilina kadar gétiiriilebilir.”* Osmanli vapurlar1 ve
atolyeleri yerli kdmiir madenciligi baglamadan énce yalnizca ingiliz kémiirii kullanmistir.
Buharli gemilerin uluslararasi ticarette artan payi, istanbul’u énemli bir kdmiir istasyonu
haline getirmistir. ingiltere’den kémiir yiikiiyle gelen gemilerin biiyiik cogunlugu, Cardiff
ve Newcastle komiir havzalarinda yer alan limanlardan ¢ikig yapmaktaydi. Ayrica Newport,
Liverpool, Hartlepool, Glasgow ve Hull gevresindeki madenler de istanbul’a kémiir saglayan
kaynaklar arasindaydi.” 1895 yilinda, baskente ithal edilen Ingiliz kémiirii miktarinim yillik
190.000 ton civarinda oldugu tahmin edilmektedir. Bunun yarisi yerel olarak, diger yarisi da
transit gemiler tarafindan kullanilmigtir.” Tiiketim rakamlari 1908'de i¢ pazar i¢in 265.000
tona ve yabanci vapurlar i¢in 250.000 tona ulagmistir.””
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Berghahn Books, 2000), 39.
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73 “La Société d’'Héraclée,” La Gazette Financiére, 18 Subat 1913.

74 MacFarlane, Constantinople in 1828, 490.

75 “Mouvement du Port,” The Levant Herald, 7 Nisan 1875; “Mouvement du Port,” The Levant Herald, 14 Nisan 1875.
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Zonguldak komiirtiniin dagitimi sadece deniz yoluyla yapilmaktaydi. Havzanin deniz
kiyisinda bulunmasi nakliyat acisindan biiyiik bir avantaj saglamistir. Havzadaki maden-
ciligin ilk yillarinda kémiir Istanbul’a genelde yerel gemicilerin kiiciik yelkenlileriyle tagini-
yordu.”® Bu teknelerin yerini zamanla daha biiytik gemiler almig, bu da yoredeki denizcilerin
kazanglarinda diigiige yol agmugtir.7?? Navlun maliyetleri diger gemilere kiyasla daha diigiik
olan devlet vapurlari, sadece Tersane-i Amire’ye komiir tagimigtir. Ancak devlete ait gemi-
lere bagka gorevler de verildiginden, komiir yiiklerini tagimak i¢in ¢ogu zaman sahislara
ait ticaret gemileri kullanilmigtir. Kirim Savagi'ndan sonra komiir nakliyesi, biilyiik oranda
genis ticaret aglarina sahip miiteahhitlere devredilmistir.*® ingiliz kémiirii 1880’lere kadar,
istanbul’a ¢ogunlukla yelkenli gemilerle getirilmistir. Komiir yiiklerinin Akdeniz’i katet-
mesini kolaylagtiran faktorlerden biri giiney riizgirlariydi. Dolayisiyla riizgirlarin yogun
oldugu mevsimde bagkente daha fazla komiir gemisi gelmekteydi.* Yani odun ve odun
komturi ticaretinde belirleyici olan hava kogullari, komiir nakliyatinda da dikkate alinmasi
gereken bir faildi. On dokuzuncu yiizyilin ilerleyen donemlerinde buharli gemiler, daha
yiiksek hizlari, 6ngoriilebilirlikleri ve genis kargo kapasiteleri nedeniyle yavas yavas yelkenli
gemilerin yerini aldi.

Bagkentin dogal limani olan Hali¢, Zonguldak komiiriiniin depolanmasi ve dagitimi i¢in
merkez konumundaydi. Burada Tersane-i Amire’ye ait biiyiik bir kémiir ambar1 bulunmak-
taydi. Komiir ihtiyacini bu ambardan kargilayan gemiler genellikle devlete ait vapurlardi.
Ancak 6zel sahislardan devlet adina kiralanmig gemiler de buradan yakit temin edebilmek-
teydi. 1860’larin sonunda, bir devlet kurumu olan Dersaadet Kémiir Idaresi, kisa siireligine
de olsa, Zonguldak kémiiriinii sivil kullanima agmistir.®* ingiliz kdmiirii cogunlukla Galata
kiyilarinda depolanip piyasaya stiriilmiistiir. Ancak Bogaz'in diger bolgelerinde de kiigiik
depolar tesis edilmistir. Odun 6rneginde oldugu gibi komiir ticaretinin de kiy1 kesimleri
doniistiirmesi s6z konusudur.

istanbul'daki kémiir tiiccarlary, ellerinde farkli kalite ve boyutlarda tonlarca Ingiliz kémiirii
bulunduruyorlardi. Depolardaki kdmiir miktar1 deniz trafigine ve komiir teslimatlarina
bagli olarak dalgali bir seyir izlemisgtir. 1880’lerin ortalarinda komdir stoku 13.000 ila 30.000
ton arasinda degisirken, bagkente haftalik ortalama 2000 ila 3000 ton kémiir geliyordu.
Deniz tagimacilig i¢in elverigsiz hava kogullar1 kig aylarinda yapilan ticareti sinirliyor, komiir
ithalatinin hacmi genellikle baharin gelisiyle birlikte artiyordu.® 1908 yilinda sehrin orta-
lama stoku 40.000 tonu agarken, bu yillarda Zonguldak kémiiriiniin stoktaki pay: Ingiliz
kdémiiriinii gegmisti.® Bahsi gecen stok miktarlarinin her zaman igin istanbul’'daki talebi
kargilamaya yettigi soylenebilir. Grev gibi olaganiistii durumlarda komiir fiyatlar: artsa da
Balkan Savaglarina kadar bagkentte hi¢bir zaman komiir kitligi yaganmamugtir.

imparatorluktaki kdmiir ticareti, buhar teknolojisinin yayginlasmasia paralel olarak, on
dokuzuncu yiizyilin son ceyreginde hiz kazandi. istanbul’da kdmiir satigina baglayan bazi
tliccarlar 1870’lerin ortasinda, yabanci dillerde yaym yapan gazetelere reklam vermeye
bagsladilar. 1880’ler bagkentte 6nde gelen komiir acentelerinin piyasaya girisine taniklik
etti. En dnemli acentelerden biri, Yunan-italyan ortakligi olarak kurulan Foscolo & Mango
Sirketi’ydi. Bu firma 189o’larda National Steam Co. Limited, Abercarn Coal Co. Limited,
London & South Wales Coal Co. Limited ve Watts Ward & Co. gibi komiir sirketlerinin bayi-
siydi.® Gilchrist, Walker & Co. ve Glamorgan Company de énde gelen Ingiliz komiirii teda-
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84 United States Office of Naval Intelligence, Coaling, Docking, and Repairing Facilities of the Ports of the World (Was-
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rikgileriydi.® 1891 yilinda, Osmanli pazarinda ingiliz kdmiirii ticareti yapan on yedi firma
vardi. 1900 yilina gelindiginde bu say1 yirmiye ulagti. Bunlardan Karamanyan Kumpanyasi
ile Eregli Komiir Sirketi yerli kdmiir, diger on sekiz satic1 Ingiliz kémiirii ticareti yapiyordu.
Bu komiir bayilerinden yedisi ayni1 zamanda vapur acentesi olarak da hizmet vermekteydi.
Daha 6nceki komiir saticilart gibi, bunlarin ofisleri de Galata'da, 6zellikle de komiir yiikle-
rinin karaya aktarildig1 Kireckapisi ve Tophane'de yogunlagmist1.*” Pazarin daha da genisle-
mesiyle birlikte, Birinci Diinya Savast arifesinde bayi sayis1 kirk altiya ulagmigtir.®

istanbul‘un deniz ticaretindeki merkezi konumu ve canli ekonomisi, sehri yakit ikmali
konusunda 6nemli bir merkez haline getirmistir. Hali¢’te veya Bogaz'da mekanik yiikleme
sistemleri bulunmadigindan ithal edilen kémiirler mavnacilar ve hamallarin is birligiyle
yiiklenip bosaltiliyordu.®> Gemiler komiir alimlarini, kapasiteleri 30 ila 50 ton arasinda
degisen mavnalardan, yarim mil agikta yapiyorlardi. Kémiir transferleri kis aylarinda giiney
rlizgirlar1 nedeniyle aksayabiliyordu.>® Daha 6nce bagka baglamlarda zikredilen hava kogul-
lar1 burada da belirleyiciydi.

Osmanli sularinda buharli gemiciligin yayginlagsmasiyla bazi yabanci vapur sirketleri yakit
ihtiyaclar1 icin Istanbul'da kendi kémiir depolarini insa etmislerdir. ithal kémiirlerin bir
kismi 1860’lardan itibaren bu imtiyazl1 depolarda stoklanmaya baglamistir. imtiyazli depo-
larin kurulmasina izin verilmesi Fransiz Messageries ve Avusturyali Lloyd vapur sirketle-
rinin Osmanli hiikiimetinin postalarini ticretsiz tagimasina sunulan bir kargilik olmustur.”

86 Levant Trade Review 1, no. 2 (1911): 161; BOA, DH.EUM.THR 94/6 (26 Zilhicce 1327 (8 Agustos 1910).

87 Annuaire Oriental (ancien indicateur oriental) du commerce de l'industrie, de ladministration et de la magistrature, 1900
(Istanbul: The Annuaire Oriental and Printing Company Limited, 1900), 660.

88 Annuaire Oriental, Commerce, Industrie, Administration, Magistrature de I'Orient, 1914 (istanbul: The Annuaire
Oriental Ltd., 1914), 823.

89 Giraud, “Houille et Mines de Houille,” 651.

90 United States Office of Naval Intelligence, Coaling, Docking, and Repairing Facilities of the Ports of the World, with
Analyses of Different Kinds of Coal (Washington: Government Printing Office, 1900), 152-153.

91 TNA, FO. 78/4122 (1 May1s 1888).

Sekil 3: Osmanli basinindan
komiir reklami 6rnegi. The
Levant Herald, 277 Ocak 1875.



S6z konusu sirketler ayni zamanda Osmanli askeri personelini, sivil memurlar1 ve 6grenci-
leri yar1 fiyatina tagimistir.” imtiyazli depolarda bulunan kémiirler giimriik vergilerinden
muaf tutulmaktaydi. Bu muafiyet yakit ikmali konusunda istanbul’'u baz1 alternatif liman-
lara tercih edilir kilmigtir. Ornegin Malta ve Sire’nin yiikleme-bosaltma ve fiyat konularin-
daki avantajlarina ragmen, Ingilizler kdmiir istasyonu olarak ¢ogunlukla istanbul’u tercih
etmistir.” Imtiyazli ambarlar Osmanl giimriik idaresinin denetimi altindaydi. 1888 yilinda
istanbul'da imtiyazli depoya sahip olan dokuz sirket vardi.* 1890 yilina gelindiginde, bu
depolarinin sayzsi, sekiz farkl: sirkete ait olmak tizere, yirmi sekize ulagmisti. Bu firmalarin
her biri yilda en az 400 vapura yakit sagliyordu.%

imtiyaz sistemi hem sirketlere hem de Osmanli yénetimine avantajlar saglasa da Halig kry1-
larinda bulunan ambarlar kamu saglig1 ve giivenligi i¢in tehdit olusturuyordu. 1888 yilinda
Foscolo & Mango ve Avusturya Lloyd Sirketinin depolarimin cevresindeki mahallelerde
yasayanlar, kémiir tesislerinden kaynaklanan tozdan sikiyet etmeye bagladilar. Ustelik
komtr yiginlar1 ahsap evlerin bulundugu boélgeler i¢in yangin tehlikesi olusturuyordu.’
Hiikiimet ithal komiirlere ekstra vergi koyarak sehir diginda komiir depolar1 ingasina girisse
de sefaretlerin destegini alan tiiccarlarin gi¢lii direnisiyle karsilagti. Bu girisimin antlagma-
larla garanti altina alinan ticaret ve seyriisefer 6zgtirliigiine engel olacag: 6ne siiriiltiyordu.
Osmanli yonetiminin geri adim atmasiyla Hali¢ ¢evresi imparatorlugun sonuna kadar bir
yakit ikmal merkezi olarak kalmistir.”” Bu durum, yakit piyasasinin uluslararasilasmasinin
ve yabanci aktorlerle muhatap olmanin devleti enerjiye iligkin kararlarinda nasil kisitlaya-
bildigini 6rneklemektedir.

Kara Altinin Yiikseligi: Petrol

Osmanli imparatorlugu’nda petroliin yakit olarak kullanimi 1860’larda biiyiik liman sehir-
lerine gaz lambalarinin getirilmesiyle baglamigtir.%® Kerosen veya gaz yagi adi verilen bir
petrol tiirevi yakan bu lambalar kisa zaman icerisinde bagkentin en popiiler aydinlatma
kaynag1 haline gelmistir.® 1890’larda petrol sobalar1 Istanbul‘da kisa siireli bir popiilerlik
kazansa da petroliin 1stnmada kullanimi oldukga sinirliydi. Buna kargilik, parafin ocaklar
kayda deger bir bagar1 elde ederek 1910’lara kadar pek ¢ok haneye girmistir.>° Otomobil
ve motosiklet gibi petrolle ¢alisan araglarin Osmanli pazarina girisi 11. Abdiilhamit done-
mindeki yasaklayici politikalar nedeniyle gecikmistir. Mesrutiyet doneminde bagkentte
icten yanmali motora sahip araglarin sayisi giderek artmigtir.' Son olarak, ¢esitli makine
ve tekneleri hareket ettirmek i¢in kullanilan elektrik jeneratorlerinde ve kiigiik motorlarda
az miktarlarda da olsa petrol tiiketimi vardir.'*> imparatorlugun son dénemlerinde kullanim
alanlarii giderek genisleten petrol ge¢c dénem Osmanli Istanbul'unda giinliik yasamin
ayrilmaz bir parcasi haline gelmistir.

istanbul, odun, mangal kémiirii ve maden kdmiiriiniin aksine, petrol konusunda tamamen
yabanci kaynaklara bagimliydi. Amerika Birlesik Devletleri, ozellikle Standard Oil‘in
cabalariyla, 1860‘larin sonunda imparatorlugun baglica petrol tedarikgisi haline geldi.
Amerikan petrolii, 1870'lerde piyasaya giren Gali¢ya petroliiniin rekabeti karsisinda bile
yaklagik on beg yil boyunca pazar hakimiyetini elinde tuttu. Rusya 1880’lerde daha giiclii
bir rakip olarak ortaya cikt. Bakii‘de cikarilip rafine edilen Rus petrolii istanbul'un da
dahil oldugu dis pazarlara Batum iizerinden satiliyordu. Rus petrolii, baglangictaki diigiik
kalitesine ragmen tagima maliyetlerindeki avantaji sayesinde 6nemli bir fiyat tstinliigu
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95 BOA, $D. 579/62 (29 Cemaziyelevvel 1309 [31 Aralik 1891])

96 BOA, DH.MKT. 1574/56 (11 Rebiyiilahir 1306 [15 Aralik 1888]).

97 BOA, HR.ID. 899/1 (14 Ramazan 1306 [14 May1s 1889]); BOA, DH.MKT. 1983/10 (14 Ramazan 1306 [14 Mayzs 1889)).
08 Andrew Patrick, “Standard Oil and the Battle for the Ottoman Market, 1864-1914,” Diplomacy & Statecraft 34, no.
2 (2023): 183. https://doi.org/10.1080/09592296.2023.2213076.

99 Ernest Giraud, “Pétrole,” RCL 127 (1897): 124.

100 Ernest Giraud, “Poéles,” RCL 120 (1897): 158; Ernest Giraud, “Fourneaux et Poéles a Pétrole.” RCL 287 (1911): 285-290.
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elde etti. Rafinasyona yapilan yatirimlarla kalitesi zamanla Amerikan iiriinlerinin sevi-
yesine gelen Rus petrolii gorece ucuz kalmaya devam etti. Rusya, 1890 yilina gelindi-
ginde, Osmanli petrol piyasasindaki rakiplerine kargi kesin bir tistiinlitk kazanmisti. Bu
tistiinliik, Rusya'daki siyasi ¢alkantilarin petrol ihracatinda 6nemli bir diisiise yol a¢tig
1905 yilina kadar siirdii. iki yil sonra, énde gelen Avrupa petrol sirketleri ile Standard Oil
arasinda bir pazarlama anlagmasi imzalanarak Amerikalilarin Osmanl topraklarindaki
satiglar1 artirildi.’ Bununla birlikte, 1910 yilina gelindiginde pazarda en biiyiik paya sahip
olan hil4 Rus ve Romen petrolitydii.'*

Petrol istanbul’a cogunlukla, her biri 17 litrelik iki petrol tenekesi tastyan sandiklarla tagin-
mustir. Cok yaygin olmamakla birlikte variller de kullanilmigtir.'>s 1880’lerin ortalarinda,
petrol sevkiyati agirlikli olarak yelkenli gemilerle yapiliyordu. ABD’den gelen gemiler 12.000
ila 30.000 sandik arasinda degisen kapasitelere sahipti. Batum'dan gelenler ise kiigtik ¢caplt
yelkenlilerdi. Bunlar 500 ila 1000 petrol sandig1 tasiyabiliyorlardi.’*® Nakliyatta yelkenli
gemilerin kullanilmasi yogunlagmanin sadece fosil yakitlarla degil kadim enerji kaynakla-
riyla da ilgili oldugunu gosteren bir 6rnektir. Sonraki dénemlerde petrol tagimaciliginda
buharli gemiler yelkenlilerin yerini almistir. Yine de petrol, tanklar yerine teneke kutular ve
varillerde taginmaya devam etmistir.'*?

Baskente ithal edilen petroliin miktar1 yillar i¢inde belirgin sekilde artmistir. ilk kayitlar,
18069 civarinda yillik 57.000’den fazla sandik ve 60 varilin geldigini gostermektedir.® 1880’de
sehre yaklagik 165.000 sandik ve 1000 varil petrol ulagirken, yillik ticaret hacmi sadece iki
yil icinde 520.000 sandik ve 3000 varili agmigtir.”® Bu ticaret hacminin 1880’ler ve 189o’lar
boyunca istikrar kazandigi goriilmektedir. 1904 te sehre gelen petrol sandig1 sayisi 1 milyonu
agmis; bunun 450.000 adedi yerel tiiketim i¢in ayrilmis, 675.000 adedi ise diger vilayetlere
gonderilmistir."® 1909 yilinda Istanbul'da tiiketilen 900.000 sandik petrol, ithalatin daha
da arttigin1 gostermektedir.™ Bu rakamlar yakit sepetinin sadece ¢esit bakimindan degil
miktar bakimindan da zenginlestigine isaret eder.

Petrol, Istanbul piyasasina yiiksek bir fiyatla giris yapt1. ik dsnemlerde bir sandik Amerikan
petrolii 110-120 kurus skalasinda satilmaktaydi. Rus petrolii 1882’'de Osmanli pazarina
oldukga rekabetgi bir fiyatla, sandigi 45-46 kurustan girdi. Osmanli piyasasinda petrol fiyat-
larindaki diigiis egilimi izleyen on beg yil boyunca devam etti. 1897’ye gelindiginde, piyasa
hakimiyetini iyice saglamlastirmis olan Rus petroliiniin sandig1 yaklagik 16 kurusa satili-
yordu. Uretim ve tagima maliyetlerinin diismesinin yaninda giimriik vergisinin %8 seviye-
sinde olmasi fiyatlarin diigiik tutulabilmesine katki saglamistir."* 1905’te Rusya'da yaganan
siyasi ¢alkantilarin ardindan petrol pahalanmaya baglamis, bir sandik yakit 1909'da 29 ila 33
kurus arasinda degisen fiyatlarla satilmistir. Bu donemde giimriik vergisi de %11’e yiikselmis-
tir.s Uzun donemde yasanan degisikliklerin yaninda, petrol fiyatlarinda mevsimsel dalga-
lanmalar da gériilmektedir. Ozellikle Rus petroliiniin piyasaya hikim olmasimnin ardindan
istanbul'da yaz ve kis fiyatlar1 arasindaki fark bir bucuk kata kadar ¢tkmustir. Bu farkliliklar
esas olarak Rusya'daki iklim kosullarindan kaynaklanmaktaydi. Yani istanbul'un enerji
ekonomisinde doga bir kez daha devredeydi. Orta ve kuzey Rusya'da nehir tagimaciliginin
soguk mevsimlerde alt1 ay siireyle durmasi nedeniyle, belirli bolgelerde petrol stoklanmasi
gerekiyordu. Bu nedenle sonbaharda Bakii'den Rusya’nin diger bolgelerine ¢ok daha fazla
sevkiyat yapiliyor, bu da iiretim merkezindeki stoklarin azalmasina ve kis 6ncesinde petrol
fiyatinin artmasina yol a¢iyordu. Ayrica, Bakii ile Batum arasindaki sevkiyati saglayan boru
hatt1 ve demiryolu tanklari, sinirli kapasiteleri nedeniyle ihracat gereksinimlerini karsila-

103 Patrick, “Standard Oil,” 184-193.

104 Ernest Giraud, “Pétrole,” RCL 320 (1913): 608.

105 Ernest Giraud, “Pétrole,” RCL 220 (1905): 43-44.

106 “Reports by Minister Cox and Consul-General Heap on Regulations Respecting Petroleum,” Monthly Consular
Reports, c. 18, no. 60 (1886), 151.

107 Giraud, “Pétrole,” 127, 124.

108 BOA, 1.SD. 12/569 (19 Sevval 1285 [2 Subat 1869)]).

109 Gwynne Harris Heap, “Russian vs. American Petroleum,” Monthly Consular Reports, c. 9, no. 30 (1883), 499.
110 Ernest Giraud, “Pétrole,” RCL 213 (1904): 749.

111 Ernest Giraud, “Pétrole,” RCL 272 (1909): 550.

112 Giraud, “Pétrole,” 127, 122-124

113 Giraud, “Pétrole,” 272: 552-555



Sekil 4: Cubuklu petrol
depolar1 (Mazak, “Istanbul
Gazhaneleri,” 404).

yacak kadar petrol tagiyamiyorlardi. Batum’da yeterli miktarda petrol tenekesi ve sandigi
tiretilememesi de ihracati kisitlayan etkenlerden olmugtur.

Petrol, bagkentte kullanilmaya bagladig: ilk yillarda Galata’da indiriliyor ve sehir merke-
zindeki depo ve magazalara dagitiliyordu. Ancak, yanici madde olmasi nedeniyle, yiiksek
miktarlarda petroliin yerlesim bolgelerinde depolanmasi tehlikeli bulunmustur. On doku-
zuncu yiizyil Istanbul'unun ahsap kent dokusunda yangin riski sehir iginde gelisen gaz yag:
ticaretiyle daha da artmugtir. Sigorta sirketi temsilcisi Henry Rose Bilyiik Beyoglu Yangini
lizerine yazdi1 raporda yangimin yayiliminda depolarda bulunan petroliin roliine dikkat
ceker."s Ayni felaketin kendi baslarina gelmesinden korkan bazi Uskiidar sakinleri yetkili
makamlara yazdiklar1 bir dilekgede Beyoglundaki duruma isaret ederek mahallelerinde
bulunan yirmiyi askin diikkin ve bakkalda petrol bulundurulmasinin yasaklanmasini talep
etmistir."® Devlet sehir disinda bir petrol deposu inga etme gerekliliginin farkindaydi. Bir
yabanci girisimciden depo imtiyazi talebi geldiyse de bu gorev i¢in Sehremanetine yetki
verildi. Bu karar1 alan devlet adamlari petrol ticaretinin tehlikelerine dikkat ¢ekerek bu igin
stirekli gozetim altinda bulundurulmas: gerektigini savunuyordu. Depolama i¢in uygun
goriilen yerlerden biri Yedikule hisarinin kuleleriydi. Ancak petrol tiiketiminin her gegen
giin arttigindan bahsedilerek biri Suri¢inde digeri Altinci Daire-i Belediye sinirlar1 dahi-
linde olmak tizere uygun yerlerde iki deponun yapilmasi gerektigi ifade ediliyordu."” Ancak
devlet yetkililerinin, muhtemelen bu depolar mahallelere yakin olacaklar1 i¢in, bu se¢im-
lerden pek memnun kalmadiklar1 ve daha sonra Beykoz'u tercih ettikleri anlagilmaktadir.

1870’lerin bagindan itibaren sandik ve variller, Bogaz'm Asya kiyisinda kiigiik bir koy olan
Cubukluda Sehremanetince tesis edilen depolarda muhafaza edilmeye bagladi."® Petrol
depolama imtiyaz1 1880 yilinda, Amerikanlarin muhalefetine ragmen, $tir-y1 Devlet azala-
rindan Sami Bey’e verildi.” Bu donemde ¢ikartilan bir kararname ile sehir i¢inde bulunan
kiigiik diikkin ve bakkallarin altidan, biiyiik tiiccar magazalarinin yiizden fazla sandik
bulundurmasi yasaklandi. Magazalarin besten fazla petrol varili bulundurmasi da engelle-

114 Emile Mallard, “Note sur les Causes de la Fluctuation des Cours du Pétrole,” RCL 188 (1902): 767-768

115 Ahmet A. Ersoy ve K. Mehmet Kentel, “Kiil Panorama’: Adli Pratikler, Fotograf ve 1870 Beyoglu Yangini,” Tam
Yerinden: Istanbul'a Panoramik Bakisin Tarihi, der. Cigdem Kafescioglu, K. Mehmet Kentel ve M. Baha Tanman (istan-
bul: Pera Miizesi Yayinlari, 182 ,(2023.

116 BOA, 1.SD. 19/793 (14 Rebiyiilahir 1287 [14 Temmuz 1870]).

117 BOA, 1.SD. 12/569 (19 Sevval 1285 [2 Subat 1869]); BOA, 1.SD. 19/793 (14 Rebiyiilahir 1287 [14 Temmuz 1870]).

118 BOA, $D. 677/21 (14 Sevval 1289 [15 Aralik 1872]); BOA, $D 561/31 (9 Rebiyiilahir 1292 [15 Mayzs 1875]).

119 BOA, LMMS 67/3123 12 L 1297 (17.09.1880); Ediger, 176;

S
\Val

AIMATATI-¥T4d | yoI uippvoly



46

YILLIK: Annual of Istanbul Studies 6

niyordu. Biitiin bu siire¢ degerlendirildiginde petroliin yanici dogasinin, depolama konu-
sunun sekillenmesinde en kritik faktoér oldugu sdylenebilir. Komiiriin sehir merkezinde
depolanmasi konusunda ortaya ¢ikan anlagmazliklarin petrol 6zelinde yaganmamasi bu
alanda faaliyet gosteren tiiccarlarin da tehlikelerin bilincinde olmasiyla agiklanabilir.

Cubuklu‘da deponun kuruldugu ilk zamanlarda yiikleme-bogaltma diizenekleri bulunma-
digindan, petrol sandiklar1 ve varilleri kiytya mavnalarla taginmaktaydi. Depo Sami Bey'in
cabalariyla, yeni binalar ve iskeleler insa edilerek gelistirildi. Fakat bu iyilestirmelerin
depolama ticretlerinde artiga yol agmasi petrol ithalatgilar: arasinda huzursuzluga neden
oldu.» Sami Bey'in 25 yillik imtiyaz1 1905’te sona erdiginde depo tekrar devlet kontroliine
gecti. Bu gecis doneminde, petrol depolarinin Salacak ve Serviburnu gibi bolgelere tagin-
masi giindeme gelse de Cubuklu, Standard Oil'in depolama konularina artan miidahalesi ile
operasyonel roliinii devam ettirdi.”»>

Cubuklu depolarnin kapasitesi 200.000 sandik civarindaydi. Stokta bulunan yakitlarin
genellikle icte ikisi sehrin ihtiyaglarini kargilamak icin, kalan tigte biri ise imparatorlugun
diger limanlarina génderilmek tizere muhafaza ediliyordu.'> Yakitlar depodan sehir merke-
zine her biri 50 sandik tagiyabilen kiiciik teknelerle gonderilmekteydi. Bu teknelerin ¢cogu
ithalatcilara ait, metalden yapilmis teknelerdi.* 1890’larda istanbul’a petrol getiren en
biiyiik petrol tedarikgileri Hazar ve Karadeniz Petrol Sirketi (The Caspian and Black Sea Oil
Company) ile Jean Arvanitidis idi. Daha sonra Alexander Mantachoff da petrol ithalatinin
onemli aktorlerinden biri haline gelmistir. Sehir merkezindeki perakende satislar ise genel-
likle bakkallar veya gazc1 adi verilen seyyar saticilar araciligiyla gergeklestirilmistir.'»

Sonug

Geg¢ dénem Osmanli Istanbul'u, imparatorlugun en yiiksek enerji talebine sahip sehriydi.
Bu caligma, kentin baglica enerji kaynaklarinin hem talep hem de arz taraflarina, bunun
yani sira yakitlarin tiretim ve titketiminde yer alan ticari ve gevresel stireclere 1g1k tutmustur.
Kentte kullanilan yakitlardan odun ve odun kémiirii yiizyillar boyunca termal enerjinin
tek kaynagi olmus, fosil yakitlar ise on dokuzuncu yiizyilda enerji piyasasinin ayrilmaz bir
parcasi haline gelmigtir. Burada geleneksel yakacaklardan modern yakitlara keskin bir gecis
degil, eskiyle yeninin bir aradalig1 s6z konusudur. Ortalama bir istanbul sakini 1860 sonrasi
dénemde mangal komiiriiyle 1siniyor, odun yakan hamamlarda yikaniyor, kdmiirle ¢alisan
vapurlarla yolculuk ediyor ve evini petrol lambalariyla aydinlatiyordu. Bu cesitlilik salt
ekonomik dinamiklerin degil, ayn1 zamanda politik, toplumsal, kiiltiirel ve ¢evresel 6gelerin
beraberce insa ettigi ¢cok boyutlu bir enerji altyapisinin olusumuna isaret etmektedir.

Odun ve odun kémiirii, imparatorlugun ¢okiisiine kadar Istanbul'daki haneler ve zanaat-
Karlar icin baglica termal enerji kaynaklartydi. Arzi saglayan Anadolu ve Rumeli'deki orman
zengini bolgelerdi. Kaynaklarin akis yonii kirdan kente dogru olsa da ekonomik iligkiler her
iki tarafin fiziksel ve gevresel yapilarini déniistiiriiyordu. Uretimi enerji ekonomisinin ¢ogu
zaman g0z ard1 edilen aktorleri olan koyliiler ve komiirciiler tarafindan yapilan yakacaklar
biiyiik oranda deniz yoluyla Istanbul’a tasiniyordu. Yakacak nakliyesini sekteye ugratabilen
olumsuz hava kosullar1 buhar teknolojisiyle agilmaya ¢alisiliyordu. Kémiiriin, odun ve odun
komiiriiniin tedarikinde kullanilmas: “yakit sepetinin zenginlesmesi’nin bir bakima kendi
kendini besleyen bir siire¢ oldugunu gosterir. Yakitlar genellikle iskelelerde, sehrin belirli
meydanlarinda ve kdmiir tiiccarlarina ait depolarda satilmaktaydi. Devlet odun ve mangal
komiirii ticaretini siki bir gekilde denetleyerek yakacak kitligini 6nlemeyi ve fiyatlari uygun
seviyelerde tutmay1 amacliyordu. 1840’tan sonra geleneksel tedarik sisteminin doniismeye
baglamasiyla gerek iireticiler gerekse tiiccarlar devlet kargisinda giiglendi. On dokuzuncu
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yiizyihn ikinci yarisina gelindiginde Istanbul‘un yakacak ticaretine dogrudan miidahale kriz
doénemleriyle sinirli bir istisna haline geldi.

Devletin enerji alanindaki merkezi roliinii kademeli olarak agindiran liberallesme ve ulus-
lararasilagma stiregleri fosil yakit ekonomisinde daha agik gézlemlenebilir. Fosil yakitlarla
birlikte sadece enerji kaynaklar1 degil enerji ekonomisindeki aktorler de cesitleniyordu.
Komiir Istanbul’a 1820’lerin sonlarinda giris yapti ve izleyen dénemde bagkentin yakit piya-
sasindaki paymi yavag yavas artirdi. Buhar makinelerinin yayginlagmasi ve yeni dokiim ve
1sitma teknolojilerinin transferi komdiir titketiminde artig anlamina geliyordu. Ancak, sana-
yilesmenin sinirli oldugu bir iilkede en yiiksek talep buharli ulagim araglarindan geliyordu.
Avrupa ve diger bircok cagdas iilke gibi, Osmanli Imparatorlugu da kémiiriin bir kismini
ingiltere‘den ithal ediyordu. Zonguldak cevresindeki madenler kdmiiriin diger kaynagrydi.
istanbul, fosil yakit caginin baglamasiyla uluslararasi enerji piyasalarma dahil oldu. Onemli
bir kismi transit buharli gemiler icin ithal edilen ingiliz kémiirii, sehri biiyiikge bir yakit
istasyonu haline getirerek kiiresel enerji agina entegre etti. Baskentteki komtr ticareti,
buhar teknolojisinin yayginlagmasina paralel olarak, on dokuzuncu yiizyilin son ¢eyreginde
ivme kazanmustir. Cok sayida ithalat¢1 barindiran Galata bu donemde komiir ticaretinin
merkezi olmustur. Bir yandan ticari aktiviteler, diger yandan komiirle igleyen altyapilar
sehir merkezinin fiziksel degisiminde 6nemli roller oynadilar. Sehrin gittikge artan talebi
de o6zellikle Zonguldak havzasinin dontigmesine katki yapti.

Enerji alanindaki cesitlenmenin bir diger halkasi olan petrol, Osmanli enerji piyasasina
1860’larda gaz yag1 formunda girdi. Gaz lambalar1 istanbul'da hizla popiilerlik kazanarak
petrol titkketiminde aslan payini aldi. Petroliin bagkentteki piyasast, 1sitma ve mutfak aletle-
rindeki tiiketiminin artmasiyla genisledi. imparatorlugun son yillarinda sayisi artan otomo-
biller ve ¢esitli motorlar bu yakita olan talebi daha da artirdi. Kémiir konusunda yabanci
kaynaklara olan kismi bagimlilik, petrolde tam bir bagimlhiliga déniismiistiir. ilk petrol teda-
rik¢isi olan ABD, Bakiiden gelen ve 6nemli bir fiyat avantaji sunan Rus petrolii devreye
girene kadar piyasaya hakim oldu. Rus petrolii, imparatorlugun sonuna kadar, kisa stireli
bir kesinti diginda, istanbul'un akaryakit piyasasinda liderligi elinde tuttu. Yanici dogasi
nedeniyle petroliin sehir merkezinde tutulmasimin tehlikeli oldugu dusiiniiliiyordu. Bu
yiizden devlet Cubuklu‘da bir depolama tesisi kurdu. Petrol yiikiiyle gelen gemiler sandik-
lar1 ve varilleri depoya indiriyor, yakit daha sonra kiigiik partiler halinde sehir merkezine
sevk ediliyordu.

Bu makale, son dénem Osmanli istanbul'unda enerji ekonomisinde yasanan degisimin
dogrusal bir enerji gecisinden ziyade ¢ok boyutlu bir ¢esitlenme siireci oldugunu 6ne
stirmustiir. Bagkent, fosil yakitlarin kullanilmaya baglanmasiyla enerji ticaretinin yogunlag-
t1g1 bir merkez haline gelirken, biiyiik miktarlarda odun ve odun kémiirii tilketmeye devam
etti. Boylece sehir, enerji rejiminde bir doniigiimden ziyade, farkli enerji kaynaklarinin eg
zamanli olarak kullanildigi bir zenginlesmeye taniklik etti. Bu kaynaklarin eszamanli olarak
yogun bir bi¢cimde kullanimu fosil yakitlara kaginilmaz bir egemenlik atfeden lineer ve
determinist enerji gegisi anlatilarina alternatif bir perspektif sunmaktadir. Calisma yakit-
lara odaklandig: i¢in 6nceki bolitmlerde g6z ardi edilmis olsa bile yogunlagsmanin insan,
hayvan ve riizgir giiciinii de kapsadigi belirtilmelidir. Enerji sektoriiniin fosil yakitlarin
gelisiyle birlikte nakliye ve yiikleme-bosaltma iglerinde ¢ok sayida yelkenli, yitk hayvani ve
isci istihdam ettigi gercegi enerji cesitliliginin bagka boyutlar1 da oldugunu gésterir. Istan-
bul'daki duruma benzer 6riintiiler, muhtemelen daha yavas bir hizda olmak {izere, tilkenin
diger bolgelerinde de gozlemlenebilir. Osmanli enerji tarihi iizerine yapilacak yeni aragtir-
malar, imparatorlugun modernlesme siirecindeki enerji ekonomisine dair daha genig bir
kavrayis saglama potansiyeline sahiptir.

S
~

AAMATIATY-YHHd | oI uppooly



48 Kaynakca

YILLIK: Annual of Istanbul Studies 6

Arsiv Belgeleri

Cumbhurbagkanligi Osmanli Arsivleri (BOA)
Sadéiret Mektubi Kalemi Belgeleri (A.MKT) 116/18, 116/29, 135/73.
Sadaret Mektubi Mithimme Kalemi Evraki (A.MKT.MHM.) 75/22, 126/62.
Sadaret Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (A.MKT.MVL.) 65/29.
Sadaret Mektubi Kalemi Umum Vilayat Evraki (A.MKT.UM) 199/4.
Bab-1 Ali Evrak Odas1 (BEO.) 74/5494.
Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Miidiiriyeti Tahrirat Kalemi Evraki (DH.EUM.THR.) 94/6.
Cevdet Tasnifi, Askeriye (C.AS.) 1083/47757.
Cevdet Tasnifi, Belediye (C.BLD.) 38/1890, 108/5357.
Dabhiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT.) 987/3, 1574/56, 1602/42, 1983/10, 2377/40, 2410/116.
Hariciye Nezareti idare (HR.ID.) 899/1.
Hariciye Nezareti Terciime Odas1 Belgeleri (HR.TO) 524/40.
Hazine-i Hassa Defterleri (HH.d.) 239, 21171.
irade Dahiliye (1.DH.) 775/63088.
irade Hususi (1.HUS.) 143/88.
irade Maliye (1.ML.) 78/72.
irade Meclis-i Mahsus (1.MMS.) 12/523, 59/2799, 67/3123, 80/3492.
irade Meclis-i VAla (1.MVL.) 1/22, 126/3252.
irade Stira-y1 Devlet (1.SD.) 12/569, 19/793.
Meclis-i Vala Riyéseti Belgeleri (MVL) 263/33, 318/83, 318/98, 396/55, 814/90, 903/15.
Stird-y1 Devlet (SD.) 499/35, 561/31, 579/62, 677/21, 686/10, 703/1, 766/29, 2466/33.
Ticaret Nafia, Ziraat, Orman, Meadin Nezaretlerine ait Evrak (T.OMI) 1696/66.
Topkap Sarayr Miizesi Arsivi Evraki (TS.MA.e.) 1308/88.
Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki (Y.MTV.) 286/129.
Yildiz Perakende Evraki Sehreméaneti Maruzit: (Y.PRK.SH.) 14/32.
Deniz Miizesi Arsivi (DMA)
Muhasebe 10/20, 1006/5.
Miilga Bahriye 724.
Miiteferrik Defter 16201.
Birlesik Krallik Ulusal Arsivi - The National Archives (TNA)
Foreign Office (FO) 78/4122.

Yayimlanmuis Birincil Kaynaklar

1323 Senesi Orman Istatistigi. istanbul: Mahmud Bey Matbaasi, 1326 [1910].
Annuaire Oriental (Ancien Indicateur Oriental) du Commerce de I'Industrie, de '’Administration et de la
Magistrature, 1900. Istanbul: The Annuaire Oriental and Printing Company Limited, 1900.
Annuaire Oriental (Ancien Indicateur Oriental) du Commerce de I'Industrie, de ’Administration et de la
Magistrature, 1891. istanbul: The Annuaire Oriental and Printing Company Limited, 1891.
Annuaire Oriental, Commerce, Industrie, Administration, Magistrature de I'Orient, 1914 istanbul: The Annu-
aire Oriental Ltd., 1914.

Azmi, Siileyman. “Mahrukat Meselesi,” Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast 4 (1333 [1917]): 110-111.

. “Mahrukat Meselesi,” Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast 5 (1333 [1917]): 130-139.

—— “Mahrukat Meselesi,” Orman Mekteb-i Alisi Mecmuast 7 (1334 [1918]): 104-209.

Cuinet, Vital. La Turquie d’Asie: Géographie Administrative, Statistique, Descriptive et Raisonnée de Chaque
Province de I’Asie-Mineure. Cilt 2. Paris: E. Leroux, 1894.

. La Turquie d’Asie: Géographie Administrative, Statistique, Descriptive et Raisonnée de Chaque Province
de I'Asie-Mineure. Cilt 4. Paris: E. Leroux, 1894.

Dersaadet Ticaret Odast Gazetesi Fiyat Cetveli, no. 2 (25 Rebiyiilevvel 1302 [12 Ocak 1885]); no. 4 (9 Rebi-
yiilahir 1302 [26 Ocak 1885); no. 18 (19 Recep 1302 [4 Mayis 1885]).

Ergin, Osman Nuri. Mecelle-i Umur-1 Belediye. Cilt 1-2. Istanbul: IBB Kiiltiir isleri Daire Bagkanligi
Yayinlari, 1995.

Giraud, Ernest. “Combustibles.” Revue Commerciale du Levant, Bulletin Mensuel de la Chambre de Commerce
Frangaise de Constantinople (RCL) 109 (1896): 124-130.

. “Farines.” RCL 99 (1895): 145-151.

—— “Fourneaux et Poéles a Pétrole.” RCL 287 (1911): 283-295.

—— “Houille et Mines de Houille.” RCL 259 (1908): 641-653.

—— “Pétrole.” RCL 127 (1897): 120-125.

—— “Pétrole.” RCL 213 (1904): 749-752.

—— “Pétrole.” RCL 220 (1905): 43-44.




—— “Pétrole.” RCL 272 (1909): 541-557.

—— “Pétrole.” RCL 320 (1913): 607-608.

—— “Poéles.” RCL 120 (1897): 154-160.

Habesci, Elias. The Present State of the Ottoman Empire. Londra: R. Baldwin, 1784.

Heap, Gwynne Harris. “Russian vs. American Petroleum.” Monthly Consular Reports. Cilt 9, no. 30 (1883),
498-500.

Kutluk, Halil. Tiirkive Ormancilig ile llgili Tarihi Vesikalar 893-1339 (1487-1923), Istanbul: Osmanbey
matbaasi, 1948.

Levant Trade Review 1, no. 2 (1911)

Reid, John. Turkey and the Turks: Being the Present State of the Ottoman Empire. Londra: R. Tyas, 1840.

“Ormanlarimiz.” Orman ve Maadin Mecmuast 1 (1300 [1884]): 18-25.

“La Société d’'Héraclée.” La Gazette Financiére, 18 Subat 1913.

Mallard, Emile. “Note sur les Causes de la Fluctuation des Cours du Pétrole.” RCL 188 (1902): 766-768.

“Reports by Minister Cox and Consul-General Heap on Regulations Respecting Petroleum.” Monthly
Consular Reports. Cilt 18, no. 6o (18806), 150-151.

The Levant Herald, 23 Mart 1869, 13 Ocak 1875, 27 Ocak 1875, 7 Nisan 1875, 14 Nisan 1875.

Ubicini, Abdolonyme. Letters on Turkey: An Account of the Religious, Political, Social, and Commercial
Condition of the Ottoman Empire; the Reformed Institutions, Army, Navy, etc. etc.. Cilt 1. Londra: John
Murray, 1856.

United States Office of Naval Intelligence, Coaling, Docking, and Repairing Facilities of the Ports of the
World, with Analyses of Different Kinds of Coal. Washington: Government Printing Office, 1900.

United States Office of Naval Intelligence, Coaling, Docking, and Repairing Facilities of the Ports of the
World. Washington: Government Printing Office, 1909.

Vandal, Albert. Une Ambassade Frangaise en Orient Sous Louis XV: La Mission du Marquis de Villeneuve.
Paris: E. Plon, Nourrit et cie, 1887.

ikincil Kaynaklar

Aksoy, Asu, Funda Ac¢ikbag ve Aysenur Akman. “Silahtaraga Elektrik Santralinin Hikayesi/ The Story of
the Silahtaraga Power Plant.” Silahtaraga Elektrik Santrali 1910-2004/ The Silahtaraga Power Plant
1910-2004, derleyen Asu Aksoy, 1-61. Istanbul: Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, 2007.

Aynural, Salih. “The Provision of Wood and Coal for Istanbul in the 18th Century.” The Great Ottoman
Turkish Civilisation. Cilt. 2, derleyen Kemal Cigek, 156-160. Ankara: Yeni Tiirkiye Yayinlari, 1999.

Barak, On. “Outsourcing: Energy and Empire in the Age of Coal, 1820-1911.” International Journal of
Middle East Studies 47, no. 3 (2015): 425-445. https://doi.org/10.1017/S0020743815000483.

—— Powering Empire: How Coal Made the Middle East and Sparked Global Carbonization. California:
University of California Press, 2020.

Chatterjee, Animesh ve Daniel Pérez-Zapico, “Shifting Narratives of Electricity and Energy in Periods
of Transition.” Journal of Energy History 8 (2023): 1-12.

Clark, Edward C. “The Ottoman Industrial Revolution.” International Journal of Middle East Studies s,
no. 1 (1974): 65-76.

Cronon, William. Nature’s Metropolis: Chicago and the Great West. New York :W. W. Norton, 2009.

Celik, Semih. “Ormana Yakin Dogmak Talihsizlik’: 19. Yiizyil Kuzeybati Anadolusu'nda Orman, insanlar
ve Mandalar.” Iktidar Tohumlari: Osmanh Cevre Tarihi Uzerine incelemeler, derleyen Onur inal ve
Yavuz Kése, 145-170. Istanbul: iletisim yayinlari, 2022.

Ediger, Volkan. Enerji Ekonomi-Politigi Perspektifinden Osmanlida Neft ve Petrol. Ankara: ODTU Gelistirme
Vakf1 Yayincilik, 2006.

Ersoy, Ahmet A. ve K. Mehmet Kentel, “Kiil Panorama’: Adli Pratikler, Fotograf ve 1870 Beyoglu Yangini,”
Tam Yerinden: Istanbul'a Panoramik Bakisin Tarihi, derleyen Cigdem Kafescioglu, K. Mehmet Kentel
ve M. Baha Tanman, 170-187. Istanbul: Pera Miizesi Yayinlari, 2023.

Galloway, James A., Derek Keene ve Margaret Murphy. “Fuelling the City: Production and Distribution
of Firewood and Fuel in London’s Region, 1290-1400.” The Economic History Review, New Series 49,
10. 3 (1996): 447-472. _

Gencer, Ali Ihsan. Tiirk Denizcilik Tarihi Aragtirmalari. Istanbul: Tiirkiye Denizciler Sendikasi, 1986.

Geng, Hamdi. “Eregli Komiir Madenleri (1840-1920).” Doktora tezi, Marmara Universitesi, 2007.

Hernando, Javier ve Gonzalo Madrazo. “Firewood and Charcoal Consumption in Madrid during Eighte-
enth Century and Its Effects on Forest Landscapes.” Environmental History in the Making, derleyen
Estelita Vaz, Cristina Joanaz de Melo ve Ligia M. Costa Pinto, 321-340. Dordrect, Heidelberg, New
York, London: Springer, 2016.

Iwata, Kazuma. “Producing, Transporting, and Distributing Charcoal: From the View of the Charcoal
Merchants’ Guild in the Eighteenth Century in Istanbul and Its Surrounding Regions.” YILLIK:
Annual of Istanbul Studies 5 (2023): 123-141. https://doi.org/10.53979/yillik.2023.7.

ileri, Nurgin. “The Politics of Electricity Use and Non-use in Late Ottoman istanbul.” History of Science
00, 0. 0 (2024): 1-28. https://doi.org/10.1177/00732753231211175

>
)

AAMEIATY-YF4d | YoL uppooly



50

YILLIK: Annual of Istanbul Studies 6

Jones, Christopher. Routes of Power: Energy and Modern America. Cambridge, MA: Harvard University
Press, 2014.

Karajian, Hagop A. Mineral Resources of Armenia and Anatolia. New York: Armen Technical Book Co., 1920.

Kentel, K. Mehmet. “Doganin “Kozmopolis”i: 19. Yiizy1l Sonu istanbulu'nda Terkos Suyolu Boyunca
Kéyliiler, Miihendisler ve Hayvanlar.” iktidar Tohumlan: Osmanh Cevre Tarihi Uzerine Incelemeler,
derleyen Onur Inal ve Yavuz Kése, 195-228. Istanbul: Iletisim yayinlari, 2022.

Kim, Eunhye ve Sabine Barles. “The Energy Consumption of Paris and Its Supply Areas from the Eigh-
teenth Century to the Present.” Regional Environmental Change 12 (2012): 295-310. https://doi.
01g/10.1007/510113-011-0275-0

MacFarlane, Charles. Constantinople in 1828: A Residence of Sixteen Months in the Turkish Capital and
Provinces. London: Saunders and Otley, London, 1829.

Mazak, Mehmet. “Istanbul Gazhaneleri,” Antik Cagdan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi: Egitim, Bilim
ve Teknoloji. Cilt 9, derleyen Cogkun Yilmaz, Mehmet ipsirli ve Salim Aydiiz, 396-40s. istanbul: iBB
Kiiltiir A.S.- ISAM, 2015.

Oztel, Muharrem. “Istanbul’un Temel ihtiyaglarindan Mahrukatin (Odun ve Kémiir) Onemi ve Mahrukat
Arz Piyasasi (1789-1918).” Turkish Studies 8 (2013): 487-505.

—— “Tanzimat Dénemi ve Sonrasinda istanbul’un Temel ihtiyaglarindan Odun ve Kémiir'iin (Mahrukat)
Uretim Siirecinde ve Arz Piyasasinda Yasanan Problemler.” Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi
6, no. 24 (2013): 283-305.

Pamuk, Sevket. The Ottoman Empire and European Capitalism, 1820-1913: Trade, Investment and Production.
Cambridge: Cambridge University Press, 1987.

Patrick, Andrew. “Standard Oil and the Battle for the Ottoman Market, 1864-1914.” Diplomacy & Statecraft
34, 10. 2 (2023): 180-207. https://doi.org/10.1080/09592296.2023.2213070.

Quataert, Donald. Miners and the State in the Ottoman Empire: The Zonguldak Coalfield, 1822-1920. New
York: Berghahn Books, 2006.

Ryckbosch, Wouter ve Wout Saelens. “Fuelling the Urban Economy: A Comparative Study of Energy
in the Low Countries, 1600-1850.” The Economic History Review 76, no. 1 (2023): 221-256. https://
doi.org/10.1111/ehr.13187.

Smil, Vaclav. Energy and Civilization: A History. Cambridge, Massachusetts: The MIT Press, 2017.

Sakul, Kahraman. “Osmanlilarin ilk Maden Kémiirciiliigii Girigimi: Yedikumlar Kémiir Madeni Muka-
taast.” Osmanl Bilimi Aragtirmalar: 18, no. 1 (20106): 39-52.

Tekin, Huriye Sevcan “Dolmabahge Gazhanesi'nin Kurulusu ve isletmesi.” Yiiksek lisans tezi, Marmara
Universitesi, 2000.

Tutel, Eser. Sirket-i Hayriye. Istanbul: Iletisim Yayinlari, 1994.

Ulutas, Songiil. “Istanbul’da Gaz Depolar1 Sorunu: Gubuklu ve Standart Oil Kumpanyas1.” Tarih Okulu
Dergisi 48 (2020): 3670-3692. http://dx.doi.org/10.29228/Joh.44778.

Yener, Emir. “Iron Ships and Iron Men: Naval Modernization in the Ottoman Empire, Russia, China and
Japan from a Comparative Perspective 1830-1897.” Yiiksek lisans tezi, Bogazici Universitesi, 2009.

Yeni, Mustafa. “Osmanli imparatorlugu'nda Motorlu Kara Tagitlar1 (1890-1922).” Yiiksek lisans tezi,
Marmara Universitesi, 2011.

Yetisgin, Mehmet ve Toroshan Ozdamar. “Osmanli Sehirlerinde Belgika Sirketlerinin Altyap: Faaliyetleri.”
Tarih Arastirmalart Dergisi 37, no. 64 (2018): 273-308.





