VIDIN KALESI’NIN TAMIiRINDE TUNA DONANMASININ ROLU (1719-1723)"

Giris

Asya, Avrupa ve Afrika’nin kavsak noktasinda bulunan Balkan yarimadasi hem fetihler ve hem de
diger bolgelere uzanan gegitler ve yollar ilizerinde olmasi nedeniyle stratejik onemini her zaman
korumustur. Temelde biiylik nehir vadileri ve dag gecitleri boyunca uzanan koridorlarin yarimadanin
tamamini1 kesmesi bolgeye ilging bir cografya 6zelligi kazandirir. Balkan yarimadasinda belli bagli iki
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Oz: Osmanli imparatorlugu, Pasarofca Antlasmasi ile birlikte yeni olusan smir hatlarinda stratejik
goriilen kaleleri ciddi bir sekilde bakim ve onarimdan ge¢irmisti. Bunlardan biri Tuna Nehri
kiyisinda yer alan Vidin Kalesi’dir. Orta Macaristan topraklarinin kaybedilmesi ile Habsburg
tehdidine kars1 Osmanlilar, Vidin Kalesi’ni yeniden yaparak tahkim etmislerdi. Vidin Kalesi’nin
yeniden yapilmast i¢in 1719 yilinda baglayan calismalar ancak 1723 yilinda bitirilebilmisti.
Kalenin yapiminda insan giicii, mithimmat, donanma, araba, tas ve toprak nakli gibi hususlar ¢ok
biiyiik organizasyon gerektirmisti. Ozellikle kale tamirinde kereste, tas ve toprak tasimada Tuna
donanmasinin rolii biiyiik olmustur. Bu minvalde Tuna kaptaninin emrinde basta iistli agiklar ve
saykalar olmak iizere birgok gemi ¢esidi istihdam edilmisti. Vidin Kalesi i¢in Tuna donanmasinda
mevcut gemilerin kafi gelmedigi durumlarda bir taraftan eskiler tamir edilirken diger taraftan yeni
gemiler de yapilmisti. Bir bagka husus Vidin Kalesi’ndeki isin hacmi dolayisiyla gemilerde
istihdam edilen kiirek¢i ve diimecilerin sayisi arttirilmigti. Bu ¢alismada Vidin Kalesi’nin 1719-
1723 yillar1 arasindaki ingaat ve tamirat ¢aligmalari sirasinda Tuna donanmasinin katkist argiv
belgeleri temelinde ele alinacaktir. Bununla Tuna donanmasinin sadece savaslarda degil emniyet
ve asayisin saglanmasi yaninda kamu insaatlarindaki 6nemi de ortaya ¢ikarilmig olacaktir.

Anahtar Kelimeler: Pasarofca Antlagsmasi, Osmanli, Habsburglar, Vidin Kalesi, Tuna donanmasi,
tamirat.

THE ROLE OF THE DANUBE NAVY IN THE REPAIR OF ViDiN CASTLE
(1719-1723)

Absract: With the Treaty of Passarowitz, the Ottoman Empire seriously repaired and maintained
the strategic castles on the newly formed border lines. One of them is Vidin castle, located on the
banks of the Danube river. With the loss of the Central Hungarian lands and the Habsburg threat,
the Ottomans rebuilt and fortified the Vidin Castle. The work that started in 1719 to rebuild the
Vidin Castle was only completed in 1723. In the construction of the castle, issues such as
manpower, ammunition, navy, cars, stone and soil transportation required great organization. The
Danube navy played a major role in transporting timber, stone and soil, especially in the repair of
the castle. In this regard, many types of ships were employed under the command of the Danube
captain, especially open-topped ships and shaikas. In cases where the existing ships on the Danube
River were not sufficient for the Vidin Castle, new ships were built while the old ones were
repaired. Another issue was that, due to the volume of work in the Vidin Castle, the number of
rowers and helmsmen employed on the ships was increased. In this study, the contribution of the
Danube navy during the construction and repair works of the Vidin castle between 1719 and 1723
will be discussed on the basis of archive documents. With this, the importance of the Danube navy
not only in wars but also in ensuring safety and security and in public construction will be
revealed.

Key Words: Treaty of Passarowitz, Ottomans, Habsburgs, Vidin castle, Danube Navy, Repairs.
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giris yolu bulunur. Bunun biri Belgrad’da Tuna ve Sava nehirlerinin birlestigi yerde baglar ve Morava
vadisine, buradan da bir kol Selanik ve diger kol Sofya iizerinden Edirne’ye ulasir. Ikinci yol ise
bundan daha 6nemli olup tarih boyunca Orta Asya iizerinden Karadeniz’e gelen insanlar Tuna Nehri
vadisini takip ederek Belgrad’a ve buradan Macaristan ve Orta Avrupa’ya rahatlikla ulagabilirdi. Bu
giizergah iizerinde gecise mani dogal bir engel yok denebilecek kadar azdirl. iste Osmanli Devleti
daha 1350’1 yillardan itibaren Balkanlar’da yogun bir fetih harekatina girismis sadece bolgenin degil
Orta Avrupa’nin kaderini degistirecek Olciide faaliyetler gerceklestirmislerdi. Kisa zamanda stratejik
bir su yolu olan Tuna Nehri’ne kadar ulasan bu fetih faaliyetleri ile iktifa edilmemis, hedeflerini
kuzeye ve batrya dogru daha &telere cevirmisler, bu cografyada yeni bir takim siyasi gelismelerin bas
aktorii konumuna gelmislerdi?.

Osmanlilarin Balkanlar’a yonelmesi ile birlikte 6nemli su ve kara yollarmi kontrol etme siyaseti
cercevesinde Tuna Nehri 6nemli bir hedef haline gelmisti. Edirne ve Filibe nin zabti bunun ilk adimi
olarak kabul edilirken Silistre, Nigbolu ve Ruscuk’un ele gegirilmesi de Tuna istikametine yonelen ilk
Tiirk akinlarinin sonucudur. Tirnova’dan sonra Tuna Nehri kiyisinda 6nemli bir kavsak noktasinda yer
alan ve Demirkapilarin girigini ve ¢ikisini kontrol eden Vidin, erken tarihlerde Tiirk idaresine gegmis
ve sancak merkezi yapilmisti. Boylelikle Osmanli Devleti’nin Asagi Tuna’nin ¢ok onemli kale ve
sehirlerini kisa siirede hakimiyeti altina almasi planl bir Balkan siyasetinin tezahiiriidiir®. Vidin, feth
edildikten sonra Osmanli idari sistemi iginde farkli eyaletlere bagli sancak statiisiinde olmustur.
Nitekim 1538 yilinda Vidin, Rumeli Eyaleti’ne bagli 26 sancaktan biridir. Vidin Sancagi’na bagh 4
kaza, 6 nahiye, 6 kale ve 35 mahalle vardi. Kazalar Nefs-i Vidin, Bana, Feth-i islam ve Isferlik’tir.
Nahiyeler ise Gironiye, Zagoriye, Polomiye, Timok ve Cerneraka Vidin’e, Kura-y1 Cedid nahiyesi ise
Feth-i Islam kazasina baghdi®. 1541 yilinda Budin eyalet haline getirildiginde ilk valisi olan Bali
Pasa’nin yillik gelirleri arasinda Pojega, Semendire, Vidin, Izvornik ve Alacahisar da yer alyordu®.
1568 yilinda Vidin’in Temesvar’a, 1578-88 ve 1632-41 yillarinda ise Ozi eyaletine bagl bir sancak
oldugu dikkat cekmektedir®. Buna karsiik 1653 yilinda kaleme alman Sofyali Ali Cavus
Kanunnamesinde ise Vidin’in Rumeli Eyaleti’ne bagli bir sancak oldugu goriilmektedir’.

Kutsal Ittifak savaslar1 sirasinda 1688-1689 yillarinda Habsburg giicleri Nis, Uskiip ve Tuna
kiyilarindan ilerleyerek Vidin’i de ele gecirmislerdi. Vidin’in diismesi Habsburg ordularn igin
Balkanlar1 Karadeniz’e baglayan Eflak ovalarmin yolunun agilmasi demekti®. 1689 yilinda
Kopriiliizade Fazil Mustafa Paga’nin sadarete gelmesi ile birlikte yeniden toparlanma siireci yaganmis
ve bu siirecte Balkanlar’da kaybedilen topraklarin bir kismi basta Nis ve Vidin olmak lizere geri
almmust:®. Karlofca Antlasmasi ile imparatorluk ilk biiyiik toprak kaybini yasarken Balkanlar’da
stratejik dnemi olan Belgrad, Tuna’nin kuzeyinde son toprak parcasi olan Temesvar ve Tuna kiyisinda
Vidin, Osmanli’da kalmisti. Ancak 1716-1718 yillarinda yapilan Osmanli-Habsburg savaslarinda
alman maglubiyetler sonucu Once Temesvar, akabinden Belgrad elden ¢ikarken Vidin 6nemli bir
tehditle kars1 karsiya kalmigti. Hatta gilizergah {izerinde yer alan Semendire, Giivercinlik ve Vidin’e
alt1 saat mesafede olan Fethiilislam isgal edilmisti. Osmanli, Vidin’i koruyabilmek i¢in yogun bir

! Barbara Jelavich, Balkan Tarihi, 18. ve 19.Yiizyillar, Kiire Yayinlar, terc. Thsan Durdu, Istanbul 2006, s. 3.
2 Feridun M. Emecen, Osmanli Klasik Caginda Sivaset, Kap1 Yaynlari, Istanbul 2018, s. 243.

3 Ismail Hakki Uzungarsili, Osmani: Tarihi, 1, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara 1988, s. 189-194; Mihai Maxim, “Tuna”, DIA,
41, TDV Yaynlari, Istanbul 2012, s. 372.

4 370 Numarali Muhdsebe-i Vildyet-i Rim-ili Defteri(937/1530), Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii Yayinlari, Ankara 2002,
s. 3; Ayse Kayapnar, “Iki Balkan Sehri: Trrnova ve Vidin’de Tiirkler (Bulgar Carligindan Osmanli Imparatorluguna)”, Abant
I[zzet Baysal Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2/9(2004), s. 120, 130-131.

® Geza David, “Osmanli Avrupa’sinda Yonetim”, Kanuni ve Cag, Yenicagda Osmanli Diinyas, ed. Metin Kunt-Christine
Woodhead, ¢ev. Sermet Yalgin, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 2002, s. 81.

6 Metin Kunt, Sancaktan Eyalete, 1550-/650 Arasinda Osmanli Umerast ve Il Idaresi, Bogazi¢i Universitesi Yaymlari,
Istanbul 1978, s.135, 154, 186.

7 Sofyali Ali Cavus Kanunnamesi, haz. Midhat Sertoglu, Marmara Universitesi Yayinlari, Istanbul 1992, s. 24.
8 Halil Inalcik, Devlet-i Aliyye, III, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari, Istanbul 2015, s. 233-234,

9 Johan Wihelm Zinkesen, Osmanli Imparatorlugu Tarihi (1669-1774), V, cev. Niliifer Epceli, Yeditepe Yaymnlari, Istanbul
2011, s. 104.
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gayret sarfetmisti'®. Habsburglarla yapilan uzun savas sonunda imzalanan Pasarof¢a Anlasmas: ile
Eflak’in batisindan baslayarak Tuna’nin kuzeyi ve Perakin’den 6tesinin Habsburglar’in eline gegcmesi
Vidin’i Osmanli’nin yeni serhat sehri haline getirmigti'!.

Pasarof¢a Antlagsmasindan sonra Habsburglarin Balkanlar’da daha fazla ilerlemesine mani olmak igin
ciddi savunma hatlar1 olugturma zarureti ortaya ¢ikmigti. Bunlarin baginda serhat sehirleri haline gelen
Vidin ve Nis kalelerinin ¢ok biiyiik masraflar yapilarak yeniden tamir edilmesi ve ihtiya¢ olan yeni
kisimlarin ilave edilmesi gelmektedir. Vidin Kalesi ytizyillardir adeta bir i¢ kale gibi kaldig1 i¢in yeni
olusan durumla birlikte ilk defa biiyiikk bir insaat ve tamirata sahne olmustu. 1719 yilinda baslayan
Vidin Kalesi’nin tamir ve ingaati insan giici, mithimmat ve mali agidan biiyiik organizasyon
gerektirdigi i¢in ancak 1723 yilinda tamamlanabilmigti.

Iste bu calismada Pasarofca Antlasmasindan sonra Balkanlar’da Habsburg tehdidine kars1 olusturulan
savunma hatlarindan biri olan Vidin Kalesi’nin ¢ok biiyiik masraflar yapilarak yeniden tamir edilmesi
ve ihtiyag¢ olan yeni kisimlarin ilave edilmesi sirasinda Tuna donanmasinin rolii ele alinacaktir. 1719-
1723 yillar1 arasinda yapilan Vidin Kalesi’nin tamiri ve ingaat1 siirecinde Tuna donanmasinin toprak,
tag, kereste ve mithimmat nakli sirasinda aktif rol oynadigi bilinmektedir. Calismamizda birincil
kaynaklar siiphesiz Osmanli Arsivinde mevcut defter ve belgelerdir. Yine doneme ait kroniklerdeki
mevcut bilgiler yaninda Vidin Kalesi’ne ait yerli ve yabanci inceleme-arastirmalarin da konunun daha
anlasilir hale gelmesinde 6nemi biiytiktiir.

1. Tuna Nehri ve Tuna Donanmasi

Tuna Nehri, Bati Avrupa’dan kaynagii alarak Orta Avrupa ve Balkanlar’dan gecerek Karadeniz’e
dokiiliir ve gectigi ¢cok sayida iilke i¢in hayat kaynagidir. Nehir Bati Avrupa-Orta Avrupa ve Balkanlar
gibi {i¢ biiyiik jeopolitik bolgeyi birbirine bagladigindan tarihin her doneminde énemli fonksiyonlar
iistlendigi bir realitedir'?2. Buradan hareketle Tuna Nehri’nin tarih boyunca uluslararasi siyasi
iligkilerde, ictimai ve iktisadi faaliyetlerde dnemli bir suyolu olma 6zelligini her zaman korumustur.
Osmanli Devleti’nin daha kurulus yillarinda Balkanlar’daki hedeflerinden ilki stratejik noktalarda yer
alan kara ve suyollarina sahip olmak iizere kurulmus ve bu minvalde Tuna Nehri daima 6nemli bir
hedef haline gelmisti*®. Nitekim Osmanli Devleti’nin daha II.Murad devrinden itibaren Tuna havzasi
siyasetinin tesekkiil ettigi, ¢ekirdek cografyanin énemli kismi olan kuzeyde ve batida tabil ve saglam
bir siira ulastigi genel kabul goren bir durumdur. Bu tarihlerde Balkanlar’da tutunabilmek ve daha
oOtelere askeri operasyonlar diizenleyebilmek i¢in Tuna Nehri iizerinde 6nemli stratejik noktalarin elde
bulundurulmasma ve giicli hareket iislerinin temin edilmesine dnem verildigi goriiliir. Kanuni
devrinde Belgrad’in fethi ile Tuna havzasi siyaseti yeni bir mecraya girmis ve Mohag zaferi ile
Osmanli, bu konuda her tiirlii insiyatifi eline almisti. Bu tarihten itibaren Osmanli Imaparatorlugu,

Tuna havzasi siyasetinde ve mukadderatinda artik tartismasiz bir sekilde birinci derece niifuz
sahibidir',

XVI. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nun bir parcasi olan Tuna’nin zorlu
bir nehir oldugunu sdylemek miimkiindiir. Zira nehrin yataginda dogal olusumlarla meydana gelen
kumdan adaciklar, bahar ve yaz aylarinda yagmurdan kaynakli tagkinlar ve Tuna’nin kis mevsiminde
donmasi bilhassa Eflak, Bulgar ve Sirp sinirlarindaki suyolu ulagimini olumsuz yonde etkilemekteydi.
Tuna Nehri bagtan beri ticari seyr Ui sefainin yanisira Osmanli doneminde askeri sevkiyat igin de
onemli bir yere haizdi. Osmanli’'nin Orta Avrupa istikametine diizenledigi seferlerde ordu, Istanbul-
Edirne-Sofya-Belgrad orta yolunu takip etmekle birlikte ordunun iase ve mithimmatinin biiytik kismi

10 Silahdar Findiklih Mehmed Aga, Nusretndme, Inceleme-Metin (1106-1133/1695-1721), haz. Mehmet Topal, Tiirkiye
Bilimler Akademisi, Ankara 2018, s. 1078; ismail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, IV/I, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara
1988, s. 136-138.

11 Rasid Mehmed Efendi, Tdrih-i Résid (1115-1134/1703-1722), 11, haz. Abdiilkadir Ozcan vd., Klasik Yaymlari, Istanbul
2013, s. 1117-1118.

12 Sandor Papp, Osmanlilar ve Macarlar, Bir Diplomatik Tarih, Vakifbank Kiiltiir Yaymlari, Istanbul 2023, s. 243.
13 Maxim, a.g.m., s. 372.

14 Tayyip Gokbilgin, “XVI.Asir Ortalarinda Osmanli Devleti’nin Tuna Bélgesi ve Akdeniz Siyasetleri”, Belgelerle Tiirk
Tarihi Dergisi, 88 (May1s 2004), s. 69.
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Istanbul’dan deniz yoluyla Tuna agzindaki limanlara ulastirilir, oradan nehir yoluyla Belgrad’a ve
daha otelere sevk edilirdi. Osmanlilar, XVI. yiizyildan itibaren bu su yolunun giivenligini temin
etmek, haydutlugun belini kirmak, diisman tacizlerini 6nlemek ve devletin kudretini gostermek icin
Tuna Nehri’nin belirli noktalarina kalici filolar tesis etmislerdi’®. Burada sunu da belirtmek gerekir ki
XVI. yiizyilin ilk yarisindan itibaren Macaristan topraklarn iizerinde Osmanl ile biiylik hakimiyet
miicadelesine giren Habsburglar da ayn1 sekilde Tuna {izerinde siirekli olarak donanma bulundurmaya
dikkat etmisler, su yolunun sagladigi imkanlardan yaralanmislardir. Nitekim Kutsal Ittifak savaslari
sirasinda Viyana sarayina hizmet eden Italyan asilzade oldugu tahmin edilen Alexander Beleardi,
Osmanli’ya kars1 miicadelede Tuna donanmasinin tesekkiilii ve yeni gemi tipleri ile ilgili planlar
hazirlarken “Simdiki savasta en ¢ok ihtiya¢ duyulan, Tuna’da bir donanma tutabilmektir” diyordu.
Planinin temeli Tuna gemiciliginin deniz gemicliginden farkli olmasina dayaniyordu. Bu nedenle yeni
kurulacak donanmanin Tuna gemiciligi ve savas taktiklerine daima uygun olmasina O6zen
gostermislerdi®®,

Tuna Nehri’ni 6n plana ¢ikaran faktorler ticari ve askeri sevkiyatin karadan yapilanlara kiyasla daha
giivenli, ucuz ve kisa siirmesi, cografya ve iklim kosullarindan dolay1 nehrin gemi trafigine uygun
olmasi ve suyun debisinin genel olarak diizenli olmasi sayilabilir'’. Tuna donanmasinin baslica gorevi;
diisman filosunu kirima ugratmak ve nehir iizerinden kendi askeri birliklerini gecirmek icin imkan
saglamak, savasta bulunan askere iage ve mithimmat tedarikini gerceklestirmekti. Yine donanma, Tuna
Nehri kiyilarindaki sehirleri koruma islevini de iistlenmisti®. Biitiin bu sayilan hususlara ilave olarak
Osmanlilar’in Orta Avrupa stratejisi c¢ergevesinde Macaristan’in fethi ile birlikte bu topraklarin
giivenliginde Tuna Nehri’nin ¢ok dnemli bir rol oynadigini isaret etmek gerekir'®. Iste temelde Tuna
iizerindeki askerl ve ticari seyr i sefainin giivenligi i¢in tesis edilen Tuna kaptanligi iki boliime
ayrilmist. ilki Karadeniz’den baslayarak Vidin’e kadar, digeri de Vidin’den Budin’e kadar olan
kisimlarda faaliyet gosterirdi. Tuna iizerinde isleyen gemi ve kayiklarla bunlarin kaptanlari Tuna
kaptanlarinin emir ve nezareti altindaydi. Her iki kisimda bulunan Tuna kaptanlarinin emri altinda
onar firkate ve 1000 kadar bahriye azabi1 mevcuttu. Bunlar siirekli olarak nehirde gezerek emniyeti
temin ederlerdi. Macaristan’in kaybu ile birlikte Tuna kaptanhg teke diisiiriilmiistii?.

Tuna donanmasinin en iist makaminda bulunan gorevli “Kaptan Paga” invanini tasirdi. Bu kaptanliga
yapilan tayinler genellikle Kaptan-1 Deryanin arzi1 ile sadrazamalik makami tarafindan
geceklestirilirdi. Kaptan Paga, Tuna donanmasinin biitiin iglerinden sorumlu isimdir. Kaptan Pasalarin
tayininde denizcilik ilmine ve gorgiisiine sahip, Tuna Nehri’nin kadimden ahvaline vakif, tecriibeli ve
yOnetim becerilerini gostermis kisilerden olmalarma dikkat edilirdi?’. Tuna donanmasinda Kaptan
Pasalardan sonra en 6nemli gorevi ifa edenler “Bagbuglar ’dir ki bunlar her bir gemi filosunu—sayka,
kalyata, firkate- komuta eden kisilerdir. Basbuglar sefer hazirliklar1 sirasinda komuta ettikleri
gemilerin mithimmatini, personelini hazir hale getirir ve kaptanlar tarafindan kendilerine nakliye
vesair havale edilen baskaca isleri de yaparlardi. Sefer harici zamanlarda da nehir {lizerinde asayisi
temin ederlerdi. Yine Tuna kaptaninin yardimcisi olarak “Kaptan Kethiidasi” gorev yapardi. Asil
gorevi tersane ve gemi tezgahlarini idare etmek, gemi yapimi, tamiri ve gemilerde istihdam edilen
personelin {icretini 6demekti. Yine Tuna donamasina komuta eden diger bir gorevli filolarin baginda

15 Daniel Panzac, Osmanli Donanmas: (1572-1923), cev. Ahmet Maden-Sertag Canpolat, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yaynlari, Istanbul 2018, s. 68-69.

16 Papp, a.g.e., s. 250-251.

17 Habsburg elgisi Busbecq, 1554’te Viyana-istanbul yolculugu i¢in Budin’den gemiye binerek Belgrad’a gittigini karadan
gitmesi durumunda yolculugun hem 12 giin kadar siirecegini ve hem de giivenli olmayacagini, yolculugunun sadece 5 giin
stirdiigiinii yazmisti. Mihai Maxim, a.g.m., s. 373.

18 Yusuf Giilderen, “Kanuni Sultan Siileyman Déneminde (1520-1566) Tuna ve Tuna’ya Akan Diger Nehirlerdeki Tiirk
Filosu ve Gemilikleri (Tersaneleri)”, X. Tiirk Tarih Kongresi, Kongreye Sunulan Bildiriler, IV. Cilt, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara 1993, s. 1785.

19 Rasim Unlii, “Osmanli Denizciliginde ince Donanmanin Rolii”, XVIII. Yiizyil Basindan XX. Yiizyila Kadar Tiirk Denizcilik
Tarihi, ed. Zeki Arikan-Liitfii Sancar, C.II, Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, s. 42.

2 {smail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Merkez ve Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara 1988, s. 403.

2 Filiz Yildirim, “Tuna Nehri Donanmasimin Kaptan Pasalar1 (18.Yiizy1l)”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 22, (2017), s.
44-46.
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gorev yapan “Kaptanlar”dir. Bunlar komuta ettikleri sayka, firkate ve kalyatalarin tamir, bakim,
gerekli personel ve mithimmatini tedarik etmekle gorevliydi. Tuna donanmasti i¢inde yer alan bir kayik
tiirli olan tstii agiklarin da her tiirlii bakim ve donatim isiyle gorevli kisiye de “Aciklar Agast”
denilmektedir?®.

Tuna donamasinda gorevli yonetim kadrosu hakkinda kisa bilgiden sonra nehir iizerinde seyr ii sefer
yapan gemileri de zikretmek yerinde olacaktir. Tuna Nehri {izerinde gdrev yapan gemilere “ince
donanma” gemileri denilmekte olup, cogunlugu askeri amaglarla yapilan, kayik tiiriinde s1g yerlere
rahatga girip ¢ikabilen ve esasinda kiirekle hareket eden gemilerdi. Bunlarin baglicalari sayka, sehtur,
kancabas, iistii acik, iskampoye, tonbaz, borazan, zahire gemisi, kancabas, at kayigi, uranigedir®.
Vidin Kalesi tamiri hizmetinde so6zii edilen donanma gemilerinden sayka ve istii agiklarin yogun
olarak istihdam edildigi dikkat ¢ekmektedir. Bu nedenle sayka ve {istii acik gemilerinin 6zellikleri
hakkinda kisaca bilgi vermek yerinde olacaktir.

Sayka, Osmanli kara sularinda ve denizlerinde ticari ve askeri yiik tasimaciliginda kullanilan bir kayik
tiriidiir. Genellikle uzunlugu 7 metre civarinda ve genisligi 3,5 metre kadar olup, bir diimenci yaninda
20-50 arasinda asker gorev yapabilirdi. Boylar1 ise nehirlere gore degisebilmektedir. XVII. ylizyilda
bir saykada 20 kiirekci, 20 cenkgi, 1 topcu ve bir de kaptan bulunmaktadir®®. Saykalar dzellikle Ozi,
Dinyeper, Tuna nehirleri ile Karadeniz’de Osmanlilar ve Kazaklar tarafindan kullanilmistir. Genellikle
Tuna tersane ve iskelelerinde insa edilirlerdi. Tuna’da 100°den fazla saykanin gorev yaptigi donemler
olmustur. Tuna Nehri’nin muhafazasi amaciyla Tuna donanmasina bagli olarak bazi yerler sayka
bulundurmak {izere ocaklik tayin edilmisti. Saykalar XVIII. yiizyil sonuna kadar insa edilmeye devam
edilmisti®.

Ustii acgiklar ise; Acik-1 Tuna, Tuna agig1 ve acik olarak isimlendirilen bir gemi tiirii olarak Tuna
donanmasinin 6nemli bir parcasidir. XVII. yiizy1l sonlarindan itibaren kullanilmaya bagladig:
bilinmektedir. Tuna boyunca biiyiik, orta ve kiigiik olarak yapilan iistii aciklarin omurgalart uzundur.
Aciklarin altlar1 diiz olup, birbirine gecirilen kalaslarin ¢ivilenmesi ile yapilan yelkenli ve ayni
zamanla kiirekle de hareket ederdi. Genellikle ordunun ihtiyaci olan zahire, cephane ve tophane
mithimmatini tasimak gorevini ifa ederlerdi. Ustii agiklarda birer reis, diimenci, yelkenci ve 8 kiirekgi
bulunurdu. Kiirek¢i ve diimenci sayilari savag ve baris zamanlarinda farklilik gosterirdi. Tuna
kalelerinin tamir ve insaatinda da istihdam edilirlerdi. Basta Yergogii ve Rusguk olmak {izere Tuna
liman ve tersanelerinde insa edilirlerdi’®. Tuna donanmasini olusturan gemilerin sayisi savas ve baris
zamanlarina gore farklilik gosterdigi bilinmektedir. 1718 yilinda Habsburglarla savaslarin devam ettigi
donemde Tuna donanmasinda 5 kalyata, 40 firkate, 11 ocaklik sayka, 22 muhtelif tiirde saykalar ve 80
iistli acik olmak tizere 188 gemi hazirlanmasi igin ¢alismalar yapildigr kaydedilmektedir. Savasin
nihayete ermesi ile birlikte bu sayilarin diigiiriilmesi yoluna gidilmisti. 1690-1718 yillar1 arasinda Tuna
donanmasi gemi ¢esitleri arasinda sayka ve ustii agiklarin siirekli ve diizenli bir sekilde mevcudiyetini
korudugu ve yogun olarak kullanildig1 goriilmektedir?’.

Osmanli’nin Macaristan’1 fethi ile birlikte tesekkiil eden Tuna donanmasinin nehir kiyisinda bulunan
birgok yerde insa edildigi bilinmektedir. XVI. ve XVII. yiizyillarda Tuna ince donanma gemilerinin
baslica yapim yerleri Isake1, Giivercinlik, Semendire, Silistre, Rusguk, Belgrad olmakla birlikte bunlar
arasinda Rusguk Tersanesi en miihimi ve biiyiigii idi®®. Tuna donanmasi igin Rusguk Tersanesi’nde
nehre uygun gemi tiirleri olan kalyata, firkate, sayka ve istii acik gibi gemiler yapilirdi. Rusguk

?2 Seyfullah Aslan, Osmanii Imparatorlugu ‘nun Tuna Donanmasi: Teskildti ve Faaliyetleri (1683-1718), Doktora Tezi,
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul 2022, s. 60-76.

23 fdris Bostan, Osmanl thriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i Amire, Tirk Tarih Kurumu, Ankara 1992, s, 88-95;
Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu’'nda Sehircilik ve Ulasim, Der. Salih Ozbaran, Ege Unv. Edebiyat Fak. Yaymlari,
{zmir 1984, s. 105.

24 Selim Ozen, Gemiler Sozliigii, Denizler Yayinevi, Istanbul 2017, s. 368-376.

25 dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Kiire Yayinlari, Istanbul 2017, s. 145-147.

% Filiz Yildirim, Nazli Tuna 'nin Ince Donanmast (18.Yiizyil), Hiper Yayin, Istanbul 2019, s. 232-236.
27 Aslan, a.g.t., s. 248-249.

28 Yildirmm, a.g.m., s. 45.
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sahlindeki tersane, Tuna gemilerinin kisladiklar1 emniyetli bir mahal oldugu gibi Tuna donanmasinin
insa ve tamiri hususunda Tersane-i Amire’nin bir takim vazifelerini iistlendigi icin de 6nemli bir yere
haizdi®. Nitekim 1718 yilinda Habsburglarla yapilan savaslar sonunda Tuna donanmasimin Belgrad’da
diisman eline gegmesi tlizerine Tuna giivenligi i¢in ince donanmanin nehir {izerinde yeniden asayis ve
kontrolii temin etmesi zarureti tezahiir etmisti. Bunun i¢in Tersane-i Amirede yeniden yapilan ve
mevcutlardan baska Rusguk’ta olan 10 adet firkate yaninda 40 adet Tuna saykasi da Ruscuk
Tersanesi’nde yeniden tamir ve kullanima hazir hale getirilmisti®C.

Osmanli’da devletin bir kisim giderlerinin karsilanmasi igin bazi gelir kaynaklarinin tahsis edilmesine
“ocaklik” denilmektedir. Bu tiir ocakliklar Matbah-1 Amire, Istabl-1 Amire, Tersine-i Amire ve bazi
askeri gorevlilerin maaslarina karsilik kendilerine tahsis edilen gelir iiniteleri 6zelligi tasirlardi. Bu
gercevede donanma igin gemi yapiminda ihtiya¢ duyulan kereste, zift, tente, urgan, demir halat,
kenevir halat, yelken bezi, iistiibii, kiireck vb. malzemeler i¢in bunlarin iretildigi bolgeler ortaya
cikmigtir. Burada calisanlar biitiin vergilerden muaf olur, buna karsilik donanma icin gerekli
malzemeyi hazirlayarak Tersane eminine teslim ederlerdi®’. Tuna ince donanma gemileri ve ¢alisanlari
icin gelir getiren mahaller Tuna Nehri kiyisinda bulunan sancak, kaza ve koylerdi. Osmanli, Tuna
Nehri ve kiyilarinin emniyeti i¢in bazi iskelesi mevcut sehirleri sayka gemisi bulundurmak {izere
ocaklik tayin etmisti. Her ocaklik saykada muayyen sayida kiirekei, topcu, diimenci ve cenkciler
bulunurdu®.

2. Vidin Kalesi’nin Tamirinde Tuna Donanmasinin Rolii (1719-1723)

Osmanli Imparatorlugu’nun XVIII. yiizy1l baslarinda toprak kayiplar1 ve tedricen baslayan geri
¢ekilme ile birlikte sinir kalelerinin tahkimati 6n plana ¢ikmis ve 6nem kazanmisti. Gerek Karadeniz
gerek Rumeli cografyasinda mevcut kalelerin tamiratinda 6zellikle yiik tasima konusunda donanma
gemilerinin rolii biiyliktii. Nitekim yiizyil baslarinda Azak Kalesi’nin kayb1 ile Karadeniz kiyilarindaki
stratejik onemi olan kalelerden Kilburun Kalesi tamirinde iki adet kalyon istihdam edilmisti®3. Hakeza
Kafkas daglarindan dogan Kuban Nehri’nin Azak Denizi’ne dokiildiigii Akintiburnu’nda Agu Kalesi
yapilirken kereste ve miihimmat tasima icin ¢ekdiri vb. gemiler kullamlmisti**. Aym sekilde Vidin
Kalesi’nin 1719-1723 yillar1 arasinda yeniden insaasi ve tamiri i¢in ihtiya¢ duyulan tas, kireg, kum,
kereste naklinde Tuna gemileri 6nemli rol oynamisti. Bunlari1 6ncelikle kale ingaatinin mufassal kesif
analizinde istthdam edilecek gemi tiirleri ve licretlerinde agik bir sekilde gdrmek miimkiindiir. S6z
konusu kesif analizinde Vidin Kalesi insaatinda istihdam edilecek gemilerle tasinacak ytikler
belirtilmisti. Bunlarin baginda tas ve kire¢ temini geliyordu. Vidin Kalesi’nin yapimi i¢in her zirasina®
bir araba tas ihtiyaci olup, 1719 yilinda 231.920 araba tas kullanilacakti. Taglarin yerinde kirilip Tuna
kenarina nakledilmesi, buradan da Vidin Kalesi yakininda iskeleye taginmasi gerekiyordu. Bunun i¢in
50 araba tas bir agik gemiye yiiklenerek tasinacak ve her bir agik gemi de bir seferini ancak 3-4 giinde
tamamlayabilecekti. Bu durumda taglar1 tasimak ig¢in 38 adet gemi istihdam edilecek olup ve her
gemiye bir sefer i¢in 750 akg¢e ve 120 giinde ise biitiin gemilere tasima ticreti olarak 3.450.000 akce
O0denecekti. Yine kale duvari ingaatinda kullanilacak kirecin firinlanmasi ve Vidin Kalesi’ne tasinmasi
gerekiyordu. Bunun igin kale duvarinda her bir ziraya 1,5 kantar kireg ihtiyaci olup buna gore toplam
347.580 kantar®® (19.603.512 kg/19.613, 512 ton) kire¢ kullanilacakti. Kireci kale duvarinda
kullanmak i¢in once firinlamak ve sonra ingaat mahalline tagimak gerekiyordu. Kiregler Tuna
kenarindan Vidin Kalesi yakinindaki iskeleye 50 arabasi bir agik gemi ile tasinacak olup, 7 agik

29 Bostan, Osmanlt Bahriye Teskilati, s. 23.

%0 Silahdar Findiklilt Mehmed Aga, Nusretndme, s. 1090.

31 Orhan Kilig, “Ocaklik”, Did, 33, TDV Yaynlari, Istanbul 2007, s. 317.
2 Yildirim, a.g.e., s. 72-73.

3 “Bundan akdem Ozi tarafinda véaki‘ Kilburun kal‘as ta ‘miri hizmetinde bulunmak iizere ta ‘yin ve irséli fermémm olan iki
kat ‘a kalyona vaz “ olunacak levendlerin...”, BOA. MD. nr. 111/38 (20 Zilhicce 1110/19 Haziran 1699).

34 BOA. MD. nr. 114/142 (29 Zilhicce/16 May1s 1703).

35 Arsinin Arapga karsiligidir. Osmanli’da mimar ve garst olarak iki tiirlii arsin kullanilirdi. Mimar arsmi 75,8 c¢m, carst
arsini ise 68 cm.dir. Mehmet Erkal, “Arsin”, DI4, 3, TDV Yaynlari, Istanbul 1991, s. 412.

% Osmanlilar’da Istanbul kantar1 ve Balkanlar’da XIX.yiizyilda Filibe ve Vidin kantar1 her biri 400 dirhemlik 44 okka
cekiyordu. 1 Kantar=44 okka=56.,4 kg. Cengiz Kallek, “Kantar”, DI4, 24, TDV Yaynlari, Istanbul 2001, s. 320.
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gemiye 750 akgeden 656.440 akge tasima ticreti 6denecekti. Yine Tuna kenarindaki iskeleden Vidin
Kalesi’ne bir araba giinde 6 seferden 60 araba kireg tasiyacak ve her bir arabaya tek sefer icin 32 akce
Odenecek ve kireglerin tamamini tagimak i¢in ise 232.200 ak¢e ddenecekti. Kale duvart icin ihtiyag
olan bir diger malzeme kum tedariki ve nakliyesiydi. Kum, kale insaatinda kiregle birlikte
karigtirillarak  kullanilacakti. Bu nedenle her bir kantar kire¢ i¢in ikiser kantar kum(1/2)
kullanilacagindan 695.160 kantar (39.207.024 kg/39.207,024 ton) kum tedariki gerekiyordu. Kalede
kullanilacak kum tahmini olarak 1-1,5 saat mesafeden agik gemilere yiiklenerek iskeleye getirlecekti.
Her bir agik gemiye 700 kantar (39,480 ton) kum yiikleneceginden bu is i¢in 11 gemi istihdam
edilecek olup her bir sefer i¢in gemilere 375 akce verilerek 120 giinde istihdam edilecek gemilere ise
toplamda 524.760 ak¢e ddenecekti®.

Yukarida Vidin Kalesi’nin 1719-1723 yillarinda yapilacak tamirati kapsaminda hazirlanan mufasssal
kesif analizinde gemilerin tasiyacagi tas, kire¢ ve kum miktarlar1 ve yapacaklart sefer sayilar
teferruatiyla birlikte acikca verilmistir. Bu kesif analizlerine binaen 11 Mart 1719 tarihinde kale tamir
calismalarinin baglamasi ile birlikte 40 adet acik gemiye ihtiya¢ oldugu rapor edilmisti. Bunlardan 30
adedi tag ve kire¢ ve 10 adedi ise kum nakli i¢in istihdam edilecekti. S6z konusu 40 adet agik gemi ise
tas, kire¢ ve kum tasimak i¢in y1lda 120 giin esas1 iizerine ¢alisacaklardi®. Buradan hareketle dnceki
donemlerde oldugu gibi bu defa da basta Tuna ince donanma gemilerinin ve donanma askerlerinin
Vidin Kalesi tamiri siirecinde de seferber edildigini gormekteyiz. Vidin Kalesi Muhafizi Kara
Mehmed Pasa’dan gelen arzda kalenin tamirinde istihdam olunmak iizere donanma askerine ihtiyag
duyuldugunun belirtilmesi bunun miisahhas 6rnegini teskil etmektedir. Bu talep iizerine 1719 yil
bahar aylarinda Istanbul’dan kaptan pasalarla birlikte bastarda ile derya gemileri ve yedi adet ¢ekdiri
gemisi®® Vidin Kalesi’ne gdderilmisti. Vidin Kalesi tamirinde gérevlendirilen kaptan pasalar arasinda
Maryolzade Ali, Marlyolzade Mustafa, Delibeyzade Mehmed, Kasim Beyzade mevcuttur. Daha 6nce
Rusguk’ta kiglayan kaptan pasalarin, Tuna Nehri’nde herhangi bir savas veya miicadele olmadigindan
bundan bdyle Vidin Kalesi tamirinde istihdam olunacaklar1 belirtilmis, séz konusu gorevlilerin
Vidin’e varmasi durumunda levend yoklamasi yapmalar1 hususuna deginilmistir®®. Bu minvalde
Maryolzade Ali, Delibeyzade Mehmed Bey, Kasim Beyzadde Mustafa Bey de halihazirda Ruscguk’ta
kiglamakta olan dort adet gekdirilerle birlikte kale tamirinin ehemmiyetine binaen miikemmel ve
miirettep forsalaryla (kiirekgi) birlikte Vidin Muhafiz1 Mustafa Pasa’nin emrine gonderilmislerdi®.
Ancak Maryolzade Mustafa’nin ¢ekdiri gemilerinin kéhne olup tamire muhta¢ oldugu anlasildigindan
gemilerden biriyle oglu vekaleten Vidin Kalesi hizmetine gonderilirken kendisi de yeniden yapacagi
cekdiri gemisi ile kereste tedariki i¢in izmir’e gitmisti*?. Bu arada Nigbolu’da olan Kaptan Yusuf Pasa
da saykasiyla birlikte Vidin’e gonderilenler arasinda yerini almisti*®. Ancak Karadeniz’in her mevsim
seyr 1 sefaine uygun olmadigi, hir¢in dalgalarin gemiler i¢in risk olusturdugu bilinmektedir. Nitekim
Karadeniz’de Agustos ayinda dahi siddetli dalgalarin meydana geldigi, Vidin Kalesi tamirinde gorevli
cekdirilerin hizmetlerini tamamladiktan sonra mevsim ve hava sartlarim1 dikkate alarak tersaneye
donebilecekleri konusunda hatirlatma yapilmigti*4,

37 Burada kalenin 1719 yili yapilacak isler igin ¢ok kapsamli bir maliyet analizi yapilmistir. Bkz. BOA. MAD. nr. 5340, s. 6-
11.

3% BOA. MAD. nr. 5340, s. 11; 1740 yilinda Belgrad kalesi tamirinde ise 30 adet iistii acik gemiye ihtiya¢ oldugu
goriilmektedir. Tahir Seving, “Belgrad Kalesinde Tamir ve Imar Faaliyetleri (1740-1743)”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi
Sosyal Bilimler Dergisi, 32 (2014), s. 117.

39 Cekdiri; kiirekle yiiriitiilmek iizere yapilmis gemilerin ortak adidir. Cekdiriler oturak adedi, kiirekgi sayis1 ve bilyiikliikleri
farkli olup ortak 6zellikleri tekne yapisi, kiirek ¢ekilerek yiiriitiilmesi ve ayni tarz yelek donanimina sahip olmalaridir. Hizlar
ortalama 2-3 mil iken riizgarli havalarda 5-6 mile ulasmaktadir. Selim Ozen, Gemiler Sézliigii, Denizler Yaynevi, Istanbul
2017, s. 86-92.

40 BOA. MD.127, s. 353 (Evahir-i Cemaziyelahir 1131/15 Nisan 1719); Sildhdar Findiklili Mehmed Aga, Nusretndme, s.
1113.

41 BOA. MD.127, s. 358, 359 (Evasit-1 Cemaziyelevvel 1131/5 Nisan 1719).
42 BOA. MD.127, 5.374 (Evail-i Cemaziyelahir 1131/25 Nisan 1719).

4 BOA. MD.129, s.14 (Evail-i Receb 1131/24 Mayis 1719).

4 BOA. MD.129, s. 16 (Evail-i Receb 1131/24 May1s 1719).
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Vidin Kalesi tamiri planlamasi yapilirken tas, kire¢ ve kumun ancak 40 adet tistii agik*® gemi ile nakli
miimkiin olabilecegi belirtilmisti. Bu cergevede oncelikle Tuna Nehri’nde miri i¢in isttihdam olunan
iistii acik gemilerden 30’u tas ve kireg, 10’u kum naklinde kullanilmak {izere bina emininin emrine
verilmisti®®. S6z konusu gemilerin 20 tanesinin Yergogii Iskelesi’nde mevcut olanlardan karsilanmasi
ve bunlarin tag ve kum naklinde kullanilmak {izere tamir ve bakimlarinin yapilmasi kararlagtiriimigt1*’.
Gemilerin kum, kire¢ ve tas naklinde kullanilabilmesi i¢in hem tamir masrafi hem de istihdam
edilecek gorevlilere tlicret tahsis edilmesi icap etmekteydi. Bunun i¢in her bir iistii agik geminin tamir
masrafi olarak 20’ser kurus, istihdam olunacak 160 nefer kiirek¢inin her birine 25 kurus ve 20 nefer
diimencinin her birine 30’ar kurus ve yine ii¢ nefer demirciye de 25’er kurus olmak iizere toplam
5.575 kurus masraf havale suretiyle ddenecekti. Ayrica ihtiya¢ duyulan 6.000 adet kinnap ve
gemilerde kullanilacak yelkenler Tuna Kaptani Mustafa tarafindan 6nceki yildan kalanlar arasindan
temin edilecekti. Gemi neferlerinden her birine 5’er kileden 915 kile un Vidin anbarindan verilecekti.
Boylece tamiri yapilarak ikmal edilen 20 iistii acik gemi, kiirek¢i ve diimenci neferleriyle Vidin’e
gonderilmis ve Ruz-1 Kasim’a kadar burada istihdamlarina karar verilmisti®. Kalan 20 adet {istii agik
gemi ise Kaptan Yusuf tarafindan tamir ve tekmil edilerek hizmete hazir hale getirilecekti. Gemiler
icin gereken 500 adet doseme tahtasi ve 400 adet kiirek Eflak tarafindan tedarik edilerek, iicreti
cizyelerinden mahsup edilmek suretiyle ddenecekti. Yine her bir gemiye 300 adetten toplam 6.000
kinnap ve gecen yillardan kalanlardan kifayet mikdar1 da yelken verilecekti. Ustii agiklarda istihdam
olunacak 180 nefer kiirek¢i ve diimenci ile birlikte 3 nefer demircinin 6 aylik iicretleri de Kaptan
Yusuf tarafindan havale suretiyle 6denecekti. Kiirek¢i, demircilerden olusan toplam 180 nefere, 5’er
kileden 6 aylik un tayinatlar1 Kaptan Yusuf tarafindan tedarik edilecekti. S6z konusu gemiler igin
gerekli neccar ve mithimmat iicreti de yine Kaptan Yusuf tarafindan karsilanacakt1*,

1720 yilinda devletin 6énemli kalelerinde tamir faaliyetleri devam ederken buralarda ihtiyaca binaen
derya beyleri emrinde bulunan gemiler istihdam edilmisti. Derya beylerinin emrinde 16 gemi olup,
bunlardan 4 adet ¢ekdiri gemisi Azak Kalesi’nin hendeklerinin temizlenmesi ve saranpolarinin
yenilenmesi, 2 adedi Kandiye Kalesi limaninin temizligi ve diger 3 adedi ise diger yerlere hizmet i¢in
gorevlendirilmisti. Kalan 7 adet gemi ise Serhatt-1 islamiyyeden ve diger kalelere kiyasla “ebniyye-i
azim” olan Vidin Kalesi’nin tamiratinin saglam bir gekilde istihkam ve itmami i¢in gonderilmisti.
Kalede yapilacak isin biiyiikliigiinden otiirii hendek kazma ve toprak nakli hizmetlerinin sadece yakin
kazalardan temin edilen rengberlerle yapilmasinin miimkiin olmadigr hem ¢ekdiri gemileri hem de
gemiler i¢inde olan esirlerin de yardimina ihtiyag duyuldugu ifade edilmisti. Zira ¢ekdiri gemilerinde
olan esirlerin toprak nakli isinde maharetli ve tecriibeli olduklar1 tlicret karsiligi calistirilan diger
amelelerden daha faydali olacagi kanaati hakimdi. Bu nedenle 1720 yili ilkbaharinda 7 adet ¢ekdiri
gemisi ve icindeki esirler Vidin Kalesi toprak naklinde istihdam olunmak i¢in Vidin Muhafiz1
Mehmed Pasa emrine génderilmislerdi®.

1720 yilinda Tuna ocaklik saykalar1 da Vidin Kalesi’'ne yiik tasimak amaciyla gorevlendirilmisti. S6z
konusu ocaklik saykalarinin neferlerinin iicretleri ve kaptanlarinin ulufe ve iase bedelleri ocaklik
olarak tahsis edilmisti. Tuna Nehri’nde bulunan 17 ocaklik sayka gemisinin tamir iginde istihdami i¢in
Nevruz-1 Sultani’de Vidin Kalesi’nde hazir bulunmalar1 istenmisti. Bunlar Vidin’e ulastiklarinda kale
muhafizi ve bina emini tarafindan ihtiya¢ duyulan yerlerde hizmete kosulacaklardi. Bu arada tamir
hizmetinde istihdam edilecek kiirek¢i ve saykalarin bazi 6zelliklerinin olmasi istenmisti. Bunlarin
basinda saykalarin kiirek¢ilerinin segkin ve geng, saykalarin da bakimli ve donanimlarinin tam

4 Daha ¢ok nehir tasimacilifinda kullamlan kiirekli kayiktir. Osmanl déneminde Tuna Nehri'nde kullamldig: i¢in Agik-1
Tuna, Tuna ag131 veya acik olarak da adlandirilmustir. Ustii agiklarda bir diimenci ve 8 kiirekgi bulunurdu. Bakim ve onarim
islerinden Agiklar Agasi sorumludur. Uzunlugu 13 mt. kadar, genisligi 3 metre kadar olup 2 ton kadar esya tastyabilirdi.
Tuna’da asker, top, deve, cephane, zahire vs tasimaciliginda yaygin olarak kullanilirdi. Selim Ozen, a.g.e., s. 414-415.

46 BOA. MAD. nr. 5340, s. 20 (22 Rebiiilahir 1131/14 Mart 1719).
47BOA. MAD. nr. 5340, s. 21 (27 Rebiiilahir 1131/19 Mart 1719).

48 BOA. MAD. nr. 5340, s. 21-22 (27 Rebiiilahir 1131/19 Mart 1719).
49 BOA. MAD. nr. 5340, s. 21(27 R. 1131/19 Mart 1719).

50 BOA. MD. nr. 129, s. 163 (Evahir-i Muharrem 1132/8 Aralik 1719); BOA. MAD. nr. 5340, s. 24 (15 Muharrem 1132/28
Kasim 1719).
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olmalar1 6ncelikli sart olarak belirlenmisti®. Tuna Kaptan1 Yusuf da Vidin Kalesi tamirinde istihdam
edilmek tizere 10 adet iistii acik gemisini Yergogii’nde yeniden yaptiracakti. Kaptan Yusuf, iistii agik
yapimi i¢in Eflak tarafindan gayet saglamlarindan kereste keserek nakli yaninda ayni bdlgeden 12.000
kinnap da tedarik edecekti. Bunlarin ticretleri de gegmis yillarda oldugu gibi Eflak reayasi
cizyelerinden takas ve mahsup yoluyla ddenecekti®. Bu arada kale tamiri icin 10 geminin yetersiz
kalacagi, yine Yergogii’nde Kaptan Yusuf tarafindan 20 geminin daha tamirinin yapilarak 30 adet iistii
acik hazirlanmasi istenmisti. S6z konusu ustii agiklar i¢in kullanilacak demirler Kaptan Yusuf
aracilifryla Nigbolu’dan temin edilecekti. Gemi tamirinde 160 kantar demir kullanilacagi 6ngoriilmiis
ve bunun icin kantar basma 4 kurus verilmisti. Bunun yaninda demirci, neccar ve kdmiir iicreti iistii
aciklarin her biri i¢in 84,5 kurus olarak hesaplanirken hepsinin iicreti ise 845 kurus oldugu, bu
meblagin da s6z konusu kaptana teslim edildigi belirtilmigti. Tamir edilecek 20 adet {istii agik
gemilerin her biri i¢in de 30 kurus ayrilirken tamir masraflarinin toplami ise 600 kurustu. S6z konusu
30 adet iistii aciklar icin 270 nefer diimenci istihdam edilecek, diimencilere 30 kurus, kiirek¢ilere 20
kurus olmak tizere toplam 16.900 kurus 6denecekti. Gemilerin yelkenleri ise Ruscuk’ta kislayan eski
sayka yelkenlerinden, 160 adet kiirekleri de hakeza eski saykalarin kiireklerinden temin yoluna
gidilecekti. Bu arada diimenci ve kiirek¢ilerin her birine 6 ayda beser kileden 1.300 kile zahire ise
Vidin ambarindan verilecekti. Gemiler tamir edildikten sonra Vidin’e vardiginda Ruz-1 Kasim’a kadar
kale binas1 tamiri i¢in tas, kireg, kum, kereste vesair miihimmatin nakliyesi i¢in istthdam olunacakt1®,

Bu arada yeniden yapilacak ve tamir edilecek iistii acik gemilere nezaret etmekte olan Yusuf Kaptan’a
bazi hatirlatmalarin yapildig1 dikkat ¢ekmektedir. Buna gore Yusuf Kaptan’in neccarlari Rusguk ve
Yergogii kazalarindan temin etmesi gerektigi, yeni yapilacak 10 adet ve tamir edilecek 20 adet
geminin de kireg, tag ve kum tagimak igin gayet saglam ve dayanikli olmasi, Ruscuk’ta kullanilmayan
ve eski gemilerin ise yarar malzemelerinin de kullanabilecegi ifade edilmisti. Boylelikle Vidin Kalesi
tamirinde istihdam olunacak 30 adet iistii agik gemilere Yusuf Kaptan basbug olarak tayin edilmisti®*.
Bir tarafta yeniden gemi yapimi ve tamirat faaliyetleri devam ederken diger taraftan bahar aylarinda
5.000 adedi Istanbul’da Cephane-i Amire’den olmak iizere 10.000 adet agac kiirek derya gemileri ve
cekdirilere yiiklenerek Vidin Kalesi’ne nakl edilmisti®. Tuna saykalarinin tamami 1720 yilinda yaz
aylart boyunca Vidin Kalesi’nde istihdam edilirken kis aylarimi ise kendi ocaklarinda
gecirmekteydiler. Ancak kisin bazi c¢aligmalarin yapilabilmesine imkan saglamak ve gelecek yila
malzeme temini i¢in mevcutta olan 4 saykadan birinin yedek olarak birakilmasina karar verilmisti®,

1720 yilinda Tuna Nehri ocaklik saykalarimin Nevruz-1 Sultani’de donatilmis olarak Vidin Kalesi’nde
istihdam edilmeye baslanmasi istenmisti. Ancak her seyin yolunda gitmedigi, bazi ocaklik
saykalarinin zamaninda hizmete baslamadigi anlagilmaktadir. Mesela Temmuz ay1 sonuna dogru
Silistre ocaklik saykasi kaptan1 Ali’ye gonderilen bir fermanda bu agikca goriilmektedir. Buna gore
Ali Kaptan’in baharda Vidin Kalesi’nde olmasi gerekirken hala gitmedigi, hizmetin gecikmesine
sebep oldugu, derhal saykalarini donatarak hicbir yerde bekleme yapmadan nevruzdan dnce gorev
yerine gitmesi, kale muhafizi Mehmed Pasa ve bina emini yaninda hizmete baslamasi gerektigi
konusunda ikaz edilmisti®’. Bir baska husus, kale hizmetindeki gemilerin yiiriitiilmesi i¢in nehir
debisinin dikkate alinmasiyla alakalidir. Kaptan Vezir Siileyman Pasa ile Kale Muhafizi Mehmed Pasa
Vidin’de hendek kazma, temizleme ve gerekli tamirat islerinin yiiriitiilmesi i¢in gorevlendirilmislerdi.
Bu isler i¢in Arcar Palankasi’ndan gemilere yiiklenerek bir miktar biiyiik tas getirilecekti. Islerin
yiriimesi ve Onceki yila nazaran daha fazla isin yapilmasi adina gerek timera-i derya ve gerekse
amelelerin hizmete hazir olmalar1 gerektigi lizerinde durulmustur. Ancak biitliin bu caligmalar
yapilirken Tuna Nehri’nin suyunun Agustos ayinda ¢ok azaldigindan gemilerin hareket imkam
olmadigi veya iyice zorlastigi hatirlatilmisti. Hakeza kis doneminde de gemilerin ve esirlerin ¢aligma

51 BOA. MAD. nr. 5340, s. 34 (5 Safer 1132/18 Aralik 1719).

52 BOA. MAD. nr. 9906, s. 101 (2 Rebiiilevvel 1132/13 Ocak 1720).

53 BOA. MAD. nr. 9906, s. 101-103 (2 Rebiiilevvel 1132/13 Ocak 1720).

5 BOA. MAD. nr. 9906, s. 103 (2 Rebiiilevvel 1132/13 Ocak 1720).

55 BOA. MAD. nr. 3925, s. 27 (26 Cemaziyelahir 1132/5 Mayis 1720).

%6 BOA. MAD. nr. 9906, s. 325 (28 Cemaziyelahir 1132/7 Mayis 1720).

57 BOA. AE. SAMD.III, nr. 176/17129 (22 Ramazan 1132/28 Temmuz 1720).
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donemi olmamasi da ayri bir konudur. Bu nedenle Tuna gemilerinin Agustos’tan dnce nakliye islerini
tamamlamalar1 gerektigi ve mevcut isin vaktinde yapilmasimin daha uygun olacag bildirilmigti®,

Tuna Nehri ocaklik saykalarinin 1720 yilinda Vidin Kalesi tamirinde bir dnceki yila gore hayli ise
yaradiklar1 ve daha ¢ok is ortaya cikardiklar: bildirilmisti. Ote taraftan kale tamirat isinin bir an énce
tamamlanmasi maliyet ve giivenlik i¢in elzem bir durumdu. Bu hususta merkezi hiikiimet zaman
zaman bir takim tedbirlere bagvurmustur. Nitekim bu amagla 1721 yilinda Vidin Kalesi tamiri isiyle
gorevlendirilen kiirek¢i sayilar arttirlmisti. Zira gemilerde kale binasi i¢in yaptiklari hizmetin ¢ok
mithim oldugu lakin sayilarimin kifayet etmedigi goriilmiisti. Vidin’de her bir saykada ancak 30
gemici oldugu takdirde daha saglam ve ¢ok is yapilabilecegi, bunun devletin de menfaatine uygun
olacagi anlasilmisti. Nitekim Nigbolu ocaklik saykasinda 22 nefer olan kiirek¢iler 1721 yilinda 30
nefere ¢ikarilmisti. Hakeza Vidin ocaklik saykasinin 18 olan kiirekgi sayisi da 1721 yilinda 30 nefere
c¢ikarilirken, bunlarin ¢ocuk ve ihtiyar olmamasi, giiglii kuvvetli olmasi, saykalarinin da donaniml
olmasina dikkat edilmesi hususunda tenbih edilmisti. S6z konusu kiirekgilerin saykalari ile birlikte
Nevruz-1 Firuz’da Vidin Kalesi’'nde hazir olmalart ve Vidin Kalesi muhafizinin yaninda istihdam
edilecekleri Kaptan Yusuf’a bildirilmisti. Baharda kaleye intikal eden kiirekgilerin de kesinlikle bos
durdurulmamalari, bina tamir ve ikmalinde her birinin vakit kaybetmeden hizmete baglatilmalar
istenmisti®®. Bu arada Vidin’de istihdam olunan biitiin ocaklik saykalarna gegici olarak yani Vidin
Kalesi binas1 ikmal oluncaya kadar zam olunmustu. Mesela Nigbolu ocaklik saykasina ilave olunan 8
nefer kiirek¢inin her birine 30 kurus zam ile birlikte verilmesi gereken 240 kurus bedelleri Nigbolu
varosu reayasi tarafindan 6denmesine karar verilmisti®. Fakat Nigbolu reayasinin defter iizerinde 108
nefer olmakla birlikte gergcekte 30-40 nefer ancak bulundugu ve bunlarin da ¢ogunun ekonomik
durumlarinin iyi olmadigi bildirilmisti. Bunun {izerine Nigbolu reayasiin ekonomik olarak zayif
durumlari ve talepleri dikkate almarak zam olunan 8 kiirek¢inin tenzil edilmesine karar verilmisti®®.

1720 yilinda 10 adet iisti acik geminin yeni yapilmasi ve 20 adedinin ise mevcut gemilerin tamir
edilerek Vidin Kalesine gonderilmesi planlanmisti. Ancak tamir edilmesi planlanan 20 geminin hayli
kohne ve kullanilamaz halde olmasi iizerine bu kadar iistii agik geminin yeniden yapilmasi zarureti
ortaya ¢ikmisti. Mevcut istli agiklara ilave olarak Vidin Muhafizi Mehmed Pasa’nin talebiyle 20 adet
daha yaptirilmasi giindeme gelmisti. Yeni iistli agik gemi yapimi i¢in Tuna Kaptam1 Yusuf Pasa
gorevlendirilmis olup, sdz konusu iistii agiklar Yergdgii'nde yapilarak Vidin’e gonderilecekti. Ustii
aciklar icin gereken kereste ise Eflak’tan kesilip nakl olunacak ve {icreti cizyelerinden takas
olunacakti. Ayrica 30 adet iistii agiklar i¢in 12.000 kinnap da Eflak’tan temin edilecekti. Ayrica her bir
iistii agik i¢in gereken 500 kantar demirden 100 rumi kantar demir de Zistovi sakinlerinden Bostanoglu
Mehmed tarafindan kantari1 5 kurustan tedarik edilecekti®?. Ustii agiklarin yapimi igin gereken neccar,
demirci vesair amele ise Rusguk ve Yergogil taraflarindan temin edilip, hizmette olduklari siirece
iicretleri Kaptan Yusuf tarafindan 6denecekti®®. Vidin Kalesi’nde saykalarda istihdam edilen 270 nefer
diimenci ve kiirek¢inin 1721 yil1 zahireleri de Silistre cizyedar1 Kara Hasan oglu Osman tarafindan
Vidin Kalesi i¢in olan zahireden satin alinmisti. Buna gore her birine 5 kile un verilen neferlerin 6
aylik zahireleri ise 1.300 kileye tekabiil ediyordu. Unlarin Vidin zahiresi i¢in i¢in satin alinanlardan
ayrilarak Tuna saykalari kaptan1 Yusuf Paga’ya teslimi istenmisti®*. Ancak bilahare Vidin Kalesi’ne 6
aylik calisma icin tayin olunan {istii agiklar neferati daha uzun siire istihdam olunmuslardi. Bunun
iizerine 5’er kile olan zahirelerine 2’ser kile daha ilave olunarak Silistre cizyedar1 Kara Hasan oglu
Osman tarafindan 540 kile un daha satin alinarak teslim edilmisti. Boylelikle 270 nefer istii agiklar
icin alman un miktar1 1.890 kile olarak gergeklesmisti®.

8 BOA. MD. nr. 129, s. 321(Evail-i Sevval 1132/10 Agustos 1720).

5 BOA. MAD. nr. 9908, s. 38, 49-50, 57 (1 Safer 1133/2 Aralik 1720); BOA. IE.BH. nr. 15/1359 (1 Safer 1133/2 Aralik
1720).

60 BOA. MAD. nr. 9908, s. 47-48 (1 Safer 1133/2 Aralik 1720).

61 BOA. MAD. nr. 9908, s. 220 (12 Ceméziyelevvel. 1133/11 Mart 1720).

62 BOA. MAD. nr. 9908, s. 58-59 (1 Safer 1133/2 Aralik 1720); BOA. IE.BH. nr. 17/1590(1 Safer 1133/2 Aralik 1720).

6 BOA. MAD. nr. 9908, s. 77 (18 Safer 1133/19 Aralik 1720).

64 BOA. MAD. nr. 9908, s. 59-60 (1 Safer 1133/2 Aralik 1720); BOA. IE.BH. nr. 17/1590(1 Safer 1133/2 Aralik 1720).

8 BOA. MAD. nr. 9908, s. 70 (16 S. 1133/17 Aralik 1720); BOA. MAD. nr. 9909, s. 73(14 Rabiiilahir 1134/1 Subat 1722).
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1722 yilinda Vidin Kalesi’nin kalan kisimlarinin bir an 6nce ikmali i¢in bina eminine bazi uyarilar
yapilmist. Buna gore Istanbul, Rumeli, Eflak ve Bogdan’dan gonderilen araba ve amelelerle birlikte
Tuna’da bulunan 18 saykaya yerlestirilen 30’ar neferin ve 30 iistii agik geminin zamaninda Vidin’de
hazir bulunmalar istenmigti. Ayrica Anadolu, Karaman ve Adana eyaletlerinden talep edilen
askerlerin de belirlenen zamanda Vidin’de olmalar1 ve tamir igin gerekli hassasiyeti gostermeleri
lizerinde durulmustu®. 1722 yili baslarinda 30 adet iistii acik tamir ettirilerek diimenci ve
kiirekgileriyle birlikte mutat oldugu iizere Nevruz-1 Sultani’de Vidin Kalesi’'nde istihdam edilmeye
baslayacakti. Bir baska konu Vidin Kalesi binasinda istihdam olunan {istii agiklarin bagbugluguna
Kutluca Kaptan Ahmed tayin olunmus ve kendisine maas olarak 500 kurus verilmisti. Ustii aciklarin
tamiri esnasinda kullanilacak resen, thlamur, yelken bezleri ve demir iicreti olan 1441,5 kurus ile 20
nefer diimenci ve kiirek¢inin iicretleri olan 6.900 kurus havale yoluyla 6denecekti.Yine bu yil
saykalara 127 nefer daha ilave olunmus ve bunlara O6denecek meblag ise 3.175 kurus olarak
hesaplanmisti. Eflak cizyesi malindan karsilanan sayka ve neferlerin toplam masrafi 11.516,5 kurusa
ulasmisti. Kiirekgi ve diimenciler i¢in 1.350 kile un gecen yil oldugu gibi Rusguk cizyedari Ebubekir
tarafindan verilecekti. Ustii agiklarin her birine 400 kinnap olmak {izere toplamda 12.000 kinnap Eflak
voyvodasi tarafindan tedarik olunacakti. Her daim oldugu gibi tamir olunan gemilerin hi¢bir noksani
kalmayip saglam ve dayanikli hale getirilecek hatta suya karsi zift ¢ekilecekti. Her zaman oldugu gibi
gemilerde istihdam olunacak diimenci ve kiirekgilerin noksansiz olmasi, bunlarin ¢ocuk, yasli, hasta
olmamasi, giiclii, kuvvetli, ise giice kadir kimselerden secilmesi hususunda yeniden hatirlatma
yapilmisti. Yine kiirek¢i ve diimencilerin hi¢ birinin bir akg¢e hakki dahi gizlenmeyip havale olunan
paralardan teslim edilecek ve Vidin Muhafizi Mehmed Pasa’nin emrinde basta tas nakli olmak tizere
sair hizmetlerde bulunacaklardi. Bunlarin da Ruz-1 Hizir’dan 20 giin 6nce Vidin Kalesi’'nde olmalar
gerekiyordu®’.

1722 yilinda Vidin Kalesi’nde gorevlendirilen ocaklik saykalarda bulunan kiirekgilerin sayilar
listelenmigtir. Buna gore Nigbolu’da 22, Rusguk’ta 24, Silistre ve Silistre varosunda 20’ser neferin
bulundugu goriilmektedir. Her bir saykadaki neferlerin 30’a tamamlanmas1 gerektigine isaret edilerek
toplamda 34 nefere daha ihtiyag duyuldugu belirtilmistir. Bu ilave istihdamin ocaklik olan
mahallerden saglanmasi ve saykalardaki eksikliklerin giderilmesi istenmisti®®.

Biitiin bu faaliyetler devam ederken Tuna ocaklik saykasi kaptanlarindan Vidin saykasi kaptan1 Yusuf
30 seneden fazla devlet-i aliyyenin hizmetinde olup sila-i rahim (yakinlarina ziyaret) izin talebi
glindeme gelmisti. Kaptan Yusuf’a Vidin Kalesi’nde yapmakta oldugu hizmetin aksamamasi igin de
saykasini tam donanimli olarak oglu Siileyman’a birakacak ve oglu da kendi yerine tamir hizmetini
vekaleten ifa etmeye devam edecekti. Ancak bu sartlarda kendisine talep ettigi izin verilmisti®. Bu
arada Kaptan Yusuf’un sila-i rahim iznine ¢ikmasindan bir miiddet sonra Vidin Kalesi {istii agiklar
basbugluguna Ahmed Kaptan tayin edilmis, iase ve masraflari i¢in kendisne 500 kurus, 30 adet iistii
agiklarin tamiri i¢in 1441,5 kurus, 30 nefer diimenci ve 240 nefer kiirek¢i ticreti olarak 6.900 kurus,
ocaklik saykalarinda bulunan eski kiirekgilerin disinda yeni ilave olunan 127 nefere 25 kurustan 3.175
kurus olmak tiizere toplam 11.516,5 kurus Eflak cizyesinden havale olunmus, ayrica ustii agiklar igin
Eflak’tan 12.000 kinnap ve istthdam olunan neferlerin maiseti i¢in 1.302 kile un tahsis edilmisti.
Ancak Ahmed Kaptan’in bu gibi gorevlerde tecriibesi olmamasi, kale tamiri gibi kapsamli bir isin
istesinden gelip gelemeyecegi bilinmediginden ve isin hacmi de dikkate alinarak Yusuf Kaptan’in
yeniden bu goreve tevdi edildigini goriiyoruz. Zira Yusuf Kaptan 20-30 yildir vaki olan seferlerde ve
kale bina hizmetlerinde istihdam edildiginden tecriibe sahibi oldugu ve Vidin Kalesi’'ndeki tamirinin
biiylikliigli ve serhatta bulunmasi nedeniyle zamaninda ikmali i¢cin bu karar alinmis olmalidir.
Akabinden Ahmed Kaptan’a verilen 500 kurus maas ve masraflar i¢in havale olunan 11.516,5 kurus,
12.000 kinnap ve 1302 kile unun tahsili de emredilmisti. Hatta kendisine verilenleri iade etmezse
emlak ve esyasindan tahsili emrolunmustu’.

%6 BOA. MAD. nr. 5340, s. 84; BOA. MAD. nr. 9909, s. 73-74 (12 Rebiiilevvel 1134/31 Aralik 1721).
67 BOA. MAD. nr. 9909, s. 75-76, 78 (14 Rebiulahir 1134/1 Subat 1722).

8 BOA. MAD. nr. 9909, s. 78 (14 Rebiiilahir 1134/2 Ocak 1722).

89 BOA. MAD. nr. 9909, s. 112 (10 Rebiiilahir 1134/28 Ocak 1722).

O BOA. MAD. nr. 9909, s. 190-191 (23 Cemaziyelevvell134/11 Mat 1722).
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Vidin Kalesi tamirat isinde aslinda basindan beri bazi problemler oldugu ve bu nedenle ii¢ yilda
bitirilmesi planlanan islerin hem bir kismindan vaz gegilerek zaruret olanlarin yapilmasina karar
verilmis ve hem de bunlarin da ikmali bes yila uzatilmisti’:. Nitekim Vidin Kalesi’nin ilk kesfinde
695.761 zira olan yapima konu alan 118.469 zira tenzil edilerek 577.292 ziraya diisiiriilmiistii’.
Buradan da anlagildigi gibi kale tamiratinin planlandig1 gibi yiirimedigi agikti. Nitekim 1722 yili
bahar aylarinda halen Tuna Nehri iistii agik saykalar bagbugu olup Vidin Kalesi hizmetinde olan Yusuf
Kaptan’a gonderilen uzun bir hiikiimde konu izah edilmis ve bu meyanda baz1 ikazlarin da yapilmasi
geregi hasil olmustu. Buna gore her sene Vidin Kalesi binasi igin hazineden gonderilen nakit akgelerin
amac1 disinda bazi yerlere sarf edilerek telef ve israfa sebep olundugu ifade edilmisti. Yine {icretleri
bina emini tarafindan verilen amelenin ¢ikarilarak islerin gecikmesine neden olduklari, Eflak ve
Bogdan’dan tayin edilen cerahorlarin iicretleri cizyelerinden takas edilmesi gerektigi halde
yapilmadigi, 16 adet saykanin prestoykalari, 30 adet iistii aciklarin kiirek¢i ve diimencilerin bina
hizmetinde olmalar1 gerekirken kimi zaman bulunmadiklar1 veya ¢alismadiklar1 giinler i¢in 6deme
yapildig1 tespit edilmisti. 1722 yilinda gegmis yillara oranla daha fazla is yaparak ve hazineyi
koruyarak Arcar’dan 30 adet iistii agiklarin giinde bir sefer tas getirdigi ancak Tuna Nehri’nde olusan
tagkinlar sebebiyle kum tasima iginin yapilamadigi, saykalarda olan 26’sar neferden 12’ser neferinin
bina yapiminda, kalan 14 neferin kum tasima islerinde ¢alistirilmalar1 istenmisti. Kumlar ise Vidin’den
verilecek torbalara doldurulacak ve saykalara yiiklenerek getirilecekti. Bu arada Vidin Muhafiz1 Kara
Mehmed Pasa’nin vefatinin da bazi hizmetlerde aksamaya neden olmakla beraber Yusuf Kaptan’in bu
sene kale binasi hizmetlerinin gerektigi gibi ifa edilmesine nezaret etmesi emredilmisti. Gerek 30 adet
ustii agiklarla tag nakli ve 16 adet sayka ile kum tasima isinde {icretleri hazineden pesin verilmis
amelenin istihdami, s6z dinlemeyen veya muhalefet eden sayka kaptanlarina cezalarin verilmesi ve
isimlerinin Istanbul’a bildirilerek isin gecikmesine sebep olanlarim yerine baskalarinin tayini istenmisti
.Bu hususta dikkatli ve titiz hareket edilmesi i¢in bina emini de ikaz edilmisti”.

Vidin Kalesi’'nde 1722 yilinda ¢aligma mevsimi sonlarina dogru kalan bazi isler konusunda yeni
fermanlar gonderilmisti. Oncelikle Arcar’da bulunan kiiciik ve biiyiik taslarm {istii agiklar ile Vidin’e
taginmasi istenmisti. Vidin Kalesi’'nde olan ihtiyactan dolayr Argar’da hicbir sekilde tasg
birakilmamasinin  énemli oldugu vurgulanmigti’. Vidin Kalesi’nde sonbaharda caligmaya ara
verilirken kalan mithimmat ertesi y1l kullanilmak iizere muhafaza altina alinirdi. Nitekim Vidin Kalesi
hizmetinde olan iistii agiklarin sonbaharda Yergogii Limani’na ¢ekilip ve kereste vesair mithimmat ve
malzemenin telef ve zayi etmeden korunmasinin elzem oldugu bildirilmisti. Bu konuda Kaptan Yusuf
gorevlendirilmis, Yergdgii Limani’nda mevcut olan gemi ve mithimmati seferlerde oldugu gibi kaza
ahalisi ile birlikte hassasiyetle korumasi istenmisgti’.

Vidin Kalesi’nin tamirat faaliyetleri 1723 yilinda ge¢mis yillara gore daha erken tarihlerde yani kig
aylarmdan itibaren baglamusti. Serhatt-1 Islamiyyede olan Vidin Kalesi’nin 1723 yilinda kalan
kisimlarinin mutlaka ikmal edilmesi istenirken, bu konuda bina eminine yeni emirler gonderilmisti.
Bu sene amele ve arabalar Vidin Kalesi’ne geldiginde kesinlikle bos durmalarina miisaade
edilmemesi, hemen her giin yoklamalarin yapilmasi ve yapilan islerin kaydedilmesi konusuna 6zen
gosterilmesi istenmisti’®. Kale binasmin tekmili igin gecen yilda oldugu gibi Nigbolu, Rusguk, Silistre
ve Silistre varosu saykalaria 30’ar nefer kiirek¢ilerle birlikte Ruz-1 Hizir’dan 20 giin 6nce Vidin’de
olmalar1 emredilmisti. Kiirek¢ilerin 6teden beri oldugu gibi ¢ocuk, yasli, hasta olmamasi, geng ve ise
giice kadir olmasi, saykalarin da donanimli ve bakimli olmasi hususu tekraren hatirlatilmisti”’. Yine
Hirsova saykasinda tayin olunan diimenci ve kiirek¢ilerin 30 nefere tekmili icin gereken 10 neferin her

1 BOA. MAD. nr. 5340, s. 12-13 (19 Rebiiilahir 1131/11 Mart 1719); Rasid Mehmed Efendi, Tdrih, 11, s. 1153-1154.

2 “Vidin kal ‘asma varup tarh ve resmini mu ‘dyene ve tetkik-i nazar ile her tarafini miiséhade idiip metdnet ve resdnetine
halel gelmeyecek kat ‘a liiziimu olmayan ba ‘z1 eser-i ebniyyesi var ise kasr olunmak igiin...”, BOA. MAD. nr. 5340, s. 6-7 (26
Cemaziyelevvel 1134/14 Mart 1722).

3 BOA. MAD. nr. 9909, s. 326 (5 Sevval 1134/21 Mayis 1722).

4 BOA. MAD. nr. 5340, s. 85 (5 Zilhicce 1134/16 Eyliil 1722).

S BOA. MAD. nr. 9909, s. 498-499 (4 Zilhicce 1134/15 Eyliil 1722).

6 BOA. MAD. nr. 5340, s. 105 (27 Cemaziyelevvel 1135/5 Mart 1723).
"BOA. MAD. nr. 9910, s. 94 (4 Rebiiilevvel 1135/13 Aralik 1722).
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birine 25’er kurugtan 250 kurus havale suretiyle ddenecek olup, yukaridaki sart ve 6zellikler aynen
Hirsova saykasi ve neferlerinde de gegerli oldugu ilan edilmisti’®.

Vidin Kalesi tamiratinda 1722 yilinda 30 adet iistii agik nakliye islerinde kullanirken 1723 yilinda ise
yapilacak duvarlarin taglari daha uzak mesafeden taginmasi s6z konusu oldugundan bu sene 40 adet
istii agik gemisine ihtiya¢ duyulmustu. Gegen sene kullanilan 30 gemiden 10’u eskimis ve kullanim
imkani olmadigindan 20 geminin tamir edilmesi ve 20 geminin yeniden yapilmasi zarureti ortaya
cikmisti. Yeni yapilacak 20 geminin kerestesi Eflak’tan kesilirken 16.000 adet kinnap ise yine
Eflak’tan satin almip kereste ile birlikte Yergdgii Iskelesi’ne nakl ve Tuna kaptan1 Yusuf'a teslim
edilecekti. Yergogii iskelesi’nde gemi yapiminda istihdam edilecek neccar ve demirciler de Kaptan
Yusuf tarafindan tedarik edilecekti. Yergogii Iskelesi’nde yeniden yapilacak 20 iistii agik gemi icin
gerekli 100 kantar demir ise iznepoli civarindan tedarik edilecekti. Ustii acik 20 geminin her birine
25%er kurus tamir masrafi ve gemide hizmette olacak 3 neferin icreti ile birlikte 3.115 kurus
Odenecekti. Yeniden insa ve tamir olunacak 40 adet gemideki 360 nefer diimenci ve kiirek¢ilerin her
birine 7’ser kileden 2.520 kile un tedarik olunacakti. Un, Ruscuk ve yakin kazalardan satin alinmak
suretiyle ilgili yerlere ulagtirlmistir. Kilesi 6 ak¢eden hesaplanan un igin 1.050 kurus odeme
yapilmustir. Ustii aciklarda 320 nefer kiirekcinin her birine 25’er kurustan 9.200 kurus kiirek¢i ve
diimenci ticreti olmak {izere toplamda 13.365 kurusluk meblag havale yoluyla 6denecekti. Gemilerde
kullanilacak 720 top yelken bezi de Tersane-i Amire’den verilecekti. Boylelikle 20 gemi yeniden
yapilarak ve 20 gemi ise tamir edilerek 40 gemiye ikmal edilip, gemilerde ise yarar, giiclii, kuvvetli
360 nefer diimenci ve kiirekgi istihdam ile Vidin Kalesi tamirine génderilecekti’®.

Vidin Kalesi’nin tamiri i¢in gorevlendirilen ocaklik saykalardan biri de Kaptan Ibrahim’in
tasarrufunda bulunan Rahova’dir. Ancak mevcut saykanin ¢ok eskidigi i¢in hizmet vermekten uzak
oldugunu ve saykasmin yenilenmesi icin 125 kurusluk bir meblagin verilmesi gerektigini Nigbolu
Muhafizi Vezir Hasan Pasa bildirmistir. Oysa H. 1120 M. 1708/1709 yillarinda yeni bir sayka i¢gin
biitgeden ayrilan meblag 250 kurustu®.

Vidin Kalesi tamiri i¢in gorevlendirilen tiim gemilerin kaptanlarina verilen talimatlarda gemilerdeki
neferlerin eksik olmamalarina dikkat edilerek, belirtilen islerin zamaninda tamamlanmasi hususuna
isaret edilmistir. Saykalarin milkemmel olarak donatilarak ve her birine 30 nefer kiirekgi tayin olunark
Ruz-1 Hizir’dan 20 giin 6nce Vidin’e ulagip diger ocaklik saykalari ile birlikte kale muhafizi ve bina
eminin emrinde ¢alismalar1 istenmisti®’. Hakeza Vidin Kalesi tamirat1 i¢in hazirlanan 40 adet iistii
aciklarda gorev yapacak diimenci ve kiirekgilerin bir an evvel istihdam edilmesi ve yoklama yapilarak
mevcutlarinin tespiti gerektigi bildirilmigti. Bunlar tag bulunan yerlerden iistii agiklara tas yiikleyerek
Abdullah Pasa tabyasi yakinina bosaltacaklardi®.

Vidin Kalesi tamirinde 40 adet {istii agikla iktifa edilmemis, Tuna Nehri’nde mevcut 18 adet sayka da
donatilarak kale tamir hizmeti i¢in istihdam edilmisti. Ancak sayka kaptanlarindan bazilarinin kiirekgi
ve dlimenci tcreti ile ulufe ve iageleri Ruscuk cizyesi malindan ocaklik tayin olmasina ragmen berat
suretleri ile akgelerini talep ettiklerinde “harg- aklam ve resim” adiyla birer miktar noksan 6dendigi
ve kaptanlarin da bunun iizerine saykalart miilkemmel sekilde donatmadiklari bildirilmisti. Rusguk,
Hirsova, Isake1, Silistre ve Nigbolu kadilarina gonderilen fermanlarda sayka kaptanlarindan harg ve
resim seklinde akge istenmemesi ve beratlarinda her seyin sarih oldugu hatirlatilmisti®. Devletin Vidin
Kalesi’ni bir an dnce bitirebilmek i¢in yogun tenbihat ve ikazlarina ragmen bazen problemler ¢iktigi
ve ingaatin gecikmesine sebep oldugu goriilmektedir. Nitekim birkag yildir iistii agiklara bagbug olan
Yusuf Kaptan’in bazi s6zleri ile amele ve bina ricalinin ¢alisma sevkini diisiirdiigiinii ve bu durumun
kale insaatimin yavaslamasma neden oldugunu bina Emini Siileyman bildirmisti. Bunun iizerine Vidin

8 BOA. MAD. nr. 9910, s. 95-96 (4 Rebiiilevvel 1135/13 Aralik 1722).

7 BOA. MAD. nr. 9910, s. 106-107 (7 Rebiiilevvel 1135/16 Aralik 1722); BOA. C.BH. nr. 266/12259 (7 Zilkade 1135/9
Agustos 1723).

80 BOA. MAD. nr. 9910, s. 241(4 Cemaziyelahir 1135/12 Mart 1723).

81 BOA. MAD. nr. 9910, s. 255 (5 Cemaziyelahir 1135/13 Mart 1723).
82 BOA. MAD. nr. 9910, s. 255 (5 Cemaziyelahir 1135/13 Mart 1723).
8 BOA. MAD. nr. 9910, s. 129 (21 Rebiiilevvel 1135/30 Aralik 1722).
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Muhafizi Mustafa Paga’ya gonderilen fermanda, Yusuf Kaptan’in Yergogii kalesinde kalabend
edilmesi, uhdesinde olan kaptanligi ve saykasinin bagkasina verilmesi emredilmis ve durumun
Istanbul’a bildirilmesi istenmisti®.

Vidin Kalesi’nin ikmali i¢in Ruz-1 Kasim’dan 20-30 giin sonra havalar miisait olduk¢a ¢aligmaya
devam edilecegi Vidin muhafiz1 ve bina eminine bildirilmisti. iste bu sebeple sayka ve iistii aciklarda
gorevli kiirekgilere Ruz 1 Kasim’dan sonra izin verilmemesi ve hizmette olduklar1 siirece iicret
verilmeyip zahire verilmesi uygun goriilmiistii. Bu minvalde kendilerine Kaptan Yusuf tarafindan un
ve Vidin defterdar tarafindan peksimet verilecekti®.

Osmanli Imparatorlugunda tahsil edilen cizye miktar: Islam hukuku esas almarak tanzim edilmisti.
Cizye miikellefi olan zimmiler gelirlerine goére “ald, evsdat ve ednd” olarak siniflandirilmistir.
“Ala”dan 48 akce, “Evsat”tan 24 akc¢e ve “Ednd” dan da 12 akge cizye alinirdi. Bu miktar paranin
piyasadaki degeri ile birlikte degisiklik gosterebilirdi. Ama kimi zaman paranin resmi degeri ile piyasa
arasindaki farklilik vergi tahsildarlar ile miikellefleri arasinda ihtilafa yol agabilirdi®®. Bir diger husus
vergi toplamakla gorevli memurlar itina ile segilir, riigvet, iltimas vesair islere tavassut edilmesinin
Oniine gecilmeye calisilir, zimmilerin gelir durumu ve vergi miikellefiyeti olanlar tek tek deftere
yazilirdi. Buna ragmen uygulamada problemler ¢ikmaya baglamis, zamanla yolsuzluklar artinca devlet
cizye kagitlar1 diizenleyerek her miikelleften cizyesini alarak kagidini dagitmaya baglamistir. Cizye
kagitlar1 da gelirlere parelel olarak yine ala, evsat ve ednd olarak diizenlenmis, kagitlar bdlgenin
miiltezimine verilmis, vergi tahsil edildikge kagitlar1 da dagitilmisti®”. Vidin Kalesi tamirinde istihdam
edilen ehl-i zimmet kiirekgilerin cizyelerinin gelirlerine gore alinmadigi, bu durumun itirazlara sebep
oldugu ve devletin olay1 bizzat tahkik yoluna gittigi goriilmektedir. Nitekim Vidin Kalesi tamiri i¢in
dort bes seneden beri gelen {istii agiklarin kiirekgileri ve sayka personelinin tamami fakir oldugu, bag,
bostan veya c¢iftci ehl-i zimmet taifesinden oldugu ve devlet tarafindan kendilerine verilen iicretlerin
bir senede gecimlerine yetmeyecegi ifade edilmigti. Buna ragmen cizyedarlar diger reayaya kiyas
ederek bunlara “evsdd kagidr tahmil” ederek gadrine sebep oluyorlardi. Bunun {izerine istii agik
kiirekgileri ile sayka personeli kendilerine “ednd kagidi” verilip evsat miikellefiyeti ile kayd
edilmemeleri igin Vidin Muhafizi1 Omer Pasa’ya konuyu arz etmislerdi. Konu tahkik edildigine Vidin
Kalesi hizmetinde olan Tistii agik kiirekgilerle saykaci reayalarina “ednd” evraki verildigi Vidin
cizyedar1 miifredat defterinde kayith oldugu goriilmiistiir. Nitekim Osmanli Imparatorlugu’nda ehl-i
zimmetin cizyelerinin gelir durumuna gore tahsil edildigi; bu nedenle sayka ve iistii acik gemilerde
bulunan kiirekgilere ednddan baska evrak verilmesinin mimkiin olmadigi agik olmakla birlikte s6z
konusu sikayetin cizyedarlar ve istii agiklar agasi tarafindan arastirilarak kimseye haksizlik
yapilmamast, kiirekgilere de evsat evraki teklifi ile eziyet edilmemesi istenmisti®®,

Sonug¢

Osmanli-Habsburg savaslar1 sonucu imzalanan Pasarofga Antlagsmasi ile artik Balkanlar’da yeni serhat
bolgeleri Nis ve Vidin kaleleri olmustur. Vidin Kalesi, Tuna Nehri iizerinde Orta Avrupa ve Karadeniz
istikametine gerek ticari gerek askeri her tiirlii gemi trafiginin kilit noktasinda yer alir. Ozellikle
Karadeniz’den ¢ikan gemiler ancak Vidin’e kadar gidebilmekte, oradan Gteye gitmelerine girdaplar
miisaade etmezdi. Burada yiiklerini daha hafif tonajli baska gemilere aktarmak zorundaydilar. Oyle ki
girdaplardan gecmek isteyen gemilerin yiikleri kontrol edilmeden ve bunlara ruhsat verilmeden gegis
yapmalart miimkiin degildi. Diger yandan Eflak tarafindan gelen ve asayisi bozan haydutlarin
tagkinliklar ile savas zamanlarinda Tuna kiyilarinda bulunan bazi 6nemli liman ve sehirlerin saldiriya
maruz kalmasi teyakkuzda olmay1 zorunlu kilmaktaydi. Bunun i¢in de kiyilarda viicut bulan kalelerin
istihkdmlarinin her daim gii¢lii olmasi gerekmekteydi.

8 BOA. MD. nr. 131, s. 120 (Evéahir Cemaziyelahir 1135/2 Nisan 1723).
8 BOA. AE.SAMD-III, nr. 141/13639 (5 Muharrem 1136/5 Ekim 1723).
8 Halil Inalcik, “Cizye”, DIA, 8, TDV Yayinlari, Istanbul 1993, s. 46-47.

87 Yavuz Ercan, “Osmanli Imparatorlugunda Gayr-i Miislimlerin Odedikleri Vergiler ve Bu Vergilerin Dogurdugu Sosyal
Sonuglar”, Belleten, 55/213 (1991), s. 375-376.

8 BOA. C.BH. nr. 194/9106 (10 Cemaziyelevvel 1135/5 Subat 1724).
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Pasarofca Antlagsmasi sonunda Vidin Kalesi 1719-1723 yillarinda bastan sona yenilenmis ve giiniin
ihtiyaclarina gore yeni ilaveler yapilmistir. Kale insaatinda 6zellikle kum, kire¢ ve tas tagimak icin
Tuna donanmasindan onemli olciide istifade edilmistir. Ilk adimda derya beylerinden bazilari
cekdirileri ile birlikte Vidin Kalesi’nde gorevlendirilmistir. Aym siralarda Azak, Agu, Kilburun,
Kandiye gibi bir¢ok sinir kalelerinde tamir faaliyeti yiiriitiilmiistiir. Ancak bunlar arasinda Vidin
Kalesi’nde isin hacmi dikkate alinarak digerlerine nazaran daha fazla gemi istihdam edilmistir. Tuna
donanmasinda ¢ok ¢esitli gemi tiirleri olmakla birlikte inceledigimiz belgelerde sayka ve iistii agiklarin
yogun olarak kullanildig1 goriilmektedir. Tuna Nehri’nde bulunan 17 adet ocaklik sayka gemilerinin
tamam1 ve buna ilave olarak 40 adet iistii agik kullanilmustir. Ustii aciklarin bir kismu kéhne olup
tamire muhta¢ olmakla birlikte mevcut olanlarin da kale tamirinde kifayet etmeyecegi icin yeniden
yapimlar1 giindeme gelmistir. Ustii aciklarin tamiri ve insas1 ise Yergdgii Iskelesi’nde
gergeklestirilmis, ihtiyag olan kinnap ve kereste gibi malzemeler ise Eflak tarafindan tedarik
edilmistir.

Gerek yeniden yapilan gerek tamiri gerceklestirilen iistii acik ile sayka gemilerindeki kiirekgi ve
diimenciler yetersiz geldiginden, Nigbolu, Ruscuk ve Silistre taraflarindan istihdam edilmek tizere
nefer sayismin arttirilmasi yoluna gidilmistir. Ote yandan gemilerde bulunan esirlerin tecriibelerinden
de istifade edilmistir. Vidin Kalesi tamirinde istihdam edilen gemiler Ruz-1 Hizir’dan baslayarak Ruz-1
Kasim’a kadar ¢aligtirilmistir. Burada 6zellikle Tuna suyunun yiikseldigi zamanlarda sevkiyatlarin
durduruldugu dikkat ¢ekmektedir. Kiirekei, diimenci vesair personelin c¢alistiklar: siirede iaseleri de
devlet tarafindan verilmistir. Yine Vidin Kalesi tamiri stiresince Kaptan Yusuf gemilere bagbug olarak
tayin edilmistir.
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