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Cografi Bilgi Sistemlerinden Yararlanilarak Trafik Kazalarimmin
Azaltilmasi: Kahramanmaras ili Ornegi

Abdurrahman GEYMEN!, Orhan Kerem DEDEOGLU?

OZET: Ulkemizin ulasim agisindan en giincel sorunlarindan birisi trafik kazalaridir. Yapilan arastirmalara gore
trafik kazalarindaki can ve mal kayiplarinin, dogal afetlerdeki kayiplardan daha fazla oldugu tespit edilmistir.
Trafik kazalarinin azaltilabilmesi igin arazi kullanim planlamasi ile yol ve c¢evre sartlarinin daha iyi duruma
getirilmesinin yaninda siirliciilerin egitimi, araglardaki giivenlik donanimlarmin artirilmasi gibi birgok alanda
calismalar yapilmaktadir. Bu ¢alisma kapsaminda Kahramanmaras ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar
incelenerek trafik kazalarinin en yogun oldugu bolgeler ve kaza noktalar1 Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)
kullanilarak tespit edilmistir. Emniyet Genel Midiirligi kayitlarindaki kaza tutanaklari veri seti kullanilarak
kaza analizleri yapilmistir. Kahramanmarag sehir merkezinde meydana gelen kazalar; arazinin topografyasi, kaza
olusum zamanina gore incelenmis ve bu etmenlerin olusumuna neden olan sebepler CBS ortaminda konumsal
analizlerle ortaya konmusgtur.

Anahtar Kelimeler: Cografi Bilgi Sistemleri, konumsal analizler, trafik kaza analizi

Reducing Traffic Accidents Using Geographical Information
Systems: Kahramanmaras Case Study

ABSTRACT: One of the most important problems of our country in terms of transportation is the traffic accidents.
According to the studies on this issue, it has been determined that the loss of lives and properties in traffic accidents
is higher than those in natural disasters. In order to minimize the number of traffic accidents, besides land use
planning and improving the road and environment conditions, there are also many studies such as training the
drivers, increasing the safety equipment in vehicles, and etc. Within the scope of this study, by examining the
traffic accidents that have occurred in city center of Kahramanmaras, the regions with highest accident frequency
and the accident points were determined by using Geographical Information Systems (GIS). Traffic accidents were
analyzed by utilizing the dataset obtained from police accident records provided by General Directorate of Security.
Traffic accidents in Kahramanmaras city center were investigated from the aspects of the type of accidents, the
topography of land, and the time of accident, and then the factors that led to the formation of black spots were
demonstrated by the spatial analysis in the GIS.
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GIRIS

Giliniimiizde hizli, plansiz kentlesme ve yanlis ulasim
politikalari nedeni ile trafik kazalar1 lilkemizin en giincel
problemlerinden biri olmustur (Saplioglu ve Karagahin,
2005). Bu giincel problemlerin ¢dziilmesinde ve
alternatif ulagim planlarinin yapilmasinda, yoneticilere
yardimc1 olmak amaciyla gelisen teknolojilerden
yararlanmak, daha hizli ve dogru sonuglara
gotirecektir (Biiberci, 1995). Biiyiiksehirlerde ulagim
alternatiflerinin azligt ve asir1 ulasim yogunlugu
nedeniyle yaya ve tasit trafiginde normalin {izerinde bir
kullanima sebep olmaktadir (Saplioglu ve Karasahin,
2006). Bu durum tasit trafi§inin birgok noktada
kesisiyor olmasi nedeniyle yaya ve tasit giivenligi
acisindan kaza riskini artirmaktadir. Trafik kazalari
neticesinde her yil binlerce kisi 6liim ve yaralanmalara
bagl olarak hayatini kaybetmektedir (Erdogan, 2003).
Trafik kazalan ailelerin yok olmasina veya omriiniin
geri kalan boliimiinii engelli olarak siirdiirmek zorunda
kalanlar bireyler olusmasina sebep olmaktadir. Trafik
kazalar1 sonucu meydana gelen maddi hasar iilke
ekonomisini negatif yonde etkilemektedir (Karasahin
ve Terzi, 2002; Saplioglu ve Karagahin, 2005).

Tiirkiye’detrafikkazalarininhergecenglinartmasinin
temel nedenlerinin en basinda hem disiplinler arasi
yaklasimlarda hem de kurumlar arasi yaklasimlarda
saptanmas1 gereken arazi kullanim planlarmin tam
olarak hayata gecirilememesi ve problemin ¢oziimiinde
bilimsel ve mihendislik c¢alismas1 gerektiginin
kavranamamis olmasidir (Ozgan, 2007). Karayolunun
ozelligi, yolun arazi kulanim yapismma uygunlugu,
siiriicii davraniglari, arag ve c¢evresel faktorler, trafik
kazalarinin meydana gelmesinde rol oynayan en temel
faktorlerdir (Bilim, 2006; Ozgan, 2007).

Trafik kazalariin azaltilmasi i¢in diinyada birgok
teknik ve bilimsel aragtirmalar yapilmaktadir. Bu
arastirmalar yapilirken kaza nedenleri belirlenmekte ve
bu nedenlere gore tedbir alinmaktadir. Kazalara sebep
olan nedenlerin hizli ve dogru olarak tespit edilmesi,
¢Oziimiine yonelik Onleyici tedbirlerin alinmasini
saglayacaktir (Mandloi and Gupta, 2003; Tuncuk,
2004). Bilgi teknolojilerinin en ¢ok kullanildigi
alanlardan biri olan Cografi/Kent Bilgi Sistemleri (CBS/
KBS) bu tiir kazalara neden olan sebepleri belirleyen
ve Onleyici tedbirlerin alinmasma yonelik stratejik
planlamalarin gelistirilmesine katk: saglayan bilgisayar
destekli sistemlerdir. CBS, yerlesim alanlarinin
planlamasinda basta olmak {izere ve farkli birgok
disiplinler tarafindan yaygin olarak kullanilmaktadir.
CBS, konuma dayali gozlemlerden elde edilen grafik
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ve grafik olmayan bilgileri organize eden, depolayan,
sorgulayan ve analiz eden ve sonuglarmi bir biitiin
olarak kullanicilarin imkanina sunan sistemler biitiinii
olarak tanimlanmaktadir (Foote and Lynch 1996;
Geymen ve Yomralioglu, 2006).

Kent Bilgi Sistemleri (KBS) ise, kente ait bilgilerin
toplanmasi, veriler arasindaki iligkilerin kurulmasi ve
analizlerin yapilarak kentin her tiirlii ekonomik, sosyal,
kiiltiirel, idari ve diger hizmetlerinin en iyi sekilde
gerceklestirilmesini saglamak amaci ile gerceklestirilen
CBS’nin kent bazinda bir uygulamasidir (Bensghir ve
Akay, 20006).

Literatirde CBS/KBS teknolojileri kullanilarak
trafik kazalarinin dnlenmesine yonelik bir¢ok yerli
ve yabanci c¢alisma bulunmaktadir (Camkesen, 1998;
Korkmaz, 2005; Sdylemezoglu, 2006; Mirasyedi,
2006; Bek, 2007; Cigek, 2007; Ozgan, 2008; Erdogan
ve ark., 2008; Tortum ve ark., 2012). Codur ve ark.,
(2013) yilinda yapmig oldugu calismada, karayolu
giivenliginin saglanmasinda kazalara neden olan
faktorlerin incelenmesi ve Genellestirilmis Lineer
Regresyon teknigi ile kaza tahmin modelinin
olusturulmasi hedeflenmistir. Ertung ve Cay (2013)
yilinda yapmis oldugu caligmasinda CBS yardimiyla
Antalya 11 Merkezi’'nde 2009 ve 2010 yillarinda
meydana gelen Oliimlii-yaralanmali karayolu kavsak
kazalarimin istatistiksel degerlendirmelerini yaparak
kazalarin hangi faktorlerden etkilendigi belirlenmistir.
Giindogdu (2010) yilinda yapmis oldugu g¢aligmada
Adana ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar
Emniyet Genel Midiirliigiinden temin edilen kaza
tutanaklar1 incelenerek trafik kazalarimin yogun
oldugu bolgeler CBS kullanilarak tespit edilmistir.
Trafik kaza tespit tutanaklarinda yer alan bilgiler
kullanilarak CBS’nin kaza analizinde etkinligi ortaya
konarak Cekirdek Kestirimi Yontemi ile kaza yogunluk
tahmini yapilmistir. Erdogan (2008) yaptig1 ¢alismada;
Afyonkarahisar sehrinde 1996-2006 yillarinda meydana
gelen kazalar1 CBS kullanarak kazalarin oldugu kara
noktalarin belirlenmesinde, Poison testi ve Kernel
Density Analiz metodunu kullanmistir. Analizler
sonucunda kazalarin yaz ve kis aylarinda fazla olmakla
beraber oliimle sonuclananlarin ise genelde geceleri
meydana geldigi tespit edilmistir. Ozgan (2008)
tarafindan yapilan c¢alismada ise, kazaya karisan
ara¢ tipleri ve kazalarin olus sekli ile kaza sonuglari
arasindaki iliskiler analiz edilmistir. Elde edilen veriler
tablo haline getirilmis ve Statistical Package for the
Social Science (SPSS) programi kullanilarak c¢oklu
lineer regresyon analizleri yapilmistir. Arag tipi ile
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oliimlii kazalar arasindaki iligskide, 0.49 iliski diizeyiyle
kamyonet birinci sirada ve 0.43 ile kamyon ikinci sirada
yer alirken 0.21 ile otobiis son sirada yer almistir.

Bu c¢aligmada; CBS yardimiyla Kahramanmarag
kent merkezinde 2012 ve 2013 yillarinda meydana
gelen kazalarin genel istatistiksel degerlendirilmesi
yapilarak kazalarin hangi faktorlerden etkilendigi
tespit edilmistir. Kahramanmaras kent merkezinde
en fazla trafik kazalariin meydana geldigi bolgeler
belirlenerek kaza kara noktalarinin tespiti yapilmustir.
Belirlenen bolgelerde, 2013 yilinda en fazla kaza
gerceklesen kaza bolgeleri siralanarak, en fazla
kazanin gergeklestigi ilk 11 bolge arastirma kapsamina
alinmistir. Bu bdlgelerde kazaya sebep olan unsurlar
arastirilip degerlendirilmistir. Meydana gelen trafik
kazas1 miktarlarinin nasil azaltilabilecegi konusu
iizerinde aragtirmalar yapilarak elde edilen sonuglara
gore ¢ozliim Onerileri getirilmistir.

MATERYAL VE YONTEM

Kaza tutanaklart kullanilarak, kazalarin olus
sekilleri, 6lim ve yaralanma bilgileri ve kaza yerinin
fiziki 6zellikleri gibi bir takim bilgiler elde edilmektedir.
CBS’leri kullanilarak kaza yerinde elde edilen bu
bilgilerden yola ¢ikilarak kaza kara noktalarin tespit
edilmektedir. Kara noktalarin tespiti i¢in literatiirde
uygulanan birgok yontem bulunmaktadir. En ¢ok tercih
edilen konumsal analiz yontemleri Kernel Density ve

Hot Spot Analizleridir. Bu analiz yontemlerinde 6nemli
olan kritik kaza sayisim tespit etmektir (Saplioglu ve
Karagahin, 2005). Ulkemiz igin bu deger, kaza sayisi
3 olan deger olarak tespit edilmistir (Kahramangil ve
Senkal, 1999)

Calisma Alam

Kahramanmaras ili cografi konum olarak I¢
Anadolu, Dogu Anadolu, Giineydogu Anadolu ve
Akdeniz bolgelerinin birlestigi noktada yer almaktadir.
14.346 km?’lik yiizdlglimii ile Tirkiye nin 11. biiyiik
vilayeti durumundadir. 37°-38° kuzey paralelleri ile
36°-37° dogu meridyenleri arasinda yer alir. Merkez
ilge deniz seviyesinden 568 m. yiikseklikte olup, ilin
kuzey kesimleri dagliktir (Sekil 1).

Veri Hazirlama ve On islemler

Kahramanmaras 11 Emniyet Miidiirliigii ile yapilan
yazisma ve goriismeler neticesinde, Kahramanmaras
ilinde meydana gelen trafik kazalarina ait bilgiler
Microsoft Excel formatinda talep edilmistir. Talep edilen
veri setinde kaza tarihi, kaza saati, kaza yeri, 0lii sayisi,
yarali sayisi ve hasar miktar1 bilgileri bulunmaktadir.
Veri setinde CBS’nin temelini olusturan, nokta, ¢izgi ve
poligon vektdr formatlari ile uydu goriintiisii raster veri
format1 kullanilmistir. Nokta veri formatini, kaza yerleri
ve numarataj bilgileri, ¢izgi veri formatini cadde, sokak
ve kavsak bilgileri, poligon veri formatini ise mahalle
verileri olusturmaktadir.

Sekil 1. Kahramanmaras il haritas1

Cilt / Volume: 6, Say1/ Issue: 2, 2016
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ArcGIS 10.3 yazilimi kullanilarak,
Kahramanmaras il merkezindeki, mahalle, cadde,
sokak, kavsak, numarataj ve uydu goriintiilerine
ait ham bilgiler CBS’ye aktarilmistir. Bu bilgiler,
Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi, Imar
ve Sehircilik Daire Baskanligi Harita Sube
Miidiirligiinden temin edilmistir. Altlik verilere
UTM Projeksiyon, ED50 Datumu 3° koordinat
sisteminde projeksiyon tanimlamasi yapilmigtir.
Trafik kaza yerlerinin tespiti i¢in, mahalle, yol ve
numarataj bilgilerine gére arama yapilarak, nokta
verisetinde trafik kazanoktalar1 ArcGIS yaziliminda
gilincellenmistir. Neticede, tutanaklarda belirtilen
2012 yilina ait 6liimlii ve yaralanmali gergeklesen
963 kaza, maddi hasarli gerceklesen 810 kaza,
2013 yilina ait 6liim yaralanmali gergeklesen 910
kaza ve maddi hasarli gerceklesen 863 kazada
uygulanmigtir.

Toplamda gerceklesen 3546 kazanin vektor
format1 haline getirilmesi igsleminden sonra, trafik
kaza bilgilerine ait Oznitelik tablolarinda yer alan

bilgilerde sorgulama ve analizler yapmak icin
diizenlemeler yapilmistir.

BULGULAR VE TARTISMA

Kahramanmaras ili sehir merkezinde 2012-2013
yillarinda meydana gelen yaralanmali, 6liimlii ve maddi
hasarli kazalarin, kaza olus yeri, kaza olug zamani ve
arazinin topografyasina gore incelenmesi yapilmistir.
Kaza sebep ve sonuglarina goére olusturulan veri
tabanindan sorgulama ve analizler yapilarak kazalarin
meydana geldigi yerler tespit edilmistir. Sorgulama
sonuclar1 grafik ve Gznitelik tablolari olarak haritalar
lizerinde gdsterilmistir.

2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Kazalar

Veri setinde yapilan sorgulamalar sonucunda; 2012
yilinda caddelerde 942, caddelere bagli kavsaklarda
615 ve sokaklarda 237 kaza gerceklesmistir. 2013
yilinda ise caddelerde 980, caddelere bagl kavsaklarda
548 ve sokaklarda 265 kaza gerceklesmistir (Sekil 2).

YILLARA GORE KAZA ISTATISTIGI
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Sekil 2. 2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen trafik kazalar1

2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen trafik
kazalarinin, Kahramanmaras il merkezindeki
cadde, kavsak ve sokaklar1 dikkate alindiginda,

202 caddede, 109 kavsakta ve 302 sokakta
gerceklestigi tespit edilmistir. Ayn1 yerde 3’
82

ten fazla gerceklesen trafik kazalari, kaza kara
noktast olarak tanimlanmistir. Kahramanmaras
il merkezindeki cadde, kavsak ve sokaklarinda
gerceklesen kazalarin, kaza kara nokta sayisi tespiti
yapilmis ve Cizelge 1°de gosterilmistir.
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Cizelge 1. 2012 ve 2013 yillarina ait kaza kara noktalar1

. 2012 Kaza
Kaza Bolge Adi Kaza Gerg¢eklesen Bolge 2012 Kaza 2013 Kaza Kara 2013 Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi Kara Noktasi
Noktasi
CADDELER 202 942 980 72 77
KAVSAKLAR 109 615 548 63 56
SOKAKLAR 302 237 265 7 5

Kahramanmaras ili sehir merkezindeki kavsaklarda,
2012 yilinda 615 kaza olmus ve 63 kaza kara noktasi
bulunmaktadir. 2013 yilinda ise 548 kaza olmus ve 56
kaza kara noktasi tespit edilmistir. Kahramanmarag il
merkezindeki kavsaklarda meydana gelen bu kaza kara
noktalarin dagilimi Sekil 3’de gosterilmistir.

Sekil 4, 5 ve 6’da, 2012-2013 yillar1 arasindaki
verilerin, kaza yogunluklari agisindan karsilastirildig:
zaman benzer Ozellikler gosterdigi, 6zellikle 2013
yilindaki kaza yogunlugu haritasinda sehrin bati
kisminda kaza yogunlugunun arttig1 gézlenmektedir.
Bu durumun en 6nemli sebebi gehrin bati yoniinde
gelisiyor olmasi, iiniversitenin batiya tasinmasi
ve batt yoniinde insa edilen resmi kurumlar i¢in
acilan yeni yollarin trafik yogunlugunu artirdig:
disiinilmektedir.

BULGULAR VE TARTISMA

Kahramanmaras ili sehir merkezinde 2012-2013
yillarinda meydana gelen yaralanmali, 6liimlii ve maddi
hasarli kazalarin, kaza olus yeri, kaza olus zamani ve
arazinin topografyasina gore incelenmesi yapilmistir.

Cizelge 1. 2012 ve 2013 yillarina ait kaza kara noktalari

Kaza sebep ve sonuglarina gore olusturulan veri
tabanindan sorgulama ve analizler yapilarak kazalarin
meydana geldigi yerler tespit edilmistir. Sorgulama
sonuglar1 grafik ve Oznitelik tablolar1 olarak haritalar
tizerinde gosterilmistir.

2012 ve 2013 Yillarinda Meydana Gelen Kazalar

Veri setinde yapilan sorgulamalar sonucunda; 2012
yilinda caddelerde 942, caddelere bagl kavsaklarda
615 ve sokaklarda 237 kaza gerceklesmistir. 2013
yilinda ise caddelerde 980, caddelere bagh kavsaklarda
548 ve sokaklarda 265 kaza gerceklesmistir (Sekil 2).

Sekil 2. 2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen
trafik kazalar1

2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen trafik
kazalarinin, Kahramanmaras il merkezindeki cadde,
kavsak ve sokaklar1 dikkate alindiginda, 202 caddede,
109 kavsakta ve 302 sokakta gerceklestigi tespit
edilmistir. Ayn1 yerde 3’ ten fazla gergeklesen trafik
kazalari, kaza kara noktasi olarak tanimlanmustir.
Kahramanmaras il merkezindeki cadde, kavsak ve
sokaklarinda gerceklesen kazalarin, kaza kara nokta
sayisi tespiti yapilmis ve Cizelge 1°de gosterilmistir.

. 2012 Kaza
Kaza Bolge Adi Kaza Gergeklesen Bolge 2012 Kaza 2013 Kaza Kara 2013 Kaza
Sayisi Sayis1 Sayisi N Kara Noktasi
oktasi

CADDELER 202 942 980 72 77
KAVSAKLAR 109 615 548 63 56
SOKAKLAR 302 237 265 7 5
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Kahramanmaras ili sehir merkezindeki kavsaklarda,
2012 yilinda 615 kaza olmus ve 63 kaza kara noktasi
bulunmaktadir. 2013 yilinda ise 548 kaza olmus ve 56
kaza kara noktasi tespit edilmistir. Kahramanmaras il
merkezindeki kavsaklarda meydana gelen bu kaza kara
noktalarin dagilimi Sekil 3°de gosterilmistir.

Sekil 4, 5 ve 6’da, 2012-2013 yillar1 arasindaki
verilerin, kaza yogunluklari agisindan karsilastirildigi

zaman benzer Ozellikler gosterdigi, ozellikle 2013
yilindaki kaza yogunlugu haritasinda sehrin bati
kisminda kaza yogunlugunun arttig1 gdzlenmektedir.
Bu durumun en 6nemli sebebi sehrin bati yoniinde
gelisiyor olmasi, {iniversitenin batiya tasinmasi
ve bati yoniinde insa edilen resmi kurumlar igin

acilan yeni yollarin trafik yogunlugunu artirdigi
diistiniilmektedir.

0 125 25

N
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' 3 i 1
T

Sekil 4. 2012 yilinda meydana gelen trafik kazalarinin yogunluk haritasi
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Sekil 5. 2013 yilinda meydana gelen trafik kazalarinin yogunluk haritasi

Sekil 6. Kaza yogunlugu yiiksek alanlar ve bu alanlara ait goriintiiler (Hiikiimet Bulvarinin Giineybat1 ve Kuzeybati yoniinden goriiniimii)

Kaza Olusum Zamanina Goére Meydana Gelen
Kazalar

2012 yilinda meydana gelen 6liimlii kazalarin %29 u
0gle vaktinde, %57’si aksam vaktinde, %14’ ise yatst
vaktinde meydana gelmistir. 2013 yilinda meydana
gelen 6liimlii kazalarm ise %331 6gle vaktinde, % 67’si
ise aksam vaktinde meydana gelmistir. 2012 yilinda
meydana gelen yaralanmali kazalarin ise; %19’ u sabah

Cilt/ Volume: 6, Say1/ Issue: 2,2016

vaktinde, %31°1 6gle vaktinde, %39’u aksam vaktinde,
%38’1 yats1 vaktinde, %3l ise gece vaktinde meydana
gelmistir. 2013 yilinda meydana gelen yaralanmali
kazalarin ise, %20’si sabah vaktinde, %33’li Ggle
vaktinde, %36’s1 aksam vaktinde, %8’1 yats1 vaktinde,
%4°1 ise gece vaktinde meydana gelmistir. 2012 ve
2013 yillarinda meydana gelen toplam trafik kazalarinin
gerceklesme zamanlarina ait hazirlanan grafik Sekil
7’de gosterilmistir.
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Vakitlere gore kaza sayilari
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Sekil 7. 2012 ve 2013 yillarinda meydana gelen yaralanmali trafik kazalarinin gergeklesme zamanina gore gizelgesi

Trafik Kazalar icin Topografik Yapisinin
Incelenmesi

Kahramanmaras ili yerlesim alaninin topografik
yapist, ge¢miste gergeklesen biiyiikk depremlerden
dolayr Ahir Dagi’nin etegine kurulmustur. Bu
ylizden sehir merkezi engebelidir. Sehir merkezinin
disinda kalan bolgeler diizliik olsa da geneli engebeli
bir yaprya sahiptir. ArcGIS yaziliminda Shuttle

Radar Topography Mission sayisal yilikseklik verisi
kullanilarak, Kahramanmaras ili sehir merkezine ait
egim haritas1 olusturulmus ve harita iizerine trafik
kaza noktalar1 eklenmistir (Sekil 8). Elde edilen egim
haritasi ile 2012 ve 2013 yillarina ait kaza verileri iist
iiste getirilerek overlay analizi yapilmig ve egim deger
araliklarindaki toplam kaza degerleri hesaplanmigtir
(Cizelge 2).

Sekil 8. Trafik kazalarinin egim haritasi tizerinde gésterimi

Cizelge 2. Egim haritas1 deger araliklarindaki toplam kaza sayilari

Egim
(Yiizde)

0-14
15-25
3647
4847

Kaza Says1
2012 2013
1731 1701

63 91
0 1
0 0
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Sekil 8 ve Cizelge 2’de goriilecegi iizere, arazi
egimine bagli olarak meydana gelen trafik kazalarinin
biiyiik bir bolimii % 0-14 ve %15-25 egimli bolgelerde
meydana gelmisti.  CBS ile yapilan trafik kaza
analizlerinde, Kahramanmaras ilinde 2012-2013
yillarinda meydana gelen yaralanmali, Olimli ve
maddi hasarli kazalar incelenmistir. Yapilan istatistiksel
arastirmalarda, trafik kazalarinin en ¢ok (17.00-22.00)
saat aralig1 olan aksam saatlerinde meydana geldigi
tespit edilmistir. Bunun sebebi olarak, ¢aligsanlarin ig
¢ikis1 yorgunlugu ile birlikte dikkat kaybinin yaganmasi
ve yogun trafik nedeniyle meydana gelen kazalardan
dolay1 oldugu 6ngoriilmektedir. Biiyliksehir Belediyesi
Trafik Koordinasyon Merkezince, bu saatler araliginda
trafigin yogun oldugu bolgelerde, trafik akiginin
saglanmasi trafik sinyalizasyon ayarlarinda
diizenleme yapilmasi gerektigi diistiniilmektir.

i¢in,

SONUC

Bu c¢aligmada, trafik kaza analizlerinde CBS
kullaniminin 6nemi vurgulanarak bu teknolojinin

kullanilmasiyla  kaza  analizlerinin  incelenmesi
yapilmistir. CBS sayesinde trafik kazalarmin
azaltilmasi, trafik akismnin saglanmasi, ulasim

master planlarmin ve arazi kullanim planlamalarmin
hazirlanmas1 gibi islemlerinin daha hizli ve daha
giivenilir sekilde yapilabilecegi gosterilmistir. CBS veri
tabanindaki detayli verilerle, kazalarin analizlerinde
daha Onceden elde edilmeyen istatistiksel bilgilerin
bu teknolojiler sayesinde iiretilebilecegi ve bunlarin
da kazalarin sebeplerini belirlemede etkili olacag:
goriilmiistiir. 11 Emniyet Miidiirliigii’nden
edilen kaza bilgi ve belgelerde konum (koordinat)
bilgisinin bulunmamasi, g¢aligmanin en biiyik is
yiikiinli olusturmustur. Trafik kaza verilerinin Emniyet

temin

Miidiirliigii’nce diizenli tutulmamasi, kaza verilerinin
diizenli olarak bilgisayar ortamina aktarilmamasi,
koordinat bilgilerinin alinmamasi gibi temel problemler
ileride yapilacak olan calismalar i¢in sikint1 olabilecegi
gibi mevcut ¢aligan sistemlerin de giincellestirilmesini
aksatacaktir. Emniyet Miidiirliigii tarafindan olusturulan
trafik kaza tutanaklarinda; karsilikli carpma, arkadan
carpma, yandan carpma, duran araca carpma, sabit
cisme ¢arpma, yayaya ¢arpma, hayvana carpma, arag
devrilmesi, aragtan diisme vb. bilgilerin olmamasindan
dolay1, trafik kazalarimin gergeklesme sebepleri ile
ilgili detayli calisma yapilamamistir. Bu sebeple;
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Emniyet Midiirliigii’ntin trafik kaza tutanaklarinin
tutulmasi esnasinda bu tiirden bilgileri de kaydedilmesi
ileri de yapilacak olan cesitli analizler acisindan
son derece Onemlidir. Ayrica kurumun Biiyiiksehir
Belediyesi ile koordineli ¢alisilarak, KBS’ nin Emniyet
Miidiirliigii’nde kullanima agilmasi ve kaza tutaklarinin
CBS’ye koordinasyon
saglanmalidir. Bunun i¢in ortak bir ¢alisma ile trafik
kazalar1 veri standardi tasarlanmalidir. Bu standartlar
sayesinde, CBS ortaminda sorgulama ve analizler
yapilarak dogru karar vermeyi kolaylastiran sistemler

aktarilmast  konusunda

olusturulmalidir.

TESEKKUR

Bu ¢aligmada veri temini konusunda bizlere yardimei
olan Kahramanmaras Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve
Sehircilik Daire Bagkanlig1r Harita Sube Miidiirligii’ne
ve Kahramanmaras Il Emniyet Miidiirliigii’ne tesekkiir
ederiz.
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