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Oz

2022 yil1 Subat ayinin sonunda baglayan Rusya-Ukrayna savasi ve yine Ekim
2023 ‘te baslayan Israil -Gazze savasi diinyada bir ¢ok sektorii etkiledigi gibi
denizcilik sektoriine etkisi tartisilmazdir'. Her gecen giin savas kapaminda
kosullar ve limanlarda alinan 6nlemler degistigi i¢in, yeni kosullara nasil
uyum saglanmasi gerektigi tizerinde durulmasi gereken ayr1 bir konudur.
Savas Riskleri s6z konusu oldugunda taraflarin yiikiimliiliiklerini ele
almay1 amaclayan carter sozlesmelerinde savas riskleri hiikiimlerinin
dahil edilmesi yaygin bir uygulamadir. Ozellikle, hem Yolculuk hem de
Zaman Carteri sozlesmelerinde cartererin (tahsis olunanin) en 6nemli
sorumluluklarindan biri glivenli liman sorumlulugudur. Bu makalede, savas
riskleri kapsaminda ¢artererin giivenli liman sorumlulugu Tiirk hukuku,
Ingiliz mahkeme kararlar1 ve BIMCO tarafindan 6nerilen ve standart carter
sozlesmelerine eklenebilecek Conwartime, Voywar gibi savas ve yaptirim
klozlar1 ¢ergevesinde incelenecektir.
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Conwartime, Savas riskleri, BIMCO
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1 Ukrayna-Rusya savaginin ikinci y1l doniimii: Tki iilkeyi neler bekliyor, catismalar nereye gidebilir?
https://www.bbc.com/turkce/articles/cd1jld90pl50>erisim tarihi:04/03/20203)
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Savas ve Savas benzeri hallerin Carter Sozlesmelerinde, Carterer’in Giivenli Liman Tahsis Etme
Yiikiimliiliigiine Etkileri

Effects of War and War-like operations on the Charterer’s
Obligation to nominate a Safe port in Charterparties

Abstract

The Russia-Ukraine war, which started at the end of February 2022, and
the Israel-Gaza war, which started in October 2023, affect many sectors in
the world, and their impact on the maritime sector is indisputable. Since the
conditions and the measures taken in the ports change day by day during
the war, how to adapt to the new conditions is a separate issue that needs
to be considered. It is common practice to include war risks provisions in
charter contracts that aim to address the obligations of the parties when it
comes to War Risks. In particular, one of the most important responsibilities
of the charterer in both Voyage and Time Charter contracts is to nominate
a safe port. In this article, the safe port liability of charterers within the
scope of war risks will be examined within the framework of Turkish law,
English court decisions and war and sanctions clauses such as Conwartime,
Voywar, which is recommended by BIMCO and can be added to standard
charter contracts.

Keywords: Safe port, Charterparties, Conwartime, War Risk, BIMCO

1-Carter Sozlesmeleri

a. Genel Olarak

Gemi tabiat1 geregi bir yerden diger bir yere yiik ve insan tagimak lizerine
inga edilmis olmasi sebebi ile duragan degildir ve deniz ticaretinin kapital
unsurunu teskil etmesinden dolay1 gemi biiyiik ekonomik degere sahiptir. Bu
sebeple bugiin kredi olmadan bir gemi edinmek hemen hemen imkansizdir.
Biitliin gemi alimlar1 ve insaalar1 kredi ile yapilmaktadir. Gemi isletinin
alacagi krediye karsilik gosterecegi en degerli varligi gemisidir.? Bu nedenle,
donatan gemisinden azami derecede kar elde etmek i¢in, gemisini ¢arterer
(tahsis olunan)*’e deniz ticareti sozlesmeleri igerisinde uygulamada en ¢ok

2 YAZICIOGLU, Emine, KENDER Rayegan, CETINGIL Ergon, Deniz Ticareti Hukuku, Gézden Gegirilmis ve
Genisletilmis 15. bast, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2020,5.47.

3 Tirk ticaret kanunu’nun 1131 ve devaminda yeralan carter sozlesmelerine iligkin diizenlemelerde,
ozellikle Zaman ve Yolculuk Carter sozlesmelerinin taraflarini belirtmek tizere” Donatan”,“carterer”
kavramlar yerine “tahsis eden “ve “tahsis olunan” kavramlari yer verilmistir.; KARA, Hac1 ,Deniz Ticareti
Hukuku,Onikilevha,istanbul, 2020, s.173; SOZER Biilent, Deniz Ticareti Hukuku- I (Ders Kitab1), Giris -
Gemi - Donatan ve Navlun 6zlesmeleri, Gozden gegirilmis 4. basi, Vedat Kitapeilik, istanbul 2017,5.336;¢arter
sozlesmelerinde ayirt edici 6zellik, tasima taahhiidiiniin yanisira, bir de tahsis taahhiidii oldugu gorisii hakimdir.
Donatan,tasitanin yiikleri igin gemisini belirli bir yerini belirli bir zaman dilimi veya belirli bir sefer kapsaminda
carterere (tahsis olunan) tahsis eder.
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tercih edilen zaman ya da yolculuk garteri sdzlesmesi ile tahsis edecektir.*
Hem zaman hem de yolculuk carter sozlesmelerinin ortak 6zelligi geminin
teknik yonetiminin donatanda kalmasi, ticari yonetimi ise carterer’e
devredilmesidir. Geminin teknik yonetiminden maksat, gemi personelinin
ise alimi, sigortalanmasi, seferin baglangicinda ve devaminda geminin
yola, yiike ve kullanim amacia uygun bulundurulmas1®, geminin bakim
ve onartminin yapilmasi, geminin kararlastirilan yerde ve tarihte hazir
bulundurulmas1 anlagilmalidir. Bagka bir deyisle geminin ticari yonetimi
carterer’e birakilmakta zilyeti donatanda kalmaya devam etmektedir.
Boylece, carterer geminin hangi limanlara gidecegi ve hangi kargolar
yiikleyip bosaltacagi konusunda talimatlar verir®.

Deniz Ticareti So6zlesmeleri 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nun 113
ila 1246 maddeleri arasinda diizenlenmistir.” Uygulamada en ¢ok tercih
edilen garter sozlesmeleri Zaman ve Yolculuk carteri sozlesmeleridir.
Zaman c¢arteri sozlesmesi (Time Charterparty Agreement) TTK 1131-
1137 inci maddeler arasinda diizenlenmistir.® Tahsis edenin donatilmis bir
geminin ticari yonetimini belirli bir siire i¢in ve belirli bir ticret karsiliginda
tahsis olunana (carterere) birakmayi iistlendigi sozlesmedir. TTK m.
1138’de diizenlenen Yolculuk Carteri Sozlesmesi (“Voyage Charterparty
Agreement)” ise navlun (“freight)” karsiliginda geminin tamaminin ya da
bir kisminin belirli bir yolculuk veya birden fazla sefer i¢in denizde esya
tagimay1 tistlendigi sozlesme olarak tanimlanmustir.” Carter sdzlesmelerinin
gegerliligi herhangi bir sarta bagli degildir.!® Taraflarin ¢ogunlukla degisik
iilkelerden olmasi1 ve bir araya gelip sifirdan bir s6zlesme yapma imkaninin
uygulamada zor olmasi ve her iki taraf agisindan da s6zlesme maddeleri ile
bagli olacaklarindan her sefere ve yiik tiiriine 6zel olarak hazirlanmasinin
gerekmesi nedeni ile taraflar BIMCO tarafindan hazirlanan standart carter
sO6zlesmelerini kullanirlar. Bunlar arasinda zaman carteri bakimindan en
yaygin olarak kullanilan standart formlar arasinda New York Produce

4 BAATZ, Yvonne: Maritime Law,5th ed. Informa Law 2020, s.128

5 BAATZ: 5.129; 6102 sayili TTK ’nun hazirlanmasinda Lahey- Visby kurallar1 dikkate almmustir. Ozellikle
TTK 1141 madde ve devaminda Tastyanin, gemiyi denize, yola ve yiike elverisli bulundurma yiikiimliiliigiinden
bahsedilmektedir. Ayni sekilde Lahey-visby kurallart madde 3 (1)’de Tasityanin sefer oncesi ve seferin
baglangicinda tasiyanin gemiyi denize elverisli (Seaworthy Ship) bulundurma yiikiimliligiinii anlatmaktadir.

6 UCAR,Ayca,” COVID 19’un carter sozlesmelerinde, gartererin giivenli liman tahsis etme yiikiimliiligiine
etkileri: limanda gecikmeler(delays at port),sapma (deviation)ve miicbir sebep(force majeure)”,2020 sonrasi
Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku Olast Sorunlar, Vedat kitapgilik ,istanbul, 2020 ,s. 40.

7 YAZICIOGLU/KENDER/CETINGIL:s.327; SOZER Biilent, Deniz Ticareti Hukuku- I (Ders Kitabi), Giris -
Gemi - Donatan ve Navlun ézlesmeleri, Gozden gegirilmis 4. basi, Vedat Kitapgilik, Istanbul 2017.5.317.

8 YAZICIOGLU/KENDER/CETINGIL: 5.322

9 KARA:5.185

10 KARA: 5.371; YAZICIOGLU/KENDER/CETINGIL: 5.322.
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Exchange (NYPE) ve Baltime vardir''. Yine yolculuk ¢arteri sézlesmesi
bakimindan yiikiin niteligine gore BIMCO tarafindan hazirlanmais,
GENCON, NIPPONCOAL, NORGRAIN formlar1 standart yolculuk carteri
sOzlesmesine Ornek teskil edebilir.'2.

Gilinlimiizde yasanan savas, terorizm, salgin benzeri olaganiistii durumlara
0zel BIMCO tarafindan olaganiistii hal durumlarinda sézlesme taraflarinin
haklarmni1 koruyacak &zel klozlar diizenlenmistir. Ornek olarak savas
durumunda zaman ve yolculuk carter sézlesmesi bakimindan donatanin
, cartererin talimatina uymayarak savas bolgesindeki bir limana gitmeyi
reddetmesi imkanin olup olmamasi bakimindan BIMCO tarafindan
diizenlenmis savas bolgelerine sefer yapacak gemiler i¢in Onerilen garter
s0zlesmelerine eklenmesi Onerilen yolculuk carteri sdzlesmesi igin
Woywar, zaman carteri sozlesmesi i¢in Conwartime gibi taraflarin savas
durumlarinda ytkiimliiliiklerini ve haklarin1 belirleyen klozlar konulmasi
tavsiye edilmektedir.’* Calismamizin ileriki boliimlerinde s6z konusu
klozlar ¢artererin en dnemli yiikiimliiliiklerinden biri olan gemiyi gilivenli
limanlar arasinda sefer talimati vermesini icermektedir. Birgok standart
carter sozlesmesi formunda ¢artererin glivenli liman se¢cme yiikiimliligii
diizenlenmistir.'* 6102 sayili sayili Tiirk ticaret kanunu gartererin giivenli
liman yiikiimliigiiniin tanim1 ve kosullar1 bakimindan yetersiz kalmistir. Bu
nedenle 6zellikle ¢ogu carter s6zlesmesi,cartererin giivenli liman saglama
yiikiimliiliigiinii igeren klozlar igermektedir. Ornek olarak standart zaman
carteri sozlesmelerinden olan New York Produce Exchange (NYPE)
formunda standart C/P sdzlesmesinde, g¢artererin saglamasi gereken
en onemli garantilerden biri de giivenli liman ve rihtim garantisi klozu
bulunmaktadir'.

2. Cartererin Giivenli Liman ve Rihtim Yiikiimliiliigii (Safe Port/Safe
Berth)

11 KARA: s.173.

12 BIMCO Contracts, (https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts, Erisim Tarihi: 04 Mart
2021)

13 War Risk clause for Voyage chartering(WOYWAR 2013) (https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/
bimco-clauses/current/war risks_clause for voyage chartering 2013)Erisim tarihi:02/01/2024.

14 BAATZ:S.152; NYPE 1993 kloz 1(b),1(c) NYPE

15 UCAR: 5.40; The NYPE 46 form ;the vessel shall be employed "between safe port and/or ports"; The
Shelltime 3 form,"Charterers shall exercise due diligence to ensure that the vessel is only employed between
and at safe ports, places, berths, docks, anchorages and submarine lines where she can also lie safely afloat, but
notwithstanding anything contained in this or any other clause of this charter, Charterers shall not be deemed to
warrant the safety of any port, place, berth, dock, anchorage or submarine line and shall be under no liability
in respect thereof except for loss or damage caused by their failure to exercise due diligence as aforesaid..
,cl 4 of Shelltime 4,Astabankvoy cls 1 ve 9(https://www.steamshipmutual.com/publications/Articles/Articles/
Safe Port.asp Erigim Tarihi: 04 Mart 2024)

180


https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts
https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/war_risks_clause_for_voyage_chartering_2013)Eri˛im
https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/war_risks_clause_for_voyage_chartering_2013)Eri˛im

Av. DrAy¢a UCAR

Hem zaman carteri sézlesmesinde hem de yolculuk carteri sdzlesmesinde
cartererin (tahsis olunanin) yiikiimliiliiklerinde biri de glivenli liman/rthtim
se¢me yukiimliiliigiidiir. Yukarida da bahsedildigi tizere, uygulamada taraflar
arasinda ¢ogunlukla standart carter sozlesmeleri kullanilmaktadir. Bu carter
sOzlesmelerinde taraflar agikca safe port ya da safe port/safe berth ifadeleri
ile cartererin giivenli liman ylkimliliigii s6zlesmede acik (“express”)
olarak kararlastirabilirler. Bu durumda cartererin garanti sorumlulugundan
(“express warranty”) s6z edilir'®

a. Secilen Limanin Giivenliginin Arandigi An

Secilen limanin giivenliliginin arandig1 an ise Ogretideki goriisler
cercevesinde, cartererin geminin gidecegi limanin se¢imini yaptigl an
degil, geminin sec¢ilen limana herhangi beklenen ve 6nceden 6ngoriilen
bir engel ile karsilagmadan (“prospectively safe””) sag salim yanastigi an
olarak degerlendirilmistir'”. Mesela bir Ingiliz mahkemesi karar1 olan The
Eviva" davasinda ¢imento yiiklii gemi standart garter sdzlesmesi (“Baltime
form”) uyarinca Kiiba’dan Irak’a sefere ¢ikmistir. Gemi Irak’ta kargoyu
indirdikten sonra Iran ile Irak arasinda ¢ikan savas nedeni ile mahsur
kalmistir. Davada yliksek derece mahkemesi savasin beklenmedik bir olay
(“abnormal circumstances”) oldugunu kabul ederek cartererin giivenli
liman garantisinden dolay1 sorumlu olmadigini ve ayrica gemi sahibinin
bilgisi dahilinde geminin savas bdlgesine sefere ¢iktigina karar vermistir.
Bu baglamda en ¢ok karsilasilan sorunlardan biri de limanin hangi
durumlarda giivensiz sayilacagi ve dolayisi ile ¢arterer’in bu yiikiimliiliige
aykir1 davranarak sorumlu sayilabilecegidir.

Yine The Saga Cob Pdavasinda, Subat 1988’de S, Kizildeniz, Aden Korfezi
ve Dogu Afrika’da petrol iirlinleri tasimak {izere Etiyopyali bir ticaret
sirketi olan C’ye zaman carteri sdzlesmesi ile tahsis edilmis, C, gemiye
Etiyopya’nin Eritre bolgesindeki Massawa’ya yapacagi yolculuklarda
ucak yakiti tasimasi talimatin1 vermistir. O donemde Liman, Eritre’nin
kurtulus hareketleriyle savasan Etiyopya kuvvetlerine hizmet ediyordu.
Mayis 1988’de hiikiimet, isyancilarin elde ettigi kazanimlarin ardindan
Eritre’de olaganiistii hal ilan edilmis ve 31 Mayis’ta bir gemiye yapilan
saldirinin ardindan kiy1 sularinda giivenlik 6nlemleri almistir. Ocak ve
Agustos 1988 arasinda The Saga Cob gemisi Massawa’ya yaklasik 20 kez
ugramistir. Carterer C’nin son talimatinda gemi, liman girisinden birkag

16 BAUGHEN, Simon: Shipping Law,8th ed., Routledge,2023,5.222
17

18 The Evia (No 2) [1982] 2 Lloyd’s Rep 307.

19 (The Saga Cob) [1992] 2 Lloyd’s Rep. 307
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mil uzakta demirliyken, motorlu teknelerle Eritreli gerillalarin saldirisina
ugramis ve ciddi hasar gormiistiir. S, C’nin, standart carter sézlesmesinde
acikea belirtilen giivenli liman yiikiimliiliigiine aykiri olarak gemiyi giivenli
olmayan bir limana gotiirme talimatin1 verdigini ileri siirerek, ugradigi
zararin tazminin gartererden talep etmistir.

S6z konusu davada hakim, ¢artererin giivenli liman segme yiikiimliiliigiine
aykirit davranip davranmadiginin test edilmesi bakimindan cartererin
limanin gilivensiz olmasina neden olan olaylar1 bilebilmesi konusunda
makul derece dikkatli olup olmadigina bakilarak sonuca ulasilmasi gerektigi
yorumunda bulunmustur. Sonug olarak, séz konusu Ingiliz mahkeme
kararinda hakim The Eviva®’ davasindaki karadan esinlenerek limanin
giivensiz sayilmasinin ¢artererin saldiriya iliskin bir risk hakkinda bilgisinin
bulunup bulunmadigina bagli olmadigini, saldir1 riskinin beklenen olaylar
arasina konulamayacagini, geminin se¢ilen limana varildiginda potansiyel
olarak (“prospectively safe’) giivenli olmasinin arandigini, gerilla
saldirisinin donatanin bu bolgeye daha dnce birkag sefer gergeklestirdigi,
ancak son seferinde ancak makul 6l¢iide dikkatli birinin herkes tarafindan
ongoriilebilecek olaylara dayanarak limanin ileriye doniik olarak giivensiz
oldugu sonucuna varmasi durumunda limanin gilivensiz olarak kabul
edilecegine deginmistir. Buna gore, saldir1 riski olaganiistii (abnormal)
durum olarak degerlendirilmis ve ¢artererin sorumluluguna gidilmemistir.

Bir baska ingiliz mahkeme karar1 olan the Ocean Victory*'’de gemi
Japonyanin Kashima limanindan ayrilmaya calisirken ikiye boliinerek
batmistir. Davada cartererin giivenli liman garantisini ihlal edip etmedigi
tartistlmistir. Ik derece mahkemesi, hava sartlarmin ¢ok agir olmasina
ragmen limanin giivensiz oldugundan bahisle ¢artererin sorumluluguna
karar vermistir. Ancak iist derece mahkemesi (Court of Appeal) uzun
dalgalarin ve agir firtinanin yilin o déneminde beklenen bir durum
olmamasindan bahisle limanin giivenli olduguna karar vermistir. Giivenli
liman garantisinin ihlali i¢in yapilan testin, geminin kaybinin “anormal
bir olaydan” kaynaklanip kaynaklanmadigina bakilarak karar verilecegi
sonucuna varilmigtir?,

20 [1982] 2 Lloyd’s Rep 307.

21 Gard Marine and Energy Limited v China National Chartering Company Limited and Daiichi Chuo Kisen
Kaisha (2017) UKSC 35; The Polyglory [1977] 2 Lloyd’s Rep. 353 in which when the vessel was leaving the
port because of the oncoming bad weather; the starboard anchor dragged and damaged an underwater pipe
line.

22 UCAR Ayeca, Perils of the seas and Inherent vice in Marine Insurance Law “Routledge; st edition (October
29,2020), 5.33, UCAR, Ayca Deniz Sigorta Hukukunda, Teminat Kapsami Diginda Birakilan Maldaki Bozulma
(Inherent Vice) Terimi Hakkinda Yeni Diizenlemeler, Aydin Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Y1l 4 Say1
2 - Aralik 2018 (53-76); Deniz tehlikeleri (perils of the sea) “olaganiisti” ve “Ongoriilemez” terimleri ile
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Yine The Lucille *davasinda garterer tarafindan talimat verilen bdlgenin
tehlikeli olup olmadigi ve durumun anormal (abnormal) bir olaydan
kaynaklanip kaynaklanmadig tartisilmistir. Buna gore davada, NYPE
Formu ile Kostence’den torbalanmis ¢imento tasiyan gemi, Eyliil 1980°de
[ran ile Irak arasinda savasin baslamasinin arifesinde Satt-el-Arab
tizerindeki Basra’ya sefer talimat1 verilmistir. Bu arada gidilen bolgede
karada ve denizde yogun ¢atismalarin oldugu bildirilmistir. Bolgede giderek
kotiilesen savas benzeri bir durumun oldugu acikti. Daha sonra gemiye
Iran giicleri tarafindan ates acild1 ve hasar olustu. Mahkeme bir¢ok konuyu
degerlendirdi. Ikincil yiikiimliiliikle ilgili olarak hakim Bingham, belirlenen
limanin giivensiz hale gelmesi durumunda cartererin alternatif bir giivenli
liman belirleme konusunda ikincil bir yiikiimliligl olacagini belirtti.
Ancak bu ikincil ylikiimliiliigiin niteligi belirsizdir.

b. Giivenli Liman/Rihtim (Safe Port/Safe berth) Kavrami

Hem Tiirk hukukunda hem de Ingiliz hukukunda giivenli limanin tanimi
yapilmamistir. The Eastern City ** davasinda hakim Sellers’in, giivenli
liman ve rihtim tanimlamasi 6rnek teskil ederek literatiire girmistir. Buna
gore, giivenli liman ve rihtim, belirli bir limana ancak belirli bir geminin
olmasi gerekenden daha fazla bir denizcilik yetenegi ve gemicilik bilgisi
gerektirmeden giivenli bir sekilde ulasmasi, islemini tamamlamast ve
ayrilmasi olarak tanimlanmistir. Bir liman, belirli bir geminin, anormal bir
durum olmadig: siirece, iyi bir seyriisefer ile onlenemeyecek bir tehlikeye
maruz kalmadan, ilgili zaman diliminde oraya ulagsmasi, onu kullanmasi ve
oradan geri dénmedigi siirece giivenli olmayacaktir. Ornegin, gelgit olaylari
cok fazla oldugundan, buzlanma mevcut oldugunda demirleme yerinin
glivenilmez oldugu haller buna 6rnek gosterilebilir. Yine, Emeraldian
Limited Partnership v Wellmix Shipping Ltd (The Vine) *davasinda, taraflar
arasinda yapilan standart carter sézlesmesinde, ¢arterer agik¢a giivenli liman/
rithtim garantisi vermistir. S6z konusu davada, ¢artererin demirleme yerinin
dogasinda var olan tehlikelerden kag¢inmak icin siradan bir seyriisefer ve
denizcilik becerilerinden daha fazlasini gerektiren bir durumla karsilasip
karsilasmadigimi tartismistir. Olayda kaptanlara ve pilotlara bu tehlikeler

tantimlanmustir. 1906 tarihli Ingiliz Deniz Sigorta Kanunu’nun 7 nolu kuralinda, “deniz tehlikeleri” (“perils of
the sea”) terimi, denizdeki olaganiistii ve beklenmedik kazalar veya hasarlar (fortuitous accidents or casualties
of the seas) olarak tanimlanmus olup, riizgar ve dalgalarin olagan eylemlerini kapsam dis1 tutmustur. Deniz
tehlikelerinin varlig1 halinde ¢artererin giivenli liman sorumlulugunun sona erecegi yoniinde hem doktirinde
hemde ingiliz kararlarinda goriisler mevcuttur.

23 Uni-Ocean Lines PTE Ltd v C-Trade S.A. (The “Lucille”) [1983] 1 Lloyd’s Rep 387" [1984] 1 Lloyd’s Rep

244.

24 The Eastern City [1958] 2 Lloyd’s Rep 127 at p 131.

25 Emeraldian Limited Partnership v Wellmix Shipping Ltd (The Vine) [2011] 1 Lloyd’s Rep. 301.
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konusunda bilgi verilmedigi anlagilmistir. Yine iyi bir denizcilik yetenegi
ve bilgisi ile carterer tarafindan sec¢ilen limandaki tehlikelerin bertaraf
edilip edilemeyecegi tartisilmistir. Buna gore, giivenli liman ( “safe port”)
sOzlesmede agikca kararlastirilmigsa, geminin secilen limana yanastigi anda
limanin giivensiz olmasindan ve bu nedenle donatanin ugradigi zararlardan
sorumlu olacaktir. Bununla birlikte, yukarida da a¢iklandigi tizere donatan,
sozlesmede giivenli liman ifadesi bulunsa bile geminin limana yanasacagi
sirada ugradigi her zarardan sorumlu tutulamayacaktir.

The Eastern City davasinda da giivenli limanin taniminin yapildigi gibi,
Bir geminin olmasi beklenenden daha fazla bir denizcilik yetenegi ve
gemicilik bilgisi gerektirmeden se¢ilen limana yanasabilmesi, yiikiini
indirebilmesi ve oradan ayrilabilmesi segilen limanin giivenli olarak kabul
edilmesi i¢in 6nemli bir kriterdir. Bir liman1 giivensiz hale getirebilecek
fiziksel riskler arasinda geminin monitdriinde goriilmeyen s1§ sular, setler,
kayalar veya batik nesneler/gizli batiklar nedeniyle karaya oturma, firtina,
dalga veya buzlanma gibi meteorolojik riskler, arizali usturmaca, su ¢ekisi
veya hava ¢ekisi gibi iskele 6zellikleri, kusurlu yanasma prosediirleri,
yetersiz romorkorler ve kilavuzluk diizenlemeleri dahil olmak iizere liman
kurulumu, siyasi ayaklanmalar, terdrizm, savas gibi nedenler sayilabilir. Bu
itibarla cartererin hangi durumlarda giivenli liman yiikiimliiliigiine aykir
hareket ettigi ve olagan denizcilik yetenegi ve gemicilik bilgisinin kapsami
tartisilacak olursa, mesela, kotii hava kosullarinin varligit durumunda
SOLAS? sozlesmesinin de gemilerde bulunmasini zorunlu kildigi alarm
ve izleme sistemleri sayesinde secilen limanda karsilasilabilecek koti
hava sartlarinin tahmin edilerek gerekli dnlemlerin alinmasi, yeterli
romorkor ve kilavuz kaptan, iyi bir manevra yetenegi ile kotli hava sartlar
dolayisi ile geminin ve ylikiin karsilasabilecegi zararlarin bertaraf edilmesi
sayilabilir.?” Ornegin, Independent Petroleum Group v Seacarriers (The
Count) davasinda gemi ,Astabankoy standart yolculuk carteri sozlesmesi ile
petrol iiriinlerinin dogu Afrikaya tasinmasi icin ¢arterere tahsis edilmistir.
Ancak gemi Beira’daki kanalin British Enterprise gemisinin yeniden
ylizdiiriilmeye caligilarak karaya oturmasi ve kanali kapatmasi sebebi ile
gecikmistir. Varma yeri olan Beira kapatilmis ve the Count gemisi aylarca
Beira aciklarinda beklemek zorunda kalmistir. Bunun iizerine gemi sahibi
cartererin giivenli liman talimatina aykir1 davrandigini ve bu durumun
gemide bulunan yeterli izleme sistemleri ile dngoriilebileceginden hareket

26 International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) (https://www.imo.org/en/About/Conventions/
Pages/International-Convention-for-the-Safety-of-Life-at-Sea-(SOLAS),-1974.aspxErisim tarihi:22/12/2023);
SOYER, Barig/Andrew Tettenborn,Disruptive Technologies, Climate Change and Shipping,] nforma
Law,2022,s.4

27 Independent Petroleum Group v Seacarriers (The Count) [2006]JEWHC 3173.
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ile ugradig1 zararin tazminini ¢artererden talep etmistir. Bununla beraber
olaganiistii hava kosullar1 ve her tiirlii gemicilik yetenegi ve denizcilik
bilgisi kullanilsa bile dngdriilemeyecek olaylardan cartererin sorumlu
olmas1 beklenemeyecegi davada kararlastirilmigtir.?®

c. Sozlesmede Liman ve rihtimin belirlenip belirlenmemesinin cartererin
giivenli liman sorumluluguna etkileri

Daha once de aciklandig {izere sdzlesmede liman/rihtim sarih olarak
belirlenmis ise bagka bir deyisle ¢artererin glivenli liman yiikiimliiligiiniin
varligi sozlesmeden acgik¢a anlasilabiliyorsa cartererin garanti
sorumlulugundan bahsetmek gerekir.?? NYPE 46 formu, “cartererlerin
ve acentelerinin  gemiyi giivenli liman ve / veya limanlar arasinda sefer
talimati verebileceklerini diizenler. Yine, Shelltime 4 formu ise, “cartererin
geminin giivenli limanlar arasinda sefer yapmasi igin gerekli her tiirlii
ozeni gostermesi ve tedbirli bir tasryanin almasi gereken her tiirlii onlemi
almas yiikiimliiliigtintin oldugundan bahseder .’ Carter s6zlesmelerinde
sozlesmede kaydin olmadigi durumlar ile ilgili olarak doktrin ve
uygulamada kabul edilmis genel bir kural bulunmamaktadir. ingiliz
hukukunda s6zlesmede agik olarak giivenli liman garantisinin olmadig1
durumlar ile ilgili olarak mahkemenin zimnen giivenli liman sorumluluguna
hiilkmedebilecegi diizenlenmistir.>'Bazi ¢arter s6zlesmelerinde ise gartererin
sorumlulugu kusur sorumlugu (“due diligence”) olarak yorumlanmistir.*.
Ozellikle Tiirk hukuku uyarinca garterer, sozlesme geregince limani ve rihtimi
segmekle yiikiimliidiir. Aksi takdirde alacaklinin temerriidii s6z konusu
olmaktadir.**Yine carter sozlesmesinde limanin ismen belirtilmis olmasi
ve c¢artererin limanin sézlesmenin baslangicinda ve sonunda kontroliinii
tastyana iade ettigi durumlarda s6zlesmede “safe port” ifadesi bulunsa bile

28 Gard Marine and Energy Limited v China National Chartering Company Limited and Daiichi Chuo Kisen
Kaisha (2017) UKSC 35; Gemiye yonelik tehlike nedeninin, izole edilmis, anormal veya digsal bir olay olarak
tanimlanabilecek, limanin yapisiyla baglantist olmayan ve limandan iyice uzaklastirilmis bir “anormal olay”
olmasi durumunda tahsis olunan yiikiimliiliklerini ihlal etmis olmayacaktir. olaylarin normal ve olagan akisi,
yetkili bir pilotun hata yapmas1 veya geminin ¢atmaya karigmasi gibi tek seferlik olaylarin “anormal olaylar”
olarak degerlendirilmesi muhtemeldir ve dolayisiyla bir limani giivensiz hale getirme olasilig1 diisiiktiir.

29 BAUGHEN:s.222.

30 (https://www.shipownersclub.com/latest-updates/publications/safe-ports/> Erisim Tarihi: 08/03/2024;NYPE
2015 (Clause 1):... (b) The Vessel shall be employed in such lawful trades between safe ports and safe places
within the following trading limits... as the Charterers shall direct.

31 BAUGHEN: s.222.

32 ULGENER,Fehmi,(GiivenliLimanveRihtim,https://www.ulgener.com/dosya/09.Guvenli_Liman_Ve
Rihtim.pdf.Erigim Tarihi: 06 Mart 2021)

33 ULGENER,Fehmi, Carter Sézlesmeleri I-II Genel Hiikiimler ve Sefer Carter Sozlesmesi,D&R Yayinlar
Istanbul 2017,5.174;BK. Md. 106: “Yapma veya verme edimi geregi gibi kendisine onerilen alacakli, hakli
bir sebep olmaksizin onu kabulden veya bor¢lunun borcunu ifa edebilmesi icin kendisi tarafindan yapilmast
gereken hazirlik fiillerini yapmaktan kaginirsa, temerriide diigmiis olur.”
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limanin giivenliginin tastyan tarafindan 6nceden incelenmesi gerekecegi
icin carterer giivenlik garantisi(“ implied warranty”’) sorumlulugundan da
kurtulmaktadir.**Bu durum Tiirk hukukunda tasiyana kusurdan bagimsiz
garanti sorumlulugunu meydana getirmekte ve bu sebeple tasiyanin
sOzlesmede belirtilen liman ya da yere ulasmamasindan kaynaklanan tiim
sonuglara katlanmasi gerektigi sonucunu getirir.* S6zlesmenin basinda
cartererin limanin kontroliinii donatana devrettigi durumlarda limanin
giivenli olmamasindan sorumlu olmayacaktir. Ornegin, The Saga Cob*®
davasinda agiklandig1 tizere, gemi Massawa’ya yaklasik 20 kez sefer
gerceklestirmis  son seferinde gemi, liman girisinden birka¢ mil uzakta
demirliyken, motorlu teknelerle Eritreli gerillalarin saldirisina ugramis
ve ciddi hasar gérmiistiir. S6z konusu davada donatan defalarca isyan
bolgesine sefer gerceklestirmis ve secilmis bolgedeki sikintilart bilerek
sefere ¢ikmistir. Bu durumda cartererin giivenli liman yiikiimliiligline
aykir1 davrandig gerekgesi ile sorumlulugundan bahsedilemeyecektir.

Yine, liman veya rihtimin s6zlesmede yazili olan bir listeden secilecek
olmasi durumunda giivenli olan liman veya rihtimlar1 segmesi beklenir.
Limandaki giivensizlik agik¢a goriilebilir olmasina ragmen gemi buraya
girmigse o zaman ¢artererin sorumlulugunda bahsedilemez. Buradaki kriter
gerekli 6zenin gosterilmis olup olmamasidir. Yine Atkins International H.A.
v. Islamic Republic of Iran Shipping Lines(The APJ Priti)’’ davasinda,
taraflar arasinda yapilan yolculuk ¢arteri s6zlesmesi uyarinca Damman’dan
Suudi Arabistan’daki {i¢ limandan birine Iran Irak savasi zamaninda
iire taginacaktir. S6zlesmede, ismi belirtilen 3 limandan birine giivenli
liman/rthtim talimat1 yer almaktaydi, ancak sdzlesmede giivenli liman/
rthtim garantisi agik¢a sorumluluk cergevesinde diizenlenmemisti. Gemi,
s6zlesmede ismen belirtilmig limanlardan biri olan Bandar Khomeini’ye
yaklastiginda gemiye fiize carpmistir. Olayda Ingiltere yiiksek mahkemesi
(Court of Appeal) cartererin giivenli liman garantisi vermedigi ve bu
nedenle limanin giivensiz olmasindan dolay1 sorumlu tutulamayacagina
karar vermistir. Ayrica geminin yaklasirken fiize saldirisina ugramasinin
giivenli liman terimi kapsaminda degerlendirilemeyecegi, ancak limana
yanagtiktan sonraki hareketlerinin cartererin giivenli liman sorumlulugu
kapsaminda degerlendirilebilecegine karar vermistir. Bundan ¢ikan sonug
, s0zlesmede acgike¢a giivenli liman (“safe port”) garantisi diizenlenmemis
ise, cartererin giivenli liman yiikiimliiliigiine zimnen hiikmetme egiliminde
olmadigidir.

34 UCAR: s.42

35 ULGENER,Carter Sozlesmeleri, s.175.

36 (The Saga Cob) [1992] 2 Lloyd’s Rep. 307

37 Atkins International H.A. v. Islamic Republic of Iran Shipping Lines(The APJ Priti) [1987] 2 Lloyd’s Rep 37
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3. Savaslarin Standart Carter Sozlesmelerinde Carterer’in
Giivenli Liman Tahsis Etme yiikiimliiliigii klozlar1 Cercevesinde
Degerlendirilmesi

Calismamin onceki boliimlerinde de degindigim {izere uygulamada en
cok kullanilan hem zaman carteri hem de yolculuk carteri s6zlesmelerinde
taraflarin birbirlerine kars1 yilikiimliiliikleri emredici kurallar ile
diizenlenmediginden, bu yiikiimliiliikkler genel olarak carter sdzlesmelerine
konan klozlar ile yaptrim kazanmaktadir. Cartererin giivenli liman
tahsis ylikiimliiliigiinde de taraflarin bu yiikiimliliigii s6zlesmede acikga
diizenlemis olup olmadiklarina gore farkliliklar gosterir. Limanin
giivensiz olmasina neden olabilecek durumlardan biri de savas, terérizm
ve savag benzeri durumlardir. Savas Riskleri s6z konusu oldugunda
taraflarin yiikiimliiliiklerini ele almay1 amacglayan BIMCO tarafindan
savas ve benzeri durumlarda giivenli liman garantisi dahil taraflarin
yiikiimliiliiklerini diizenleyen ve 6zellikle savas bolgesine gidecek gemiler
agisindan carter sdzlesmelerine savas riskleri hiikiimlerinin dahil edilmesi
onem arz etmektedir. Bu tiir hiikiimlerin sartlar1 biiylik 6l¢tide farklilik
gosterir, bu nedenle, gercek ifadelerin dikkatlice incelenmesi énemlidir.
BIMCO tarafindan 6nerilen giincel maddeler Conwartime 2013 ve Voywar
2013’tiir, ancak bunlarin 6nceki versiyonlart da halen kullanilmaktadir
ve daha bircok madde dolagimdadir. Her gecen giin savas kapaminda
kosullar ve limanlarda alinan 6nlemler degistigi i¢in, yeni kosullara nasil
uyum saglanmasi gerektigi izerinde durulmasi gereken ayri bir konudur.
Yine, Denizcilik camiasi, Husi isyancilarinin Kizildeniz’den gegen
ticari gemilere, 0zellikle de en sik kullanilan deniz gecislerinden biri ve
uluslararasi ticaret i¢in bir “gecis noktasi” olan Bab el-Mendeb Bogazi’n1
gecerken yaptiklari saldirilarin ardindan yasanan aksakliklara ¢oziim arayist
icerisindedir. Husiler tarafindan Kizildeniz’de ticari gemilere yonelik genis
capta bildirilen ilk saldir1, 19 Kasim 2023’te Hodeidah’a gotiiriilen Bahama
bayrakli ara¢ gemisi “GALAXY LEADER "1n* ele gegirilmesidir. Husilerin
sozciileri, grubun Gazze’de Israil ile Hamas arasindaki gatigmaya yanit
olarak yalnizca Israil baglantis1 olan gemileri hedef aldigin1 iddia etmistir.
Huzursuzlugun ilk asamalarinda, énde gelen Israil vatandaslarinin veya
sirketlerinin sahip oldugu veya yonettigi gemilere yonelik ¢ok sayida fiize
ve insansiz hava araci saldiris1 yaganmistir. O tarihten bu yana ve 1 Subat
itibariyla, farkl: tiir ve bayraktaki ticari gemilere yonelik 30°dan fazla saldir1
veya saldir1 girisiminde bulunuldugu bildirilmistir. Husilerin kullandig1
saldir1 araclari, bir dizi balistik fiizenin, insansiz hava aracinin ve otonom

38 Crew of seized Galaxy Leader allowed 'modest' contact with families -shipowner,(https://www.reuters.com/
world/middle-east/crew-seized-galaxy-leader-allowed-modest-contact-with-families-shipowner-2023-12-05/
erigim tarihi:09/03/2023).
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su alt1 araclarinin kullanildig: bildirilenlerle birlikte giderek cesitlenmis,
bunun yani sira bolgedeki trafik yogunlugu da géz oniine alindiginda,
saldir1 riski agiktir.*® Bu nedenle, riskli bolgelere yapilacak seferlerde
taraflarin savas veya kizil denizde yasanan saldirilarda yiikiimliiliiklerinin
belirlenmesi agisindan sdzlesmede 6zel hiikiimlere ihtiya¢ vardir. BIMCO
tarafindan hazirlanan yolculuk carter sozlesmesi i¢in Woywar, zaman ¢arteri
sozlesmesi i¢cin Conwartime klozlar1 diizenlenmistir. Ancak tartigilmasi
gereken konu, bu klozlarin savas riski ya da terdrizm gibi savas benzeri
saldirilarda taraflar1 koruyup korumayacagidir. Yine taraflarin hangi
durumlarin varhig1 halinde s6zlesmeyi feshedebiliyor olacagi, bekleme
ve alternatif limana yonlendirme {icretlerini kimin karsilayacagi, limanin
hangi durumlarda giivensiz sayilacagi ve cartererin be nedenle sorumlu
olabileceg: iizerine durulmasi gereken konulardir.

a.Standart Carter Sozlesmelerinde Savas Riski Klozlarinin (Conwartime,
Voywar ) Degerlendirilmesi

BIMCO tarafindan diizenlenen savag klozlarinda, savas riskinin kapsami
cok genis tutulmustur. BIMCO, Savas Riskleri hiikiimlerinin en son
versiyonlar1 olan, zaman carter sozlesmesi i¢in Conwartime 2013 ve
yolculuk carter sdzlesmesi i¢cin Voywar 2013 kullanilmasin1 6nermektedir.
Maddeler, devletlerin savas ilanin1 gerektirmeyen savas benzeri
operasyonlar1 ve diismanliklar1 iceren ¢cok genis bir “Savas Riskleri” tanimi
icermektedir. Bu hiikiimler ayn1 zamanda carter sézlesmesinden ncesine
tarihlenebilecek Savas Riskleri i¢in de gegerlidir; bu, hitkmiin devreye
girmesi icin riskin artmasi gerekmedigi anlamina gelir. Yine, NYPE 46
standart ¢arter sdzlesmesinde, savas ve benzeri olaylar ile ilgili herhangi
bir kloz bulunmamaktadir. NYPE 93’te ise savas klozu bulunmakta ve
bunun yaninda savas sebebi ile fesih klozu yer almaktadir. Savas ve benzeri
hallerin kapsami bakimindan Voywar 93’{in Voywar 50’den daha genis ele
aldig1 ancak Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) diizeninde bu durumun oldukca
dar ve acik olmadig1 goriilmektedir.*® Mesela TTK m. 1218 fikra 1’de
“Gemiye ambargo veya devlet hizmeti i¢in el konulmasi, varma yeri tilkesi
ile ticaretin yasaklanmast, yiikleme veya varma limanlarimin abluka altina
alinmasi, sozlesme geregince taginacak olan esyanin tamaminin yiikleme
limamindan ihracinin veya varma limanina ithalinin yahut transit gegisinin
vasaklanmast gibi bir kamu tasarrufu.....” gibi durumlar sayilmis, savas

39 Houthi attacks on Red Sea shipping: Charterparty implications, (https://www.skuld.com/topics/legal/pi-and-
defence/houthi-attacks-on-red-sea-shipping-charterparty-implications/erisim tarihi:13.03.2024)

40 ULGENER,Fehmi,Savas ve Terdrizm Deniz Sigortasi ve Deniz Ticareti Hukuku Uzerindeki Etkileri,(https://
www.ulgener.com/dosya/l17.Savas_Ve Terorizm_Deniz_Sigortasi_ Ve Deniz Ticareti Hukuku Uzerindeki
Etkileri_2.pdf>erisim tarihi:08/02/2024).s.1;TTK M.1218,
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riski durumlarinin kapsami agik olarak belirtilmemistir. Buna karsin
yolculuk ¢arter sdzlesmesi i¢in diizenlenmis BIMCO Woywar 2013’e
bakildiginda savas riski kavrami; donatan ve kaptanin normal sartlar altinda
gemi yiik, personel ve gemide bulunan diger kisiler bakimindan tehlike
yaratacagini tahmin ettikleri makul kararina gore tehlike arzededebilecek
veya daha sonra tehlikeli hale gelebilecek savag, savags eylemi, i¢ savag veya
diismanliklar,; devrim; isyan; sivil kargasa,; savas benzeri operasyonlar;
maymlarim dosenmesi; korsanlik ve/veya siddetli soygun ve/veya yakalama/
ele gecirme eylemleri; terorist eylemleri; diismanlik veya kotii niyetli zarar
verme eylemleri; Herhangi bir kisi, kurulus, terérist veya siyasi grup veya
taninmis olsun veya olmasin herhangi bir eyalet veya bolgenin hiikiimeti
tarafindan (ister tiim gemilere, isterse belirli bayrak veya miilkiyete sahip
gemilere veya belirli kargolara veya miirettebata veya baska herhangi bir
sekilde uygulanan) ablukalar gibi durumlar1 kapsam igerisine almistir.*!
Yine ayni klozun (b) fikrasinda, kaptan veya donatanin herhangi bir
zamanda, geminin yiiklemeye baslamasindan once makul bir kararla
yukarida agiklanan savas riski durumlarinda g¢arterer bir siire vererek
sozlesmeyi fesh edebilecegi, veya geminin, kargonun ve personelin maruz
kalabilecegi bolgeye gitmeyi reddedebilecegini diizenlemistir. Bununla
birlikte , ¢arter sozlesmesinde yiikleme veya bosaltmanin bu sayilan savag
rizikosu tastyan bolgeler igcerisinde yapilacagi kararlastirilmisa, donatan,
carterer tarafindan farkli bir giivenli limanin se¢ilmesini isteyebilecegi
ve cartererin 48 saat igerisinde giivenli liman1 segmezse donatanin carter
sozlesmesini fesih edebilecegini diizenlemistir.*?Kanimca bu maddeden
anlasilan, liman veya rihtimin sézlesmede ismen yazili olmasi veya
sozlesmede belirtilen bir listeden secilecek olmasi durumunda, segilen
limandaki tehlikenin 6ngoriilebilir olmasina ragmen, donatanin tehlikeli
bolgeye sefer gergeklestirmesini istemesi durumunda o zaman gartererin
sorumlulugunda bahsedilemeyecegidir. Ayrica, diger bir kriter de carterer
tarafindan gerekli 6zenin gosterilmis olup olmamasidir. Ornegin, The Saga
Cob *davasinda, donatan defalarca isyan bolgesine sefer gergeklestirmis
ve secilmis bolgedeki sikintilart bilerek sefere ¢ikmistir. Bu durumda
cartererin giivenli liman yiikiimliiliigiine aykir1 davrandig1 gerekgesi ile
sorumlulugundan bahsedilemeyecektir. Mesela bir ingiliz mahkeme karar1
olan_4bu Dhabi National Tanker Co v Product Star Shipping (The Product

41 BIMCO War Risks Clause for Voyage Chartering 2013 (VOYWAR 2013)( https://www.bimco.org/
contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/war_risks_clause for_voyage chartering 2013>Erisim
Tarihi:09/03/2024).

42 BIMCO War Risks Clause for Voyage Chartering 2013 (VOYWAR 2013),(https://www.bimco.org/
contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/war_risks_clause for_voyage chartering 2013>Erisim
Tarihi:09/03/2024).

43 (The Saga Cob) [1992] 2 Lloyd’s Rep. 307.
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Star)* davasinda yiiksek mahkeme(Court of Appeal) donatanin, gartererin
sectigi limana gitmeyi reddetmesinin donatanin g¢arter sozlesmesini
tanimamasi1 anlamina gelecegini ve aralarinda yapilan zaman carteri
sozlesmesinde cartererin ticari niyetinin acik oldugunu, cartererin iran —Irak
savasi sirasinda Ruwais Bangladesh arasi ticaret yapacagini s6zlesmede
acikca belirttiginden bahisle mahkeme haksiz yere donatanin Birlesik Arap
Emirliklerine seferi reddetmesinin s6zlesmenin taninmamasi (repudiatery
breach) oldugu kararini vermistir.

Donatan, gartererin giivenli olmayan liman talimatin1 reddedip giivenli
liman talebinde bulunabilir. Ancak bu durum ¢arter s6zlesmesinin igerigine
ve carter sdzlesmelerindeki ticari limitler ve BIMCO savas riski klozlart;
Conwartime ve NYPE cl 34 gibi ¢arter formlarinin kapsamina baghdir.

Savas siiresince bir¢cok limanin giivenlik prosediirlerini uyguladigini
varsayarsak, pratikte, limanin giivensiz olup olmadigini belirlemek kolay
degildir. Bir gemi sahibi, yeterli gerek¢e olmaksizin c¢artererin emrine
uymay1 reddederse, ¢arterer, tazminat talep etme ve so6zlesmeyi feshetme
hakkina sahip olabilir. Ayni sekilde, gemi sahibi tahsis olunanin talimatini
takip ederse ve sonug olarak bir kayip yasarsa, gemi sahibi, cartererden
tazminat talep etme hakkina sahip olabilir, yine bu durum soézlesme
sartlarinin yorumlanmasina baghdir.

b.Savasin Standart Carter Sozlesmelerinde Cartererin Giivenli Liman
Tahsis etme Yiikiimliiliigiine Etkileri

Yukarida da agiklandig tizere, genel olarak giivenli liman kavrami anormal
ve beklenmeyen olaylar disinda bir geminin olmasi1 gerekenden daha fazla
bir denizcilik yetenegi ve gemicilik bilgisi gerektirmeden giivenli bir sekilde
limana ulagmasi, islemini tamamlamasi ve ayrilmasi olarak tanimlanabilir®.
Ornegin, NYPE 46 “formu, “cartererlerin ve acentelerinin gemiyi giivenli
liman ve / veya limanlar arasinda sefer talimati1 verebileceklerini, 6te yandan,
Shelltime 4*7 formu ise, ¢artererin geminin giivenli limanlar arasinda sefer
yapmasi i¢in gerekli her tiirlii 6zeni gostermesi ve tedbirli bir tagiyanin
almas1 gereken her tiirlii 5nlemi almasi yiikiimliiliigiiniin oldugunu diizenler.
Bir limanin giivensiz olmasina sebebiyet verecek nedenler arasinda, savas,

44 Abu Dhabi National Tanker Co v Product Star Shipping (The Product Star)(No:2) 1993 Lloyd’s Rep. 397.
45 UCAR: s.42; “The Eastern City”[1958] 2 Lloyd’s Rep 127 at p 131.

46 https://hanseatic-chartering.com/safe-port-and-safe-berth-warranties-time-and-voyage-charters-2/> Erigim
Tarihi: 09/03/2023;”"NYPE 46 C.27 " the vessel shall be employed “between safe port and/or ports”

47 (https://www.steamshipmutual.com/publications/articles/safeport0908ErisimTarihi:
12/03/2024):SHELLTIME 4 provides under clause 4(c): "Charterers shall use due diligence to ensure that the
vessel is only employed between and at safe places (which expression when used in this charter shall include
ports, berths, wharves, docks.......)"
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terorizm, abluka, deniz haydutlugu, sabotaj, ayaklanma, devrim gibi
siyasi nedenler sayilabilecegi gibi hava ve deniz sartlar1 gibi meteorolojik
nedenler de sayilabilir. Burada 6nemli olan kriter ¢alismamin daha 6nceki
boliimlerinde de agikladigim gibi anormal (abnormal) ve beklenmeyen
olaylardan dolay1 geminin limana yanasamamasi yiikiinii indirememesi
ve giivenli bir sekilde limandan ayrilamamasi gibi durumlarda ¢artererin
limanin giivensiz olmasindan dolay1 sorumluluguna gidilemeyecegidir.
Nitekim, The Eviva * davasinda ¢imento yiiklii gemi standart carter
s0zlesmesi (Baltime form) uyarinca Kiiba’dan Irak’a sefere ¢ikmustir.
Gemi Irak’ta kargoyu indirdikten sonra Iran ile Irak arasinda ¢ikan savas
nedeni ile mahsur kalmistir. Davada yiiksek derece mahkemesi savagin
beklenmedik bir olay (“abnormal circumstances”) oldugunu kabul ederek
cartererin giivenli liman garantisinden dolay1 sorumlu olmadigini ve ayrica
gemi sahibinin bilgisi dahilinde geminin savas bolgesine sefere ¢iktigina
karar vermistir. Yine, agir hava kosullarinin limanin giivensiz kabul
edilebilmesine 6rnek olarak the Ocean Victory” davasi 6rnek verilebilir.
Davada gemi demir cevherini Saldahna Korfezi’nden Kashima limanina
tagtyordu. Ancak Kashima limanina gelindiginde gemi uzun dalgalarin
ve siddetli kuzey riizgarlarinin etkisiyle limandan ayrilmaya calisirken
ikiye bollinerek batmistir. Mahkeme olayda cartererin giivenli liman
yukiimliiliigiine uyup uymadigin1 ve agir riizgarin ve uzun dalgalarin
kombinasyonunun anormal bir durum olup olmadigin1 tartismistir. 11k
derece mahkemesi, hava sartlarinin ¢ok agir olmasina ragmen limanin
giivensiz oldugundan bahisle cartererin sorumluluguna karar vermistir.
Ancak iist derece mahkemesi (Court of Appeal) uzun dalgalarin ve agir
firtinanin y1lin o déneminde beklenen bir durum olmamasindan bahisle
limanin giivenli olduguna karar vermistir. Glivenli liman garantisinin ihlali
icin yapilan testin, geminin kaybinin “anormal bir olaydan” kaynaklanip
kaynaklanmadigina bakilarak karar verilecegi sonucuna varilmistir. Burada
onemli olan gemicilik bilgisi ve Denizcilik yetenegi ile makul 6nlemler
alinarak normal Kabul edilebilecek olaylarin bertaraf edilmesidir. Zaten
doktrinde se¢imin yapildigi an limanin giivenli olmasini degil gemi secilen
limana ulastiginda potansiyel (“‘prospectively safe”’) olarak giivenli olmasini
aramustir. The Marinicki’’davasinda mahkeme, limanin giivensiz olduguna,
gemide olmasi gereken gerekli izleme sisteminin eksikligi yiiziinden limanda
olusan sualtindaki engeli tespit edememesinden kaynaklandig: kararini
vermistir. Savas riskleri bakimindan cartererin giivenli liman sorumlulugu

48 The Evia (No 2) [1982] 2 Lloyd’s Rep 307.

49 BAATZ: s.142Gard Marine and Energy Limited v China National Chartering Company Limited and Daiichi
Chuo Kisen Kaisha (2017) UKSC 35

50 MARINICKI [2003] 2 Lloyd’s Rep. 655
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tartisilacak olursa, Tiirk Ticaret kanunu’nunda yeterli ve agiklayict emredici
hiikiimlerin yoksunlugu sebebi ile savas riskleri sz konusu oldugunda
taraflarin yiikiimliliiklerini ele almay1 amaclayan carter sdzlesmelerine
savag riskleri hiikiimlerinin dahil edilmesi yaygin bir uygulamadir. Bu
tiir hitkiimlerin sartlar1 biiytik olclide farklilik gdsterir, bu nedenle gercek
ifadelerin dikkatlice incelenmesi 6nemlidir. BIMCO tarafindan Onerilen
giincel maddeler zaman ¢arteri so6zlesmesi i¢cin Conwartime ve yolculuk
carter sdzlesmesi icin Voywar’dur. Ancak Woywar 52-93-2004 gibi
bunlarin 6nceki versiyonlari da halen kullanilmaktadir ve daha bir¢ok madde
dolagimdadir. Konuyu zaman ve yolculuk carteri sdzlesmesi bakimindan
iki sekilde incelemek gerekir.

¢. BIMCO’nun Yolculuk Carter Sozlesmesi icin savas riski klozu( War
Risks Clause for Voyage Chartering Voywar 2013)

BIMCO Woywar 2013’e bakildiginda savas riski kavraminda; donatan ve
kaptanin normal sartlar altinda gemi yiik, personel ve gemide bulunan diger
kisiler bakimindan tehlike yaratacagim tahmin ettikleri makul kararina
gore tehlike arzededebilecek veya daha sonra tehlikeli hale gelebilecek
savas, savas eylemi, i¢ savas veya diismanliklar, devrim, isyan; sivil
kargasa; savas benzeri operasyonlar; maywnlarin désenmesi; korsanlik
ve/veya siddetli soygun ve/veya yakalama/ele gegirme eylemleri; terorist
eylemleri; diismanlik veya kotii niyetli zarar verme eylemleri; Herhangi
bir kisi, kurulus, terérist veya siyasi grup veya taminmis olsun veya
olmasin herhangi bir eyalet veya bélgenin hiikiimeti tarafindan (ister tiim
gemilere, isterse belirli bayrak veya miilkiyete sahip gemilere veya belirli
kargolara veya miirettebata veya baska herhangi bir sekilde uygulanan)
ablukalar gibi durumlar1 kapsam igerisine almistir.’! Yine ayni klozun
(b) fikrasinda, kaptan veya donatanin herhangi bir zamanda, geminin
yliklemeye baslamasindan 6nce makul bir kararla yukarida agiklanan savas
riski durumlarinda ¢arterer bir siire vererek sozlesmeyi fesh edebilecegi,
veya geminin, kargonun ve personelin maruz kalabilecegi bolgeye gitmeyi
reddedebilecegini diizenlemistir. Bununla birlikte, ¢arter sdzlesmesinde
ylikleme veya bosaltmanin bu sayilan savas rizikosu tagiyan bolgeler
icerisinde yapilacagi kararlastirilmisa, donatan, carterer tarafindan farkl
bir giivenli limanin segilmesini isteyebilir ve carterer 48 saat igerisinde
giivenli liman1 segmezse donatanin ¢arter sdzlesmesini fesih edebilecegini
diizenlemistir.>

51 BIMCO War Risks Clause for Voyage Chartering 2013 (VOYWAR 2013),( https://www.bimco.org/contracts-
and-clauses/bimco-clauses/current/war _risks_clause for voyage chartering 2013>Erisim Tarihi:09/03/2024).
52 BIMCO War Risks Clause for Voyage Chartering 2013 (VOYWAR 2013),( https://www.bimco.org/contracts-
and-clauses/bimco-clauses/current/war _risks_clause for voyage chartering 2013>Erisim Tarihi:09/03/2024).
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BIMCO Savas Riskleri Klozlar1 en son 2004 yilinda revize edilmistir.
Ancak son zamanlarda mahkemeler tarafindan verilen kararlar aradan gegen
yillarda ticari uygulamalarda meydana gelen degisiklikler ve sigortacilarin
verdigi tepkiler sonucunda hiikiimlerin ticari ihtiyaglara uygun kalmasini
saglamak amaciyla gerekli degisikliklerin esasini ve kapsamini belirlemek
amaciyla bir inceleme yapilmistir. Sonu¢ olarak, Maddeler BIMCO
tarafindan giincellenmistir.

Taraflar arasinda carter sozlesmesinin imzalanmasindan once veya sonra
bir savas riskinin mevcut olabilecegi Conwartime’in aksine, Voywar,
yiikleme Oncesi veya yolculuk bagladiktan sonraki duruma odaklanmuistir.
Bu yaklasim, (b) ve (d) bentlerinde belirtildigi tizere giincellenen maddede
de siirdiiriilmektedir.

Tehlike riskinin derecesinin belirlenmesine yonelik (a) bendindeki test,
Conwartime hiikiimlerinde diizenlenmis olup, tehlike diizeyine gore
Olciilecektir. Zaman carteri sézlesmesi hiikmiinde oldugu gibi, korsanlik
artik “siddet igeren soygun ve/veya yakalama/ele gegirmeyi” icermektedir.
Sigorta, ek sigortalar ve 6deme sorumlulugunun taraflara tahsisini kapsayan
gilincel hiikiimler (e) bendinde diizenlenmistir. (g) bendinde ii¢iincii
sahislarin alacaklarina iliskin standart tazminat hiikmii eklenmistir. Bu
ozellikle “konsimento, irsaliye veya tasima sozlesmesini kanitlayan diger
belgeler” anlamina geldiginden, (¢) bendinde konsimento imzalanmasina
yapilan atif (g) bendindeki ifadeyle uyumlu hale getirilmistir.>

d. BIMCO Zaman CarteriSozlesmesi Savas Riski klozu (CONWARTIME
2013)

Zaman carteri s0zlesmesi bakimindan BIMCO tarafindan diizenlenmis

Conwartime klozu bulunmakta ve savas rizokolar1 bakimdan donatan ve

cartererin savas ve benzeri durumlarda ytikiimliiliiklerini diizenlemektedir.

Conwartime 2013’e bakildiginda; klozun (b)fikrasi uyarinca zaman garteri
sOzlesmesi kuruldugu anda var olan ya da sonradan meydana gelmis
bulunan savas riskleri ile ilgili olarak, donatan ve kaptanin makul kararina
(reasonable judgement of masterand /or the owners) gore, gemi icerisinde
bulunan kargonun, miirettebatin, personelin ve diger sahislarin savas
riskleri ile karsilasabileceklerini tahmin ettikleri bir liman ya da bolge veya
kanala dogru seyretmek veya bu bdlge yada kanalin igerindeyse burada
kalmak zorunda birakilamaz. Geminin yukarida s6zii edilen ve ancak

53 BIMCO War Risks Clause for Voyage Chartering 2013 (VOYWAR 2013),( https://www.bimco.org/contracts-
and-clauses/bimco-clauses/current/war risks_clause for voyage chartering 2013>Erisim tarihi:11/03/2024).
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buraya girdikten sonra tehlikeli hale gelen veya tehlikeli hale gelebilecek
herhangi bir yerde olmasi halinde, gemi oradan ayrilma 6zgiirliigiine sahip
olacaktir.’

Conwartime 2004 klozu Conwartime 2013 klozu ile revise edilmistir. iki
klozun arasindaki en 6nemli fark tehlikenin seviyesidir. Conwartime 2004
cartererin tehlike seviyesi testini uygulamasini igerir, ancak Conwartime
2013’te tehlike analizinden vazgecilmis olup sadece salt bir tehlike riskinin
varlig1 yeterli kabul edilmistir. Baska bir deyisle, Conwartime 2004
klozu geminin, ilk 6nce donatanin yazili onay1 alinmadikc¢a, herhangi bir
limana, yere, bolgeye veya bolgeye (karada veya denizde) veya herhangi
bir kanala gitmesi talimat1 verilemeyecegi veya bu yerlerden gegmesinin
carterer tarafindan istenemeyecegini diizenlemis, ayrica geminin, yiikiiniin,
miirettebatinin veya gemideki diger kisilerin, Kaptan ve/veya donatanin
makul kararia gore, Savag Risklerine maruz kalabilecegi veya kalma
ihtimalinin oldugu (may be, or are likely to be, exposed to wars risk)
durumlarda yukarida belirtilen ve ancak oraya girdikten sonra tehlikeli
hale gelen veya tehlikeli olmas1 veya tehlikeli hale gelmesi muhtemel
olan herhangi bir yerde bulunuyorsa, oradan ayrilma serbestligine sahip
olacaktir>.

Conwartime 2013’teki 6nemli degisiklikler ve klozun diizenlenmesi, bir
korsanlik davasi olan Triton Lark®® davasinda korsan saldirisi riskinin
Olgiilmesi ile iliskilendirilmistir. Mahkeme, korsanlarin saldir1 riskinin
varligini belirlemek ve donatanin riskli bolgeye devam etmeyi reddetme
hakkina sahip oldugu durumlarda, tehlike seviyesinin derecesine gore
“olabilir” ve “olmasit muhtemel” ifadelerinin anlamina biiyiikk 6nem
vermistir. Potansiyel belirsizligi ortadan kaldirmak amaciyla, risk bolgesine
devam edilip edilmeyecegine karar vermeye yonelik test Conwartime 2013
klozunda degistirilmis ve artik bir bolgenin sadece tehlikeli olup olmadigina
dayanmaktadir. Tehlike seviyesinin yiiksek olmasi muhtemeldir ancak
belirtilen bir referans noktasi, riskin derecesinin ve olugsma olasiliginin az ya
da ¢ok olup olmadigina iliskin karmasik analiz ihtiyaci ortadan kalkmustir.>’

54 BIMCO War Risks Clause for Time Chartering 2013 (CONWARTIME 2013),
(https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/war_risks_clause_for_time_
charters_2013>Erisimtarihi:02/03/2024);<(https://www.ulgener.com/rusyanin-ukraynayi-isgalinin-
sozlesmeler-uzerindeki-hukuki-etkileri-savas-ve-yaptirim-klozlari-i45>erisim tarihi:02/03/2023).

55 War Risk Clause for Time Charters, 2004 (CONWARTIME 2004),(https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/earlier/war_risk_clause_for_time_charters_2004erisim tarihi:25/12/2023).

56 Pacific Basin Ihx Ltd v Bulkhandling Handymax AS (The Triton Lark) [2012] EWHC 70 (Comm)

57 BIMCO War Risks Clause for Time Chartering 2013 (CONWARTIME 2013),(
https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/war_risks_clause_for_time_
charters_2013>Erisim tarihi:02/03/2024).
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Klozun igerik ve yapisi, BIMCO Korsanlik Maddelerine gore
olusturulmustur; burada, sinirlamalar dahilinde, donatanlar bir tehlike
alanina veya bolgeye ticaret yapmay1 reddedebilir. Bununla birlikte, bu
secenekten feragat edilirse ve gemi sefere devam ederse, cartererler, ortaya
¢ikan yiikiimliiliikklerden ve gemi ve miirettebat1 korumak i¢in donatanlar
tarafindan alinan 6nleyici tedbirlerin ek maliyetlerinden sorumlu olacaktir.
Bir bolgenin sefere devam edilmesini engelleyen tehlike seviyesinde
olup olmadig1, mevcut kanitlar ve bilgiler 1s1¢inda donatanlar tarafindan
verilecek stibjektif bir karar olduguna dikkat etmek onemlidir.

Uygulamada savas klozu ile ilgili olarak verilen mahkeme kararlari
incelendiginde giinlimiizde kabul géren goriis ve buna nasil ulasildigi
daha sarih bir sekilde anlasilacaktir: Mesela Conwartime 2013 klozunun
sekillenmesinde ornek alinan Pacific Basin Ihx Ltd v Bulkhandling
Handymax AS (The Triton Lark) davasinda NYPE zaman c¢arteri
so6zlesmesine Conwartime 93 eklenmisti. Potanyum yiikiiniin taginmasi
icin carterer Hamburgtan Cin’e Suez ve Aden korfezi tizerinden taginmasi
talimat1 vermistir. Ancak donatan geminin korsanlik riski tasidigi i¢in
Suez ve Aden korfezinden gegmesini reddetmistir. Onun yerine Cape
Town iizerinden ge¢mis ve bu da ekstra maaliyet yaratmis, bu maaliyete
de cartererin katlanmasi donatan tarafindan beklenmistir. Davada hakim,
“Savas Riskine Maruz Kalmak™ tabirinin “tehlikeli” bir duruma isaret
ettigi seklinde yorumlamistir. Dolayisiyla, donatan veya kaptan tarafindan
iizerinde durulmasi gereken soru, geminin korsanlik saldirilarina maruz
kalma ihtimalinin, yani o yerin bu tiir bir durum nedeniyle tehlikeli olacagi
yoniinde gergek bir ihtimalin olup olmadigidir.*® “maybe or and are likely
to be” testi donatan veya kaptan tarafindan uygulanmasi zor karigik bir
testtir. Tehlikenin derecesini tespit yerine her olayin ve bolgenin 6zellikleri
ve durumu kendi igerisinde ayr1 ayr1 degerlendirilmeli ve tehlike varliginin
ciddi kanitlar1 s6z konusu ise Conwartime 2013 klozu da sozlesmede
eklenmis ise donatan veya kaptan s6z konusu bolgeye gitmeme karari
verebilecektir.

The Product Star”’ davasinda yiiksek mahkeme(Court of Appeal)
donatanin, ¢artererin sectigi limana gitmeyi reddetmesinin donatanin carter
sOzlesmesini tanimamasi anlamina gelecegini ve aralarinda yapilan zaman
carteri sozlesmesinde cartererin ticari niyetinin ac¢ik oldugunu, ¢artererin
Iran —Irak savas1 sirasinda Ruwais Bangladesh aras ticaret yapacagini
s0zlesmede agikca belirttiginden bahisle mahkeme haksiz yere donatanin

58 Pacific Basin IHX Ltd v Bulkhandling Handymax ASTriton Lark
59 Abu Dhabi National Tanker Co v Product Star Shipping (The Product Star) (No:2) 1993 Lloyd’s Rep. 397.
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Birlesik Arap Emirliklerine seferi reddetmesinin sdézlesmenin taninmamast
(repudiatery breach) oldugu kararini vermistir.

Sézlesmenin baslangicindan dnce Iran ile Irak arasindaki savas sebebi ile
bolgede bulunan bazi gemilere saldirilar olmussa da, bunlarin higbirisi Arap
Emirlikleri sularinda gerceklesmemistir. 1987 yilinda Nisan ve Agustos
aylar1 arasinda Product Star adli gemi Ruwais (UAE) ile Benglades
arasinda 4 sefer yapmustir; bu siire zarfinda da bolgede gemilere saldirilar
devam etmistir. Ancak genel olarak geminin karsilasmakta oldugu riziko
seviyesinde herhangi bir degisiklik olmamuistir. Ancak buna ragmen donatan,
hem kendilerine hem de kaptana gore tehlikeli olan Ruwais Limanina gitme
talimatini yerine getirmeyi kabul etmemislerdir.®

S6z konusu klozun varlig1r bakimindan risk seviyesinin belirlenmesinde
fayda vardir; buna gore sozlesmenin kurulusu aninda donatan bolgenin
durumunu bilmektedir ve tehlikeli olarak degerlendirmemistir. Tehlikeli
olarak kabul etmis olsaydi bu sozlesmeye donatan hi¢ girmezdi. Sefer
talimatinin yerine getirilmedigi anda ise tehlike durumu incelendigi takdirde,
bunun sdézlesmenin kurulus anina gore artmadigi tespit edilmektedir.
Donatanin inceleme konusu olan kloza dayanarak bir sefer talimatini
reddetme hakkinin olabilmesi i¢in s6zlesmenin kurulus ami ile sefer
talimatinin donatana ulastig1 an arasinda tehlike seviyesinin artmis olmasi
gerekmektedir. Yukarida belirtilen sebeplerden dolay1 donatanin yiikleme
limanina gitmeyi reddetmesi sozlesmeye aykirilik teskil etmektedir.

The Evia’ Davada yiiksek derece mahkemesi savasin beklenmedik
bir olay (“abnormal circumstances”) oldugunu kabul ederek cartererin
giivenli liman garantisinden dolay1 sorumlu olmadigini ve ayrica gemi
sahibinin bilgisi dahilinde geminin savag bdlgesine sefere ¢iktigina karar
vermistir. The Eviva davasinda hakimin donatanin bilgisi dahilinde riskli
bolgeye gitme kararinin g¢artererin giivenli liman yiikiimliligimii bertaraf
edecegine yonelik kararin bir benzeri de The Kanchenjunga ** davasinda
verilmistir. Carterer Geminin iran ve Irak hari¢, Kharg, Lavan ve Sirri
adalarini kapsayan, Basra Korfezi’nin 1/2 giivenli limani olarak tanimlanan
yiikleme limanlarindan tek sefer talimat vermistir. Talimat sirasinda giivenli
bir liman olmayan Kharg Adasi’na ham petrol yiiklemesi i¢in talimat
verilmistir. Donatan, kaptana giivenli olmayan limana tehlikeye ragmen
gitmesi talimatin1 vermistir. Daha sonra gemi, hava saldiris1 nedeniyle
adadan uzakta giivenli bir noktaya ilerlemek zorunda kalmistir. Donatan,

60 UCAR:s 45
61 1982 ([1982] 2L1 LR, 307)
62 KANCHENJUNGA [1989] 1LI LR, 354
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bunun {izerine cartererden giivenli olabilecek baska bir liman se¢mesini
istemistir. Ancak carterer rededetmistir. Hakim Hobhouse, donatanin
tehlikenin farkinda oldugu halde Kharg Adasi’na sefere gitmeyi istemesinin
s0zlesmedeki giivensiz liman itiraz1 hakkindan vazgegmis sayilacagina
karar vermistir.®

4-Sonug¢ ve Degerlendirme

Yukarida da ayrintili olarak agiklandigi tlizere garter sdzlesmelerinde
cartererin onemli yiikiimliiliiklerinden biri gemiyi giivenli limanlar
arasinda sefer talimati verecekleri yoniindedir.®* Birgok standart carter
sOzlesmesinde cartererin giivenli liman sorumluluguna iliskin hiikiimler
bulunmaktadir. Yine ingiliz hukukunda giivenli liman/rthtim sorumlulugu
sozlesmede agik (“express warranty’) olarak diizenlenmis ise cartererin
garanti sorumlulugundan bahsedilir. S6zlesmede giivenli liman sorumlulugu
hakkinda sarih bir hiikiim yok ise mahkeme bazi durumlarda giivenli
liman garantisini (“implied warranty”) uygulayabilir. Bu konuda hem
Tiirk hukukunda hem de Ingiliz hukukunda kabul edilmis genel bir goriis
bulunmamaktadir. Her olay kendi basina farklilik géstermektedir. Doktrin
ve mahkeme kararlarindan c¢ikarilan sonug, giivenli liman ve rihtimin
kapsaminin, belirli bir limana ancak belirli bir geminin olmas1 gerekenden
daha fazla bir denizcilik yetenegi ve gemicilik bilgisi gerektirmeden
giivenli bir sekilde ulagmasi, islemini tamamlamasi ve ayrilmasi olarak
tanimlanmustir., Bir liman, belirli bir geminin, anormal bir durum olmadig1
slirece, 1yi bir seyriisefer ile dnlenemeyecek bir tehlikeye maruz kalmadan,
ilgili zaman diliminde oraya ulagmasi, onu kullanmas1 ve oradan geri
donmedigi siirece giivenli olmayacaktir. Limanin giivenli olmasi talimatin
verildigi anda degil geminin talimat verilen liman ya da rihtima ulastigi
anda aranir. Mesela, talimatin verildigi anda limanda buzlanma vardir
ancak gemi oraya vardigi zaman buzlar erimis olacaktir. Yine mahkeme
kararlar1 her olaya gore farklilik gosterse de, cartererin makul dnlemleri
alsa bile dnleyemeyecegi meteoroloji olaylari, savas, terérizm, ayaklanma,
politik nedenler, korsan saldirilar1 gibi durumlar mahkeme tarafindan
anormal (“abnormal”) olarak kabul edilmis ve cartererin limanin giivensiz
olmasindan dolay1 sorumlu olmadig1 kabul edilmistir. Ingiliz mahkeme

63 Unsafe ports - The "Kanchenjunga"( https://www.ukpandi.com/news-and-resources/briefings/1998/unsafe-
ports-the-kanchenjunga/Erisim Tarihi:10/03/2024).

64 https://www.shipownersclub.com/latest-updates/publications/safe-ports/> Erigim Tarihi: 08/03/2024;NYPE
2015 (Clause 1):... (b) The Vessel shall be employed in such lawful trades between safe ports and safe places
within the following trading limits... as the Charterers shall direct. https://www.shipownersclub.com/latest-
updates/publications/safe-ports/> Erisim Tarihi: 08/03/2024 Shelltime 4 formu ise, ¢artererin geminin giivenli
limanlar arasinda sefer yapmasi icin gerekli her tiirlii 6zeni gostermesi ve tedbirli bir tasiyanin almasi gereken
her tiirlii onlemi almasi yiikiimliiliigiiniin oldugundan bahseder

65 The Eastern City [1958] 2 Lloyd’s Rep 127 at p 131.
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kararinda hakim The Eviva® davasindaki karadan esinlenerek limanin
giivensiz sayilmasinin ¢artererin saldiriya iliskin bir risk hakkinda bilgisinin
bulunup bulunmadigina bagli olmadigini, saldir1 riskinin beklenen olaylar
arasina konulamayacagini, limanin geminin se¢ilen limana varildiginda
potansiyel olarak (“prospectively safe’’) glivenli olmasinin arandigini gerilla
saldirisinin  donatanin bu bolgeye daha once birkac sefer gerceklestirdigi
ancak son seferinde ancak makul 6l¢iide dikkatli birinin herkes tarafindan
ongoriilebilecek olaylara dayanarak limanin ileriye doniik olarak giivensiz
oldugu sonucuna varmast durumunda limanin giivensiz olarak kabul
edilecegi aciklanmistir. Buna gore, saldir1 riskinin olaganiistii (“abnormal’)
durum olarak degerlendirilmis ve ¢artererin sorumluluguna gidilmemistir.

Ornegin, The Saga Cob" davasinda aciklandig1 iizere, gemi Massawa’ya
yaklagik 20 kez sefer gergeklestirmis son seferinde gemi, liman girisinden
birka¢ mil uzakta demirliyken, motorlu teknelerle Eritreli gerillalarin
saldirisina ugramis ve ciddi hasar gérmiistiir. S6z konusu davada donatan
defalarca isyan bolgesine sefer gergeklestirmis ve segilmis bolgedeki
sikintilar1 bilerek sefere ¢ikmistir. Bu durumda cartererin giivenli
liman ytkiimliligiine aykir1 davrandigi gerekgesi ile sorumlulugundan
bahsedilemeyecektir.

Calismamamin ana konusu olan limanin giivensiz olmasina neden olabilecek
durumlardan biri de savas, terorizm ve savas benzeri durumlardir. Savas
Riskleri s6z konusu oldugunda taraflarin yiikiimliiliiklerini ele almay1
amaclayan BIMCO tarafindan savas ve benzeri durumlarda giivenli liman
garantisi dahil taraflarin yiikiimliiliklerini diizenleyen ve o6zellikle savas
bolgesine gidecek gemiler acisindan carter sozlesmelerine savas riskleri
hiikiimlerinin dahil edilmesi 6nem arz etmektedir. Bu tiir hiikiimlerin sartlari
bliyiik 6l¢lide farklilik gosterir, bu nedenle gercek ifadelerin dikkatlice
incelenmesi 6nemlidir. BIMCO tarafindan Onerilen giincel maddeler
Conwartime 2013 ve Voywar 2013’tiir. Genel olarak, carterer giivenli
liman yiikiimliiliigiine uymamasindan dogabilecek gemiye gelebilecek
fiziki zararlar, extra maliyetlerden, geminin limana girememesinden dogan
gecikmelerden, ayni sekilde gecikmelerden dogabilecek ekstra sigorta
pirimlerinden sorumlu olacaktir. Yine yolculuk ¢arteri bakimindan geminin
alikonulma masraflarindan da sorumludur.

Savas siiresince bir¢ok limanin giivenlik prosediirlerini uyguladigini
varsayarsak ,pratikte, limanin” giivensiz” olup olmadigini belirlemek
kolay degildir. Bir gemi sahibi, yeterli gerek¢e olmaksizin gartererin emrine

66
67 (The Saga Cob) [1992] 2 Lloyd’s Rep. 307
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uymay1 reddederse, ¢arterer, tazminat talep etme ve sézlesmeyi feshetme
hakkina sahip olabilir. Ayn1 sekilde, donatan tahsis olunanin talimatin1 takip
ederse ve sonug olarak bir kayip yasarsa, gemi sahibi, cartererden tazminat
talep etme hakkina sahip olabilir (yine bu durum sézlesme sartlarinin
yorumlanmasina baglidir). Donatan, giivenli olmadig1 gerekcesiyle bir
limana ugramay1 reddetmeden 6nce durumu dikkatlice analiz etmeli ve
gbzden gecirmeli ve ayrica miirettebatin glivenligini korumak icin yeterli
giivenlik onlemlerini almalidir. Mesela The Product Star®® davasinda
yuksek mahkeme(Court of Appeal) donatanin, ¢artererin sectigi limana
gitmeyi reddetmesinin donatanin ¢arter sézlesmesini tanimamasi anlamina
gelecegini ve aralarinda yapilan zaman carteri sdzlesmesinde cartererin
ticari niyetinin a1k oldugunu, ¢artererin Iran —Irak savasi sirasinda Ruwais
Bangladesh arasi ticaret yapacagini sozlesmede agikga belirttiginden
bahisle mahkeme haksiz yere donatanin Birlesik Arap Emirliklerine seferi
reddetmesinin sozlesmenin taninmamasi (repudiatery breach) oldugu
kararimi vermistir. Benzer sekilde, The Evia® davasinda gemi sahibinin
bilgisi dahilinde geminin savas bolgesine sefere ¢iktigina karar vermistir.
Bu durumun ¢artererin giivenli liman ytikiimliiliigiimii bertaraf edecegine
hiikmetmistir.
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