
Akademik Yaklaşımlar Dergisi /Journal of Academic Approaches, C: 16 S: 1 YIL: 2025 

151 
 

 
ISSN: 2146-1740 

https://dergipark.org.tr/tr/pub/ayd, 
Doi: 10.54688/ayd.1537236 

Araştırma Makalesi/Research Article 

 

AKARYAKIT TALEP DİNAMİKLERİNİN İNCELENMESİ ÜZERİNE 
EKONOMETRİK BİR ANALİZ: ELAZIĞ ÖRNEĞİ 

AN ECONOMETRIC ANALYSIS ON THE EXAMINATION OF FUEL DEMAND 
DYNAMICS: THE ELAZIG CASE 

                    
                                       İsmail KAVAZ 1     Gökçen DOR 2       
 

 Öz 
 

Makale Bilgi 

Gönderilme: 
22/08/2024 
 
Kabul:  
24/03/2025 
 
 
 
 
 
 

 

Elazığ ili Doğu Anadolu Bölgesinde bulunan ve hem nüfus hem de ekonomik açıdan 
giderek gelişen bir şehir olma özelliği taşımaktadır. Dolayısıyla, Elazığ akaryakıt 
talebinin sürekli arttığı şehirler arasında yer almaktadır. Bu bağlamda, çalışmada 
2000-2023 yıllarını kapsayan veri seti kullanılarak akaryakıt talep dinamikleri 
incelenmektedir. Yapısal Zaman Serileri Modelleme yöntemi kullanılarak yapılan 
analiz neticesinde elde edilen bulgulara göre esneklikler; kişi başına düşen gelir verisi 
için 0,078, fiyatlar için -0,083, nüfus için 3,57 ve kişi başına düşen araç sayısı için 
1,049 olarak belirlenmiştir. Buradan hareketle, Elazığ için kişi başına düşen akaryakıt 
tüketiminde en etkili değişkenin nüfus artışı ve bu değişkenden sonra tüketimde en 
ciddi payın ise kişi başına düşen araç sayısındaki değişimlere ait olduğu 
gözlemlenmektedir. Kişi başına düşen gelir ve akaryakıt fiyatlarındaki artışların ise 
tüketimi önemli ölçüde etkilemediği sonucu çıkarılmaktadır. Öte yandan, Elazığ’ın 
bulunduğu bölge itibarıyla fazla göç alması ve bu nedenle nüfusunun artması sonucu 
hem ildeki araç sayısını hem de akaryakıt tüketimini önemli ölçüde etkilemektedir. 
Bu da şehirdeki karbon salınımı oranlarının artmasına ve hava kirliliğine sebebiyet 
vermektedir. Dolayısıyla, Elazığ’da fosil yakıt tüketimin azaltılması noktasında 
politika yapıcıların şehre olan göçün kontrol atlına alınması ve araç kullanım 
eğilimleri üzerine stratejiler geliştirmesi gerekmektedir.  
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 Elazığ, located in the Eastern Anatolia Region, is a city that has been experiencing 
significant growth in both population and economic terms. Therefore, Elazığ is 
among the cities where fuel demand is continuously increasing. In this sense, this 
study examines the fuel demand dynamics by using the data set covering the years 
2000-2023. According to the empirical findings by using the Structural Time Series 
Modeling method, elasticities were determined as 0.078 for per capita income data, 
-0.083 for prices, 3.57 for population and 1.049 for the number of vehicles per capita. 
These findings indicate that population growth is the most effective factor in per 
capita fuel consumption in Elazığ, followed by changes in the number of vehicles 
per capita. Increases in per capita income and fuel prices appear to have a limited 
impact on consumption. However, the region’s high migration rates and population 
growth affect the number of vehicles and fuel consumption in the city. This situation 
contributes to higher carbon emissions and air pollution in the province. Therefore, 
policymakers need to develop strategies to manage migration to the city and regulate 
vehicle usage to reduce fossil fuel consumption in Elazığ. 
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Extended Summary 
Elazığ, located in the Eastern Anatolia Region, is a city that is both rapidly growing in population and 

developing economically. Consequently, Elazığ ranks among the cities with a continuously increasing demand for 
fuel. Therefore, identifying current fuel consumption trends and forecasting future demand dynamics in the city is 
of critical importance for policymakers. 

 In this context, the elasticities of per capita fuel consumption in Elazığ for the period 2000-2023 were 
analyzed in this study using the Structural Time Series Modeling (STSM) approach in conjunction with the 
Underlying Energy Demand Trend (UEDT) concept. The empirical findings indicate that all elasticity estimates 
are statistically significant. Additionally, diagnostic tests confirm the reliability and consistency of the results. 
According to the study's findings, the price and income elasticities of fuel demand were estimated at -0.083 and 
0.078, respectively. The coefficients for population and per capita vehicle numbers were determined to be 3.573 
and 1.049 at the 1% significance level. These results suggest that the price and income elasticities of per capita 
fuel demand in Elazığ are inelastic. In other words, changes in price and income do not significantly impact fuel 
demand. There is substantial evidence in economic theory that the price and income elasticities of essential goods 
are inelastic. In this context, the inelasticity of fuel elasticities is an expected outcome, given that fuel is considered 
a necessary good in today's world. 

Moreover, the elasticities associated with population and per capita vehicle numbers were found to be 
positive and greater than 1. This implies that a 1% increase in population would lead to a 3.573% increase in fuel 
demand, while a 1% increase in the per capita number of vehicles would result in a 1.049% increase in fuel demand. 
Therefore, it can be concluded that increases in population and vehicle numbers have a substantial impact on fuel 
demand in Elazığ. 

Based on these results, it can be concluded that the most influential variable on per capita fuel 
consumption in Elazığ is population growth, followed by changes in the per capita number of vehicles. In contrast, 
increases in per capita income and fuel prices do not significantly affect consumption. This outcome aligns with 
the economic theory assumption that products like gasoline and diesel fall into the category of necessary goods, 
where income and price have minimal impact on demand. Furthermore, due to the significant influx of migration 
into the region where Elazığ is situated, the increase in population has notably influenced both the number of 
vehicles in the city and fuel consumption. This, in turn, has contributed to rising carbon emission levels and air 
pollution in the city. Therefore, policymakers in Elazığ should focus on strategies to control migration to the city 
and address vehicle usage trends to reduce fossil fuel consumption. 

In conclusion, analyzing the parameters that drive fuel demand and forecasting future demand trends are 
of paramount importance. It is believed that the findings and interpretations of this study provide policymakers 
with critical insights into developing sustainable and cost-effective solutions to address the challenges of meeting 
Elazığ's future fuel demand. The most influential factors affecting fuel demand in Elazığ are population and vehicle 
numbers. Consequently, local policymakers need to implement various measures related to the consumption of 
fossil fuels, on which Turkey is heavily dependent on external suppliers. To curb the excessive demand for this 
resource, it may be beneficial to control migration to Elazığ and to evaluate transportation trends in the city, such 
as public and private transport. In this regard, implementing controlled migration systems could positively 
contribute to managing population growth. Furthermore, promoting the use of electric vehicles instead of fossil 
fuels in public and private transportation, as well as encouraging alternative modes of transportation such as 
bicycles and scooters, is essential. This approach would not only reduce fuel consumption but also make significant 
progress in improving environmental and air quality. 
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 GMrMş 

Enerj:, günümüz modern yaşamının vazgeç:lemez unsurları arasında yer almaktadır. Hem 

toplumsal hem de b:reysel düzeyde enerj:; ekonom:k kalkınma, sağlık, eğ:t:m ve güvenl:k g:b: 

b:rçok alanda öneml: b:r rol oynamaktadır. Enerj: kaynakları endüstr:yel üret:mden ulaşım 

s:stemler:ne kadar gen:ş b:r yelpazede kullanılmaktadır. Bu bağlamda, benz:n, motor:n ve LPG 

g:b: akaryakıt ürünler: dünyada en yaygın kullanılan enerj: kaynakları arasında bulunmaktadır. 

Özell:kle ulaşım sektöründe söz konusu akaryakıt çeş:tler:n:n kr:t:k b:r önem: vardır.  

Akaryakıt çeş:tler:n:n talep m:ktarlarının bel:rlenmes: hususu hem m:kro hem de makro 

ölçekte c:dd: b:r yer tutmaktadır. Dolayısıyla, enerj: ekonom:s: l:teratüründe bu konu detaylı 

b:r şek:lde :ncelenmekted:r. Söz konusu talep eğ:l:mler:n:n ana bel:rley:c:ler:n: tahm:n etmek 

:lg:l: alanda pol:t:ka yapıcılara yol göstermek anlamında son derece öneml:d:r. Buradan 

hareketle, mevcut enerj: taleb:n: karşılayab:lme ve arz güvenl:ğ: sürdüreb:lme m:syonu, 

kuşkusuz enerj: p:yasalarının geleceğe dönük projeks:yonlarına bağlıdır. Dahası, bu 

projeks:yonlar yerel ve ulusal enerj: pol:t:kalarının bel:rlenmes: noktasında rehberl:k 

etmekted:r.  

Tahm:n modeller:nde, taleb:n f:yat ve gel:r parametreler:n: doğru b:r şek:lde öngörmek, 

bu projeks:yonların başarısı :ç:n kr:t:k öneme sah:pt:r (Çatık & Del:ktaş, 2016). D:ğer taraftan, 

akaryakıt taleb:n:n tam anlamıyla ve doğru b:r şek:lde anal:z ed:leb:lmes: :ç:n söz konusu 

tekn:k değ:şkenler:n yanı sıra zevk ve terc:hler, ekonom:k durum ve çevresel faktörler g:b: b:r 

takım dışsal değ:şmeler de :ncelenmel:d:r. Z:ra, akaryakıt p:yasası d:nam:k ve karmaşık b:r 

yapıya sah:p olduğundan dolayı p:yasada oluşab:lecek değ:ş:mler bağımsız veya b:rb:rler:yle 

bağlantılı olab:lecek çeş:tl: ekonom:k ve teknoloj:k faktörlere bağlıdır (Bayraç, 2005). Bu 

nedenle, çalışmada, Hunt vd. (2000, 2003a, 2003b) tarafından l:teratüre kazandırılan Temel 

Enerj: Taleb: Eğ:l:m: (Underly:ng Energy Demand Trend-UEDT) konsept: kullanılarak tüket:c: 

terc:hler: :le ekonom:k ve teknoloj:k yapıdak: değ:ş:mler :nceleneb:lmekted:r.  

Çalışmanın :nceleme alanı olan Elazığ :l:n:n coğraf: konumu, ulaşım altyapısı ve 

demograf:k yapısı akaryakıt tüket:m alışkanlıklarını doğrudan etk:lemekted:r. Şeh:rdek: sanay: 

faal:yetler:, tarım ve ulaşım sektörler: akaryakıt taleb:n: şek:llend:rmede başat rol 

oynamaktadır. Elazığ’ın bulunduğu bölge :t:barıyla fazla göç alması ve bu nedenle nüfusunun 

artmasından dolayı hem :ldek: araç sayısı hem de akaryakıt tüket:m: öneml: ölçüde artmaktadır.  

Güncel ver:lere göre, Elazığ :l:n:n nüfusu 604.411 ve kayıtlı araç sayısı :se 151.057 olarak 

kayda geçm:şt:r (TÜİK, 2023a; TÜİK, 2023b). Dolayısıyla, :ldek: akaryakıt taleb: 
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azımsanmayacak kadar fazladır. Bu nedenle çalışmanın ana amacı Elazığ’ın akaryakıt taleb: :le 

:lg:l: ana değ:şkenler kullanılarak b:r talep modellemes: oluşturmaktır. Bu bağlamda, söz 

konusu araştırmaya l:teratürde rastlanmadığından dolayı alana katkı sağlayacağı 

düşünülmekted:r. Ayrıca, araştırmada elde ed:len bulguların yerel :darec:ler:n :lg:l: alanda 

gel:şt:receğ: stratej:lere yardımcı olab:leceğ: varsayılmaktadır.  

Bu çerçevede, mevcut çalışma şu şek:lde düzenlenm:şt:r: 2. bölümde, konu :le :lg:l: 

l:teratür özetlemekted:r. 3. bölümde, bu araştırma :ç:n ben:msenen metodoloj:k yaklaşım ve 

kullanılan ver: set: açıklanmaktadır. Sonrak: bölümde, anal:zden elde ed:len amp:r:k bulgular 

ver:lmekted:r. Son olarak, çalışmanın sonuç ve değerlend:rme kısmı sunulmaktadır. 

 LMteratür Taraması 

1973’tek: :lk petrol kr:z:n:n ardından, petrol kaynaklarının ekonom:k s:stemlerdek: kr:t:k 

rolünün hem b:reyler hem de kurumlar arasında daha fazla kabul gördüğü b:r süreç yaşanmaya 

başlanmıştır. İlerleyen dönemlerde :se enerj: pol:t:kalarını şek:llend:rmey: ve bu pol:t:kaların 

ekonom:k etk:ler:n: değerlend:rmey: amaçlayan enerj: taleb: araştırmaları alanında kayda değer 

:lerlemeler gerçekleşt:r:lm:şt:r. Bu çerçevede, akaryakıt taleb:n:n önem:, gel:şm:ş ve gel:şmekte 

olan ülkeler: kapsayan teor:k ve amp:r:k çalışmalarda odak noktası olmaya devam etmekted:r. 

Son yıllarda, çok sayıda amp:r:k araştırma, b:r d:z: metodoloj:k yaklaşım kullanarak akaryakıt 

taleb: :le :lg:l: değ:şkenler arasındak: :l:şk:ler: anal:z etmeye çalışmaktadır. Bu çalışmalardan 

b:r seçk: aşağıdak: bölümlerde tartışılacaktır. 

Sterner vd. (1992), OECD ülkeler:ndek: benz:n taleb: üzer:ne yaptıkları çalışmalarında, 

benz:n tüket:m:n:n gel:r esnekl:ğ:n:n ortalama olarak 1’den büyük olduğu ve benz:n 

tüket:m:n:n gel:rde meydana gelen değ:ş:mlere oldukça duyarlı olduğu sonucuna varmışlardır. 

Buradan hareketle, :ncelenen ülkelerdek: petrol tüket:m:n:n gel:r arttıkça artmaya devam 

edeceğ: vurgulanmaktadır. Öte yandan, tahm:n ed:len f:yat esnekl:ğ:n:n (-0,8) 1’e yakın olması 

sonucunda, ülkelerde uygulanan verg: pol:t:kalarının başarılı olduğu çıkarımı yapılmaktadır.  

B:rol ve Guerer (1993), Türk:ye’n:n de aralarında olduğu altı gel:şmekte olan ülken:n 

ulaşım sektörüne odaklanmaktadır. Çalışmada, bazı ekonometr:k tekn:kler kullanılarak, bu 

ülkelerdek: karayolu taşımacılığı :ç:n petrol taleb:n:n gel:r, nüfus, benz:n ve d:zel f:yatları g:b: 

bağımsız değ:şkenlere göre evr:m: 1970-1990 dönem: :ç:n anal:z ed:lm:şt:r. Elde ed:len 

bulgular, seç:l: ülkeler:n ekonom:k büyümes:nde :t:c: gücün g:derek artan petrol taleb: 

olduğuna d:kkat çekmekted:r. Türk:ye’n:n benz:n taleb:n:n :se kısa vadel: f:yat ve gel:r 
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esnekl:kler: sırasıyla -0,18 ve 0,39 ve uzun vadel: esnekl:kler: sırasıyla -0,75 ve 1,63 olarak 

tahm:n ed:lm:şt:r.  

Bayraç (2005), petrol p:yasasının özell:kler:n:, küresel gel:ş:m:n: ve artan petrol 

f:yatlarının ekonom:ler üzer:ndek: etk:ler:n: ele almaktadır. Petrol f:yatlarındak: 

dalgalanmaların ekonom:k performanslar üzer:nde c:dd: b:r etk:s:n:n olduğuna d:kkat çek:len 

çalışmada, Türk:ye g:b: fos:l yakıtlarda dış tedar:kç:lere yoğun b:r şek:lde bağımlı olan 

ülkeler:n söz konusu f:yat hareketler: sonucunda c:dd: bütçe açıkları verd:kler:ne d:kkat 

çek:lmekted:r. Dahası, petrol ve dolayısıyla akaryakıt f:yatlarında meydana gelen artışların 

:st:hdamdan enflasyona, mal:yetlerden üret:me kadar b:rçok alanı etk:led:ğ: 

gözlemlenmekted:r.  

Basso ve Oum (2007), otomob:l yakıt taleb: üzer:ne yapılan araştırmaları sentezled:kler: 

çalışmalarında, talep anal:zler:nde yoğunlukla kullanılan zaman ser:ler: metodu yer:ne popüler 

olmayan d:ğer yöntemler:n sonuçlarını :ncelem:şlerd:r. Çalışmada, l:teratürde yeter:nce kabul 

ed:lmem:ş, daha az popüler yaklaşımlar veya metodoloj:ler kullanan çalışmalar tarafından 

ortaya atılan d:ğer :lg:l: bulguların olduğu göster:lmeye çalışılmıştır. Sonuç olarak, eş-

bütünleşme tekn:kler:n: kullanan çalışmalar, araştırmacıların zaman ser:ler:n:n olası durağan 

olmayan doğasını anal:z etmeler: ve hesaba katmaları gerekt:ğ:n: gösterm:şt:r. D:ğer taraftan, 

ayrıştırılmış ver:lerden elde ed:len sonuçların, farklı pol:t:kaların dağıtımsal etk:ler:n: 

değerlend:rmek :ç:n daha uygun olduğu :dd:a ed:lmekted:r. Özetle, benz:n tüket:m: 

anal:zler:nde kullanılan yapısal modeller:n, haneler:n ve b:reyler:n yakıt f:yatı ve gel:rdek: 

değ:ş:kl:klere nasıl tepk: verd:kler:n:n anlaşılması noktasında c:dd: katkılar sağladığı 

görülmüştür.  

Karathodorou vd. (2010), 100 şeh:r :ç:n yatay kes:t ver: set: kullanarak 1995 yılına a:t b:r 

anal:z yapmıştır. Çalışmada, kentsel alanlara yönel:k b:r yakıt taleb: model: tahm:n ed:lerek 

kentsel yoğunluğa göre talep esnekl:ğ:n:n doğrudan b:r tahm:n: elde ed:lmekted:r. K:ş: başına 

yakıt taleb:, k:ş: başına düşen araç stoğu, k:lometre başına düşen yakıt tüket:m: ve araç başına 

yıllık kat ed:len mesafe değ:şkenler:n:n kullanıldığı araştırmada, kentsel yoğunluğun yakıt 

tüket:m: üzer:nde kısıtlı b:r etk:ye sah:p olduğu ancak bu değ:şken:n esas olarak araç stokunu 

ve araçla kat ed:len mesafeler: etk:led:ğ: sonucuna ulaşılmaktadır. 

N:şancı (2010), koentegrasyon ve hata düzeltme yöntemler:n: kullanarak Türk:ye’n:n 

yakıt taleb:n: :ncelem:şt:r. 1973-2003 yılları arasının anal:z ed:ld:ğ: çalışmada, benz:n 

tüket:m:n:n gel:r esnekl:ğ: uzun ve kısa vadede 1’den büyük, motor:n:n :se 1’den küçük olarak 

tahm:n ed:lm:şt:r. F:yat esnekl:kler:n:n :se her :k: akaryakıt çeş:d: :ç:n 1’den küçük olduğu 
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bel:rlenm:şt:r. Sonuç olarak, benz:n ve motor:n tüket:m: gel:r değ:ş:mler:nden yüksek derecede, 

f:yat değ:ş:mler:nden :se oldukça sınırlı b:r şek:lde etk:lenmekted:r.  

Sene (2012), :se Senegal’:n toplam benz:n taleb:n: 1970 :le 2008 arası dönem :ç:n tahm:n 

ett:ğ: çalışmada, odak noktası olarak benz:n f:yatları ve gel:rle :lg:l: talep esnekl:kler:n: 

değerlend:rmekted:r. Nüfus, f:yat, gel:r ve toplu taşımaya :l:şk:n değ:şkenler:n kullanıldığı 

anal:z sonuçlarına göre nüfus (0,19) ve gel:r (0,45) benz:n taleb:n: poz:t:f b:r şek:lde etk:lerken, 

f:yat (-0,12) ve toplu taşımanın (-1,01) benz:n taleb: üzer:ndek: etk:ler: negat:f olarak 

saptanmıştır. Sonuç olarak, Senegal :ç:n benz:n taleb: noktasındak: en fazla etk:n:n toplu taşıma 

s:stem:nde olduğu görülmekted:r. Pol:t:ka yapıcıların bu bağlamda b:r takım stratej:ler 

gel:şt:rmeler:ne :ht:yaç olduğu bel:rt:lmekted:r.  

Solak (2013), Türk:ye’dek: ulaşım sektörü ve petrol taleb:n: tahm:n ett:ğ: çalışmasında 

Otoregres:f Entegre Hareketl: Ortalama (ARIMA) yöntem:n: kullanarak 2012 :le 2020 

arasındak: dönem: :ncelem:şt:r. Çalışmadan elde ed:len bulgulara göre 2020’de ülken:n toplam 

petrol taleb:n:n 30,58 mtep olması ve ulaşım sektörü :ç:n bu m:ktarın 20,73 mtep olarak 

gerçekleşmes: öngörülmüştür.  

Şah:n ve Kaya (2014), Ç:n, Norveç, ABD, İng:ltere ve Rusya’nın 2001-2011 arasındak: 

dönem :ç:n petrol f:yatlarındak: değ:ş:mle tüket:m arasındak: :l:şk:y: :ncelem:şlerd:r. Söz 

konusu :l:şk: araştırılırken doğal gaz tüket:m:, kömür tüket:m: ve GSYH parametreler: modele 

bağımsız değ:şkenler olarak eklenm:şt:r. Bu sayede, söz konusu değ:şkenler:n petrol tüket:m: 

üzer:nde b:r etk:ler:n:n olup olmadığı anal:z ed:lm:şt:r. Sonuçlar, GSYH ve kömür 

tüket:m:ndek: artışların petrol tüket:m:n: artırdığı ancak doğal gaz tüket:m:ndek: artışın petrol 

tüket:m:n: sınırlı da olsa azalttığına :şaret etmekted:r. Ayrıca, f:yatların tüket:m üzer:ndek: 

etk:s:n:n de kısıtlı olduğu sonucuna ulaşılmıştır. Benzer şek:lde, Bayraktutan ve Solmaz (2019), 

petrol f:yatlarının enflasyon üzer:ndek: etk:s:n: en fazla petrol :thalatı gerçekleşt:ren 20 ülke 

üzer:nden panel ver: yöntem: :le :ncelem:şt:r. 1993 :le 2017 arasındak: ver: set:n:n kullanıldığı 

çalışmada, petrol f:yatlarının enflasyon üzer:nde artırıcı b:r etk: yaptığı sonucuna ulaşılmıştır.  

Yalta ve Yalta (2016), zaman ser:s: anal:z tekn:kler:n: kullanarak d:zel yakıt ve benz:n:n 

talep fonks:yonlarını aylık ver:lerle 2004:1 :le 2012:6 arasındak: dönem :ç:n ayrı ayrı tahm:n 

etm:şlerd:r. Çalışmanın :lk kısmında sab:t gen:şl:kte kayan pencereler (f:xed-w:dth roll:ng 

w:ndow) yöntem: kullanılarak f:yat ve gel:r esnekl:kler:n:n d:nam:kler: anal:z ed:lm:şt:r. 

Çalışmanın :k:nc: kısmında :se yasadışı yakıt faal:yetler:n: tahm:n etmek :ç:n b:r yöntem 

öner:lm:şt:r. Sonuç olarak, yakıt kaçakçılığı durumunun Türk:ye’n:n Irak, İran ve Hazar Den:z: 

g:b: petrol zeng:n: bölgelere yakınlığı neden:yle öneml: b:r end:şe kaynağı olduğu sonucuna 



Akademik Yaklaşımlar Dergisi /Journal of Academic Approaches, C: 16 S: 1 YIL: 2025 

158 
 

varılmaktadır. Ayrıca, Türk:ye’de yasadışı yakıt kullanımının d:zel yakıt :ç:n yaklaşık 4 :la 20 

m:lyon l:tre, benz:n :ç:n :se 0.5 :la 2.7 m:lyon l:tre arasında değ:şt:ğ: ve toplam verg: kaybının 

1.3 m:lyar ABD doları olduğu gözlemlenm:şt:r. 

Görüş ve Türköz (2016), 1970-2013 arasını kapsayan ver: set:n: kullanarak ARDL Sınır 

Test: ve Toda-Yamamoto Nedensell:k Test: yöntemler: :le Türk:ye’n:n petrol taleb:n: 

:ncelem:şlerd:r. Elde ed:len bulgular, uzun vadede petrol taleb:n:n f:yat ve gel:r esnekl:kler:n:n 

sırasıyla -0,17 ve 0,51 olduğu yönünded:r. D:ğer taraftan, kısa vadede gel:r esnekl:ğ: 0,59 olarak 

bulunurken, f:yat esnekl:ğ: :se -0,08 şekl:nde tahm:n ed:lm:şt:r. Petrolün zorunlu b:r tüket:m 

malı olması haseb:yle, f:yat ve gel:rde meydana gelen değ:ş:mler:n talep üzer:nde c:dd: b:r 

etk:s:n:n olmadığı sonucuna varılmıştır. 

Çatık ve Del:ktaş (2016), Johansen eşbütünleşme tekn:ğ:n: kullanarak yaptığı anal:z :le 

Türk:ye’dek: petrol, kömür ve doğal gazın f:yat ve gel:r esnekl:kler:n: araştırmaktadır. 1960 :le 

2012 yılları arasını :nceleyen çalışmada, toplam petrol taleb:n:n f:yat esnekl:ğ: anlamsız, gel:r 

esnekl:ğ: :se anlamlı ve 1,71 olarak bulunmuştur. Buna göre, petrol taleb:n:n f:yat 

değ:ş:mler:nden etk:lenmed:ğ: ancak gel:rde meydana gelen değ:ş:mden :se c:dd: derecede 

etk:lend:ğ: sonucuna ulaşılmaktadır.  

Bayraktar (2023), Haz:ran 2012’den Eylül 2022’ye kadar olan dönem :ç:n aylık ver: set: 

kullanarak Türk:ye’dek: akaryakıt tüket:m: :le enflasyon arasındak: karşılıklı :l:şk:ler: Toda-

Yamamoto nedensell:k test: yaklaşımı :le :nceled:ğ: çalışmasında, enflasyondak: değ:ş:mler:n 

benz:n tüket:m: üzer:nde paralel b:r etk:s:n:n olduğu sonucuna varmıştır. Daha açık b:r :fadeyle, 

enflasyon arttığı zaman benz:n tüket:m:n: artırıcı, düştüğü zaman :se tüket:m: azaltıcı b:r etk: 

yapab:leceğ: öngörülmüştür. Bu bağlamda, benz:n zorunlu b:r tüket:m malı olduğu :ç:n 

tüket:m:n f:yat hareketler:nden öneml: ölçüde etk:lenmeyeceğ: yönündek: :kt:sat teor:s: 

desteklenmekted:r.  

K:l:an ve Zhou (2024) ABD’de bulunan bazı eyaletlerdek: benz:n taleb:n:n f:yat 

esnekl:kler:n: 1989 :le 2008 yılları arasında aylık ver: set: kullanarak senaryolar üzer:nden 

:ncelem:şlerd:r. Elde ed:len bulgulara göre :ncelenen bölgelerdek: benz:n taleb:n:n f:yata 

duyarlılığının dönemler :t:barıyla küçük çaplı değ:ş:kl:kler gösterse de genel olarak sıfıra yakın 

seyrett:ğ: bel:rlenm:şt:r. Buradan hareketle, günümüzde akaryakıtın zorunlu b:r tüket:m malı 

olduğu ve esnekl:ğ:n:n sıfıra yakın bulunmasının beklenen b:r durumu :şaret ett:ğ: çıkarımı 

yapılab:l:r.  
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Daha güncel b:r çalışmada, Zhang vd. (2025) mak:ne öğrenmes: yöntemler:nden 

Genelleşt:r:lm:ş Rassal Orman (Random Forrest) yöntem:n: kullanarak ABD :ç:n benz:n 

taleb:n:n f:yat esnekl:ğ:n: tahm:n etmeye odaklanmışlardır. Çalışmanın amp:r:k bulguları 

ortalama -0,38 sev:yes:nde b:r f:yat esnekl:ğ:n: :şaret ederken, bu sonuçlar benz:n taleb:n:n 

f:yat değ:ş:mler:nden fazla etk:lenmed:ğ:n: kanıtlar n:tel:kted:r. Bu bağlamda, akaryakıt 

sektöründe bulunan tüket:c:ler:n f:yat s:nyaller:ne veya değ:ş:mler:ne duyarlılığının neredeyse 

sıfır olduğu sonucuna varılmaktadır. Dolayısıyla, akaryakıtın f:yatı ne olursa olsun bu ürünün 

kullanılmaya devam edeceğ: anlaşılmaktadır.  

L:teratür genel olarak değerlend:r:ld:ğ:nde, akaryakıt taleb: üzer:nde f:yat değ:ş:mler:n:n 

etk:ler:n:n oldukça sınırlı kaldığı görülmekted:r. D:ğer taraftan, gel:r, nüfus, toplu taşıma, araç 

sayısı ve g:d:len mesafe g:b: değ:şkenler:n akaryakıt taleb:n: f:yattan daha fazla etk:led:kler: 

söyleneb:l:r. İncelenen l:teratürde de görüleb:leceğ: üzere, akaryakıt taleb:ne :l:şk:n çalışmalar, 

çeş:tl: metodoloj:k yaklaşımlar, ver: setler: ve ele alınan değ:şkenlere göre sınıflandırılmaktadır. 

Bu çalışmada :se anal:zler :ç:n daha güncel b:r ver: set:nden yararlanılarak tahm:n ed:len 

esnekl:k tahm:nler: sunularak bu küll:yatın zeng:nleşt:r:lmes: amaçlanmaktadır. 

 MetodolojM ve VerM SetM 

Yapısal Zaman SerMsM Modelleme Yaklaşımı 

Bu çalışmada, Harvey’:n (1989) Yapısal Zaman Ser:s: Modelleme (Structural T:me Ser:es 

Modell:ng-STSM) yaklaşımı Temel Enerj: Taleb: Eğ:l:m: (Underly:ng Energy Demand Trend-

UEDT) :le b:rl:kte uygulanmaktadır. UEDT kavramı enerj: taleb: l:teratüründe :lk kez Hunt vd. 

(2000, 2003a, 2003b) tarafından tanıtılmış ve STSM yöntem:n:n UEDT’y: modellemek :ç:n 

uygun b:r yapı olduğu savunulmuştur. STSM metodoloj:s: UEDT’y: tahm:n etmey: 

sağladığından, talep eğ:l:m:ndek: değ:ş:mler bu modelde kolayca gözlemleneb:lmekted:r. 

Dolayısıyla, STSM yöntem:n:n stokast:k UEDT’y: tahm:n etmek :ç:n uygun b:r yaklaşım 

olduğu söyleneb:l:r. Burada, tüket:c: terc:hler:ndek: ve ekonom:k yapıdak: değ:ş:mler söz 

konusu yaklaşımla modelleneb:lmekted:r. Ayrıca, f:yat ve gel:r esnekl:kler:n:n geleneksel 

yöntemlere göre daha yansız olduğu :fade ed:lmekted:r (Sa’ad, 2011). 

STSM yöntem: bazı karakter:st:k özell:kler:nde dolayı geleneksel eşbütünleşme 

yöntemler:nden ayrışmaktadır. İlg:l: yöntemde değ:şkenler:n bütünleşme dereces:n:n aynı 

olması :le :lg:len:lmemekted:r. Bu özell:k sayes:nde ser:n:n durağanlığını doğrulamak zorunlu 

olmadığından b:r:m kök testler:ne olan :ht:yaç ortadan kalkmaktadır. Sonuç olarak, bu sayede 

amp:r:k anal:z sürec: daha bas:t ve ver:ml: b:r şek:lde :şlet:leb:l:r. Dahası, STSM yöntem: :le 
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aynı denklem üzer:nden kısa ve uzun vadel: değ:ş:mler: :nceleyeb:lme olanağı bulunmaktadır. 

Dolayısıyla, kısa ve uzun vade sonuçlarına ulaşmak :ç:n ayrı denklemler formüle etme :ht:yacı 

bulunmamaktadır. Ayrıca, bu yöntem :ncelenen ser:lerdek: yapısal kırılmaları d:kkate 

almaktadır. Bu sayede, anal:z ed:len zaman ser:ler:ndek: yapısal kırılmalar bel:rlenerek, 

model:n doğru ve güvenl: sonuçlar vereb:lmes: sağlanmaktadır. Burada bahsed:len özell:kler 

sayes:nde, STSM yöntem:n:n çok yönlülüğü ve sağlamlığı öne çıkmaktadır. Dolayısıyla, söz 

konusu yöntem:n geleneksel eşbütünleşme yöntemler:ne göre oldukça avantajlı ve ergonom:k 

olduğu sonucu çıkarılmaktadır.  

STSM yaklaşımı, gözlemlenemeyen b:r eğ:l:mle aşağıdak: modeldek: g:b: formüle 

ed:lmekted:r: 

𝑌! = 𝜇! + 𝑍!"𝛿 + 𝜀!          (1) 

Burada Yt bağımlı değ:şken, μt trend b:leşen: ve εt hata ter:m:d:r (εt ~ NID (0, σ2)). Zt 

açıklayıcı değ:şkenler:n kx1 vektörü ve δ b:l:nmeyen parametreler:n kx1 vektörüdür. Bu 

modelde, μt gözlemlenemeyen trend parametres:n: tems:l eder ve aşağıdak: stokast:k sürece 

sah:pt:r: 

𝜇! = 𝜇!#$ + 𝛽!#$ + 𝜂!   𝜂!~𝑁𝐼𝐷	(0, 𝜎%&)    (2) 

𝛽! = 𝛽!#$ + 𝜉!    𝜉!~𝑁𝐼𝐷	(0, 𝜎'
&)     (3) 

Burada, μt ve βt sırasıyla trend:n sev:ye ve eğ:m b:leşenler: olarak tanımlanmaktalardır 

Ayrıca, ηt ve ξt sırasıyla trend:n sev:ye ve eğ:m:ndek: değ:ş:m:n bel:rley:c:ler:d:r. Trend:n şekl:, 

h:per-parametreler olarak adlandırılan 𝜎%& e 𝜎'
&varyanslarına bağlıdır. STSM yaklaşımında, 

trend:n stokast:k olduğu, ancak ve ancak bu h:per-parametreler:n her :k:s: de sıfırdan farklıysa 

söyleneb:l:r. Aks: halde, model geleneksel b:r determ:n:st:k zaman trend regresyonuna dönüşür. 

Ayrıca, Eş:tl:k 2 ve Eş:tl:k 3’te ver:len sev:ye ve eğ:m bozukluklarının (ηt ve ξ) normal 

dağılımda olduğu varsayılır. Bu nedenle, bunlar yardımcı artıkların normall:k n:tel:ğ:n:n 

sağlanmasının gerekl: olduğu durumlarda modele dah:l ed:lmel:d:rler. 

Bu çalışmada kullanılan temel model şu şek:lded:r: 

𝑄! = 𝑓(𝑌! , 𝑃! , 𝑃𝑜𝑝! , 𝑉! , 𝑈𝐸𝐷𝑇!)        (4) 

burada; Q akaryakıt tüket:m m:ktarı, Y reel GSYİH, P reel akaryakıt f:yatı, Pop toplam 

nüfus ve V :se araç sayısıdır.  
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UEDT, akaryakıt taleb:ndek: tekn:k değ:ş:kl:kler (:çsel ve dışsal) :le terc:hler, zevkler, 

ekonom:k yapı, çevresel sorunlar g:b: d:ğer dışsal faktörler: :çeren gözlemlenemeyen eğ:l:md:r. 

Bu nedenle, Hunt vd. (2003a), gel:r ve f:yat esnekl:kler:n:n yanlı tahm:nler:nden kaçınmak :ç:n 

modelde doğru b:r şek:lde tahm:n ed:len UEDT’n:n dah:l ed:lmes: gerekl:l:ğ:n: 

vurgulamışlardır.  

UEDT :le uyarlanan talep model:ne çeş:tl: müdahaleler:n olması olasıdır. Bu bağlamda, 

UEDT µt, sev:ye müdahaleler:, eğ:m müdahaleler: ve düzens:z müdahaleler:n toplamına eş:tt:r 

(Harvey ve Koopman, 1992). Söz konusu müdahaleler:n varlığında UEDT aşağıdak: şek:lde 

tanımlanmaktadır; 

𝑈𝐸𝐷𝑇 = 𝜇! + 𝑠𝑒𝑣𝑖𝑦𝑒	𝑚ü𝑑𝑎ℎ𝑎𝑙𝑒𝑙𝑒𝑟𝑖 + 𝑒ğ𝑖𝑚	𝑚ü𝑑𝑎ℎ𝑎𝑙𝑒𝑙𝑒𝑟𝑖 + 𝑑ü𝑧𝑒𝑛𝑠𝑖𝑧	𝑚ü𝑑𝑎ℎ𝑎𝑙𝑒𝑙𝑒𝑟  (5) 

Eş:tl:k 5’te UEDT kavramı müdahalelerle b:rl:kte sunulmaktadır. Bu müdahaleler 

tahm:nlenen modellerde bel:rl: b:r dönem :ç:n yapısal kırılmalar ve değ:ş:mler hakkında b:lg: 

vermekted:r. Sev:ye ve eğ:m müdahaleler: eğ:l:m üzer:ndek: kalıcı etk:ler: tems:l ederken, 

düzens:z müdahaleler geç:c: etk:ler: bel:rt:r. Ek olarak, 𝜎%&, 𝜎'
& ve 𝜎(& olarak tanımlanan h:per-

parametreler UETD’n:n şekl:n: bel:rlemekted:r. Kısacası, model :stat:st:ksel olarak önems:z 

değ:şkenler: ortadan kaldırmak ve tanı testler:n: geçmek :ç:n bu müdahaleler: d:kkate alarak 

tahm:n ed:lmekted:r. 

 VerM SetM 

Bu çalışmada, Elazığ :l:n:n akaryakıt taleb:n: modellemek :ç:n 2000-2023 dönem:n: 

kapsayan yıllık ver:ler kullanılmaktadır. Bu bağlamda, bağımlı değ:şken k:ş: başına düşen 

akaryakıt tüket:m: :ken bağımsız değ:şkenler Elazığ :l:nde k:ş: başına düşen gel:r, akaryakıt 

f:yatlarının (benz:n, motor:n ve LPG) ortalaması, Elazığ :l:n:n toplam nüfusu ve :lde k:ş: başına 

düşen araç sayısı olarak bel:rlenm:şt:r. Tablo 1’de çalışmada kullanılan ver:lere a:t açıklamalar 

bulunmaktadır.  
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Tablo 1.  

Ver: Set: 

Değoşken Somge Dönem Alınan Kaynak 

Koşo Başına Düşen Akaryakıt 

Tüketomo 
Q 2000-2023 EPDK (2024) 

Koşo Başına Düşen Gelor Y 2000-2023 TÜİK (2024) 

Akaryakıt Foyat Ortalaması P 2000-2023 OPET (2024) 

Toplam Nüfus Pop 2000-2023 TÜİK (2023a) 

Koşo Başına Düşen Araç Sayısı V 2000-2023 TÜİK (2023b) 

Ekonometr:k anal:zler sonucunda elde ed:lecek olan katsayıları esnekl:k olarak 

yorumlayab:lmek :ç:n tüm değ:şkenler doğal logar:tm:k formlara dönüştürülmüştür. Ayrıca, 

nom:nal f:yatları reel f:yatlara dönüştürmek :ç:n tüket:c: f:yat endeks: ver:ler: kullanılmıştır.  

 AmpMrMk Bulgular 

STSM/UEDT yaklaşımında, sev:ye ve eğ:m b:leşenler: d:kkate alınarak, :stat:st:ksel 

olarak anlamsız değ:şkenler elenerek ve model:n tanı testler:n: geçmes:n: sağlanarak tahm:n 

ed:lmekted:r. Geleneksel eş-bütünleşme yaklaşımlarından farklı olarak, taleb:n kısa ve uzun 

vadel: esnekl:kler: STSM yöntem:nde tek b:r denklemle tahm:n ed:leb:lmekted:r. 

Ekonometr:k modellerde değ:şkenlere a:t opt:mum gec:kme uzunluklarını seçmek öneml: 

b:r konudur. Bu çalışmada, d:nam:k etk:ler: yansıtmak :ç:n :k: yıllık b:r gec:kme seç:lm:şt:r. Bu 

nedenle, pol:nom gec:kme operatörü :ç:n :k: yıllık b:r gec:kme bel:rlenm:şt:r. Ayrıca, 

değ:şkenler:n entegrasyon sırasının b:r önem: olmadığından, STSM/UEDT yöntem:nde 

kullanılan ser:ler:n b:r:m kök testler: :le kontrol ed:lmes:ne gerek bulunmamaktadır. 

Dolayısıyla, b:r:m kök test: sonuçları bu çalışmada sunulmayacaktır. Tanı test: sonuçları :le 

katsayılar ve sev:ye-eğ:m değerler: :ç:n ayrıntılı tahm:nler Tablo 2’de göster:lmekted:r. 
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Tablo 2.  

Amp:r:k Bulgular 

Bağımlı Değişken: Kişi Başına Düşen Akaryakıt Tüketimi  

Bağımsız Değişkenler Katsayılar Standard Hatalar T-değer Prob 

Kişi Başına Düşen 

Gelir (-1) 
0.07879 0.03731 2.11195 [0.04] 

Fiyat (-1) -0.08381 0.04729 -1.77225 [0.09] 

Nüfus 3.57339 0.87791 4.07032 [0.00] 

Kişi Başına Düşen 

Araç Sayısı (-1) 
1.04916 0.28185 3.72242 [0.00] 

Eğim Break 2009 0.09711 0.01410 6.88959 [0.00] 

Seviye Break 2018 -0.36225 0.03709 -9.76777 [0.00] 

UEDT2023 için Seviye ve Eğim Bileşenleri  

Seviye -49.07710 [0. 00085] 

Eğim -0.09780 [0. 00011] 

Arıklar Yardımcı Artıklar 

   Düzensiz Seviye Eğim 

Std. Hata 0.031776 Std. Hata 1.0057 0.95171 0.75051 

Normallik 0.59361 Normallik 0.50886 1.3453 0.91204 

Çarpıklık 0.050695  [ 0.8219] Çarpıklık 0.12146 1.0149 0.54153 

Basıklık 0.74893  [ 0.3868] Basıklık 0.3874 0.33038 0.37052 

H(5) 0.42487  

R(1) -0.15049 Hiper-parametreler 

R(5) 0.15310 Düzensiz 0.0318557 
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DW 2.2927 Seviye 0.000164735 

Q(5,3) 4.4873 Eğim 0.00000000 

Tahminleme Testi 2022-2028 Uyum Derecesi 

Başarısızlık 9.5070 [0.2183] R2 0.98963 

Cusum t(7) 0.6815 [0.5174] Rd2 0.91926 

  P.E.V. 0.0010 

  P.E.V./ (M.D.)2 0.00082811 

Notlar: 1. Model tahm-n- STAMP 8.20'de yapılmıştır. 

2. Modelde 2009 yılı -ç-n b-r eğ-m kukla değ-şken- ve 2018 yılı -ç-n b-r sev-ye kukla değ-şken- vardır. 

3. Bowman-Shenton Normall-k Test-, Eğr-l-k ve Kurtos-s testler-n-n hata normall-k -stat-st-kler- yaklaşık olarak  χ2. olarak 

dağıtılmıştır. 

4. Model-n uyum dereces- Tahm-n Hatası Varyansı (P.E.V), Tahm-n Hatası Ortalama Sapması (P.E.V./ (M.D.)2), ve Katsayı 

Bel-rlemes- (R2 and Rd2).-le göster-l-r. 

5. H(5) değ-şen varyans (heteroskedast-s-te) -stat-st-ğ-d-r.  

6. R(1) ve R(5) sırasıyla 1. ve 5. gec-kmedek- ser- korelasyon katsayılarıdır 

7. DW, Durb-n-Watson -stat-st-ğ-d-r. 

8. Q(5,3), -lk 5 kalıntı otokorelasyonlarına dayanan ve χ2 (3) olarak dağıtılan Box-Ljung Q--stat-st-kler-d-r. 

9. Tahm-n- test STAMP tarafından yapılır ve model- 2016'ya kadar yen-den tahm-n eder ve 2017 -le 2023 arasındak- dönem- 

tahm-n eder. Başarısızlık, tahm-n- b-r başarısızlık -stat-st-ğ-d-r ve Cusum, model-n kararlılık -stat-st-ğ-d-r. 

10. H-per-parametreler, UEDT'n-n şekl-n- bel-rler. 

Elazığ :l:n:n akaryakıt taleb:ne :l:şk:n tahm:n ed:len eş:tl:k aşağıdak: g:b:d:r: 

𝑄! = 0.078𝑌!#$ − 0.083𝑃!#$ + 3.573𝑃𝑜𝑝! + 1.049𝑉!#$ + 𝑈𝐸𝐷𝑇!   (6) 

burada f:yat ve gel:r esnekl:kler: %10 ve %5 anlamlılık sev:yeler:nde sırasıyla -0.083 ve 0.078 

olarak tahm:n ed:lm:şt:r. Nüfus ve k:ş: başına düşen araç sayısı katsayıları :se %1 anlamlılık 

sev:yes:nde sırasıyla 3.573 ve 1.049 olarak bel:rlenm:şt:r.  

Elde ed:len katsayılar :kt:sad: olarak şu şek:lde yorumlanab:l:r. B:r öncek: yılın k:ş: 

başına düşen gel:r:nde %1’l:k b:r artış olduğunda k:ş: başına düşen akaryakıt tüket:m:nde 

%0,07 oranında b:r artış yaşanmaktadır. D:ğer taraftan, akaryakıt f:yatında %1 sev:yes:nde b:r 

artış meydana geld:ğ:nde :se tüket:mde %0,08’l:k b:r azalma görülmekted:r. Nüfusta 

gözlemlenen %1’l:k artış akaryakıt tüket:m:n: %3,5 oranında artırırken, b:r öncek: dönem:n 
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k:ş: başına düşen araç sayısındak: %1’l:k artışın k:ş: başına düşen tüket:m: % 1,04 oranında 

artırdığı gözlemlenmekted:r.  

Bu çıkarımlardan hareketle, Elazığ :l:nde k:ş: başına düşen akaryakıt tüket:m:n: en fazla 

nüfusta meydana gelen değ:ş:mler:n etk:led:ğ: görülmekted:r. Akaryakıt tüket:m: oransal olarak 

nüfustak: artıştan daha fazla artmıştır. Dolayısıyla, nüfus değ:şken:n:n akaryakıt tüket:m: 

üzer:nde c:dd: b:r etk:s:n:n olduğu söyleneb:l:r. D:ğer taraftan, elde ed:len bulgulara göre k:ş: 

başına düşen araç sayısındak: değ:şmeler:n de akaryakıt tüket:m:n: öneml: ölçüde etk:led:ğ: 

çıkarımı yapılmaktadır. Son olarak, f:yat ve gel:r sev:yes:nde meydana gelen değ:ş:mler:n 

akaryakıt tüket:m: fazla etk:lemed:ğ: görülmekted:r. Akaryakıt günümüz dünyasında zorunlu 

b:r tüket:m malı olduğundan dolayı, f:yat ve gel:rde meydana gelen değ:ş:mler:n talep üzer:nde 

c:dd: b:r etk:s:n:n olmadığı sonucu d:kkat çekmekted:r.  

Ek olarak, eş:tl:ğ:n UEDT’s:, dönem sonunda -0.09780’l:k eğ:mle -49.07710 olarak 

bulunmuştur. Trend:n doğası yerel (local) sev:ye olarak tanımlanab:l:r. Dolayısıyla, modele 

yalnızca stokast:k sev:ye b:leşen:n:n dah:l ed:ld:ğ: söyleneb:l:r.  

Ekonometr:k b:r anal:zde ver: tutarlılığı, teor:k tutarlılık, parametre tutarlılığı ve 

kapsayıcılık g:b: ölçütler:n kontrol ed:lmes: elzemd:r. Bu nedenle yapısal zaman ser:s: 

anal:zler:nde söz konusu ölçütler:n kontrol ed:lmes: amacıyla b:r takım tanısal testler 

gel:şt:r:lm:şt:r. Bu çalışmada,  Bowman-Shenton test:, regresyonun çarpıklık ve basıklık 

tahm:nler:n: kullanan ser:n:n normall:ğ:n: test etmek :ç:n kullanılır. Tahm:n ed:len Bowman-

Shenton test :stat:st:kler: kr:t:k değerlerden düşük bulunmuştur. Bu nedenle, bu sonuçlar hata 

ter:mler:n:n normal dağıldığını göstermekted:r. Ekonometr:k modellerde b:r d:ğer öneml: tanı 

test:, sab:t varyans varsayımının geçerl: olup olmadığını anal:z eden artıkların değ:şen 

varyanstır. Parametr:k olmayan F test:n:n (ç:ft taraflı) olasılık değer:ne (0.42487) göre, değ:şen 

varyansın olmadığı sıfır h:potez: uygun anlamlılık düzey:nde redded:leb:l:r ve artıkların sab:t 

varyansa sah:p olduğu söyleneb:l:r. Ayrıca, Durb:n-Watson ve Box-Ljung test :stat:st:kler:ne 

göre regresyonun hata ter:mler: arasında ser: korelasyon veya otokorelasyon sorunu yoktur. Bu, 

hata ter:mler:n:n korelasyonlu olmadığı anlamına gelmekted:r. Sonuçlarla :lg:l: d:ğer 

açıklamalar Tablo 4’ün notlarında yer almaktadır. 

Metodoloj: bölümünde bel:rt:ld:ğ: g:b:, yardımcı artıkların normall:ğ:n: sağlamak :ç:n 

müdahale kukla değ:şkenler:n:n modele eklenmes: gerekmekted:r. Bu nedenle, modele 2009 ve 

2018 yılları :ç:n :k: kukla değ:şken dah:l ed:lm:şt:r. Model, 2009 :ç:n b:r eğ:m müdahale kuklası 

ve 2018 :ç:n b:r sev:ye müdahale kuklası :le tüm tanı testler:n: geçm:şt:r. 2009 :ç:n eğ:m kukla 

değ:şken: :lg:l: dönemde gerçekleşen ve etk:ler:n:n devam ett:ğ: küresel ekonom:k kr:z: tems:l 
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etmekted:r. 2018 yılındak: sev:ye kukla değ:şken: :se 2018 yılında Türk:ye’de görülen döv:z ve 

borç kr:z:n: yansıtmaktadır.  

Burada bahse konu olan kukla değ:şkenler:n:n varlığıyla tahm:n: stokast:k eğ:l:m 

(UEDT) Şek:l 1’de göster:lmekted:r. Graf:kten, UEDT’n:n tahm:n süres: boyunca dalgalı b:r 

sey:r :zled:ğ: görülmekted:r. 2020 yılında Cov:d-19 salgını :le b:rl:kte küresel petrol 

tüket:m:ndek: ger:leme Elazığ :l:n:n akaryakıt tüket:m:nde de azalmayı beraber:nde get:rm:şt:r. 

Ancak, 2000 :le 2023 yılları arasında Elazığ :l:nde akaryakıt taleb:ndek: yukarı yönlü eğ:l:m 

d:kkat çekmekted:r. 

 

Şek:l 1.  

Elazığ İl:n:n Akaryakıt Taleb: :ç:n UEDT (µt) (2000-2023) 

Son olarak, parametreler:n kararlılığı kümülat:f toplam (CUSUM) testler: kullanılarak 

kontrol ed:lm:şt:r. Şek:l 2’de sunulan CUSUM test:ne a:t graf:ğe göre tüm katsayıların 

örneklem süres: boyunca kararlı oldukları sonucu çıkarılmaktadır.  
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Şek:l 2. 

 Tahm:n Ed:len STSM/UEDT Model: :ç:n CUSUM Graf:ğ: 

 Sonuç ve DeğerlendMrme 

Bu çalışmada, UEDT konsept: :le b:rl:kte STSM yöntem: kullanılarak Elazığ :l: :ç:n k:ş: 

başına düşen akaryakıt tüket:m:n:n 2000-2023 dönem: :ç:n k:ş: başına düşen gel:r, f:yat, nüfus 

ve k:ş: başına düşen araç sayılarına :l:şk:n esnekl:kler: anal:z ed:lm:şt:r. Amp:r:k bulgular, tüm 

esnekl:k tahm:nler:n:n :stat:st:ksel olarak anlamlı olduğunu göstermekted:r. Ayrıca, tanı testler: 

bulguların güven:l:r ve tutarlı olduğunu doğrulamaktadır. Çalışmada elde ed:len sonuçlara göre, 

akaryakıt taleb:n:n f:yat ve gel:r esnekl:kler: sırasıyla -0.083 ve 0.078 olarak tahm:n ed:lm:şt:r. 

Nüfus ve k:ş: başına düşen araç sayısı katsayıları :se %1 anlamlılık sev:yes:nde sırasıyla 3.573 

ve 1.049 olarak bel:rlenm:şt:r. Söz konusu bulgular bağlamında, Elazığ :l: :ç:n k:ş: başına düşen 

akaryakıt taleb:n:n f:yat ve gel:r esnekl:kler:n:n :nelast:k olduğu görülmekted:r. Daha açık b:r 

:fadeyle, f:yat ve gel:rde meydana gelen değ:ş:mler:n akaryakıt taleb:n: etk:lemed:ğ: 

görülmekted:r. Bu çalışmada elde ed:len sonuçlar l:teratür :le karşılaştırıldığında, f:yat 

esnekl:kler: bakımından benzerl:kler görülmekted:r. Z:ra, :ncelenen çalışmalardak: bulgular da 

genel olaark negat:f ve sıfıra yakın şek:lde tahm:n ed:lm:şt:r (Sterner vd., 1992; B:rol ve Guerer, 

1993; Nşancı, 2010; Sene, 2012; Görüş ve Türköz, 2016, K:l:an ve Zhou, 2024; Zhang vd., 

2025). D:ğer taraftan, akaryakıt taleb:n:n gel:r esnekl:ğ: hesaplamaları bakımından B:rol ve 

Guerer (1993) :le Görüş ve Türköz (2016) tarafından tahm:n ed:len esnekl:kler :le bu çalışmanın 
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sonuçları paralell:k göster:rken, Sterner vd. (1992), N:şancı (2010), Çatık ve Del:ktaş (2016) 

çalışmalarındak: sonuçlar bu çalışmanın bulgularından oldukça büyüktür.  

İkt:sat teor:s:nde zorunlu tüket:m mallarının f:yat ve gel:r esnekl:kler:n:n :nelast:k 

oldukları yönünde b:rçok kanıt bulunmaktadır. Bu çerçevede, akaryakıt günümüz dünyasında 

zorunlu b:r tüket:m malı olduğundan dolayı esnekl:kler:n bu şek:lde hesaplanması beklenen b:r 

durumdur. Dahası, tüket:c:ler:n akaryakıt talepler: sürec:nde f:yat s:nyaller:ne duyarlılıklarının 

yok denecek kadar az olması söz konusu ürünün tüket:m:n:n b:r yönüyle f:yattan bağımsız 

olması sonucunu doğurmaktadır.  

Bunun yanı sıra, nüfus ve k:ş: başına düşen araç sayısı değ:şkenler:ne a:t esnekl:kler:n 

poz:t:f ve 1’den büyük oldukları tesp:t ed:lm:şt:r. Yan: nüfusta meydana gelen %1’l:k b:r artışın 

akaryakıt taleb:n: %3,573 ve k:ş: başına düşen araç sayısında meydana gelen %1’l:k artışın :se 

akaryakıt taleb:n: %1,049 oranında artıracağı sonucuna varılmaktadır. Dolayısıyla, Elazığ :l: 

:ç:n nüfus ve araç sayılarında meydana gelen artışların akaryakıt taleb: üzer:nde oldukça fazla 

b:r etk:s:n:n olduğu söyleneb:l:r.  

Sonuç olarak, akaryakıt taleb:n: hang: parametreler:n yönlend:rd:ğ:n:n ve gelecektek: 

taleb:n nasıl değ:şeb:leceğ:n:n anal:z ed:lmes: son derece öneml:d:r. Bu çalışmanın bulguları 

ve yorumlarının, pol:t:ka yapıcıların Elazığ’ın gelecektek: akaryakıt taleb:n: karşılama 

sorunlarına sürdürüleb:l:r ve mal:yet açısından ver:ml: çözümler bulmaları :ç:n bazı kr:t:k 

b:lg:ler sağladığına :nanılmaktadır. 

Elazığ :l: özel:nde akaryakıt taleb: üzer:nde en etk:l: değ:şkenler:n nüfus ve araç sayıları 

olduğu görülmekted:r. Dolayısıyla, hal: hazırda Türk:ye’n:n yoğun b:r şek:lde dış tedar:kç:lere 

bağımlı durumda olduğu fos:l yakıt çeş:tler:n:n tüket:m: :le :lg:l: yerel pol:t:ka yapıcıların çeş:tl: 

önlemler alması gerekmekted:r. Söz konusu kaynağa olan aşırı taleb:n önüne geç:lmes: :ç:n 

Elazığ’a olan göçün kontrol altına alınması ve toplu-şahs: ulaşım g:b: :ldek: ulaşım eğ:l:mler: 

üzer:ne değerlend:rme yapılması gerekmekted:r. Bu bağlamda, nüfus artışının kontrol 

ed:leb:lmes: :ç:n kontrollü göç s:temler:n:n devreye alınması olumlu olab:l:r. D:ğer taraftan, 

toplu ve şahs: ulaşımda fos:l yakıtlar yer:ne elektr:kl: araçların kullanılmasının teşv:k ed:lmes: 

ve b:s:klet, scooter g:b: alternat:f ulaşım araçlarına yönelmen:n teşv:k ed:lmes: öneml:d:r. 

Böylece, akaryakıt tüket:m:n:n azaltılasının ötes:nde çevre ve hava kal:tes:n artırılması 

noktasında da c:dd: :lerlemeler kayded:leb:l:r.  
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Hakem Değerlendirmesi: Dış bağımsız.  

Katkı Oranı Beyanı: Sorumlu yazar: %70, Diğer yazar: %30. 
Çatışma Beyanı: Çalışmada herhangi bir potansiyel çıkar çatışması söz konusu değildir.  
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