Akademik Yaklasimlar Dergisi /Journal of Academic Approaches, C: 16 S: 1 YIL: 2025

ISSN: 2146-1740
https://dergipark.org.tr/tr/pub/ayd,

Doi: 10.54688/ayd.1537236 |—(:O—|

Arastirma Makalesi/Research Article

INONU ONIVERSITES|

AKADEMIK YAKLASIMLAR DERGISI

AKARYAKIT TALEP DINAMIKLERININ INCELENMESI UZERINE
EKONOMETRIK BiR ANALIiZ: ELAZIG ORNEGI

AN ECONOMETRIC ANALYSIS ON THE EXAMINATION OF FUEL DEMAND
DYNAMICS: THE ELAZIG CASE

Ismail KAVAZ '  Gokcen DOR 2

Oz
Makale Bilgi Elaz1g ili Dogu Anadolu Bolgesinde bulunan ve hem niifus hem de ekonomik agidan
giderek gelisen bir sehir olma 6zelligi tasimaktadir. Dolayisiyla, Elazig akaryakit
Gonderilme: talebinin stirekli arttig1 sehirler arasinda yer almaktadir. Bu baglamda, ¢aligmada
22/08/2024 2000-2023 yillarim1 kapsayan veri seti kullanilarak akaryakit talep dinamikleri
incelenmektedir. Yapisal Zaman Serileri Modelleme yontemi kullanilarak yapilan
Kabul: analiz neticesinde elde edilen bulgulara gore esneklikler; kisi basina diisen gelir verisi
24/03/2025 i¢in 0,078, fiyatlar i¢in -0,083, niifus igin 3,57 ve kisi basina diisen arag sayist i¢in

1,049 olarak belirlenmistir. Buradan hareketle, Elazig icin kisi basina diisen akaryakit
tiiketiminde en etkili degiskenin niifus artig1 ve bu degiskenden sonra tiiketimde en
ciddi payin ise kisi basina diisen ara¢ sayisindaki degisimlere ait oldugu
gozlemlenmektedir. Kisi basina diisen gelir ve akaryakit fiyatlarindaki artiglarmn ise
tiiketimi 6nemli 6lciide etkilemedigi sonucu ¢ikarilmaktadir. Ote yandan, Elazig’in
bulundugu bolge itibartyla fazla go¢ almasi ve bu nedenle niifusunun artmasi sonucu
hem ildeki arag¢ sayisin1 hem de akaryakit tiiketimini 6nemli dl¢lide etkilemektedir.
Bu da sehirdeki karbon salinimi oranlarinin artmasina ve hava kirliligine sebebiyet
vermektedir. Dolayisiyla, Elazig’da fosil yakit tiiketimin azaltilmasi noktasinda
politika yapicilarin sehre olan goglin kontrol atlina alimmasi ve arag kullanim
egilimleri lizerine stratejiler gelistirmesi gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Akaryakit Talebi, Yapisal Zaman Serileri Analizi, Elazig
Jel Kodlar: B21, C81, Q41

'Sorumlu Yazar: Dog. Dr., Firat Universitesi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, e-mail:i.kavaz@firat.edu.tr,
ORCID: 0000-0002-3044-795X

2 Yiiksek Lisans Ogrencisi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, [ktisat Boliimii, e-mail: gokceendor@gmail.com,
ORCID: 0009-0007-4749-4035

Atif: Kavaz, 1. & Dor, G., (2025). Akaryakit talep dinamiklerinin incelenmesi iizerine ekonometrik bir analiz:

Elaz1g 6rnegi. Akademik Yaklasimlar Dergisi, 16(1) 151-171.

151



https://dergipark.org.tr/tr/pub/ayd

Akademik Yaklasimlar Dergisi /Journal of Academic Approaches, C: 16 S: 1 YIL: 2025

Article Info

Received:
22/08/2024

Accepted:
24/03/2025

Abstract

Elaz1g, located in the Eastern Anatolia Region, is a city that has been experiencing
significant growth in both population and economic terms. Therefore, Elazig is
among the cities where fuel demand is continuously increasing. In this sense, this
study examines the fuel demand dynamics by using the data set covering the years
2000-2023. According to the empirical findings by using the Structural Time Series
Modeling method, elasticities were determined as 0.078 for per capita income data,
-0.083 for prices, 3.57 for population and 1.049 for the number of vehicles per capita.
These findings indicate that population growth is the most effective factor in per
capita fuel consumption in Elazig, followed by changes in the number of vehicles
per capita. Increases in per capita income and fuel prices appear to have a limited
impact on consumption. However, the region’s high migration rates and population
growth affect the number of vehicles and fuel consumption in the city. This situation
contributes to higher carbon emissions and air pollution in the province. Therefore,
policymakers need to develop strategies to manage migration to the city and regulate
vehicle usage to reduce fossil fuel consumption in Elazig.
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Extended Summary

Elaz1g, located in the Eastern Anatolia Region, is a city that is both rapidly growing in population and
developing economically. Consequently, Elazig ranks among the cities with a continuously increasing demand for
fuel. Therefore, identifying current fuel consumption trends and forecasting future demand dynamics in the city is
of critical importance for policymakers.

In this context, the elasticities of per capita fuel consumption in Elaz1g for the period 2000-2023 were
analyzed in this study using the Structural Time Series Modeling (STSM) approach in conjunction with the
Underlying Energy Demand Trend (UEDT) concept. The empirical findings indicate that all elasticity estimates
are statistically significant. Additionally, diagnostic tests confirm the reliability and consistency of the results.
According to the study's findings, the price and income elasticities of fuel demand were estimated at -0.083 and
0.078, respectively. The coefficients for population and per capita vehicle numbers were determined to be 3.573
and 1.049 at the 1% significance level. These results suggest that the price and income elasticities of per capita
fuel demand in Elazig are inelastic. In other words, changes in price and income do not significantly impact fuel
demand. There is substantial evidence in economic theory that the price and income elasticities of essential goods
are inelastic. In this context, the inelasticity of fuel elasticities is an expected outcome, given that fuel is considered
a necessary good in today's world.

Moreover, the elasticities associated with population and per capita vehicle numbers were found to be
positive and greater than 1. This implies that a 1% increase in population would lead to a 3.573% increase in fuel
demand, while a 1% increase in the per capita number of vehicles would result in a 1.049% increase in fuel demand.
Therefore, it can be concluded that increases in population and vehicle numbers have a substantial impact on fuel
demand in Elaz1g.

Based on these results, it can be concluded that the most influential variable on per capita fuel
consumption in Elazig is population growth, followed by changes in the per capita number of vehicles. In contrast,
increases in per capita income and fuel prices do not significantly affect consumption. This outcome aligns with
the economic theory assumption that products like gasoline and diesel fall into the category of necessary goods,
where income and price have minimal impact on demand. Furthermore, due to the significant influx of migration
into the region where Elazig is situated, the increase in population has notably influenced both the number of
vehicles in the city and fuel consumption. This, in turn, has contributed to rising carbon emission levels and air
pollution in the city. Therefore, policymakers in Elaz1g should focus on strategies to control migration to the city
and address vehicle usage trends to reduce fossil fuel consumption.

In conclusion, analyzing the parameters that drive fuel demand and forecasting future demand trends are
of paramount importance. It is believed that the findings and interpretations of this study provide policymakers
with critical insights into developing sustainable and cost-effective solutions to address the challenges of meeting
Elazig's future fuel demand. The most influential factors affecting fuel demand in Elaz1g are population and vehicle
numbers. Consequently, local policymakers need to implement various measures related to the consumption of
fossil fuels, on which Turkey is heavily dependent on external suppliers. To curb the excessive demand for this
resource, it may be beneficial to control migration to Elazig and to evaluate transportation trends in the city, such
as public and private transport. In this regard, implementing controlled migration systems could positively
contribute to managing population growth. Furthermore, promoting the use of electric vehicles instead of fossil
fuels in public and private transportation, as well as encouraging alternative modes of transportation such as
bicycles and scooters, is essential. This approach would not only reduce fuel consumption but also make significant
progress in improving environmental and air quality.
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1. Giris

Enerji, glinlimiiz modern yasaminin vazgegilemez unsurlari arasinda yer almaktadir. Hem
toplumsal hem de bireysel diizeyde enerji; ekonomik kalkinma, saglik, egitim ve gilivenlik gibi
birgok alanda 6nemli bir rol oynamaktadir. Enerji kaynaklar1 endiistriyel tiretimden ulasim
sistemlerine kadar genis bir yelpazede kullanilmaktadir. Bu baglamda, benzin, motorin ve LPG
gibi akaryakit tirlinleri diinyada en yaygin kullanilan enerji kaynaklari arasinda bulunmaktadir.

Ozellikle ulagim sektoriinde s6z konusu akaryakit cesitlerinin kritik bir Snemi vardar.

Akaryakit cesitlerinin talep miktarlarinin belirlenmesi hususu hem mikro hem de makro
olgekte ciddi bir yer tutmaktadir. Dolayisiyla, enerji ekonomisi literatiiriinde bu konu detayl
bir sekilde incelenmektedir. S6z konusu talep egilimlerinin ana belirleyicilerini tahmin etmek
ilgili alanda politika yapicilara yol gostermek anlaminda son derece Onemlidir. Buradan
hareketle, mevcut enerji talebini karsilayabilme ve arz giivenligi siirdiirebilme misyonu,
kuskusuz enerji piyasalarinin gelecege doniik projeksiyonlarina baglidir. Dahasi, bu
projeksiyonlar yerel ve ulusal enerji politikalarmin belirlenmesi noktasinda rehberlik

etmektedir.

Tahmin modellerinde, talebin fiyat ve gelir parametrelerini dogru bir sekilde 6ngormek,
bu projeksiyonlarin basarisi i¢in kritik 6neme sahiptir (Catik & Deliktas, 2016). Diger taraftan,
akaryakit talebinin tam anlamiyla ve dogru bir sekilde analiz edilebilmesi i¢in s6z konusu
teknik degiskenlerin yani sira zevk ve tercihler, ekonomik durum ve gevresel faktorler gibi bir
takim digsal degismeler de incelenmelidir. Zira, akaryakit piyasast dinamik ve karmagik bir
yapiya sahip oldugundan dolay1 piyasada olusabilecek degisimler bagimsiz veya birbirleriyle
baglantili olabilecek ¢esitli ekonomik ve teknolojik faktorlere baghidir (Bayrag, 2005). Bu
nedenle, ¢alismada, Hunt vd. (2000, 2003a, 2003b) tarafindan literatiire kazandirilan Temel
Enerji Talebi Egilimi (Underlying Energy Demand Trend-UEDT) konsepti kullanilarak tiiketici

tercihleri ile ekonomik ve teknolojik yapidaki degisimler incelenebilmektedir.

Calismanin inceleme alani olan Elazig ilinin cografi konumu, ulagim altyapist ve
demografik yapisi akaryakit tiikketim aligkanliklarini dogrudan etkilemektedir. Sehirdeki sanayi
faaliyetleri, tarirm ve ulasim sektorleri akaryakit talebini sekillendirmede basat rol
oynamaktadir. Elaz1g’1n bulundugu bélge itibartyla fazla gé¢ almasi ve bu nedenle niifusunun

artmasindan dolay1 hem ildeki arag¢ sayis1 hem de akaryakit tiiketimi 6nemli dlciide artmaktadir.

Glincel verilere gore, Elaz1g ilinin niifusu 604.411 ve kayith arag sayisiise 151.057 olarak

kayda gecmistir (TUIK, 2023a; TUIK, 2023b). Dolayisiyla, ildeki akaryakit talebi
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azimsanmayacak kadar fazladir. Bu nedenle ¢aligmanin ana amaci Elaz1g’1n akaryakait talebi ile
ilgili ana degiskenler kullanilarak bir talep modellemesi olusturmaktir. Bu baglamda, sz
konusu arastirmaya literatiirde rastlanmadigindan dolayr alana katki saglayacagi
diistiniilmektedir. Ayrica, aragtirmada elde edilen bulgularin yerel idarecilerin ilgili alanda

gelistirecegi stratejilere yardime1 olabilecegi varsayilmaktadir.

Bu cergevede, mevcut calisma su sekilde diizenlenmistir: 2. boliimde, konu ile ilgili
literatiir 6zetlemektedir. 3. boliimde, bu arastirma i¢in benimsenen metodolojik yaklagim ve
kullanilan veri seti agiklanmaktadir. Sonraki boliimde, analizden elde edilen ampirik bulgular

verilmektedir. Son olarak, ¢aligmanin sonug ve degerlendirme kismi sunulmaktadir.
2. Literatiir Taramasi

1973’teki ilk petrol krizinin ardindan, petrol kaynaklarinin ekonomik sistemlerdeki kritik
roliiniin hem bireyler hem de kurumlar arasinda daha fazla kabul gordiigii bir siire¢ yagsanmaya
baslanmustir. ilerleyen dénemlerde ise enerji politikalarmi sekillendirmeyi ve bu politikalarin
ekonomik etkilerini degerlendirmeyi amaglayan enerji talebi arastirmalar1 alaninda kayda deger
ilerlemeler gergeklestirilmistir. Bu ¢ergcevede, akaryakit talebinin 6nemi, gelismis ve gelismekte
olan iilkeleri kapsayan teorik ve ampirik ¢aligmalarda odak noktasi olmaya devam etmektedir.
Son yillarda, ¢ok sayida ampirik arastirma, bir dizi metodolojik yaklasim kullanarak akaryakit
talebi ile ilgili degiskenler arasindaki iligkileri analiz etmeye ¢alismaktadir. Bu ¢alismalardan

bir secki asagidaki boliimlerde tartisilacaktir.

Sterner vd. (1992), OECD iilkelerindeki benzin talebi iizerine yaptiklari ¢caligmalarinda,
benzin tiiketiminin gelir esnekliginin ortalama olarak 1’den biiyiik oldugu ve benzin
tiiketiminin gelirde meydana gelen degisimlere olduk¢a duyarli oldugu sonucuna varmislardir.
Buradan hareketle, incelenen {ilkelerdeki petrol tiikketiminin gelir arttik¢a artmaya devam
edecegi vurgulanmaktadir. Ote yandan, tahmin edilen fiyat esnekliginin (-0,8) 1’e yakin olmasi

sonucunda, lilkelerde uygulanan vergi politikalarinin basarili oldugu ¢ikarimi yapilmaktadir.

Birol ve Guerer (1993), Tiirkiye’nin de aralarinda oldugu alt1 gelismekte olan {ilkenin
ulagim sektoriine odaklanmaktadir. Calismada, bazi1 ekonometrik teknikler kullanilarak, bu
iilkelerdeki karayolu tagimaciligi i¢in petrol talebinin gelir, niifus, benzin ve dizel fiyatlar1 gibi
bagimsiz degiskenlere gore evrimi 1970-1990 donemi icin analiz edilmistir. Elde edilen
bulgular, segili iilkelerin ekonomik biiyimesinde itici giicin giderek artan petrol talebi

olduguna dikkat ¢ekmektedir. Tiirkiye’nin benzin talebinin ise kisa vadeli fiyat ve gelir
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esneklikleri sirastyla -0,18 ve 0,39 ve uzun vadeli esneklikleri sirasiyla -0,75 ve 1,63 olarak

tahmin edilmistir.

Bayra¢ (2005), petrol piyasasinin Ozelliklerini, kiiresel gelisimini ve artan petrol
fiyatlarinin  ekonomiler iizerindeki etkilerini ele almaktadir. Petrol fiyatlarindaki
dalgalanmalarin ekonomik performanslar iizerinde ciddi bir etkisinin olduguna dikkat ¢ekilen
calismada, Tiirkiye gibi fosil yakitlarda dis tedarikgilere yogun bir sekilde bagimli olan
iilkelerin s6z konusu fiyat hareketleri sonucunda ciddi biit¢e agiklar1 verdiklerine dikkat
cekilmektedir. Dahasi, petrol ve dolayisiyla akaryakit fiyatlarinda meydana gelen artislarin
istihdamdan  enflasyona, maliyetlerden iiretime kadar bircok alam etkiledigi

gbzlemlenmektedir.

Basso ve Oum (2007), otomobil yakit talebi iizerine yapilan arastirmalar1 sentezledikleri
caligmalarinda, talep analizlerinde yogunlukla kullanilan zaman serileri metodu yerine popiiler
olmayan diger yontemlerin sonuglarini incelemislerdir. Calismada, literatiirde yeterince kabul
edilmemis, daha az popiiler yaklasimlar veya metodolojiler kullanan ¢alismalar tarafindan
ortaya atilan diger ilgili bulgularin oldugu gosterilmeye calisgilmistir. Sonug olarak, es-
biitiinlesme tekniklerini kullanan ¢alismalar, arastirmacilarin zaman serilerinin olas1 duragan
olmayan dogasini analiz etmeleri ve hesaba katmalar1 gerektigini gostermistir. Diger taraftan,
ayristirilmig verilerden elde edilen sonuglarin, farkli politikalarin dagitimsal etkilerini
degerlendirmek i¢in daha uygun oldugu iddia edilmektedir. Ozetle, benzin tiiketimi
analizlerinde kullanilan yapisal modellerin, hanelerin ve bireylerin yakit fiyatt ve gelirdeki
degisikliklere nasil tepki verdiklerinin anlasilmasi noktasinda ciddi katkilar sagladigi

gOrilmistir.

Karathodorou vd. (2010), 100 sehir i¢in yatay kesit veri seti kullanarak 1995 yilina ait bir
analiz yapmistir. Calismada, kentsel alanlara yonelik bir yakit talebi modeli tahmin edilerek
kentsel yogunluga gore talep esnekliginin dogrudan bir tahmini elde edilmektedir. Kisi bagina
yakait talebi, kisi basina diisen arag stogu, kilometre basina diisen yakit tiiketimi ve arag¢ bagina
yillik kat edilen mesafe degiskenlerinin kullanildig1 aragtirmada, kentsel yogunlugun yakit
tiiketimi iizerinde kisith bir etkiye sahip oldugu ancak bu degiskenin esas olarak ara¢ stokunu

ve aragla kat edilen mesafeleri etkiledigi sonucuna ulagiimaktadir.

Nisanci (2010), koentegrasyon ve hata diizeltme yontemlerini kullanarak Tiirkiye nin
yakit talebini incelemistir. 1973-2003 yillar1 arasinin analiz edildigi ¢alismada, benzin
tiiketiminin gelir esnekligi uzun ve kisa vadede 1’den biiyiik, motorinin ise 1’den kii¢iik olarak
tahmin edilmistir. Fiyat esnekliklerinin ise her iki akaryakit ¢esidi i¢in 1’den kiiclik oldugu
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belirlenmistir. Sonug olarak, benzin ve motorin tiiketimi gelir degisimlerinden yiiksek derecede,

fiyat degisimlerinden ise oldukca sinirli bir sekilde etkilenmektedir.

Sene (2012), ise Senegal’in toplam benzin talebini 1970 ile 2008 aras1 donem i¢in tahmin
ettigi calismada, odak noktasi olarak benzin fiyatlar1 ve gelirle ilgili talep esnekliklerini
degerlendirmektedir. Niifus, fiyat, gelir ve toplu tasimaya iliskin degiskenlerin kullanildig1
analiz sonuclarina gore niifus (0,19) ve gelir (0,45) benzin talebini pozitif bir sekilde etkilerken,
fiyat (-0,12) ve toplu tasimanin (-1,01) benzin talebi iizerindeki etkileri negatif olarak
saptanmistir. Sonug olarak, Senegal i¢in benzin talebi noktasindaki en fazla etkinin toplu tagima
sisteminde oldugu goriilmektedir. Politika yapicilarin bu baglamda bir takim stratejiler

gelistirmelerine ihtiyac oldugu belirtilmektedir.

Solak (2013), Tiirkiye’deki ulasim sektdrii ve petrol talebini tahmin ettigi calismasinda
Otoregresif Entegre Hareketli Ortalama (ARIMA) yontemini kullanarak 2012 ile 2020
arasindaki donemi incelemistir. Calismadan elde edilen bulgulara gore 2020°de iilkenin toplam
petrol talebinin 30,58 mtep olmasi ve ulasim sektorii icin bu miktarin 20,73 mtep olarak

gerceklesmesi ongoriilmiistiir.

Sahin ve Kaya (2014), Cin, Norvec, ABD, Ingiltere ve Rusya’nin 2001-2011 arasindaki
donem icin petrol fiyatlarindaki degisimle tiiketim arasindaki iliskiyi incelemislerdir. S6z
konusu iligki arastirilirken dogal gaz tiiketimi, komiir tiikketimi ve GSYH parametreleri modele
bagimsiz degiskenler olarak eklenmistir. Bu sayede, s6z konusu degiskenlerin petrol tiikketimi
tizerinde bir etkilerinin olup olmadigi analiz edilmistir. Sonuglar, GSYH ve komiir
tiiketimindeki artiglarin petrol tiiketimini artirdig1 ancak dogal gaz tiiketimindeki artigin petrol
tiiketimini sinirlt da olsa azalttiina isaret etmektedir. Ayrica, fiyatlarin tiikketim iizerindeki
etkisinin de kisitli oldugu sonucuna ulasilmistir. Benzer sekilde, Bayraktutan ve Solmaz (2019),
petrol fiyatlarinin enflasyon iizerindeki etkisini en fazla petrol ithalati gergeklestiren 20 {ilke
iizerinden panel veri yontemi ile incelemistir. 1993 ile 2017 arasindaki veri setinin kullanildig:

caligmada, petrol fiyatlarinin enflasyon iizerinde artirici bir etki yaptig1 sonucuna ulasilmigtr.

Yalta ve Yalta (2016), zaman serisi analiz tekniklerini kullanarak dizel yakit ve benzinin
talep fonksiyonlarini aylik verilerle 2004:1 ile 2012:6 arasindaki donem i¢in ayr1 ayr1 tahmin
etmiglerdir. Caligmanin ilk kisminda sabit genislikte kayan pencereler (fixed-width rolling
window) yontemi kullanilarak fiyat ve gelir esnekliklerinin dinamikleri analiz edilmistir.
Calismanin ikinci kisminda ise yasadigi yakit faaliyetlerini tahmin etmek i¢in bir yontem
onerilmistir. Sonug olarak, yakit kagakciligi durumunun Tiirkiye’nin Irak, iran ve Hazar Denizi
gibi petrol zengini bolgelere yakinligi nedeniyle dnemli bir endigse kaynagi oldugu sonucuna
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varilmaktadir. Ayrica, Tiirkiye’de yasadist yakit kullaniminin dizel yakit i¢in yaklasik 4 ila 20
milyon litre, benzin i¢in ise 0.5 ila 2.7 milyon litre arasinda degistigi ve toplam vergi kaybinin

1.3 milyar ABD dolar1 oldugu gézlemlenmistir.

Gorts ve Tiirkdz (2016), 1970-2013 arasini kapsayan veri setini kullanarak ARDL Sinir
Testi ve Toda-Yamamoto Nedensellik Testi yontemleri ile Tiirkiye’nin petrol talebini
incelemislerdir. Elde edilen bulgular, uzun vadede petrol talebinin fiyat ve gelir esnekliklerinin
strastyla-0,17 ve 0,51 oldugu yoniindedir. Diger taraftan, kisa vadede gelir esnekligi 0,59 olarak
bulunurken, fiyat esnekligi ise -0,08 seklinde tahmin edilmistir. Petroliin zorunlu bir tiikketim
mal1 olmasi1 hasebiyle, fiyat ve gelirde meydana gelen degisimlerin talep lizerinde ciddi bir

etkisinin olmadig1 sonucuna varilmstir.

Catik ve Deliktas (2016), Johansen esbiitiinlesme teknigini kullanarak yaptig1 analiz ile
Tiirkiye’deki petrol, komiir ve dogal gazin fiyat ve gelir esnekliklerini aragtirmaktadir. 1960 ile
2012 yillar1 arasin1 inceleyen ¢aligmada, toplam petrol talebinin fiyat esnekligi anlamsiz, gelir
esnekligi ise anlamli ve 1,71 olarak bulunmustur. Buna gore, petrol talebinin fiyat
degisimlerinden etkilenmedigi ancak gelirde meydana gelen degisimden ise ciddi derecede

etkilendigi sonucuna ulagilmaktadir.

Bayraktar (2023), Haziran 2012’den Eyliil 2022’ye kadar olan dénem i¢in aylik veri seti
kullanarak Tiirkiye’deki akaryakit tiiketimi ile enflasyon arasindaki karsilikli iligkileri Toda-
Yamamoto nedensellik testi yaklasimi ile inceledigi ¢alismasinda, enflasyondaki degisimlerin
benzin tiikketimi lizerinde paralel bir etkisinin oldugu sonucuna varmistir. Daha acik bir ifadeyle,
enflasyon artti§1 zaman benzin tiiketimini artirici, diistiigli zaman ise tiiketimi azaltict bir etki
yapabilecegi Ongdriilmiistiir. Bu baglamda, benzin zorunlu bir tiikketim mali oldugu i¢in
tilketimin fiyat hareketlerinden 6nemli Olglide etkilenmeyecegi yoniindeki iktisat teorisi

desteklenmektedir.

Kilian ve Zhou (2024) ABD’de bulunan baz1 eyaletlerdeki benzin talebinin fiyat
esnekliklerini 1989 ile 2008 yillart arasinda aylik veri seti kullanarak senaryolar iizerinden
incelemislerdir. Elde edilen bulgulara gdre incelenen bolgelerdeki benzin talebinin fiyata
duyarliliginin dénemler itibariyla kiiciik capli degisiklikler gosterse de genel olarak sifira yakin
seyrettigi belirlenmistir. Buradan hareketle, giinlimiizde akaryakitin zorunlu bir tiiketim mali
oldugu ve esnekliginin sifira yakin bulunmasinin beklenen bir durumu isaret ettigi ¢ikarimi

yapilabilir.
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Daha giincel bir c¢alismada, Zhang vd. (2025) makine Ogrenmesi yontemlerinden
Genellestirilmis Rassal Orman (Random Forrest) yontemini kullanarak ABD icin benzin
talebinin fiyat esnekligini tahmin etmeye odaklanmiglardir. Caligmanin ampirik bulgular
ortalama -0,38 seviyesinde bir fiyat esnekligini isaret ederken, bu sonuglar benzin talebinin
fiyat degisimlerinden fazla etkilenmedigini kanitlar niteliktedir. Bu baglamda, akaryakit
sektoriinde bulunan tiiketicilerin fiyat sinyallerine veya degisimlerine duyarliliginin neredeyse
sifir oldugu sonucuna varilmaktadir. Dolayisiyla, akaryakitin fiyat1 ne olursa olsun bu iiriiniin

kullanilmaya devam edecegi anlasilmaktadir.

Literatiir genel olarak degerlendirildiginde, akaryakit talebi lizerinde fiyat degisimlerinin
etkilerinin olduk¢a siirli kaldig1 goriilmektedir. Diger taraftan, gelir, niifus, toplu tasima, arag
sayis1 ve gidilen mesafe gibi degiskenlerin akaryakit talebini fiyattan daha fazla etkiledikleri
sOylenebilir. incelenen literatiirde de goriilebilecegi iizere, akaryakit talebine iliskin ¢alismalar,
cesitli metodolojik yaklagimlar, veri setleri ve ele alinan degiskenlere gore siniflandirilmaktadir.
Bu c¢aligmada ise analizler i¢in daha giincel bir veri setinden yararlanilarak tahmin edilen

esneklik tahminleri sunularak bu kiilliyatin zenginlestirilmesi amaglanmaktadir.
3. Metodoloji ve Veri Seti
3.1.Yapisal Zaman Serisi Modelleme Yaklagim

Bu ¢alismada, Harvey’in (1989) Yapisal Zaman Serisi Modelleme (Structural Time Series
Modelling-STSM) yaklasimi Temel Enerji Talebi Egilimi (Underlying Energy Demand Trend-
UEDT) ile birlikte uygulanmaktadir. UEDT kavrami enerji talebi literatiiriinde ilk kez Hunt vd.
(2000, 2003a, 2003b) tarafindan tanitilmig ve STSM ydnteminin UEDT’yi modellemek i¢in
uygun bir yapt oldugu savunulmustur. STSM metodolojisi UEDT’yi tahmin etmeyi
sagladigindan, talep egilimindeki degisimler bu modelde kolayca gozlemlenebilmektedir.
Dolayistyla, STSM yonteminin stokastik UEDT’yi tahmin etmek i¢in uygun bir yaklasim
oldugu sdylenebilir. Burada, tiiketici tercihlerindeki ve ekonomik yapidaki degisimler soz
konusu yaklagimla modellenebilmektedir. Ayrica, fiyat ve gelir esnekliklerinin geleneksel

yontemlere gore daha yansiz oldugu ifade edilmektedir (Sa’ad, 2011).

STSM yontemi bazi1 karakteristik 6zelliklerinde dolay1 geleneksel esbiitiinlesme
yontemlerinden ayrismaktadir. Ilgili yontemde degiskenlerin biitiinlesme derecesinin ayni
olmasi ile ilgilenilmemektedir. Bu 6zellik sayesinde serinin duraganligini dogrulamak zorunlu
olmadigindan birim kok testlerine olan ihtiya¢ ortadan kalkmaktadir. Sonug olarak, bu sayede

ampirik analiz slireci daha basit ve verimli bir sekilde isletilebilir. Dahasi, STSM yontemi ile
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ayni denklem {izerinden kisa ve uzun vadeli degisimleri inceleyebilme olanagi bulunmaktadir.
Dolayisiyla, kisa ve uzun vade sonuglarina ulagmak i¢in ayr1 denklemler formiile etme ihtiyact
bulunmamaktadir. Ayrica, bu yodntem incelenen serilerdeki yapisal kirilmalar1 dikkate
almaktadir. Bu sayede, analiz edilen zaman serilerindeki yapisal kirilmalar belirlenerek,
modelin dogru ve giivenli sonuglar verebilmesi saglanmaktadir. Burada bahsedilen 6zellikler
sayesinde, STSM yoOnteminin ¢ok yonliliigli ve saglamligi 6ne ¢ikmaktadir. Dolayisiyla, soz
konusu yontemin geleneksel esbiitiinlesme yontemlerine gore oldukga avantajli ve ergonomik

oldugu sonucu ¢ikarilmaktadir.

STSM yaklagimi, gézlemlenemeyen bir egilimle asagidaki modeldeki gibi formiile
edilmektedir:
Y =p +Z:6 + ¢ (1)

Burada Y, bagimli degisken, u, trend bileseni ve & hata terimidir (e; ~ NID (0, ¢°)). Z
aciklayict degiskenlerin kx/ vektorii ve o bilinmeyen parametrelerin kx/ vektoriidiir. Bu

modelde, u; gézlemlenemeyen trend parametresini temsil eder ve asagidaki stokastik siirece

sahiptir:
Be = i1+ Beoq + 1t ne~NID (0, Oﬁ) (2)
Be = Be-1 + & $e~NID (0, ng) 3)

Burada, u; ve f; sirasiyla trendin seviye ve egim bilesenleri olarak tanimlanmaktalardir
Ayrica, 5; ve & sirastyla trendin seviye ve egimindeki degisimin belirleyicileridir. Trendin sekli,

hiper-parametreler olarak adlandirilan o7 ¢ agzvaryanslarma baglidir. STSM yaklagiminda,

trendin stokastik oldugu, ancak ve ancak bu hiper-parametrelerin her ikisi de sifirdan farkliysa
sOylenebilir. Aksi halde, model geleneksel bir deterministik zaman trend regresyonuna doniisiir.
Ayrica, Esitlik 2 ve Esitlik 3’te verilen seviye ve egim bozukluklarinin (; ve &) normal
dagilimda oldugu varsayilir. Bu nedenle, bunlar yardimci artiklarin normallik niteliginin

saglanmasinin gerekli oldugu durumlarda modele dahil edilmelidirler.
Bu caligmada kullanilan temel model su sekildedir:
Q¢ = f(Y;, P, Pop, Vi, UEDT) 4)

burada; Q akaryakit tiiketim miktari, Y reel GSYIH, P reel akaryakit fiyat, Pop toplam

niifus ve V ise arag sayisidir.
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UEDT, akaryakit talebindeki teknik degisiklikler (i¢sel ve digsal) ile tercihler, zevkler,
ekonomik yap1, ¢cevresel sorunlar gibi diger dissal faktorleri igeren gozlemlenemeyen egilimdir.
Bu nedenle, Hunt vd. (2003a), gelir ve fiyat esnekliklerinin yanli tahminlerinden kaginmak i¢in
modelde dogru bir sekilde tahmin edilen UEDT’nin dahil edilmesi gerekliligini

vurgulamislardir.

UEDT ile uyarlanan talep modeline ¢esitli miidahalelerin olmasi olasidir. Bu baglamda,
UEDT u;, seviye miidahaleleri, egim miidahaleleri ve diizensiz miidahalelerin toplamina esittir
(Harvey ve Koopman, 1992). S6z konusu miidahalelerin varliginda UEDT asagidaki sekilde

tanimlanmaktadir;
UEDT = u, + seviye miidahaleleri + egim mudahaleleri + dizensiz miidahaleler ®))

Esitlik 5’te UEDT kavrami miidahalelerle birlikte sunulmaktadir. Bu miidahaleler
tahminlenen modellerde belirli bir donem i¢in yapisal kirilmalar ve degisimler hakkinda bilgi
vermektedir. Seviye ve egim miidahaleleri egilim iizerindeki kalici etkileri temsil ederken,

diizensiz miidahaleler gecici etkileri belirtir. Ek olarak, 62, 052 ve o2 olarak tanimlanan hiper-

parametreler UETD’ nin seklini belirlemektedir. Kisacasi, model istatistiksel olarak dnemsiz
degiskenleri ortadan kaldirmak ve tani testlerini gegmek i¢in bu miidahaleleri dikkate alarak

tahmin edilmektedir.
3.2. Veri Seti

Bu calismada, Elaz1g ilinin akaryakit talebini modellemek i¢in 2000-2023 dénemini
kapsayan yillik veriler kullanilmaktadir. Bu baglamda, bagimli degisken kisi basma diisen
akaryakit tiiketimi iken bagimsiz degiskenler Elazig ilinde kisi basina diisen gelir, akaryakat
fiyatlarinin (benzin, motorin ve LPG) ortalamasi, Elaz1g ilinin toplam niifusu ve ilde kisi basina
diisen arag sayis1 olarak belirlenmistir. Tablo 1’de ¢aligmada kullanilan verilere ait agiklamalar

bulunmaktadir.
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Tablo 1.

Veri Seti

Degisken Simge Doénem Alman Kaynak

Kisi Bagina Diisen Akaryakit

Tiiketimi 2000-2023 EPDK (2024)
Kisi Bagina Diisen Gelir Y 2000-2023 TUIK (2024)
Akaryakit Fiyat Ortalamasi P 2000-2023 OPET (2024)
Toplam Niifus Pop 2000-2023 TUIK (2023a)
Kisi Bagina Diigen Arag Sayisi  V 2000-2023 TUIK (2023b)

Ekonometrik analizler sonucunda elde edilecek olan katsayilart esneklik olarak
yorumlayabilmek icin tiim degiskenler dogal logaritmik formlara doniistiiriilmiistiir. Ayrica,

nominal fiyatlari reel fiyatlara doniistiirmek i¢in tiiketici fiyat endeksi verileri kullanilmigtir.
4. Ampirik Bulgular

STSM/UEDT yaklasiminda, seviye ve egim bilesenleri dikkate alinarak, istatistiksel
olarak anlamsiz degiskenler elenerek ve modelin tani testlerini gegmesini saglanarak tahmin
edilmektedir. Geleneksel es-biitlinlesme yaklasimlarindan farkli olarak, talebin kisa ve uzun

vadeli esneklikleri STSM yonteminde tek bir denklemle tahmin edilebilmektedir.

Ekonometrik modellerde degiskenlere ait optimum gecikme uzunluklarini segmek 6nemli
bir konudur. Bu ¢alismada, dinamik etkileri yansitmak i¢in iki yillik bir gecikme se¢ilmistir. Bu
nedenle, polinom gecikme operatorii i¢in iki yillik bir gecikme belirlenmistir. Ayrica,
degiskenlerin entegrasyon sirasinin bir onemi olmadigindan, STSM/UEDT yo6nteminde
kullanilan serilerin birim kok testleri ile kontrol edilmesine gerek bulunmamaktadir.
Dolayisiyla, birim kok testi sonucglart bu ¢alismada sunulmayacaktir. Tani1 testi sonuglar ile

katsayilar ve seviye-egim degerleri i¢in ayrintili tahminler Tablo 2’de gosterilmektedir.
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Tablo 2.

Ampirik Bulgular

Bagimh Degisken: Kisi Bagina Diisen Akaryakit Tiiketimi

Bagimsiz Degiskenler Katsayilar Standard Hatalar T-deger

Kisi Basina Diisen

Gelir (-1) 0.07879 0.03731 2.11195

Fiyat (-1) -0.08381 0.04729 -1.77225

Niifus 3.57339 0.87791 4.07032

Hisi Bagina Ditsen 1.04916 0.28185 3.72242

Arag Sayisi (-1)

Egim Break 2009 0.09711 0.01410 6.88959

Seviye Break 2018 -0.36225 0.03709 -9.76777

UEDT2023 i¢in Seviye ve Egim Bilesenleri

Seviye -49.07710 [0. 00085]

Egim -0.09780 [0. 00011]

Ariklar Yardima1 Artiklar

Diizensiz Seviye

Std. Hata 0.031776 Std. Hata 1.0057 0.95171

Normallik 0.59361 Normallik 0.50886 1.3453

Carpiklik 0.050695 [ 0.8219] Carpikiik 0.12146 1.0149

Basikiik 0.74893 [ 0.3868] Basikiik 0.3874 0.33038

H(S) 0.42487

R(1) -0.15049 Hiper-parametreler

R(5) 0.15310 Diizensiz 0.0318557

Prob

[0.04]

[0.09]

[0.00]

[0.00]

[0.00]

[0.00]

Egim

0.75051

0.91204

0.54153

0.37052
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DWw 22927 Seviye 0.000164735
0(6,3) 4.4873 Egim 0.00000000
Tahminleme Testi 2022-2028 Uyum Derecesi
Basarisizlik 9.5070 [0.2183] R’ 0.98963
Cusum t(7) 0.6815[0.5174] RZ 0.91926
P.EV. 0.0010
P.EV./(MD.) 0.00082811

Notlar: 1. Model tahmini STAMP 8.20'de yapilmistir.
2. Modelde 2009 yili i¢in bir egim kukla degiskeni ve 2018 yili i¢in bir seviye kukla degiskeni vardir.

3. Bowman-Shenton Normallik Testi, Egrilik ve Kurtosis testlerinin hata normallik istatistikleri yaklasik olarak x°. olarak

dagitilmistir.

4. Modelin uyum derecesi Tahmin Hatas: Varyanst (P.E.V), Tahmin Hatast Ortalama Sapmast (P.E.V./ (M.D.)?), ve Katsay
Belirlemesi (R’ and R7).ile gosterilir.

5. H(5) degisen varyans (heteroskedastisite) istatistigidir.

6. R(1) ve R(5) swrasiyla 1. ve 5. gecikmedeki seri korelasyon katsayilaridir

7. DW, Durbin-Watson istatistigidir.

8. O(5,3), ilk 5 kalint1 otokorelasyonlarina dayanan ve y2 (3) olarak dagitilan Box-Ljung Q-istatistikleridir.

9. Tahmini test STAMP tarafindan yapilir ve modeli 2016'va kadar yeniden tahmin eder ve 2017 ile 2023 arasindaki donemi

tahmin eder. Basarisizlik, tahmini bir basarisizlik istatistigidir ve Cusum, modelin kararhiik istatistigidir.

10. Hiper-parametreler, UEDTnin seklini belirler.
Elaz1g ilinin akaryakit talebine iligskin tahmin edilen esitlik asagidaki gibidir:
Q: = 0.078Y;_, — 0.083P,_; + 3.573Pop, + 1.049V,_, + UEDT, (6)

burada fiyat ve gelir esneklikleri %10 ve %5 anlamlilik seviyelerinde sirastyla -0.083 ve 0.078
olarak tahmin edilmistir. Niifus ve kisi basina diisen arag¢ sayisi1 katsayilart ise %1 anlamlilik

seviyesinde sirastyla 3.573 ve 1.049 olarak belirlenmistir.

Elde edilen katsayilar iktisadi olarak su sekilde yorumlanabilir. Bir 6nceki yilin kisi
basma diisen gelirinde %]1°lik bir artis oldugunda kisi basma diisen akaryakit tiikketiminde
%0,07 oraninda bir artis yasanmaktadir. Diger taraftan, akaryakit fiyatinda %1 seviyesinde bir
artts meydana geldiginde ise tiiketimde %0,08’lik bir azalma goriilmektedir. Niifusta

gozlemlenen %1’lik artis akaryakit tiikketimini %3,5 oraninda artirirken, bir dnceki dénemin
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kisi basina diisen arag¢ sayisindaki %1’lik artigin kisi bagina diisen tiiketimi % 1,04 oraninda

artirdig1 gézlemlenmektedir.

Bu ¢ikarimlardan hareketle, Elaz1g ilinde kisi basina diisen akaryakit tiikketimini en fazla
niifusta meydana gelen degisimlerin etkiledigi goriilmektedir. Akaryakit tiiketimi oransal olarak
niifustaki artistan daha fazla artmistir. Dolayisiyla, niifus degiskeninin akaryakit tiiketimi
izerinde ciddi bir etkisinin oldugu sdylenebilir. Diger taraftan, elde edilen bulgulara gore kisi
basina diisen ara¢ sayisindaki degismelerin de akaryakit tiiketimini 6dnemli dl¢lide etkiledigi
cikarimi yapilmaktadir. Son olarak, fiyat ve gelir seviyesinde meydana gelen degisimlerin
akaryakit tiiketimi fazla etkilemedigi goriilmektedir. Akaryakit glinliimiiz diinyasinda zorunlu
bir tiiketim mal1 oldugundan dolay1, fiyat ve gelirde meydana gelen degisimlerin talep tizerinde

ciddi bir etkisinin olmadig1 sonucu dikkat cekmektedir.

Ek olarak, esitligin UEDT’si, donem sonunda -0.09780’lik egimle -49.07710 olarak
bulunmustur. Trendin dogas1 yerel (local) seviye olarak tanimlanabilir. Dolayisiyla, modele

yalnizca stokastik seviye bileseninin dahil edildigi sdylenebilir.

Ekonometrik bir analizde veri tutarliligi, teorik tutarlilik, parametre tutarliligi ve
kapsayicilik gibi Olgiitlerin kontrol edilmesi elzemdir. Bu nedenle yapisal zaman serisi
analizlerinde s6z konusu Oolgiitlerin kontrol edilmesi amaciyla bir takim tanisal testler
gelistirilmistir. Bu calismada, Bowman-Shenton testi, regresyonun carpiklik ve basiklik
tahminlerini kullanan serinin normalligini test etmek i¢in kullanilir. Tahmin edilen Bowman-
Shenton test istatistikleri kritik degerlerden diisiik bulunmustur. Bu nedenle, bu sonuglar hata
terimlerinin normal dagildigin1 géstermektedir. Ekonometrik modellerde bir diger 6nemli tani
testi, sabit varyans varsayiminin gegerli olup olmadigini analiz eden artiklarin degisen
varyanstir. Parametrik olmayan F testinin (gift tarafli) olasilik degerine (0.42487) gore, degisen
varyansin olmadig sifir hipotezi uygun anlamlilik diizeyinde reddedilebilir ve artiklarin sabit
varyansa sahip oldugu sdylenebilir. Ayrica, Durbin-Watson ve Box-Ljung test istatistiklerine
gore regresyonun hata terimleri arasinda seri korelasyon veya otokorelasyon sorunu yoktur. Bu,
hata terimlerinin korelasyonlu olmadigi anlamina gelmektedir. Sonuglarla ilgili diger

aciklamalar Tablo 4’iin notlarinda yer almaktadir.

Metodoloji boliimiinde belirtildigi gibi, yardimci artiklarin normalligini saglamak i¢in
miidahale kukla degiskenlerinin modele eklenmesi gerekmektedir. Bu nedenle, modele 2009 ve
2018 yillar1 i¢in iki kukla degisken dahil edilmistir. Model, 2009 i¢in bir e§im miidahale kuklas1
ve 2018 i¢in bir seviye miidahale kuklasi ile tiim tan1 testlerini gegmistir. 2009 i¢in egim kukla
degiskeni ilgili donemde gerceklesen ve etkilerinin devam ettigi kiiresel ekonomik krizi temsil
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etmektedir. 2018 yilindaki seviye kukla degiskeni ise 2018 yilinda Tiirkiye’de goriilen doviz ve

borg krizini yansitmaktadir.

Burada bahse konu olan kukla degiskenlerinin varligiyla tahmini stokastik egilim
(UEDT) Sekil 1°de gosterilmektedir. Grafikten, UEDT nin tahmin siiresi boyunca dalgali bir
seyir izledigi goriilmektedir. 2020 yilinda Covid-19 salgmi ile birlikte kiiresel petrol
tiiketimindeki gerileme Elazig ilinin akaryakit tiiketiminde de azalmay1 beraberinde getirmistir.
Ancak, 2000 ile 2023 yillar1 arasinda Elaz1g ilinde akaryakit talebindeki yukar1 yonli egilim
dikkat ¢ekmektedir.

e
P
/
-J.J.— ///
: o
¥ 4
19.0 - //
1 1 1 1 1 J
2 2 201 2015 202 202
Sekil 1.

Elazig Ilinin Akaryakit Talebi icin UEDT (u,) (2000-2023)

Son olarak, parametrelerin kararliligi kiimiilatif toplam (CUSUM) testleri kullanilarak
kontrol edilmistir. Sekil 2’de sunulan CUSUM testine ait grafige gore tim katsayilarin

orneklem stiresi boyunca kararli olduklar1 sonucu ¢ikarilmaktadir.

166



Akademik Yaklasimlar Dergisi /Journal of Academic Approaches, C: 16 S: 1 YIL: 2025

Sekil 2.
Tahmin Edilen STSM/UEDT Modeli icin CUSUM Grafigi

5. Sonug¢ ve Degerlendirme

Bu calismada, UEDT konsepti ile birlikte STSM yontemi kullanilarak Elazig ili i¢in kisi
basina diisen akaryakit tiiketiminin 2000-2023 donemi i¢in kisi basina diisen gelir, fiyat, niifus
ve kisi basina diisen arag sayilarina iliskin esneklikleri analiz edilmistir. Ampirik bulgular, tiim
esneklik tahminlerinin istatistiksel olarak anlamli oldugunu gostermektedir. Ayrica, tani testleri
bulgularin giivenilir ve tutarli oldugunu dogrulamaktadir. Caligmada elde edilen sonuglara gore,
akaryakit talebinin fiyat ve gelir esneklikleri sirasiyla -0.083 ve 0.078 olarak tahmin edilmistir.
Niifus ve kisi basina diisen arag sayisi katsayilari ise %1 anlamlilik seviyesinde sirastyla 3.573
ve 1.049 olarak belirlenmistir. S6z konusu bulgular baglaminda, Elaz1§ ili i¢in kisi basina diisen
akaryakit talebinin fiyat ve gelir esnekliklerinin inelastik oldugu goriilmektedir. Daha agik bir
ifadeyle, fiyat ve gelirde meydana gelen degisimlerin akaryakit talebini etkilemedigi
goriilmektedir. Bu c¢alismada elde edilen sonuglar literatiir ile karsilagtirildiginda, fiyat
esneklikleri bakimindan benzerlikler goriilmektedir. Zira, incelenen ¢aligmalardaki bulgular da
genel olaark negatif ve sifira yakin sekilde tahmin edilmistir (Sterner vd., 1992; Birol ve Guerer,
1993; Nsanci, 2010; Sene, 2012; Goriis ve Tiirkdz, 2016, Kilian ve Zhou, 2024; Zhang vd.,
2025). Diger taraftan, akaryakit talebinin gelir esnekligi hesaplamalar1 bakimindan Birol ve
Guerer (1993) ile Gortis ve Tiirk6z (2016) tarafindan tahmin edilen esneklikler ile bu ¢calismanin

167



Akademik Yaklasimlar Dergisi /Journal of Academic Approaches, C: 16 S: 1 YIL: 2025

sonuclar1 paralellik gosterirken, Sterner vd. (1992), Nisanci (2010), Catik ve Deliktas (2016)

caligmalarindaki sonuglar bu ¢alismanin bulgularindan oldukga biiyiiktiir.

Iktisat teorisinde zorunlu tiiketim mallarinin fiyat ve gelir esnekliklerinin inelastik
olduklar1 yoniinde bir¢ok kanit bulunmaktadir. Bu ¢ergevede, akaryakit giinlimiiz diinyasinda
zorunlu bir tiikketim mali oldugundan dolay1 esnekliklerin bu sekilde hesaplanmasi beklenen bir
durumdur. Dahasi, tiiketicilerin akaryakat talepleri siirecinde fiyat sinyallerine duyarliliklarinin
yok denecek kadar az olmasi s6z konusu iiriiniin tiikketiminin bir yoniiyle fiyattan bagimsiz

olmas1 sonucunu dogurmaktadir.

Bunun yam sira, niifus ve kisi basina diisen ara¢ sayisi degiskenlerine ait esnekliklerin
pozitif ve 1’den biiylik olduklari tespit edilmistir. Yani niifusta meydana gelen %1°lik bir artigin
akaryakit talebini %3,573 ve kisi basina diisen ara¢ sayisinda meydana gelen %1°lik artisin ise
akaryakit talebini %1,049 oraninda artiracagi sonucuna varilmaktadir. Dolayisiyla, Elazig ili
icin niifus ve ara¢ sayilarinda meydana gelen artislarin akaryakit talebi {izerinde oldukga fazla

bir etkisinin oldugu sdylenebilir.

Sonug olarak, akaryakit talebini hangi parametrelerin yonlendirdiginin ve gelecekteki
talebin nasil degisebileceginin analiz edilmesi son derece dnemlidir. Bu ¢aligmanin bulgulari
ve yorumlarinin, politika yapicilarin Elazig’in gelecekteki akaryakit talebini karsilama
sorunlarina siirdiiriilebilir ve maliyet agisindan verimli ¢éziimler bulmalart i¢in bazi kritik

bilgiler sagladigina inanilmaktadir.

Elaz1g ili 6zelinde akaryakait talebi lizerinde en etkili degiskenlerin niifus ve arag sayilari
oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla, hali hazirda Tiirkiye nin yogun bir sekilde dis tedarikgilere
bagimli durumda oldugu fosil yakit ¢esitlerinin tiiketimi ile ilgili yerel politika yapicilarin ¢esitli
onlemler almasi gerekmektedir. S6z konusu kaynaga olan asir1 talebin Oniine gecilmesi igin
Elaz1g’a olan gogiin kontrol altina alinmasi ve toplu-sahsi ulagim gibi ildeki ulagim egilimleri
iizerine degerlendirme yapilmasi gerekmektedir. Bu baglamda, niifus artisinin kontrol
edilebilmesi i¢in kontrollii gé¢ sitemlerinin devreye alinmasi olumlu olabilir. Diger taraftan,
toplu ve sahsi ulasimda fosil yakitlar yerine elektrikli araglarin kullanilmasinin tesvik edilmesi
ve bisiklet, scooter gibi alternatif ulasim araglarina yonelmenin tesvik edilmesi nemlidir.
Boylece, akaryakit tiiketiminin azaltilasinin Gtesinde c¢evre ve hava kalitesin artirilmast

noktasinda da ciddi ilerlemeler kaydedilebilir.
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