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Ozet

Ulkemiz, her yénii ile gelismekte olan iilkeler arasinda yer almakta, hizli fakat diizensiz bir sehirlesme meydana
gelirken ulasim ve sehirle ilgili altyapilar, hizli sehirlesmenin gerisinde kalmaktadir. Ulke diizeyinde yasanan
hizli ve plansiz sehirlesme, bazi kentlerde niifus patlamalar1 ve hizli tasit sayis1 artisi ile beraberinde 6nemli
sosyal ve yonetsel sorunlari beraberinde getirmistir. Bunlardan en Onemlileri; asir1 yakit tiiketimi, ¢evre
kirlenmesi, kazalar, toplumsal maliyeti yiiksek olan trafik tikamikliklart ve ulagim zorlugudur. Bitlis sehir
merkezinin nifusunun kdyden kente goglerle artis gdstermesi ve ayni zamanda il merkezinden E-99 uluslararasi
karayolunun geg¢mesi tasit trafiginde yogunluk meydana getirmektedir. Sehir merkezinin eski bir yerlesim
merkezi olmasi nedeniyle alternatif yollarin agilmasinda giigliiklerle karsilasiimaktadir. Bu durum sehir trafigini
olumsuz yonde etkilemektedir. ilde hizla artan motorlu tasit sayisinin gerektirdigi kapasitede yeni otopark
alanlarinin tesis edilmemesi sonucu yol kenarlarinda gelisigiizel arag¢ yerlesimleri, trafik akisin1 engellemektedir.
Bu durum o&zellikle kis mevsiminde yol temizleme calismalarina engel teskil ederek trafigin daha fazla
tikanmasina neden olmaktadir. il merkezi ve gevresinin yol iist yapisindaki trafik sinyalizasyon ve giivenlik
tedbirleri eksikliklerinden dolay1 her y1l istenmeyen arag ve yaya kazalari olusmakta, bunun sonucu olarak gesitli
yaralanma ve 6liim vakalari1 kendini gostermektedir. Bu ¢alismada, ildeki gesitli ulagim sorunlarinin ¢6ziimi i¢in
oneriler sunulmus ve ileri yillardaki trafik akiglar1 ve doguracagi ulasim sorunlarimin giderilmesi igin alinacak
tedbirler goz 6ntinde bulundurulmustur. Kent i¢i trafik tikanikliginin giderilmesi, otopark tesisi, trafik isaret ve
sinyalizasyon eksikliginin giderilmesi, iist gecit tesisi, demiryolu, suyolu ve havayolu ulasim kapasitesiyle ilgili
alternatifler, ¢6ziim ve oneriler kisminda belirtilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma, Bitlis Ulagim, Ulagim Sorunlari.

The Transportation Analysis of Bitlis and Solution Suggestions for
Transportation Problems

Abstract

Our country is among the developing countries at all points. While rapid but patchy urbanization occurs, the
substructure of the city gets behind in rapid urbanization. Rapid and unplanned urbanization in the country has
brought considerable social and administrative problems with population explosions in some cities and increase
in the number of vehicles. The most important of these problems are excessive fuel consumption, environmental
pollution, accidents transportation difficulty and traffic jam whose social cost is high. The increase in the
population of Bitlis due to immigration from villages to city and also passing of E-99 international highway in
city centre result in traffic density. Because of being an old residential area, difficulties are met in opening
alternative roads. This influences city traffic negatively. Random car parking by the road side because of
insufficient new parking areas satisfying the need of vehicles increasing rapidly in the city prevents traffic flow.
This situation causes traffic congestion through hampering snow removal of the road in winter. Owing to the
lack in security measures and traffic signalization in road superstructure in city centre and surrounding, every
year undesired car and walker accidents resulting death and wounding cases happen. In this study, suggestions
for various transportation problems have been made and actions to be taken for traffic flows and its
transportation problems in coming years have been taken into consideration. Elimination of urban traffic
congestion , parking facilities, traffic signs and signaling shortfalls in the upper passage facility, railway,
waterway and alternatives air transport capacity, stated in the section of solutions and recommendations.
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1. Giris

Sosyo-ekonomik ve otomotiv sanayisindeki gelismeler, otomobil edinimini kolaylagtiran satis
yontemleri ve kentsel niifus artis1 gibi etkenler sonucu motorlu tasit sahipligi giderek hizlanmaktadir.
Gerek niifus ve gerekse motorlu tasit sayisinda yasanan hizli artiglara karsilik, Bitlis ili sehir i¢i ulasim
altyapis1 ayni gelismeyi gosterememistir. Bunun sebeplerinin basinda, Bitlis ilinin engebeli eski bir
yerlesim yeri olmasi ve kentsel biiyiimenin son yillara kadar bu simirli daglik alan iizerinde
dagilimidar. ilde son zamanlara kadar, ulasim ve trafik sorununun énemsenmeyip kisa vadeli yiizeysel
¢oziimlerle giderilmeye calisilmis olmasi sehir i¢i ulasim altyapisindaki mevcut tikanikliga sebep
olmustur.

Son yillarda konunun o6nemi kavranmis ise de gecikmelerden dolayi, sorunu yakalayip
¢oziimlemek zorlagmistir. Bunun sonucu olarak, sehir i¢i ulasim zorlugu ve trafik tikanikliklar1 yasam
kalitesini diigiirmiis, trafik tikanikliklarinin olusturdugu ekonomik kayiplar, trafik kazalari, gevre
kirliligi gibi olumsuz faktor ve maliyetler ortaya ¢ikmustir.

flde ulasima yénelik yol, kavsak tesisleri, otopark alanlar1 gibi altyapilar yetersizdir. Yol
kenarlarinda otobiis veya minibiis tiirii tasitlarin yolcu indirip alabilecegi yanasma cepleri
olusturulmamistir. Pek c¢ok yerde gelisiglizel yol i¢i park etmeler trafik akiminda siirekliligi
bozmaktadir. Ilde yapimi 2011 yilinda gerceklestirilen gevreyolu ve E-99 Karayolunun Tatvan
tarafinda kalan kavsak kisminin trafik i1siklandirmasi yoktur. Fiziki yetersizliklere suriicii ve yayalarin
trafik kurallarina riayetsizlikleri de eklenince, trafik kazalarinda artis kaginilmaz olmaktadir.

Kentsel ulagimda Ulke ve bireylerine maliyeti az, ekonomik ve sosyal gelismeye katkisi
yuksek, kentsel gelisim siirecini olumlu etkileyecek bir planlamanin yapilip uygulanmasi esas
olmalidir. Oncelikle tasitlara degil insana deger veren, 6z kaynaklarin verimli ve etkin kullanimina
olanak saglayan, mevcut ulasim kapasitesini en etkin sekilde kullanan, kentsel tarihi dokulara zarar
vermeyen ulasim planlamalarinin hazirlanmas: 6nem arz etmektedir. Bu sebeple ilde ekonomik ve
giivenli ulastirma olanaklarinin olusturulmasi, mevcut altyapinin en verimli bir sekilde kullanilmasi,
toplu tasimaciliga oncelik verilip gelistirilmesi, ¢evre ile uyumlu ve Kirletici 6zelligi az olan ulagim
hizmetlerinin saglanmasi1 gerekmektedir.

2. Bitlis ili Ulasim Mevcut Durum Analizi
2.1. Karayolu Ulasim

Bitlis ili eski ve tarihi bir yerlesime sahiptir. Bu nedenle bazi trafik sorunlarimi da beraberinde
getirmektedir. Sehrin ticaret ve is merkezi sikigik bir alana kurulmustur. Bu alanda yeterli kapali ya da
acik otoparklar bulunmamaktadir.

Bitlis ilinde ulasim sebekesinin analizi yapildiginda g¢arst merkezinin E-99 uluslar arasi
karayolu iizerinde oldugu, bu durumun trafikte sikintilar dogurdugu ortaya c¢ikmistir. Bitlis Sanayi
civarindan Baghan’a uzanan boliinmiis bir ¢evre yolu yapilarak bu sikinti giderilmistir. Bitlis sehir
merkezi ¢ok eski bir yerlesim bolgesi olmasindan dolayi, yapilagsma daglik ve egimli bir alan lizerinde
kurulmustur. Bu alan tizerindeki sehir i¢i trafiginde énemli sorunlar yaganmaktadir. Bu sikisiklik kig
mevsiminde yagan kar yagis1 sonrasinda daha fazla kendini gdstermektedir. Yogun kar yagist
durumunda sehir iginde zaten yetersiz genislikte olan yollar daha ¢ok daralmakta, otopark
yetersizliginden dolay1 araglarin yol kenarina dizilmesiyle bu daralma artmakta, trafigin ¢ift yonlii
gidis gelisi imkansiz hale gelmektedir. 2011 yilinda bu kisimlart igine alan ulagim gilizergahlarinin
kismen genisletilmesi yapilmistir. Ancak bu yol genisletme calismalar1 yeterli diizeyde degildir.
Caligmalar1 tamamlanan bu kisimlar halen iki seritlidir. Bu kisimlarin tek yonlii gidis-gelis seklinde
diizenlenmesi veya yol en kesitlerinin genisletilerek en az ii¢ seritli olacak sekilde hizmete sunulmasi
trafik tikanikligini azaltici etkenlerden birisidir. 3 metrelik serit genisligi siddetli kar durumunda
biriken karlardan dolay1 kenarlardan yaklagik 1-1,5 metre daralmakta ve iki aracin ayni noktadan
gegisini zorlastirmaktadir. Bu durum trafik akimimi 6nleyerek kapasiteyi diistirmektedir.

fldeki sehirlesme genel olarak Tatvan ilge istikametine dogru gelismektedir. Diyarbakir
yoniine dogru arazinin daglik ve engebeli olusu sehirlesmenin bu yonde gelisimini azaltmistir. Bu
nedenle sehirlesme ilin dogusuna dogru gelismistir. Sehir merkezinin doguya bakan ¢ikig kisminda
Selahattin Eyyubi Caddesi etrafinda Hiisrevpasa ve Bes Minare Mahallesi’nde yogun yerlesim alanlar
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inga edilmistir. Bitlis-Tatvan istikametinde E-99 uluslar arasi karayolu iizerinde halen yogun yerlesim
alanlar1 kurulmaya devam etmektedir.

Bitlis-Mus Yolu (D300) cevresindeki schirlesme Bitlis-Tatvan Yolu (E-99) cevresindeki
schirlesmeye nazaran daha azdir. Bunun nedeni E-99 uluslar arasi1 karayolunun Bitlis-Tatvan arasindan
gecmesidir. Bitlis-Tatvan E-99 karayolu bélinmiis yol yapim calismas: sekil 2 ‘de goriildiigii gibi
tamamlanmis durumdadir. Son yillarda iilke genelinde gercgeklestirilen boliinmiis yol ¢alismalariin
hiz kazanmasi, gerek bolgenin komsu illerle baglantisinin gerek ise kendi igerisindeki ulagim
baglantisinin daha nitelikli bir hale gelmesini saglamisgtir.

Bolgenin 6nemli karayollar1 kuzeydogusunda Tatvan-Ahlat-Adilcevaz tzerinden Van, Agri ve
Erzurum, kuzeybatisinda Guroymak tizerinden Mus, Bingdl, Elaz1g ve Malatya, giineybatisinda Bitlis
tizerinden Siirt, Batman ve Diyarbakir ve doguda Tatvan (zerinden Van, Hakkari ve Iran ile
baglantilidir.

Bitlis — Van arasindaki karayolu bati ile dogu arasindaki en 6nemli glizergahtan biri olmakla
birlikte ¢ok daglik bir yapiya sahip oldugundan ulasimda Ozellikle kis aylarinda giicliikler
yasanmaktadir. S6z konusu ulagimin daha kisa bir siirede ve giivenli bir sekilde yapilabilmesi i¢in
2.235 rakima sahip 2.175 metrelik Kuzgunkiran tiineli yapim g¢aligsmalari devam etmekte olup yakin
bir sure igerisinde tamamlanmasi planlanmaktadir [1].

E-99 uluslar arasi karayolunun sehir igerisinden gecen kisimlarinda zaman zaman Sliimlii ve
yaralamali kazalar meydana gelmektedir. Ozellikle Tarim il Miidiirliigii, TOBB Ilkdgretim Okulu,
Devlet Hastanesi, Kredi Yurtlar Kurumu ve TOKI kavsaklarinda yer yer bu tiir kazalar goriilmektedir.
Bu glizergahlar sehir merkezinin trafik kaza kara noktalar1 olarak kabul edilebilir. Bu kisumlarda st
gecit yapilmasi, yayalarin yola gegmesine izin verilmeyecek sekilde yol kaldirim kenarlarinin demir
parmakliklarla boliinmesi ve trafik sinyalizasyon sistemlerinin kurulmasi 6nem arz etmektedir.

Yagisl havalarda sehir merkezindeki derenin tagmasi ve yagis sularinin drenajinin yetersiz
kalmasi durumlarinda zaman zaman sehrin bazi kesimlerinin su ile doldugu goze carpmaktadir. Bu
durum trafik akisin1 6nemli 6l¢tide kisitlamaktadir.

Otomobil ve taksilerin 6nemli Ol¢iide artis kaydetmesi, merkez bolgede trafik sorunlarinin
dogmasina neden olmakta ve trafik akimi ile park etme problemlerinin ¢oziimii gli¢c olmaktadir. Kiigiik
kapasiteli ulastirma tasitlarimin artmasi neticesinde trafik tikanmalarinda 6nemli artiglar meydana
gelmektedir. Tasimada kullanilan minibiisler yerine, merkez bolgede biiyiik kapasiteli vasitalarin ve
bilhassa otobiislerin kullanilmasi1 saglanabilirse, yol sahalarinin bir kismini a¢ip trafigi rahatlatmak
miimkiin olacaktir. Bu durum yeni bir yolcu ulastirma organizasyonunun olusturulmasini ve bu yolda
tedbir alinmasini gerektirmektedir. Sehir ici E-99 karayolu toplu tasima ara¢ gecislerine uygundur.
Ancak karayolu harici sehir i¢i yol aginin iyilestirilmesi gerekmektedir. Bitlis ili 2011 y1l1 mevcut
devlet ve il yolu toplam uzunlugu Tablo 1’de; yol aginin kaplamanin cinsine gore dagilimi ise
grafiksel olarak Sekil 1’de goriilmektedir.

Tablo 1. Temmuz 2011 Bitlis Ili Mevcut Devlet ve il Yolu Uzunlugu (Km) [2]

iL DEVLET YOLU iL YOLU TOPLAM(Km)
Bitlis 278 361 639

B TOPRAK 52 DIGER D

W B3K 43

mBsK
B SATHI KAPLAMA
B STAEILIZE
mTOPRAK

DIGER

Sekil 1. Bitlis ili Yol Ag1 Satth Cinsleri (Km) [3]
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fldeki Boliinmiis yol calismalar1 2003 yilindan itibaren hiz kazanmaya baslanstir. 2002 yili
sonunda 19 km ve 2003-2010 yillar1 arasinda 202 km olmak iizere ilde toplam 221 km bdoliinmiis
devlet yol ag1 tamamlanmustir [4].
2010 yili sonu itibartyla il ve gevresinde yapinmi tamamlanan, devam eden ve ihale edilecek
boliinmiis yol yapim c¢alismalar Sekil 2°de goriilmektedir. Kirmuzi ile gosterilen kisimlarin yapim isi
tamamlanmis durumdadir. Mavi ile gosterilen kisimlarin yapimlarina devam edilmektedir. Yesil ile
gosterilen kisimlar ise ihale edilecek kisimlardir.

Sekil 2. Bitlis ili 2010 Y11 Béliinmiis Yol Yapim Caligmalar1 [2]

Tablo 2. Bitlis ili Karayolu Caligmalari [5]

2003-2010 GERCEKLESME 2011
HEDEF YAPILAN Birim
Boliinmiis Yol 202 km 21 0 km
Yol Iyilestirme 123 km 27 0 km
BSK Yapimi 43 km 18 0 km
Asfalt Yapim 1.504 km 288 0 km
Képrii Yapim 25 Adet 6 0 Adet
Trafik-Diisey isaretleme 9.850 m2 2.300 750 m?
Trafik-Yatay Isaretleme 1.304.785 m2 247.000 6.030 m?
Trafik-Oto korkuluk 47 km 15 0.3 km

Tablo 2’de gorildiigi gibi Bitlis ili karayolu g¢alismalarinda 2011 yilinda 21 km’lik bir
b6liinmiis yol agimin yapimi hedeflenmistir. Tablo 2’de 2003-2010 yillar1 arasinda 202 km boliinmiis
devlet yol aginin tamamlandigi, 2011 yilinda ise 21 km bdlinmiis devlet yol aginin yapilmasinin
hedeflendigi goriilmektedir. Tablo 3’de 2011 yili itibariyla Bitlis ili devlet ve il yollarinin satih
cinslerine gore uzunluklari, Tablo 4’de 2011 yili itibartyla Bitlis ili devlet yollarinin satih cinslerine
gore uzunluklari, Tablo 5’de ise 2011 yili itibartyla Bitlis ili il yollarimin satith cinslerine gore
uzunluklar1 gortlmektedir.

Tablo 3. Bitlis 1li 2011 Ocak Ay1 Devlet ve il Yolu Satih Cinslerine Gére Uzunluklar1 (Km) [6]

. DEVLET VE iL YOLLARI (KM)
Plgka il Ads ASFALT YOLLAR
No Asfalt Sathi Toplam Parke Stabilize Toprak Gegit Toplam Boliinmiis
Betonlu Kapl. Vermez Uzunluk Yol
13 Bitlis 36 537 573 5 10 51 0 639 2135
Tablo 4. Bitlis 1li 2011 Ocak Ay1 Devlet Yolunun Satih Cinslerine Gére Uzunluklar1 (Km) [7]
. DEVLET YOLLARI (KM)
P,_%K Al s ASFALT YOLLAR
NO TAd Asfalt Sathi Toplam Parke Stabilize Toprak Gegit Toplam Boliinmiis
Betonlu Kapl. Vermez Uzunluk Yol
13 Bitlis 35 242 277 1 0 0 0 278 205,5
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Tablo 5. Bitlis 1li 2011 Ocak Ayi il Yolunun Satih Cinslerine Gére Uzunluklari(Km) [8]

_ iL YOLLARI (KM)
Plﬂk i1ad ASFALT YOLLAR
,\? a ! Asfalt Sathi Toplam Parke Stabilize Toprak Gegit Toplam Boliinmiis
° Betonlu Kapl. Vermez Uzunluk Yol
13 Bitlis 1 295 296 4 10 51 0 361 8

Tablo 6. Tiirkiye Geneli 2011 Ocak Ayi Satih Cinslerine Gore Yol Agi (Km) [9]

YOLSINIFI ASFALT  SATHI  PARKE STABILIZE TOPRAK GECIT  TOPLAM

BETONU KAPLAMA VERMEZ UZUNLUK
Otoyollar 2080 - - - - - 2080
Ddevlet 8758 22146 75 162 47 207 31395
Yollan
il Yollar 1439 26783 137 1152 735 1144 31390
TOPLAM 12277 48929 212 1314 782 1351 64865

Tablo 4 ve Tablo 6* daki degerler karsilastirildiginda, 2011 yil1 itibartyla Bitlis ilindeki Devlet
Yolu caligmalarinin Tiirkiye geneli itibariyla % 0,89’luk paya, Tablo 5 ve Tablo 6° deki degerler
karsilastirildiginda ise Bitlis ili 1l Yol ¢alismalarinin % 1,15°lik bir paya sahip oldugu gériilmektedir.
[lin toplam yol ag1 pay1 ise 2011 yil1 itibartyla % 0,99’dur.

Bitlis’te toplam 2138 km kdy yolu bulunmaktadir. ildeki kdy yollarmin sathi kaplama
cinslerine gére uzunluklar1 Tablo 7°de gosterilmistir.

Tablo 7: Bitlis 1li Satth Cinslerine Gére Koy Yollar1 Ag1 (Km) [10]

iL ASFALT BETON STABILIZE TESVIYELI HAMYOL TOPLAM(Km)
BITLIS 373 - 657 1070 38 2.138

2.2. Demiryolu Ulasimi

Bolge nin iilke demiryolu a1 ile baglantisina bakildiginda; Van Gélii Ekspresi ile Istanbul —Eskisehir
— Ankara — Kirikkale — Kayseri — Sivas — Malatya — Elazig —Mus — Bitlis — Van hatt1 iizerindedir. Bu
hat, uluslar aras1 6lgekte Bati iilkelerini Dogu tilkelerine baglarken Tiirkiye’nin batisindan dogusuna
gecmektedir. Istanbul-Ankara-Sivas-Malatya-Elazig yolu ile Tatvan Iskelesine, iskeleden feribotlarla
Van’a, Kapikdy sinir kapisindan da Iran’a (Tebriz ve Tahran) ulasilmaktadir. Mus Ili'nden gegen
demiryolu 1955’te tamamlanmis olup bu hattin 1972 yilinda Tahran’a baglanmasi ise ilden gegen
demiryolunun énemini daha da arttirmistir. Tatvan iskelesi’nden denizyolu baglantisi ile Van’a gecis
saglanmakta, tren katarlari Van Iskelesi’ne indirilmektedir. Van’dan sonra demiryolu hatti tekrar
baslayarak Ercek- Ozalp-Saray- Kapikdy iizerinden Iran’a devam etmektedir. Bitlis il sinirlarinda 53
km’lik demiryolu ile Sicaksu, Rahva ve Tatvan’da olmak tizere ii¢ istasyon bulunmaktadir [11].

TCDD ulasim sebekesinde Malatya-Yolgatt ulasim hattinda hat ikiye ayrilmakta, bir hat
Yolgati-Maden-Diyarbakir-Batman-Kurtalan’a kadar, diger hat ise Yolgati-Elazig-Mus-Tatvan’a kadar
uzanmaktadir. Bu hatlar TCDD 5.Boélge igerisinde kalmaktadir [12].

5.Bolge hat giizergahlart Sekil 3’te gortlmektedir. Kapikdy Sinir Kapisi’ndan baglayip Van-
Tatvan feribot iskeleleri ile devam eden demiryolu hattinin 6zellikle yolcu tasimaciliginda aktif hale
getirilebilmesi icin karsilagtirmali alternatifler iizerinden teknik fizibilite ¢alismalarinin yapilmasi
gerekmektedir. Yukarida belirtilen alternatifler yapilabilecek fizibilite ¢aligmalarina 6rnek teskil
edecek ancak bilimsel yonii kuvvetlendirilmedigi siirece 6neri niteligi tagsiyamayacaklardir. Potansiyel
alternatifler disinda, bolgede demiryolu hattina iligskin bir kamu yatirimi olan “2 adet 50 vagon tagima
kapasiteli feribot alimi, iskele onarimi ve tevsii, feribotlar i¢in bakim-onarim tesis yapimi”
calismasinin gergeklestirmesi TCDD Genel Midiirliigii tarafindan 2006 yilinda baslatilmis olup, 2011
yilinda tamamlanmasi hedeflenmektedir. Yatirimin tamamlanmasi gol tasimaciliginda ve tesislerinde
modernizasyon saglanmasina karsin tagimacilikta talebi artirmaya yonelik bir durum
olusturmamaktadir. Bu durum, feribot seferlerinde hiz kapasitesi yiiksek gemilerin kullanimimi ve
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seferlerde gelis-gidis saatlerinin standartlastirilmasini zorunlu kilmaktadir [13]. Proje su an ihale
asamasinda olup heniiz uygulamaya gegmemistir.

Elazd J q ikby
: j\./"_/\l':hf ya
5@%%% : Tatvan Van
Yolgati
! Batman IRAN
Diyarbakir Kurtalan

Sekil 3. 5.Bolge TCDD Sebekesi [14]

Genel olarak Bitlis ilinin de igerisinde bulundugu TCDD boélgesel ulasim baglantis1 Sekil 4’te
gorilmektedir.

AGRI

BOLGESEL ULASIM BAGLANTI

SAMSUN

[g L MERKEZLERI

[ @ ligeE meRKEZLER
[ iBOLGE sinR
= 0LKE s
o

== rertBoT HATTI

DEMIRYOLL HATTI

i1 DERECE KARAYOLU HATTI-DEVLET YOLU

"2 DERECE KARAYOLU HATTI-DEVLET YOLU
§ 3. DERECE KARAYOLU HATTIHL YOLU

[®lpastr swar Kkapisi
[Carlaxcrie sir warisi

SIRMA

Sekil 4. Genel olarak Bolgesel Ulagim Baglantisi [15]

Sekil 5°de ise Tiirkiye geneli ulusal ulagim baglantis1 goriilmektedir. Karayolu ve demir yolu
ulagim baglantilar1 ¢ogu glizergéhlarda birbirine yakin olarak yapilmstir.

ULUSAL ULASIM BAGLANTISI

1 0ERECE KARAYOLU HATTI
IDEMIRYOLL HATTI
E=3rerizoT a1
HAVAALANIE [ P am)anan

Sekil 5. Genel olarak Ulusal Ulagim Baglantisi [16]
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2.3. Suyolu Ulasimi

Tatvan iskelesinden Van iskelesine feribotlarla ulagim saglanabilmektedir. Feribotla ulagim dort
saatlik bir siire ile tamamlanabilmekte ve tarifeli seferler bulunmamaktadir. Tatvan Iskelesi’nden
denizyolu baglantisi ile Van’a yiik ve yolcu gegisi saglanabilmektedir. TCDD demir yolu hatt1 Tatvan
ilgesine kadar gelmektedir. Burada tren katarlar1 feribota yiiklenerek Van Iskelesi’ne indirilmektedir.
Van’dan sonra demiryolu hatti tekrar baslayarak Iran’a kadar devam etmektedir. Tatvan-Van arasi yiik
ve yolcu tasimacigl yaninda, gol iizerinde, Gevas Iskelesi ile Akdamar Adas1 arasinda turistik amagl
yolcu tagimacilig1 da yapilabilmektedir.

Her ne kadar yiikk tasimaciliginda onemli bir fonksiyonu olsa da tarifeli seferlerin
bulunmamasi, yolculugun uzun siirmesi nedeni ile yolcu tasimaciliginda tercih sebebi olamamaktadir.
Bu nedenle, s6z konusu baglantiya olan yolcu talebini artirmak igin olusturulacak alternatiflerden biri,
demiryolu ve feribot hattindan olusan giizergahin, Van Golii kuzeyinden gegirilmesidir. Bir diger
alternatif, ayn1 hattt golin guneyinden gecirmektir. GOliin kuzey tarafindaki topografik sartlar rayli
sistem olusturmaya elverisli olmakla birlikte Giiney taraftaki egim rayl sistem i¢in tiineller agilmasini
zorunlu kilmaktadir [13]. Ote yandan, mevcut feribot sistemlerinin modernize edilmesi ile de yolculuk
stiresini  kisaltarak talebi artirmaya yonelik bir diger alternatifi olusturmaktadir. Ancak bu
modernizasyon araglarin kapasitesini artirmak yerine ilk asamada yolculuk siiresini azaltict nitelikteki
modernizasyonlar olmalidir. Bitlis- Tatvan Van Gélii Feribot Isletmesi’nden elde edilen bilgi dahilinde
2007 yilinda feribotlar giinde ortalama 0,82 sefer yaparken giinliik yolcu sayis1 72 ile 110 arasinda
degismektedir. Feribotlarda yolcu tagimaciligi talebinde artis saglanmadigi siirece, 300-600 kisi
kapasiteli modern feribotlarda giinde 72 -110 kisi tasimak kapasite artirma f{izerine kurulmus
yatirimlar1 verimsiz kilacaktir [13].

TCDD 2005-2009 yillar1 aras1 Van Golii Feribot Isletmeciliginde yillara gore sefer ve yolcu
adetleri ile tasinan yiik ilgili bilgiler Tablo 8’de gosterilmistir. Tabloya gére ortalama 2005-2009
yillar1 aras1 yillik ortalama sefer sayis1 1.185°dir. Bu yillar igerisinde taginan yolcu sayist ise yillik
ortalama 26.831 kisidir. Sefer basina yillik ortalama yolcu sayis1 23’t(r.

Tablo 8’e gore ortalama 2005-2009 yillar1 arasi yillik ortalama yiik tagima miktar1 233.202
ton’dur. Sefer basina yillik ortalama tagman yiik miktar1 197 ton’dur. Golde yik ve yolcu tasima
amagh isletmeye bagli 4 adet feribot bulunmaktadir. Feribotlar 82 metre boyunda ve 14 metre
genisligindedir. Her bir feribotun yiik tagima kapasitesi yaklagik 500 tondur.

Tablo 8. 2005-2009 Yillar1 Arast Van Gélii Feribot Isletmeciligi [17]

2005 2006 2007 2008 2009
Sefer adet 1.009 1.150 1.432 1.496 838
Yolcu Adeti 23.905 27.205 25.427 30.124 27.494
Yiklenen Ton 211.211 251.809 307.028 267.932 128.030
Vagon Adeti 18.089 19.638 23.078 25.311 13.227

Van Golii Isletmesi 2005-2009 yillar1 aras1 gelir-gider ve kar-zarar durumu Tablo 9’da
gorilmektedir. Tablodan anlasilacagi tlizere Van Golii feribot isletmeciliginden yeterli verim
alinamamaktadir. Gelirin gideri karsilama oran1 yillik ortalama % 10’dur.

G0l gevresinde yer alan il ve ilge merkezleri arasinda yolcu tasimaciligin1 gergeklestirecek
seferlerin diizenlenmesini miimkiin kilacak yatirimlarin yapilmasi sosyal ve ekonomik kalkinma
acisindan 6nem kazanmaktadir.

DAKA (Dogu Anadolu Kalkinma Ajansi) tarafindan bu dogrultuda, 2010 yili igerisinde
Van’in dahil oldugu cazibe merkezleri programi kapsaminda “Van Gélii Inci Tur Gemi Alim Projesi”
icin 2.672.000 TL kaynak tahsis edilmistir [1].
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Tablo 9. 2005-2009 Yillar1 Aras1 Van Gélii Feribot Isletmeciligi Gelir-Gider Tablosu [18]

VANGOLU 2005 2006 2007 2008 2009
ISLETMESI (TL)

Gelirler 1.393.340 2.031.013 1.595.110 2.415.946 1.686.336
Giderler 15.700.458 17.112.265 18.307.945 22.205.175 16.479.209
Kar/Zarar 14.307.118 15.081.252 16.712.835 19.789.229 14.792.873
Gelirin Gideri

Garsillama Oram 9 12 9 11 10
(%)

2.4. Havayolu Ulasimi

Mus Il Merkezi’ne 18 km uzaklikta bulunan NATO askeri havaalan1 1992 yilindan beri sivil ulasimda
da kullanilmaktadir. Mus Havaalani yillik 300.000 kisilik yolcu kapasitesine sahip olup yilda ortalama
162.000 kisiye hizmet vermektedir. Mus’tan da Istanbul ve Ankara’ya dogrudan uguslar mevcuttur.
Pisti 3.550x45 m boyutunda olup kaplama cinsi kompozittir. Yolcuya acik alanlar 815 m’ olup; arag
kapasitesi 40’ dir. Van Il Merkezi’'ne 8 km uzaklikta bulunan Van Ferit Melen Havaalani, kentin
glineybatisinda, Van Goli kiyisinda yer almaktadir. Tek piste sahip olan havaalani Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi tarafindan 1943 yilinda hizmete agilnustir. Tiirk Hava Yollar1 ve 4 dzel sirket
tarafindan ginliik tarifeli uguslar diizenlenmektedir. Van Ferit Melen Havaalani yillik 1.200.000
kisilik yolcu kapasitesine sahip olup yilda ortalama 900.000 kisiye hizmet vermektedir. Van’dan
Istanbul, Ankara, Antalya, Izmir ve Adana’ya dogrudan ucus imkani mevcuttur. Bitlis ve Hakkari
illerinde havaalani bulunmamakla birlikte Hakkari Ili Yiiksekova Ilgesi’nde, 2010 yilinda havaalam
temel atma toreni gergeklestirilmis olup 2014 yilinda hizmete girmesi beklenmektedir [19]. Van ve
Mus ili havayolu ugus baglantis1 Sekil 6 ‘da goriilmektedir.

HAVAYOLU UGUS BAGLANTISI

M

GEETERIM
Bl vEvouT UGUE SEFERI
_® L MERKEZLERI

* PLANLANAN FHAVALIMARI

o
=

Sekil 6. Havayolu Ugus Baglantisi [20]
2.5. Bitlis 1li Trafik Kaza Istatistikleri

Ulasim sektorii, giiniimiizde insanlara demiryolu, denizyolu, havayolu gibi olduk¢a fazla segenek
sunmasina ragmen, ilkemizde daha gok "karayolu ulasimi” tercih edilmektedir. Ulkemizde yolcu ve
yuk tagimaciligimin yogun bir sekilde kara yoluyla yapilmasi, buna paralel olarak glvenli bir trafik
ortaminin tam olarak saglanamamasi, trafik kazalarimin daha sik olmasina neden olmaktadir. Trafik
kazalar1 sonucunda da; Oliimler, yaralanmalar, sakat kalmalar, biiyiik ekonomik kayiplar meydana
gelmektedir [21].

Trafik diizenlenmesinde ve yollarin planlanmasinda, trafik giiveni en 6nemli faktdrlerden
biridir. Sehir 6lciisiinde trafik kazalarimi belirten cesitli istatistikler mevcuttur. Bunlar g6z Oniinde
bulundurarak en uygun tedbirleri almak gerekmektedir. Alinacak her yeni tedbir, kazalar1 6nlemeyi
hedef tutmalidir. Bu istatistikler neticesinde yeni planlamalar olusturulabilmektedir.
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Tirkiye geneli 2001-2010 yillar1 aras1 kaza istatistikleri Tablo 10°da goriilmektedir. fldeki
kaza sayisinin ise 2010 verilerine gére 305 oldugu Tablo 11’ de belirtilmistir. Buna gére ildeki toplam
kaza sayisi, 2010 yili Tiirkiye geneli trafik kazalarinin yaklasik % 0,03’i{inii olusturmaktadir. Ildeki
kaza sayist1 il niifusunun % 0,09 “una karsilik gelmektedir.

Tablo 10. 2001-2010 Y1li Tiirkiye Geneli Trafik Kaza Istatistikleri[22]

YILI KAZA oLuU YARALI SAYISI
SAYISI SAYISI
2001 442.960 4.386 116.202
2002 439.958 4.169 116.045
2003 455.637 3.959 117.551
2004 537.352 4.427 136.437
2005 620.789 4.505 154.086
2006 728.755 4.633 169.080
2007 825.561 5.007 189.057
2008 950.120 4.236 184.468
2009 1.053.346 4.324 201.380
2010 1.104.388 4.045 211.496

Yerlesim yeri durumlarina gore (Yerlesim yeri ve yerlesim yeri dis1) 2010 yili trafik kazas1 ve
sonuglari Tablo 11’de gorulmektedir. Tabloya goére yerlesim bolgesindeki kazalar il geneli toplam
kazalarin %47’sini, yerlesim bdlgesi disindaki kazalar ise il geneli toplam kazalarin %353 linl
olusturmaktadir.

Tablo 11. 2010 Y1l Bitlis ili Yerlesim Yeri Durumuna Gére Trafik Kaza ve Sonuglari[23]

Istatistiki Bélge Birimleri Stmflamasina ve yerlesim yeri durumuna gore trafik kazasi ve sonucu, 2010

A.Kaza Sayisi B.Olii Sayis1 C.Yarah Sayisi
iBBS Toplam Yerlesim Yeri Yerlesim Dis1
A B C A B C A B C
Bitlis 305 43 901 142 11 321 163 32 580

Kazanin meydana geldigi kaplama cinsine gore trafik kaza ve sonuglari1 Tablo 12’de
gorilmektedir. Tablo 12’ de gorildugi gibi ildeki en fazla sayida kazalar asfalt yollarda meydana
gelmistir. Asfalt yollardaki kaza sayis1 277 olup ildeki toplam kazalarin yaklasitk % 90’1m
olusturmaktadir.

Tablo 12. 2010 Y1l Bitlis ili Yol Kaplama Cinsine Gore Trafik Kaza ve Sonuglari [24]

Istatistiki Bélge Birimleri Stmflamasina ve kazamin meydana geldigi yolun kaplama cinsine gore trafik
kazasi ve sonucu, 2010

A.Kaza Sayisi B.Olii Sayist C.Yaral Sayisi
Toplam Beton Yol Asfalt Yol Parke Yol Stabilize Ham Yol
iBBS A B C|/|A | B|C|]A B C|A|B|J|C|A|B|C|A|B]|C
Bitlis 305 | 43 | 901 | 3 - | 91277 | 42 835 | 7 - 16131 |30|5| - |11
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3. Bitlis ili 2035 Y1ih Niifus ve Tasit Durum Analizi
3.1. 2035 Yih Nuifus Projeksiyonu

Niifus projeksiyonlari, sosyal ve ekonomik politikalar1 yansitan ve sayisallastiran, ayni zamanda
sektorler i¢in gerekli olan iiretici ve tiiketici kitlenin tespitinde yardime bir arag niteligini tagimaktadir
[25].

2010 yil1 Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) verilerine gore Bitlis niifusu 328.767
kisi olarak hesaplanmistir [26].

1935-2010 yillar1 aras1 Bitlis ili niifus degerleri Tablo 13’de gorilmektedir:

Tablo 13. Bitlis {li 1935-2010 Yillar1 Aras1 Niifus Degerleri [27]

YIL NUFUS
1935 55.688

1940 68.825

1945 71.950

1950 88.634

1955 111.187
1960 128.966
1965 154.069
1970 185.473
1975 218.305
1980 257.908
1985 300.843
1990 330.115
2000 388.678
2010 328.767

2035 Yili niifus projeksiyon hesabinda Aritmetik Artis Metodu kullanilmustir.

Ka : Aritmetik Artis Hizi

Ny : Gelecekteki Nufus

Kaz (Ns-Ni) / (ts-ti)

K,=(328.767-55.688) / (2010-1935) = 3.641,05
Ng =N; + Ka(tg-ti)

N2o15 = 55.688 + 3.641,05.(2015-1935) = 346.972 Kisi
N2o20 = 55.688 + 3.641,05.(2020-1935) = 365.177 Kisi
N2o25 = 55.688 + 3.641,05.(2025-1935) = 383.383 Kisi
N2o30 = 55.688 + 3.641,05.(2030-1935) = 401.588 Kisi
N2oss = 55.688 + 3.641,05.(2035-1935) = 419.793 Kisi

Yukaridaki verilere ait sonuglar Tablo 14’ de gosterilmistir. Tablodaki 2035 Y1ili il niifusu géz
Ontline alinarak ortalama 25 yillik bir siire¢ igerisinde il niifusunun 2010 yilina gore yaklasik % 28
oraninda artacag goriilmektedir. Bu durumun ulagim sorunlarimi da beraberinde getirmesi
kaginilmazdir. Etkin planlama yapilarak ileriki yillarda ortaya c¢ikabilecek ulasim sorunlarinin
giderilmesi 6nem arz etmektedir.
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Tablo 14. Bitlis 1li 2035 Y1l Niifus Projeksiyonu

3.2. 2035 Yih Tagit Projeksiyonu

YIL NUFUS
2015 346.972
2020 365.177
2025 383.383
2030 401.588
2035 419.793

2010-2011 yillar arasi Bitlis ili Motorlu Kara Tasitlar1 Sayisi1 Tablo 15’de gorilmektedir:

2035 Y1l trafik tasit projeksiyon hesabinda Aritmetik Artis Metodu kullanilmistr.

Tablo 15. Bitlis {li 2006-2010 Yillar1 Arasi Trafik Tagit Miktar1 [28]

Ka @ Aritmetik Artis Hizi

Tg : Gelecekteki Tagit Sayisi
Ka: (Ts'T|) / (ts't|)

YIL  TOPLAM ARAC
2006 11.336
2007 12.085
2008 12.873
2009 13.916
2010 15.105

K,= (15.105-11.336) / (2010-2006) = 942,25

Toos = 11.336 + 942,25.(2015-2006) = 19.816 Tasit
T o020 = 11.336 + 942,25.(2020-2006) = 24.528 Tasit
Toops = 11.336 + 942,25.(2025-2006) = 29.239 Tasit
Toos0 = 11.336 + 942,25.(2030-2006) = 33.950 Tasit
T35 = 11.336 + 942,25.(2035-2006) = 38.660 Tasit

Elde edilen hesaplamalara ait sonuglar Tablo 16’ da gosterilmistir:

Tablo 16. Bitlis ili 2035 Yil1 Trafik Tasit Projeksiyonu

YIL TOPLAM ARAC

2015
2020
2025
2030
2035

19.816
24.528
29.239
33.950
38.660

Tablo 17. Bitlis ili 2006-2010 Yillar1 Aras1 Motorlu Kara Tasitlar Sayis1[28]

Yil Toplam Otomobil Miniblis Otobls Kamyonet Kamyon Motosiklet Ozel Traktor
Amach
Tasitlar
2006 11.336 4.768 960 101 1.702 1.606 168 102 1.929
2007 12.085 5.095 994 103 1.985 1.629 189 113 1.977
2008 12.873 5.360 1.068 107 2.285 1.647 204 115 2.087
2009 13916 5.707 1.128 106 2.799 1.682 227 117 2.150
2010 15.105 6.168 1.157 107 3.341 1.662 239 123 2.308

Tablo 17°deki degerler gz Oniine alinarak tasitlarin ortalama yiizdelerini bulmak miimkiindiir.
Ortalama Otomobil Yuzdesi (K,) asagidaki sekilde hesaplanabilir:

29



A.Bakis, E.Isik / BEU Fen Bilimleri Dergisi 1(1) 19-33. 2012

K, = (4.768+5.095+5.360+5.707+6.168)*100 / (11.336+12.085+12.873+13.916+15.105)
Ortalama Otomobil Yuzdesi (K,) :%41

Ortalama Minibus Y uzdesi Kn) %8

Ortalama Otobiis Yuzdesi (Kot) %1

Ortalama Kamyonet Yizdesi (Kyn) : % 19

Ortalama Kamyon Y izdesi (Ky) %13

Ortalama Motosiklet Y iizdesi(K o) "% 1

Ortalama Ozel Arag Yiizdesi (Ks,) %1

Ortalama Traktor Yiizdesi (Ky) %16

Il genelinde karayolu tasitlari igerisinde en yiiksek pay1 % 41 oranla otomobiller almistir.

Yukarida bulunan hesaplamalar sonucu olusturulan 2035 yili Bitlis ili trafik tasit dagilim
projeksiyonu Tablo 18’de gorilmektedir.

Tablo 18. Bitlis ili 2015-2035 Y1li Trafik Tasit Projeksiyonu

Araclar  Otomobil Minibis Otobus  Kamyonet  Kamyon Motosiklet Ozel Araglar ~ Traktor ~ TOPLAM

Vehicles (Car) (Minibus) (Bus) (S.Truck) (Truck)  (Motorcycle) (Special (Tractor)
Vehicles)

% 41 8 1 19 13 1 1 16 100
2015 8.125 1.585 198 3.765 2.576 198 198 3171 19.816
2020 10.056 1.962 245 4.660 3.190 245 245 3.925 24.528
2025 11.988 2.339 292 5.556 3.802 292 292 4.678 29.239
2030 13.919 2.716 340 6.450 4.413 340 340 5.432 33.950
2035 15.850 3.093 387 7.345 5.025 387 387 6.186 38.660

4. Sonug ve Oneriler

4.1. Karayolu

o Tarihi ve kdlttrel dokuya sahip sehir i¢i sit alani igerisindeki kisimlara ulastirma ve gezi amagh
bisiklet, otomobil, otobis, minibiis ve taksi disinda kamyon, kamyonet, traktér, yol ve is makineleri
gibi araclarin girmesi 6nlenmelidir. Bu araglarin girisi 6zel izinlerle saglanmali, bolgeye giris
¢ikiglar resmi kurumlarca denetlenmelidir. Bisiklet, yolcu tagima araglari (otobiis, minibiis ve taksi)
disinda 6zel otomobillerin girisi Ucretli yapilarak bu kisimlara az sayida otomobilin girmesi
saglanarak trafik akis1 tikaniklig1 6nlenmelidir.

e flde hizla artan motorlu tasit sayisimin gerektirdigi kapasitede, yeni otopark alanlarmin tesis
edilmemesi sonucu yol kenarlarinda gelisigiizel ara¢ yerlesimleri, trafik akisini engellemektedir. Bu
durum 6zellikle kis mevsiminde yol temizleme c¢alismalarina engel teskil ederek trafigin daha fazla
tikanmasina neden olmaktadir. Kentsel alandaki trafik sorununa dogru ¢oziimler iiretilebilmesi igin
oncelikle dogru teshislerin yapilmasi gereklidir. Kent merkezlerindeki trafik sorununun ¢6zimu igin
otopark konusu detayli bir sekilde incelenmeli ve bu dogrultuda tasarimlar yapilarak uygulanmasi
saglanmalidir. Otopark ¢ozlimii konusunda; Genel Otoparklar, Katli Otoparklar ve Yol Kenan
Otoparklar gibi alternatifler irdelenmeli, yapilacak olan tasarimlarda yukarida belirtilen otopark
alternatiflerinin hangisinin uygun olabilecegi konusunda detayli ¢alismalar yapilmalidir.

e Il ulastirmasinda birgok kisimlarda yol kenarlarinda otobiis veya minibiis tiirii tasitlarin yolcu indirip
alabilecegi yanagma cepleri olugturulmamistir. Ara¢ durak yerlerinin tiim giizergah boyunca yeniden
ele almarak uygun yanasma cepleri olusturulmalidir.

e Il merkezi ve gevresinin yol {ist yapisindaki giivenlik tedbirleri eksikliklerinden dolay1, her yil
istenmeyen ara¢ ve yaya kazalari olugmakta, bunun sonucu olarak cesitli yaralanma ve Oliim
vakalar1 kendini gostermektedir. E-99 uluslar arasi karayolunun sehir igerisinden gegen kisimlarinda
zaman zaman Oliimlii ve yaralamali kazalar meydana gelmektedir. Ozellikle Tarim Il Miidiirliigi,
TOBB ilkdgretim Okulu, Devlet Hastanesi, Kredi Yurtlar Kurumu ve TOKI kavsaklarinda yer yer
bu tur kazalar goriilmektedir. Bu glizergahlar sehir merkezinin trafik kaza kara noktalar1 olarak
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kabul edilebilir. Bu kisimlarda iist gegit yapilmasi, yayalarin yola ge¢mesine izin verilmeyecek
sekilde yol kaldirnm kenarlarinin demir parmakliklarla bolinmesi ve trafik sinyalizasyon
sistemlerinin kurulmasi 6nem arz etmektedir. Ilde yapim 2011 yilinda gergeklestirilen gevreyolu ve
E-99 Karayolunun Tatvan tarafinda kalan kavsak kismuimin trafik isiklandirmasi yoktur. E-99
karayolu ve TOKI giris ¢ikismin oldugu kisimlarda da trafik 1siklandirma sisteminin olmamasi
beraberinde bir¢ok oliimlii ve yaralanmali kazalara davetiye ¢ikarmaktadir. Bu kisimlara acilen
trafik sinyalizasyon sisteminin kurulmasi gerekmektedir.

o Bitlis sehir merkezi ¢ok eski bir yerlesim bélgesi olmasindan dolay1, yapilasma daglik ve egimli bir
alan tlizerinde kurulmustur. Bu alan {izerindeki sehir i¢i trafiginde 6nemli sorunlar yasanmaktadir.
Bu sikisiklik kis mevsiminde yagan kar yagisi sonrasinda daha fazla kendini gostermektedir. Yogun
kar yagis1 durumunda sehir icinde zaten yetersiz genislikte olan yollar daha ¢ok daralmakta, otopark
yetersizliginden dolay1 araglarin yol kenarina dizilmesiyle bu daralma artmakta, trafigin ¢ift yonlii
gidis gelisi imkansiz hale gelmektedir. 2011 yilinda bu kisimlar icine alan ulagim giizergahlarinin
kismen genisletilmesi yapilmigtir. Ancak bu yol genisletme caligsmalar1 yeterli diizeyde degildir.
Calismalar1 tamamlanan bu kisimlar halen iki seritlidir. Bu kisimlarin tek yonlii gidig-gelis seklinde
duzenlenmesi veya yol en kesitlerinin genisletilerek en az ii¢ seritli olacak sekilde hizmete
sunulmasi trafik tikanikligini azaltic1 etkenlerden birisidir.

e Yagish havalarda sehir merkezindeki derenin tagmasi ve yagis sularinin drenajinin yetersiz kalmasi
durumlarinda zaman zaman sehrin bazi kesimlerinin su ile doldugu goze ¢arpmaktadir. Bu durum
trafik akisim1 Onemli Olglide kisitlamaktadir. Bu kisimlarin alt yapi 1slah g¢aligmalarimin
tamamlanmasi saglanarak trafik akisi hizlandirilmalidir.

e Otomobil ve taksilerin onemli Olgiide artis kaydetmesi, merkez bolgede trafik sorunlarinin
dogmasina neden olmakta ve trafik akimi ile park etme problemlerinin ¢oéziimii gii¢ olmaktadir.
Yolcu ulagtirma tasitlarinin artmasi neticesinde trafik tikanmalarinda 6nemli artiglar meydana
gelmektedir. Tagimada kullanilan minibiisler yerine, merkez bolgede biiyiik kapasiteli vasitalarin ve
bilhassa otobiislerin kullanilmas1 saglanabilirse, yol sahalarinin bir kismini a¢ip trafigi rahatlatmak
miimkiin olacaktir.

e Yerlesim alanlar1 i¢inde yasayanlar i¢in rahat, saglikli ve glivenli yasam ortamlarinin gelistirilmesi
yoniinde, ¢ocuklara oyun alani saglayacak, yaslilara ve Oziirliilere giivenli seyahat imkani1 sunacak
bir ¢evre planlanmalidir.

e Yoldan ¢ikma sonucu meydana gelen kazalar1 engellemek ve siiriiciilerin dikkatini arttrmak i¢in
gerekli yol isaretleri arttirilmalidir.

e il geneli toplam 782 km toprak ve 1314 km stabilize devlet ve il yolunun asfaltlama calismalar1 en
kisa zamanda tamamlanarak trafik kapasitesi arttirilmalidir.

e il geneli toplam 1070 km tesviyeli ve 657 km stabilize kdy yolunun asfaltlama calismalari en kisa
zamanda tamamlanarak trafik kapasitesi arttirilmalidir.

4.2. Demiryolu

e Bolge’nin iilke demiryolu agi ile baglantisina bakildiginda; Van Golii Ekspresi ile Istanbul —
Eskisehir — Ankara — Kirikkale — Kayseri — Sivas — Malatya — Elazig —-Mus — Bitlis — Van hatt1
iizerindedir. Bu hat, uluslar arasi dlgekte Bati iilkelerini Dogu iilkelerine baglarken Tiirkiye’yi
batisindan dogusuna gegmektedir. Istanbul-Ankara-Sivas-Malatya-Elazig yolu ile Tatvan Iskelesine,
iskeleden feribotlarla Van’a, Kapikdy sinir kapisindan da Iran’a (Tebriz ve Tahran) ulasiimaktadir.
TCDD ulasim sebekesinde Malatya-Yolgati ulagim hattinda hat ikiye ayrilmakta, bir hat Yolgati-
Maden-Diyarbakir-Batman-Kurtalan’a kadar, diger hat ise Yolgati-Elazig-Mus-Tatvan’a kadar
uzanmaktadir. Tatvan Iskelesi’nden denizyolu baglantis1 ile Van’a gecis saglanmakta, tren katarlar:
Van Iskelesi’ne indirilmektedir. Van’dan sonra demiryolu hatt1 tekrar baslayarak Ergek- Ozalp-
Saray- Kapikdy iizerinden Iran’a devam etmektedir. Feribot iizerinden tasimada tasima siiresinin
uzamasindan dolayi, yiik ve yolcu tagimasi sinirli kalmaktadir. S6z konusu baglantiya olan yik ve
yolcu talebini artirmak igin, demiryolu hattindan olusan giizergdhin, Van Goli kuzeyinden veya
glineyinden gecirilmesi gerekmektedir. Goliin kuzey tarafindaki topografya sartlari rayli sistem
olugturmaya elverigli olmakla birlikte giiney taraftaki egim rayl sistem icin tiineller agilmasini
zorunlu kilarak ulasim maliyetini arttirmaktadir. Bu nedenle demiryolu hattinin géliin kuzeyinden
(Ahlat-Adilcevaz-Ercig-Van istikametinde) gecirilmesi daha uygun olacaktir. Bélgenin topografik
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yapist engebeli olup yiiksek maliyet gerektirdiginden metro ve hizli tren gibi uygulamalar igin
miisait degildir.

3. Suyolu

Van’dan sonra demiryolu hatt1 tekrar baslayarak Iran’a kadar devam etmektedir. Tatvan-Van arasi
yiik ve yolcu tasimacig1 yaninda, gol iizerinde, Gevas Iskelesi ile Akdamar Adasi arasinda turistik
amagli yolcu tasimaciligi da yapilabilmektedir. Tatvan iskelesinden Van iskelesine feribotlarla
ulasim dort saatlik bir siire ile tamamlanabilmekte ve tarifeli seferler bulunmamaktadir. Feribotlarla
yiik tagima ve yolculuk siiresi uzun olmasindan dolay1 miisteriler tarafindan tercih edilmemektedir.
Bu durum yik ve yolcu tasimaciliginin karayoluna kaymasina sebep olmaktadir. Bunun sonucunda
karayolu tasimaciliginda trafik akis1 yavaglamaktadir. Ayrica karayolunda olusan yigilmalar sonucu
trafik gilivenligi azalarak cesitli kazalarin olugmasi kaginilmaz olmaktadir. Trafik yogunlugunun
artmasindan dolayi, yol iist yapilarinin artan dingil yiiklerinden dolay1 aginmaya ve deformasyona
ugramasi da s6z konusu olmaktadir. Bu sebeplerden dolayr suyolu ulagiminin canlandirilarak
karayollarindaki trafik yogunlugunun azaltilmasi 6nem kazanmaktadir. Bunun igin Tatvan-Van arasi
ilcelerin gole bakan kisimlarinda iskeleler yapilmali, Singapur yapimi katamaran tipi deniz
otobiisleriyle ulasim hizli bir sekilde saglanmalidir. Bu deniz otobiisleri 45 metre boyunda, 11 metre
eninde olup saatte 40 deniz mili hiz yaparak 445 yolcu tagiyabilmektedir.

4.4. Havayolu

5.
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Bitlis ilinde havaalan1 bulunmamaktadir. ile en yakin havaalanlar1 sehir merkezine 40 km mesafede
Mus Havaalani ve 170 km mesafede Van Ferit Melen Havaalani’dir. Mus Havaalani yillik 300.000
kisilik yolcu kapasitesine sahip olup yilda ortalama 162.000 kisiye hizmet vermektedir. Van Ferit
Melen Havaalani yillik 1.200.000 kisilik yolcu kapasitesine sahip olup yilda ortalama 900.000 kisiye
hizmet vermektedir. Yolcu kapasitesi, tasinan yolcu sayilar1 ve il niifus sayilari gbz Oniinde
bulundurularak, Bitlis ili i¢in yillik 242.000 yolcu kapasiteli ve yillik ortalama 132.000 kisiye
hizmet verebilecek bir havaalanin yapilmasi uygun olacaktir. Havaalam bélgesi igin Bitlis Ugyol-
Tatvan arasindaki engebesiz arazi uygun bir konumdadir.
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