T.C. Tiirk Igbirligi ve Koordinasyon Ajansi Bagkanligi . .
Tiirk International Cooperation and Koordination Agency AVRASYA ETUDLERI 45/2014-1 (43-62)

XIII-XIV. Yiizyillarda Kuzey Ipek Yolu ve Altin
Orda Hanlarr’nin Ticaret Politikalar

Ekrem KALAN!

Oz

XIII. yiizy1lin baslarinda Mogol imparatorlugu’nun kurulmasiyla birlikte Avras-
ya’da barig ve huzur ortami yeniden tesis edilmistir. Imparatorlugu kuran Cengiz
Han daha saltanatinin ilk yillarindan itibaren ticaretin 6nemini kavramis ve ticari
faaliyetlerin gelistirilmesine yonelik ¢aligmalar yapmistir. Mogollarin Orta As-
ya’dan sonra Dogu Avrupa’ya girmeleriyle, bolgede ticari ve ekonomik iligkiler
bir siireligine bozulsa da, ayn1 zamanda bolgedeki Tiirk kabilelerinin merkezi ve
giiclii bir devletin idaresinde birlestirilmesi, ticaretin yeniden gelismesine vesile
olmustur. Mogollarin, bilhassa da Altin Orda Hanlarinin izlemis oldugu olumlu
politikalar neticesinde Mogol akinlari sebebiyle kesintiye ugrayan ticaret yeniden
canlanmis ve Dest-i Kipcak’a Bizansli, Italyan, Ermeni ve diger yabanci tiiccarlar
tekrar gelmeye baslamigtir.
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The Northern Silk Road in the XITI-XIV* Centuries and
the Trade Policies of Golden Horde Khans

Abstract

Along with the establishment of the Mongol Empire in the beginning of the XIII
century, the peaceful environment was re-established across Eurasia. Genghis
Khan, the progenitor of the empire had realized the importance of trade from the
earlier years of his rule and encouraged acts aiming the development of commer-
cial activities. Even though the commercial activities were distorted for a while
in the region as the Mongols arrived in East Europe after the Middle Asia, the
Turkic tribes of central and powerful state in the administration of combining and
helped the development of trade in their territory again. As the result of the posi-
tive policies applied by the Mongol, and especially the Golden Horde Khans, the
trade that was interrupted due to the Mongol invasions was once more revived,
and Byzantine, Italian, Armenian and other foreign merchants started to travel to
the Desht-1 Qipchak again.

Keywords: Mongol, Golden Horde, Silk Road, trade, ortag-merchant
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1. Giris

Ticaret, mallarin miibadelesi anlaminda, tag devrinden bu yana insan-
lik tarihinde son derece onemli bir yere sahiptir. Eski ¢aglarda oldugu gibi
Orta Cag’da da toplumlarin ihtiyaglarinin karsilanmasi agisindan biiytik
bir 6neme haiz olan ticari faaliyetler, 6zellikle aracilarin (tiiccarlar) kar
elde etmek maksadiyla bu miibadele islemlerine dahil olmalariyla dikkati
ceker. Orta Cag’da ticaret; genis manada, bu isi profesyonelce iistlenen
aracilarla, iiretici ile tiiketici arasinda, mallarin takas edilmesi yoluyla de-
gis tokusu veya degerli taslar ya da para karsiliginda iilke igerisinde (i¢
ticaret) ayrica diger iilkelerle (dis ticaret) gergeklestirilen degisim siireci
olarak degerlendirilmektedir.

I¢ ve dis ticaret, Orta Cag’da devlet hazinesini olusturan en 6nemli
kalemlerin bagsinda gelmekteydi. Ticaretin olgusal anlamda en fazla ihti-
ya¢ duydugu unsurlarin basinda, uygun ulasim vasitalar1 ve ticarl mekan-
larla ulasim yollarmin giivenligi gelmekteydi. Hazinelerini bu 6nemli
gelirlerden mahrum birakmak istemeyen hiikiimdarlar da ticaretin uygun
kosullarda gergeklestirebilmek maksadiyla her tiirlii 6nlemi alma yoluna
gitmekteydiler. Mogol Imparatorlugu’nun kurulusu, Avrasya’da bir baris
ve huzur ortaminin yeniden tesis edilmesi anlaminda énemli bir gelisme-
dir. Nitekim Cengiz Han daha saltanatinin ilk yillarindan itibaren ticaretin
onemini kavramis ve ticari faaliyetlerin gelistirilmesine yonelik ¢alismalar
yapmuigtir.

Cengiz Han Cin ile Orta Asya arasinda ticareti gelistirmek amaciyla
biiyiik ticaret kervanlar1 kurarak, bunlari iki bdlge arasinda sevk etmistir.
Bilindigi tizere Otrar Olay1’nda Mogol olmasalar bile 450 kisiden olusan
Cengiz Han’a ait ticaret kervanmin Otrar Valisi Inalcuk tarafindan katle-
dilmesi ve mallarinin yagmalanmasi, Harezmsahlar iizerine sefere ¢ikil-
masina ve Orta Asya’nin isgaline yol agmistir.?> Cengiz Han’in Avrasya
ticaretine yonelik pozitif politikasi, birkag¢t disinda, ardillar tarafindan da
devam ettirilmistir.

Biiyiik Mogol imparatorlugu’nun kurulmasiyla birlikte Orta Dogu ve
Orta Asya ticareti de biiyiik dl¢clide Mogol Hanlari’nin kontrolii altina gir-
mistir. Boylece X. ylizyilin ikinci yarisinda Hazar Kaganligi’nin giiclinii
kaybetmesinden sonra ilk kez Avrasya transit ticaret yollar1 tek bir siyasi

2 B. B. bapronba, Couunenus, T. 1. TypkecTad B 310Xy MOHTOJIBCKOTO HamrecTBus, M3n-Bo Bocrounoit
nureparypsl, Mocksa, 1963, c. 465.
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otorite altinda yeniden birlestirilmistir. Bu da bu genis cografyadan gecen
ticaret yollarinin 6nemini yeniden artirmistir.

Mogollarin Dogu Avrupa’ya gelislerinin ardindan bu bdlgede ticari ve
ekonomik iligkiler bir siireligine bozulmus olsa da, sonug itibariyla Mogol-
lar, bolgedeki Tiirk kabilelerini merkezi ve giiclii bir devletin idaresinde
birlestirmis ve bolgede ticaretin yeniden gelismesini saglamislardir. XIII.
ylizy1ilin ikinci yarisindan itibaren Bat1 Avrupa ile Dogu Asya’yi birbirine
baglayan ana ticaret yollari ki bunlarin en nemlisi Ipek Yolu’dur, kuzeye
dogru kaymis ve Altin Orda topraklarindan gegmeye baslamistir. Ticaret
yollariin Orta Dogu’dan kuzeye dogru kaymasinda en 6nemli etken siip-
hesiz XII-XIII. yiizyillarda Orta Dogu’ya yonelen Hagli Seferleri ile deva-
minda meydana gelen IThanli-Memluk miicadeleleridir.

2. Kuzey Ipek Yolu

Asirlar boyunca Asya ve Avrupa’yi ticari ve ekonomik agidan birbi-
rine baglayarak Avrasya kavramini ortaya ¢ikaran Ipek Yolu, Cin’den Ak-
deniz’e kadar uzanan kervan yollarinin olusturdugu bir sistemdir. Ipek Yo-
lu’nun kismi olarak ortaya ¢ikis1 Bronz Cagi’na kadar uzanmaktadir (M.O.
3000-2000). Sakalar ile Cinlileri ticari anlamda bir araya getiren Biiylik
Ipek Yolu, M.S. IV. yiizy1lda Ammianus Marcellinus (322-400) tarafindan
kaleme alinan Roma Tarihi adli eserde karsimiza ¢ikmaktadir.? Elimizdeki
mevcut kaynaklara, bilhassa Cin kronikleriyle Antik Cag ve Orta Cag’a ait
kayztlar ile arkeolojik verilere gore Biiyiik Ipek Yolu’nun kuzey kolu Lob-
nor (Lob Gdlii)’ndan Kuga ve Karasar {izerinden Tanr1 Daglar1 ve Tarim
Nehri boyunca uzanip, Kasgar’a kadar uzanmaktaydi. Oradan Fergana Va-
disi’nden devamla Seyhun boylarina, devaminda da Giiney Ural bozkirla-
11, Asag1 Idil (Volga) bdlgesine ve nihayet Karadeniz’in kuzey limanlarima
ulagmaktaydi.* Bu giizergahin 6nemli bir kismini1 Orta Asya ile Avrasya
bozkirlar1 olusturmakta olup, bu bolgede yasayan halklar s6z konusu tica-
ret araciligiyla Cin’den Avrupa’ya uzanan kiiltiirel diyalogun da araciliini
yapmislardir. Arkeolojik verilerden hareketle, Kuzey Ipek Yolu’nun, Gii-
ney Ipek Yolu’na alternatif olarak ortaya ¢iktig1 anlasilmaktadir.’

3 Ammuan Mapueiuis, Pumckas ucmopusi, (nep. ¢ narus.: F0.A. Kynakosckoro u A.W. Conn), 3-¢ usg-e,
CII6.: Anereiisi, 2000, c. 298.

*E. E. Ky3bmuna, I[Ipeovicmopus Benukozo [llenkosozo nymu. JJuanoe kynemyp Eepona — Azusi, (OTB. pex.
I'M. Bonrpan-Jlesun), M.: KomKnura, 2010, c. 9.

5 Hans Wilhelm Haussig, Ipek Yolu ve Orta Asya Kiiltiir Tarihi, (gev: M. Kayayerli), Istanbul, 2001, s. 27.
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Elimize bir Avrasya haritas1 alip bakacak olursak, Orta Asya’nin ta-
rihe mal olmus biiyiik medeniyetlerin merkezinde yer aldig1 goriilecektir.
Etki alanlartyla birlikte Orta Asya, Sar1 Deniz ve Dogu Cin Denizi’nden
Hazar Denizi’ne kadar yaklasik 5200 kilometrelik bir alana uzandig anla-
stlmaktadir. Bu acidan bakildiginda Orta Cag’da biiyiik ticaret yolu olarak
sadece Biiyiik Ipek Yolu’nun oldugu, Volga, Dnyeper, Kama gibi Dest-i
Kipgak ile Dogu Avrupa’ya yonelik ticaret yollarinin ise sadece onu ta-
mamlayan ticaret yollar1 oldugu acikca gériiliir.Biiyiik Ipek Yolu’nu agir-
likl1 olarak ipek ticaretinin yapildig1 bir ticaret yolu olarak gérmek, Ipek
Yolu’nun diinya kiiltiir ve medeniyetine yapmis oldugu katkilar1 gérmez-
likten gelmek olur. ipek Yolu’nun buradaki rolii ¢ok daha fazladir. Zira
bu yol ilizerinden sadece Dogu ile Bat1 arasinda ticari mallar tasinmamus,
bargirlerin sirtinda ayn1 zamanda kiiltiirel unsurlar da teati edilmistir.¢ Ipek
Yolu’nda kervanlarla birlikte Dogu ile Bat1 arasinda tiiccarlarin yani sira,
diplomatlar, maceraperestler, isciler, zanaatkarlar, ciftciler, hact adaylar1
gibi toplumun farkli kesimlerinden insanlar da yer degistirmekteydi. Ipek
Yolu, kiiltiirleri birbirine yaklastirmis hatta ortak bir kiiltiir dairesinin de
olusumuna katkida bulunmustur. Bu anlamda Floransali tiiccar Pegolot-
ti’nin 1335 yilinda Tana’dan Pekin’e yapmis oldugu seyahatte, Cin’e kadar
uzanan bu genis cografyada sadece Kumanca (Kipgakga) konusarak, ter-
climana ihtiya¢ duymadan seyahat etmenin miimkiin olacagina dair ifadesi
dikkate sayandir.

Bu yer degistirmelerin neticesinde Ipek Yolu vasitasiyla Avrasya
halklar1 pek ¢ok yenilikle tanisma firsatt bulmustur. Bunlar arasinda sanat
(dans, miizik, gdrsel sanatlar ve mimari), dini inanis (islam, Hiristiyanlk,
Mazdeizm, Budizm ve Maniheizm, vd.), yeni teknolojileri (ipek, barut ve
kagit iretimi gibi) saymak miimkiindiir.

Dogu ticaretinde antik zamandan beri aktif olarak isleyen Ipek Yo-
lu'nun anlaminin alt1 6zel olarak ¢izilmektedir. Kanaatimizce, kuzeydeki
Dogu Avrupa topraklarinda olanlar dahil, kervan yollarma sadece Ipek Yo-
lu’nun kollar olarak bakilmalidir.

Uzun bir tarihi gegmise sahip olan Ipek Yolu’nun Altin Orda éncesi ve
Altin Orda doénemine dair, kiymetli bilgiler i¢eren ¢ok sayida tarihi kay-
nak bulunmaktadir. Bunlarin en eskilerinden biri siiphesiz Siu Yan Jiyan’in

3. Preenanse, Lusunusayuu, 2ocyoapecmea, kyiomypwl Llenmpanshoi Asuu, Tamkent, 2005, ¢. 196
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Ivek Yolu’'ndan Budist Mukaddes Mekanlarina Dogru adl eseridir.” 629
yilinda Budist hact (mukaddes yerleri gezen gezgin) Cin’den yola ¢ika-
rak, Orta Asya iizerinden Buda’nin kutsal emanetlerini kendi gozleriyle
gormek ve dini egitim almak {izere Hindistan’a ulagsmis, oradan Cin’i Bat1
ile bulusturan kervan yollar1 {izerinden seyahat etmistir. Onun bu seyahati
esnasinda tutmus oldugu notlardan hareketle, gectigimiz asirda pek ¢ok
arkeolojik kaz1 gerceklestirilerek, bilhassa Ipek Yolu iizerinde yer alan se-
hirlere dair son derece kiymetli bilgilere ulagilmistir.

Yine Abbasi Halifesi’nin 922 yilinda Idil boyundaki Bulgar sehrine
gonderdigi elgilik heyetinde yer alan fakih Ahmed Ibn Fadlan’in Seyahat-
name’si de kiymetli bilgiler igermektedir. Ibn Fadlan Seyahatname’sinde
Bagdat’tan yola ¢ikan elgilik heyetinin takip ettigi kara yolu ile X. ylizyilin
baslarinda bolgedeki Araplar ve diger tiiccarlar tarafindan bilinen kervan
yollar1 tasvir edilmektedir.® Elgilik heyeti Ustyurt platosundan gecip Volga
civarina, oradan Oguz ve Baskirt topraklarindan gecerek, Bulgar sehrine
ulasmistir. Bu yol disinda, Urgeng’ten Mangislak Yarimadasi’na oradan
Hazar Denizi boyunca yukartya Idil Nehri’ne ulasan alternatif bir kervan
yolu da mevcut idi.’

Mogollarin Dogu Avrupa, Orta Asya ve ona komsu diger bolgeleri ele
gecirmesi, s6z konusu bolgelerde belirgin ekonomik ¢okiintiilere neden ol-
mustur. Daha ilk Altin Orda Hanlari’nin idaresi déneminde merkezi yone-
timin kontrolii altinda olan sehirler eski haline donmeye, zanaat ile ticaret
diizene girmeye, ticaret yollar1 yeniden canlanmaya baglamaktadir. XIII.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Cii¢i Ulusu kurulusunu tamamlamis ve
Avrasya’nin ticari-ekonomik iligkileri baglaminda son derece etkin rol oy-
namaya baslamiglardir. S6z konusu ticaret yollarinin 6énemi de Altin Orda
Devleti’nin gelisimiyle paralellik arz eder.

Bu baglamda diisiiniildiigiinde babas1 ve amcasiyla Iran ve Ermenis-
tan lizerinden Hindistan ve Cin’e ulasan Marko Polo’nun Seyahatname’si'

7S. H. Wriggins, Xuan Zang: A Buddhist Pilgrim on the Silk Road, Colorado: Westview Press, 1996.
8 A. I1. Kosanesckuit, Knuea Axmaoa Hon-Daonana o e2o nymewecmeuu na Bonzy ¢ 921-922 ze., XapbkoBs,
1956.

® JI. JI. Tankun, “banruiickue naxeu y mobepexbss Kacrus”, Austervegr (Bocmouwnwiii nyme), Ne 2,
Tanmuuu, 1996, c. 27-29.

10 Knuea Mapxo Ilono, (tiep. co crapodpaniys.: U.IT. Munaesa, pen. u Beryim. cr.. M. I1. Marumosuda),
M.: Toc. uzn-Bo reorpad. nut-pel, 1955; Ayr. bkz. A.I. ¥Opuenko, Knuea Mapxo Ilono: sanucku
nymeuwiecmeeHHuKa unu umnepckas kocmoepagus, CII6., 2007.
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hem kervan yollart hem de denizyollar1 ve limanlar hakkinda kiymetli bil-
giler icermektedir. Plano Carpini, Wilhelm Rubruck gibi Fransisken ra-
hipleri de Dogu Avrupa ile Orta Asya’nin ticaret yollar1 hakkinda 6nemli
bilgileri seyahatnamelerinde paylagmiglardir. Onlarin eserleri iizerinde ya-
pilan analizler Mogol Imparatorlugu’nun baskenti Karakurum’a ve daha
sonralar1 Pekin’e giden Avrupal: tliccar ve elcilik heyetlerinin gilizergah-
larin1 belirlemeye imkan vermektedir. Elgilerin yolu Karadeniz {izerinden
Altin Orda baskenti Saray sehrine, oradan da Ipek Yolu’nun kuzey kolu
tizerinden Aral Denizi’nin kuzeyine ve daha sonra Yedisu, Dogu Tiirkis-
tan lizerinden Karakurum’a kadar uzaniyordu. Yine Ortadogu, Anadolu,
Istanbul, Kirim, dil boyu, Orta Asya (Urgeng, Buhara, Semerkand) Hin-
distan ve Cin’e kadar uzanan genis bir cografyay1 bizzat gezerek anlatan
Ibn Battuta’nin Seyahatname’si de en az Marko Polo’nun Seyahatname’si
kadar kiymetlidir. Bu meyanda Johannes Schiltberger'! ve Rui Gonzales
Clavijo’yu'? da Altin Orda sonrast donem i¢in saymak gerekir.

Yukarida bahsedilen kaynaklardaki bilgileri arkeolojik verilerle bir-
lestirdigimizde Altin Orda doneminde Avrasya ticaret yollarinda ve ticaret
sisteminde koklii degisiklikler yagsandig1 karsimiza ¢ikmaktadir.

Ipek Yolu iizerinden Dogu ve Bat1 arasindaki ticarette Altin Orda se-
hirleri, sahip olduklar1 cografi ve stratejik konumlarindan dolay1 son derece
onemli bir fonksiyon iistlenmekteydi. Bu durum, XIV. ylizyilin baslarina
ait Toscana Anonimi’nde sdyle ifade edilmektedir: “Kim ki Cenova ve Ve-
nedik ten Cin’e gitmek isterse; alabildigi kadar keten kumas, ince ve kalin
cuha satin almali sonra direkt yolun bulundugu Tana’ya gitmelidir. Orada
okiizlerin, atlarin veya develerin ¢ektigi arabalarla karayolundan malla-
rint naklettirebilir. Tana ile Hacitarhan arasindaki yol okiizlerin ¢ektigi
arabalarla 25, develerin ¢ektigi arabalarla ise 12 giinliik bir yoldur. Bu
yol tizerinde giivenligi saglamak iizere silahli Mogol ve Tatarlarla karsi-
lasmak miimkiindiir. Hacitarhan dan Saray sehrine kadar 1 giinliik mesafe
vardwr. Bu yolda da yine Tatarlarla karsilasilabilir. Ayni giin nehir gegilir.
Saray sehrinden Saraycik’a kadar 8 giin boyunca nehir yolu kullanilir. Her
ne kadar suyolu gibi kervan yolu da olsa, mallarin kaybolmas: agisindan
suyollart daha az risk tasimaktadr.  Saraycik tan Urgeng’e develerle 20

W ITymewecmeue Heana [Llunemoéepxepa no Eepone, Azuu u Agppuxe ¢ 1394 no 1427 2., (nep. ¢ uem. @.
Bpyn), Onecca, 1866.

12 P. I. ne KnmaBuxo, Juesnux nymewecmeuss ¢ Camaprano ko dgopy Tumypa (1403-1406), (mep. co
crapowucl., npeauci. 1 kommeHt. . C. Mupokosoit), M.: Hayka, 1990.
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glinde ulasmak miimkiinken, okiiz arabalariyla bu stire 40 giine ¢ikmakta-
dir. Beraberinde mallari olanlar isterlerse Urgeng’e ugrayabilir. Nitekim
Urgeng, kumaslar: satip, giimiis sumlar kazanabileceginiz karli bir ticaret
sehridir. Yine istenirse beraberindeki kumaslarin en incelerinden birkac
balyayi burada satarak, yola giimiis sumlarla devam edilebilir. Urgeng ten
Otrar’a kadar develerle 35-40 giinde ulasmak miimkiindiir. Beraberinde
mali olmayanlar Urgen¢’e ugramadan 50 giinde Saraycik tan direkt ola-
rak Otrar’a da gidebilirler. Bu yol kadar iyi bir ticaret yolu yoktur, tabi
ki giimiis sumunuz varsa. Aslinda en iyisi kumaslarla birlikte Urgeng’e
gelerek, mallar: burada satmak en biiyiik kari kazandwrir. Otrar 'dan Alma-
Iik’a kadar yiik esekleriyle seyahatin siiresi ise 45 giin olup, yolda siirekli
savas¢t Mogollarla karsilasirsimiz. Almalik tan Kamesu'’ya yine eseklerle
70 giinde ulasirsiniz. Kamesu’dan ... (metinde eksik) Nehri’'ne ulasip, 45
gilinliik at veya nehir yolculuguyla Kassay’a varilir. Orada (Kassay) eldeki
biitiin giimiis sumlar: satarak, yerine biitiin Cin’de ticarette kullanilan ve
Kagan’in miihriiniin bulundugu balis adi verilen kagit paralardan almak
gerekir. Kassay’dan Cin’in baskenti Kanbalik (Hanbalik-Pekin) 'a kadar
30 giinde ulasilir. Tana 'dan itibaren biitiin yolculugun stiresi kara ve suyo-
luyla toplam 284 giindiir.”

Ermeni Krali Hetum, 1254-1255 yillarinda Mengii Kagan’in Orda-
st’na, Orta Asya’ya bir seyahat gerceklestirmistir. Kral Hetum, Kilikya
Ermeni Krallig1 bagkenti olan Sis’ten idil boyundaki Batu’nun ordasina
gitmistir. “...Sonra Onu Hazar Denizi’nin kiyisindan Mengii Kagan’a dog-
ru uzun bir yola ¢ikardilar. Marsri ayinin altisinda (13 Mayis) yola ¢ikan
Hetum Ayeh (Yayik) Nehri’'ni gecerek, Batu ile Mengii Kagan arasindaki
yolun tam ortasinda bulunan Op (Urgeng) sehrine ulasti. Ergi¢ (Irtis) Neh-
ri’ni asarak, Nayman iilkesine vardilar ve oradan Kara-Kitay'a ve nihayet
gori aymin dordiinde (13 Eyliil) Tataristan (Mogolistan) 'a geldiler.”* Bu
iki kaynakta da seyahat giizergah1 agikca verilmekte olup, bdylece done-
min Ipek Yolu’nun da giizergahi hakkinda bilgi verilmektedir. Arastirma-
cilarca gayet iyi bilinen Marko Polo ile Fransisken rahipleri Plano Carpini
ve W. Rubruck’un seyahatnameleri de bu anlamda kiymetli bilgileri bizle-
re sunmaktadir.

13 A.T. Emanos, Cegep u IOz ¢ ucmopuu kommepyuu: na mamepuanax Kaghot XI111- XV ¢s., Tromens, Pytpa,
1995, c. 149-150.

14 Kupaxoc F'aunzaxenn, Mcmopusi Apmenuu, (nep. ¢ apesaeapmsin.: JI.A. Xaunapsina), M.: Hayka, 1976,
c.58.
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XIV. yiizy1l baslarinda iinlii eseri La Pratica della Mercatura (1338)"
ile Floransal1 Frangesko Balducci Pegolotti, devrinin uluslararasi ticaretin
kavsak noktalarindan biri olan Tana sehrinin, Cii¢i Ulusu’nun énemli mer-
kezlerden biri oldugunu, Orta Cag’da biiyiik ticaret yollar iizerinden Cin
ile baglandigini ifade etmistir: “Tana’dan Hacitarhan’a kadar okiizlerle
25, atlarla 10-12 giinliik bir yolculugun sonunda ulasimaktadr. Hacitar-
han’dan Aktobe deki Saray sehrine ise nehirden 1 giinde varilir. Saray 'dan
Saraycik’a Yayik Nehri'nden 8 giinde gidilmektedir (Once Idil Nehri, son-
ra Hazar Denizi boyunca devamla Yayik Nehri’nin mansabina ulagilir).
Buraya karayoluyla da gelinebilir. Saraycik tan Urgeng’e Ustyurt Platosu
tizerinden develerle 20 giinde ulagmak miimkiindiir. Beraberinde malla-
r1 olanlar Urgen¢’e mutlaka ugramahdir. Ciinkii orada ¢ok karli ticaret
imkdani vardwr. Urgeng ten Otrar’a kadar develerle 35-40 giinde varilir.
Yaninda mali olmayan tiiccarlar Sarayciktan dogrudan Otrar’a gider-
ler... Otrar’dan Almalik (Ili Vadisi)'a eseklerle 45 giinde ulasmak miim-
kiindiir.. ”'® Pegolotti’nin ¢alismasinda genellestirilmis olmakla birlikte
Italyan tiiccarlarin Yuan Hanedani dénemindeki Cin ile yaklasik yiiz yillik
tecriibelerini de aktarmus, bu vesileyle de Italyan tiiccarlara ticaret ile ilgili
onemli tavsiyelerde bulunarak, seyahatlerini kolaylagtirmay1 amaglamistir.

Idil boyundaki Altin Orda sehirleri XIV. yiizyilin sonlarinda Timur
istilasina ugrayinca yeniden toparlanmalar1 pek miimkiin olmamistir. Bu
sebeple de Kuzey Ipek Yolu eski énemini kaybederek, ticaret yollarinin
giizergahinda degisiklikler yasanmaya bagladi. Baharat ve ipek, giineyde-
ki yani Orta ve Yakindogu’dan gegen yollardan Akdeniz’e ulastirilmaya
baslandi. Nitekim Barbaro’da “Astrahan (Hacitarhan) Timur tarafindan
tahrip edilince Astrahan’a gelen veya Astrahan’dan Tana’ya giden tiim
baharatlar ve ipek artik Suriye’ye gidiyor. " diye bahsedilmektedir.

Saraycik’tan Otrar ve Almalik {izerinden dogrudan Cin’e ulasan bir
yol mevcuttu. Bu yol son derece giivenilir idi. Ciinkii bu yolu korumakla
gorevli askerlere hemen her giin seyahat esnasinda rastlanirdi. Derbent’ten
Saray lizerinden Cin’e ulagan yolu 5 ay gibi kisa bir silirede katetmek miim-

15 Francesco Balducci Pegolotti, La Pratica della Mercatura, (Ed. by Allan Evans), Cambridge,
Massachusetts, 1936.

16 A. T. Emanos, Cesep u FOz ¢ ucmopuu kommepyuu.: ha mamepuanax Kagor XIII- XV es., c. 150.

17 Bapbapo u Kowmapunu o Poccuu- K ucmopuu umano-pyccrkux cesszeii ¢ XV 6., (Iep. 1 KOMMEHT.:
E.Y. Cxpxunckoit), JI.: Hayka, 1971, c. 157. Ayr. bkz. C. A. AuHuHCKH#i, “V3BeCTHs BEHI€PCKUX
muccuonepoB XIII-XV BB. o tarapax u Bocrounoii EBpone”, Hemopuueckuii apxus, (T. 111), M.; J1.,
1940, c. 331.
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kiindii. Saray’dan Cin’e ulagan baska bir yol da Harezm iizerinden gecen
yol idi. Bu yol daha ¢ok tercih edilmekteydi.

Yakubovskiy’nin tespit ettigi iki yol daha bulunmaktadir. Bunlardan
ilki Asag1 idil-idil Nehri-Yayik Nehri-Emba-Urgeng-Otrar-Taraz ve de-
vam. Ikincisi ise Asagi Idil-Yayik-Emba-Dest-i Kipcak (Aral Golii’niin
kuzeyi)-Cu Vadisi-ili Nehri ve devamu. 1k giizergahtan 1246 yilinda Plano
Carpini, 1262°de Polo kardesler seyahat ederken, ikinci gilizergahtan 1253
yilinda W. Rubruck ge¢mistir.'®

Mevcut kaynaklarda Altin Orda ticaretinde her ne kadar Batili, Rus ve
Tatar tiiccarlarin varligindan bahsedilse de aslinda dogu iilkelerinden ge-
len tliccarlarin daha aktif rol oynadiklar1 anlasilmaktadir. Dogulu tiiccarlar,
Altin Orda iizerinden Dogu Avrupa’nin ticaret merkezlerine sadece zanaat
iretiminin yliksek kaliteli iiriinleri (kumas, seramik, cam, renkli metalden
iiriinler) saglamakla kalmiyor, ayrica Bati1 pazarinda bulunmayan ve o yiiz-
den 6zellikle halkin zengin tabakalarinda asir1 talep goren baharat, parfiim,
cesitli ilaglar1 da temin ediyorlardi. Bahsi gecen son iiriinlerle ilgili olarak,
arkeolojik kazilarda, ici ila¢ veya hos kokulu maddelerle dolu olan giizel
bir sekilde siislenmis minyatiir toprak ve camdan siselerle kavanozlar bu-
lunmustur.”

3. Altin Orda Hanlarr’nin Ticaret Politikalar1

Altin Orda Hanlari’nin bolge ticaretinin gelistirilmesine katki yap-
mak maksadiyla uyguladiklar1 politikalar1 kisaca su sekilde 6zetlemek
miimkiindiir:

a) Yeni Yollarin Yapilmasi ve Yam Sistemi: Altin Orda Devleti farkl
cografi 6zelliklere sahip son derece genis bir bolgede hakimiyet stirmek-
teydi. Bu kadar genis bir bolgeyi idare etmek de dogal olarak zordu. XIV.
ylizyilda Celayirliler hizmetinde c¢alisan {ist diizey biirokrat Muhammed
bn Hindusah Nahgivani, devletlerin ekonomik gelisiminde ticaretin rolii-
niin altini ¢izerek, tiiccarlarin rahatlikla ticaret yapabilmeleri i¢in kendileri
uygun sartlarin -0zellikle de ulagim vasitalariin- saglanmas: gerektigi,
saglanamamasi durumunda ticari faaliyetlerin sekteye ugrayacagi ve bu-

8 A. 10. SIky6oBckwii, “PasBanuust Ypreuua”, Uzeecmus TAUMK, (T. V1, Bem. 2), 1930, c. 15.

19 1. P. Petrushevskiy, “The Socio-Economic Condition of Iran Under the I1-Khans”, Cambridge History of
Iran. The Saljugq and Mongol Periods, Ed. by J.A. Boyle, (Vol. V), Cambridge at the University Press,
1968, p. 506; Anx6asp [anyy, Moneonvin On Xaanm Yac, Ynaanbaarap, 2006, x. 48.
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nun da toplumsal hayatta sorunlara yol acacagini ifade etmektedir.?’ Bu
sebeple de ticaretten bahsederken mutlaka yollar ve posta sistemine de de-
ginmek gerekir. Yollarin iyilestirilmesi ve yeni yollarin yapilmasi gerek {il-
kenin idaresi gerekse de ticari faaliyetlerin rahatlikla gerceklestirilebilmesi
icin elzemdir. S6z konusu meseleyi iyi analiz etmis olan Altin Orda Han-
lari, devaml olarak yollarin bakimini yaptirmis ve yeni yollarin agilma-
sina oncelik vermislerdir. Yine bazi nehirlerde ulasimi temin etmek {izere
kopriler insa ettirmislerdir.! Nehir kenarlarinda kasabalar kurularak, bu-
rada yasayanlarin, nehirden ge¢mek isteyen elgiler ve tliccarlarin giivenle
karsiya gecmelerini temin etmek tizere gorevlendirilmislerdir. 1253-1254
yillart arasinda Altin Orda topraklarini ziyaret eden Rubruck’un seyahat-
namesinde, bu tarzda kurulmus kasabalar hakkinda bilgiler verilmektedir.
Rubruck eserinde, Don Nehri’nin yukar1 ve agagi taraflarinda halki Rus-
lardan olusan iki kasabadan, Idil Nehri kiyisinda halki Rus ve Miisliiman-
lardan olusan iigilincii bir nehir kasabasindan bahsetmektedir. Nehir kasa-
balarinda yasayan halk, gérevlerini yerine getirdikleri siirece tiim vergi ve
yikiimliiliklerden muaf tutulmaktaydilar. Ayrica tiiccarlardan tagima isine
karsilik olarak hara¢ alma hakki da taninmaisti.??

Altin Orda Hanlar1 Cin, Hindistan, Orta Asya ve Iran ile ticari ilis-
kileri canlandirmak i¢in ticaret yollarina ve posta sistemine biiyiik bir
onem vermislerdir. Bilindigi gibi, Erken Orta Cag’da Sogdlar ve Tiirkler
posta hizmetlerini yaygin olarak kullanmaktadir. Ulagim vasitalarinin
arttirilmasi ticaretin de gelistirilmesine ciddi katki sagladigindan Altin
Orda Hanlar1 bir yandan ticari faaliyetlere agirlik verirken bir yandan da
yeni yollarin agilmasi ve yollarin giivenligini arttirma politikasin1 giit-
miislerdir. XIII. ylizyilda igerisinde yedek atlarin tutuldugu ahirlar, atlar
i¢cin arpa ve burada kalan postacinin dinlenip, karnini doyurabilecegi
Biiyiik Mogol imparatorlugu genelinde ‘yam’ ad1 verilen menziller insa
edilmistir.”®* Genellikle bu yamlar, 30 ile 50 km mesafe ile yani baska bir
deyisle Altin Orda topraklarindaki 6nemli kervan yollarinda 1 giinliik
mesafede insa edilmekte ve bu sekilde iilkedeki tiim sehirleri ve liman-

2 B. 3. ITupues, “Myxamman n6H Xusaynrax HaxanBaHu 0 HEKOTOPBIX BONPOCAX OPraHM3aliU TOProBin”,
Bnuosrcnuii u Cpeonuii Bocmoxk: Tosapno-oenedicrvle omnoutenus npu gheooanuzme, M., 1980, c. 194.

2T Ty6aiinynun, HMcemopus mamap, (nep: C. I. u A. X. T'y6aiingyamasix), M.: U3n-Bo MockoBekuit
nuei, 1994, c. 65.

2 [lymewecmeust 8 gocmounvie cmpanwt [lnano Kapnunu u Py6pyxa, M., 1957, ¢. 109.

2 J. P. Roux, Mogol Imparatorlugu Tarihi, (gev: A. Kazancigil, A. Bereket), s. 268.
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lar1 birbirine baglamaktaydi. Yam sistemiyle beraber kervansaraylar iil-
kenin en 6nemli ticari arterlerini olusturmaktaydi.?

[Thanl Veziri meshur tarihgi Residiiddin Fazlullah (1247-1318) iinlii
eseri Cami iit-Tevarih’te yam sistemi hakkinda detayl bilgiler aktarmak-
tadir: “Cin tarafindan bu sehre kadar (Karakurum) yamlar siralanmustir ...
Her 5 fersahta 1 yam bulunmaktadir. Toplam 37 yam yer alir. Her yamda
oranin giivenligini saglamak iizere 1000 asker gorev yapmaktadw. Kagan
(Ogédey) her giin buraya (Karakurum'a) cesitli bolgelerden 500 araba
yiyecek ve icecek getirilip, ihtiyag¢ dahilinde kullanilmak tizere ambarlarda
muhafaza altina aldwrdigy bir sistem tesis etmigti. Tahil ve sarap tasinmasi
icin de o kadar biiyiik arabalar kullaniyorlard: ki, her bir arabayt ancak
8 okiiz ¢ekebiliyordu.” Yam sistemi sayesinde diger Mogol uluslarinin
imparatorluk merkeziyle iletisimi de saglanmistir. Yam sistemi, Altin Orda
Devleti’nin yikilisindan sonra da Rusya tarafindan sehirler ve diger yerle-
sim yerleri arasinda kullanilmaya devam etmistir. Hatta Rusya’nin posta
teskilatinin temeli de yine yam sistemine kadar dayanmaktadir.

b) Ticaret Yollarinin Giivenligi ve Kervansaraylar: Bilindigi gibi
binlerce yi1l boyunca dinlerin, dillerin hatta yazinin yayilmasi ile yeni tek-
nolojilerin ve el sanatlarinin tasinmasinda énemli bir rol oynamiglardir.
Ticaret, 6zellikle de kervan ticareti, giivenli yollarda rahatlikla gercekles-
tirilebilirdi. Bu sebeple de tiiccarlar gerekli sartlarin saglandig1 giizergah-
larda ticaret yapmay1 her daim tercih etmislerdir. Altin Orda Hanlar1 da bu
amagla ticaret yollarinin giivenligine biiylik 6nem vermislerdir.?® Ayrica
Hanlar, hem i¢ hem de dis ticaretin giiven i¢inde gerceklestirilmesini temin
etmek icin kervan yollar1 kadar pazarlarin da haydutlar ve hirsizlardan ko-
runmasina yonelik tedbirler almiglardir.

Tiiccarlarin ticaret yollarmin giivenligi ve tliccarlarin seyahatlerine
dair kiymetli bilgiler veren Pegolotti: “Tana’dan Cin’e giden yol tiiccar-
larin soyledigine gore gece giindiiz son derece giivenlidir. Ancak tiiccar
seyahat esnasinda yolda oliirse, mallart ve parasi 6ldiigii iilkenin hiikiim-
darwma teslim edilir. Eger ki, vefat eden tiiccarin kardesi veya yakin dostu
yaninda ise veya varisi varsa bu varliklar onlara ulastirilir’” diye anlatir.

2+ J1. M. Hcxakos, U. JI. U3maiinos, Dmuonorumuueckas ucmopus mamap, Kazaus, Uman, 2000, c. 108.
% Pamun an-Jun, Coopuuk remonuceti, (niep. ¢ mepeun.: F0.I1. Bepxosckoro), (T. IT), M.; JI., 1960, c. 41.
26 Xinru Liu, The Silk Road in World History, New York, Oxford University Press, 2010, p. 117.

7 Francesco Balducci Pegolotti, La Pratica Della Mercatura, (Ed. by A. Evans), Cambridge: MA: Medieval
Academy of America; Massachusetts, 1936, pp. 21-23.
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Sadece ticaret yollar1 i¢in degil, tiim iilkeyi kapsayacak sekilde gii-
venlik temin edilmisti. Bu sebeple de sehirleri ¢evreleyen surlar yikil-
mis ve devlette siyasi istikrar devam ettigi slirece de yeniden yapilmasi
giindeme bile gelmemisti. el- Omeri: “Saray sehri Berke Han tarafin-
dan Turan (Itil) Nehri kiyisinda kurulmustur. Sehir, surlart olmadan
solongak topraklar iizerinde yer alir’*® seklinde anlatmaktadir. Arkeo-
loglara gore iilkenin dort bir yaninda yeni kurulan sehirlerde herhangi
bir savunma duvari veya sur bulunmamaktadir. Zira Mogollar sehirleri
duvarlarin degil, iilkenin kendisinin korudugunu diisiiniirler.

Ticaret yollart ticaretin varlig1 agisindan son derece 6nemli bir yere sa-
hip oldugu i¢in Altin Orda Hanlar1 bu yollarin giivenligi meselesiyle 6zel
olarak ilgilenmis, tiiccarlarin rahat bir sekilde yolculuk yapilabilmesine
biiyiik 6nem vermislerdir. Bu amagcla Tutgaul ad1 verilen 6zel birliklerle bir
yandan yolun giivenligini temin ederken, bir yandan da bu Tutgaullar ara-
ciligiyla sorumlu olduklar giizergahlardaki giimriik ve ticaret vergilerinin
toplanmasini saglamaktaydi.?’ Yine bu ticaret yollar1 lizerinde tiiccarlarin
rahatca seyahat edebilmesi i¢in belli araliklarla su kuyular1 a¢ilmis ve ¢ok
sayida kervansaray insa ederek, tiiccarlarin burada ihtiyaglarini kargilama-
lar1 ve konaklamalari miimkiin kilinmistir. Ticari faaliyetlerde ulagimin ve
nakliyenin en 6nemli bilesenlerinden olan dinlenme mekanlar1 yani ker-
vansaraylar, yolcular ve kervanlar tarafindan belirli bir ticret karsiliginda
kullandiklari i¢in ayr1 bir anlam tagimaktadirlar. Bu nedenle yerel hiikiim-
darlar ayrica ticaretle ugrasan biiylik sermaye sahipleri ve memurlar kendi
mal varliklarinin bir kismin1 kervansaraylarin, kopriilerin, gegislerin inga
edilmesine ve tamirine harcamakta, kervan yollarinda servis hizmetlerinin
teminine bagl olarak ¢ikan sorunlari tizerlerine alarak 6zenle ¢oziime ka-
vusturmaktadirlar.

¢) Kentlesme: Kentler ticaretin en aktif olarak yapildig: yerlerdir. Bu
sebeple de Altin Orda Hanlari, bir taraftan 6zellikle Bulgarlardan kalan
sehircilik mirasina kismen de olsa sahip ¢ikarken, bir taraftan da konar-
gogerlik geleneklerinin aksine sehirlesmeye biiylik 6nem vererek, kent
kiiltiiriniin Dest-1 Kipgak genelinde yayginlagsmasinda 6nemli bir rol oy-
namiglardir. Altin Orda topraklarinda yaklasik 150 kadar sehir bulunmakta

8 Coopnux mamepuanos, omuocswuxcs Kk ucmopuu 3onomoit Opovt, T. 1. V3BnedeHunst u3 cOYnHEHUH
apabckux, coopannsie B. I. Tusenraysenom, CI10.: Tun. Ummn. AH, 1884, c. 241.

¥ 3. Kanmau, 3onomas Opoa (Yayc [ocywu) u cmpanvt Bocmoka: mop2060-9KOHOMUYECKUE
s3aumoomuowenus 6o emopou nonosune XII — XIV gs., (otB. pen. npod. ®.11. Xysun), Kazans:
HuctutyT ncropun um. 1. Mapmxanun AH PT, 2012, c. 116.
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idi. Altin Orda’da kentlesme olgusuna biiyiik katkilar yapmis olan Ozbek
Han, Eski Saray sehrinde de pek ¢ok bayindirlik ve insa faaliyetinde bu-
lunmus, sehri hem biiylitmiis hem de giizellestirmisti. Ayrica baskenti de
Saray Batu’dan Saray el- Cedid’e nakletmistir. Stiphesiz ki, bagkentin Sa-
ray el-Cedid’e nakledilmesi kentteki iiretim potansiyelinin artmasina ve
kiiltiirel hayatin biiytik bir gelisme gostermesine imkan vermistir.*

Saray sehri ayn1 zamanda diinyanin ¢esitli bolgelerinden (iran, Bi-
zans, Anadolu, Orta Avrupa, Baltik Ulkeleri, Ceneviz, Misir, Hindistan
vs.) gelen tiiccarlarin bulustugu bir kent olmasi sebebiyle de biiyiik bir
oneme sahipti.*

Ibn Battuta, 1334 yilinda Saray el-Cedid sehrini ziyaret etmis ve sehir-
le ilgili olarak asagidaki bilgileri vermistir: “Saray, Ozbek Han'in basken-
tidir. Saray sehri, en giizel sehirlerden birisi olup, genis ve diiz bir alanda
insanlarla dolup tasan giizel pazarlar ile genis caddelere sahip bir sehir-
dir... Sehirde evler sirali halde dizilmis olup, arada ne bos bir alan ne de
bahge var... Sehirde ¢ok ¢esitli halklar yasamakta olup, bunlardan biri bir
kismi Miisliiman olan Mogollar -iilkenin asil halki ve gercek sahipleri-
ile Aslar ve Hiristiyan olan Kipgaklar, Cerkezler, Ruslar ve Bizanslilardwr.
Her halk kendi bolgesinde yasamakta olup, bolgelerinde pazarlar: bulun-
maktadw. Tiiccarlar ve yabancilar Irak-1 Acem, Irak-1 Arap, Mistwr, Suriye
ve diger iilkelerden gelmekte olup, mallarini muhafaza edebilmeleri igin
kendilerine ayrilan duvarlarla ¢cevrili bir bolgede yasarlar...”*.

d) Pazar ve Ticaret Fuarlari: Altin Orda topraklarinda hemen her
yerlesim yerinde pazarlar kurulmakta olup, bu pazarlarda her tiirlii {iriniin
satis1 icin ayr1 ayri belirlenmis boliimler ve tezgahlar yer almaktaydi. Al-
tin Orda pazarlarinin bir baska 6zelligi de burada satilan endiistriyel ve el
sanatlaria dair tirlinlerin bizzat iireticileri tarafindan orada iiretilip, satisa
sunulmasidir. Dolayisiyla bu pazarlarda arada ¢ok fazla araci kullanilma-
dan iireticiden tiiketiciye ulasan bir ticaret s6z konusuydu.

309, Kanan, “T'opojickas KyJIsTypa ¥ TOProBO-3KOHOMHYECKHE OTHOIIEHHUs 30510T0i Opjsl (Ha mpuMepe
Capaii an-/Ixaguna — Hooro Capas)”, Vuen. san. Kaszan. yn-ma, Cep. I'ymanur. nHaykwu, (T. 151, kH.
2,4.1),2009, c. 84.

31 Akdes Nimet Kurat, IV-XVIII. Yiizyillarda Karadeniz Kuzeyindeki Tiirk Kavimleri ve Devletleri, Ankara,
2002, s. 133.

32 Ebfi Abdullah Muhammed Ibn Battiita Tanci, Ibn Battiita Seyahatndmesi, (¢ev: A. Sait Aykut), Istanbul:
YKY, 2005, s. 342.
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Altin Orda tiiccarlari ¢esitli iilkelerdeki uluslararasi ticaret fuarlari-
na da katilarak, bir yandan kendi iiriinlerinin satisini1 yaparken, bir yan-
dan da farkl: iilkelerden gelen tiiccarlarin mallarini satin almaktaydilar.
Ticaret fuarlar1 uluslararasi ticaret adina biiyiik bir nem tagimaktay-
dilar. Fuarlarin toplanma siklig1 fazla olmasa bile uzun siire tiiccarlara
hizmet vermekteydiler. Kayseri’deki Yabanlu Pazar1® ile Sivas gibi Orta
Anadolu sehirlerindeki ticaret fuarlar1 disinda Buhara’daki Bazar Mokh
gibi ¢ok sayida fuar kaynaklarda zikredilmektedir. Bu fuarlar, varlikla-
rin1 XX. yiizyila kadar devam ettirmislerdir. Uluslararasi ticaret fuarla-
rinin en 6nemli faydasi siiphesiz yeni teknolojilerin aktarimdir.

e) Ortakhik Miiessesesi: Ortak kelimesinin manasi, Altin Orda Han-
lar’nin yarliklarinda ve kroniklerde, “ticaret birliginin (sirket) iiyesi olan
tiiccar” olarak verilmektedir. Fars¢a kaynaklarda ‘ortaklik’ ile ilgili bilgi-
lere rastlamaktayiz. Artan dis ticaret kredili ticaret ve ortaklik miiessesinin
ortaya ¢ikigini saglamistir.>

Iranli meshur tarihgi Residiiddin, Cami ’iit-Tevarih adli eserinde de-
falarca ‘ortak’* terimini kullanmaktadir. Yine Iranl tarih¢i Ciiveyni de
Ogddey Han devrini anlatirken, ortaklik miiessesi hakkinda detayli bilgiler
vermektedir. “... ve ortagi gelip ondan (Ogédey Han) 500 balisi sermaye
olarak aldi. Ortak bir siire sonra geri gelip hi¢ parasi kalmadigint mantik-
siz bir gerekgeyle anlatti. Buna ragmen Han, ortaga yeniden ayni miktarda
paranin verilmesi emrini verdi. Bir yil sonra adam yeniden gelip, iflas etti-
gini ve parasmnin kalmadigini baska bir mazeretle anlatti. Tekrar kendisine
500 balis verilerek, gonderildi...” Bu tiirden ortakliklar kiiciik sirketlerin
ortaya ¢ikmasina imkan vermistir. Ayrica belirtmek gerekir ki, bu tiirden
firmalar ve tiiccarlar Mogol Hanlar ile yakin iligkiler i¢erisindeydiler.*

Altin Orda Hanlari, Cengiz Han’1n yaptig1 gibi ticareti ve tiiccarlari
desteklemekle kalmamis, bizzat ticari faaliyetlere katilmiglardir. Devlet
hazinesinden borg¢ alarak, ticaret yapan ortaklar, bor¢larini belirlenen va-
dede geri 6demekle yilikiimliydiiler. Asya topraklarinda ortaklik genellikle

3 Faruk Stimer, Yabanlu Pazari - Sel¢uklular Devrinde Milletlerarasi Biiyiik Bir Fuar, Tiirk Diinyast
Arastirmalar1 Vakfi Yayinlari, Istanbul, 1985.

3 T. A. ®enopos-/asbiioB, Obwecmeennviii cmpoii 3onomoti Opovt, M.: UznarenbcTB0 MOCKOBCKOTO
yuuBepeuteta, 1973, ¢. 81; Xinru Liu, The Silk Road in World History, p. 117.

3 Pamup an-Jun, Coopruk remonuceti, (T. 11), ¢. 51, 57, 58.
3¢ B. II. I'pekos, A. 1O. SIky6osckuit, 3oromas Opoa u ee nadenue, c. 155.
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Miisliiman tiiccarlarla yapilmaktaydi.” Ulkede ticaretin gelistirilmesi tica-
retten biiyiik gelir elde eden hanlar ve aristokratlar tarafindan desteklen-
mekteydi. Altin Orda’nin biiyiik sehirlerinde seckin aristokratlarin ve Ciigi
hanedanina mensup hanedan iiyelerinin de katildig: tliccar-ortak birligi
(sirket) bulunmaktaydi.® Bu ticaret birlikleri biiyiik ticaret kervanlar1 ku-
rarak ticari faaliyetler gerceklestiriyordu. Bu ortaklik sayesinde aristokrat
ve hanedan {iyesi olup da yilda yaklasik 100.000-200.000 dinar civarinda
gelir elde edenler vardi.®* Bilindigi gibi Berke Han’m ortag iran’da Berke
Han adina ticari faaliyetlerde bulunmakta olup, hatirt sayilir bir mal var-
ligina da sahip idi. Ortak tiiccarlar Berke déneminde iran ile Altin Orda
arasindaki ticari faaliyetleri yiirlitmekteydiler.*

f) Diisiik Vergi Rejimi ve Fiyat Istikrari: Altin Orda’nin dis tica-
retini etkileyen en dnemli unsurlarin basinda siliphesiz farkli bolgelerle
izledigi dengeli politika ve jeopolitik istikrar gelir. Bunun disinda Altin
Orda Hanlarr’nin giimriik ve ticaret vergilerine yonelik izlemis oldukla-
1 dogru politikalardir. Aragtirmacilarin ekserisi, 6zellikle diisiik giimriik
vergisi politikasinin dis ticaretin gelisimine ciddi anlamda katki yaptigi
goriistindedirler. Gaziz Gubaydullin’in ifadesine gore, Altin Orda toprak-
larinda uygulanan giimriik vergilerinin orani1 %3-5 arasinda kalmistir. Me-
sela Karadeniz’in kuzey kiyisindaki bolgelerde giimriik vergisinin miktari
malin fiyatinin %31 kadar hesaplanip tahsil edilmistir. Yalnizca Berdibek
Han (1357-1359) doneminde 1360-1380 yillar1 arasinda yasanan krizin
son donemlerinde ticaret vergileri %5’e kadar ¢ikarildi.* Bunun yani sira,
Tokta ile Toktamis Han donemlerinde yapilan reformlar sayesinde, Cii¢i
Ulusu’nun biitiin topraklarinda para sisteminin tek standarda uydurulmasi,
ticaretin aktif olarak gelismesinde oldukga etkin rol oynamistir. Bu konuda
literatiirde ayrintili bilgiler yer almaktadir.*?

37 A. Yuvaly, flhanhilar Tarihi I: Kurulus Devri, Erciyes Universitesi Yaymlari, Kayseri, 1994, s. 152.
#B. II. I'pexo A. IO. SIky6oBckuit, 3onomas Opda u ee nadenue, c. 153.
3 Cooprux mamepuanos, omuocsuuxcsi k ucmopuu 3onomoi Opoet, (T. 1), c. 244.

4 Coopnux mamepuanos, omnocswuxcs k ucmopuu 3onomoi Opowt, (T. 11), 3BrnedeHus: u3 NepcHICKAX
counHeHu cobpanHble B. I. Tuzenray3enom u oopadorannsie A. A. PomackeBrnueM u C. JI. Bonussim,
M.; JI. 1941, c. 51, 57, 58, 81, 82.

4 T I'y6aitnysun, Ucmopust mamap, c. 34-35.

“T. A. ®enopos-/laBeinoB, [enescroe deno 3onomoi Opowvt, M.: Taneorpad, 2003; A. I. Myxamaaues,
Byneapo-mamapckas monemnasn cucmema 6 XII-XV 66., M.: Hayka, 1983.
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4. Sonuc¢

XIII. ylizyilin ortalarinda Altin Orda Devletince doguda Harezm’den
batida Asagi Tuna’ya, kuzeyde Bulgar’dan giineyde Trans Kafkasya ve
Anadolu’ya kadar uzanan alanda tesis edilen tiimlesik ticari ve ekonomik
sistem tiiccarlara rahatlikla ticaret yapma imkani verdigi gibi, komsu iil-
kelerle birlikte ekonomik refaha ulasilmasina da ciddi katkilar saglamistir.
Sahip oldugu giiglii ekonomisiyle, istikrarli merkezi yonetim sistemiyle
Avrasya’daki komsu ve uzak iilkelerle sadece ticari-ekonomik degil, kiil-
tiirel ve askeri-politik iligkiler kurmay1 basarabilmistir.

Altin Orda doneminde dnemi gittikce artan Kuzey Ipek Yolu da Altin
Orda Hanlari’nin izlemis oldugu basarili ticaret politikalar sayesinde sa-
dece bolgenin degil, Avrasya ekonomisine, bilim ve teknolojisine, kiiltiirel
yasamina ciddi katkilar saglamistir. Bagka bir deyisle XIII-XVI. ytlizyillar-
da Dogu ve Bati, 6nemli él¢iide Kuzey Ipek Yolu vasitasiyla bir araya gel-
mistir. Bu sebeple Kuzey ipek Yolu’nun sadece ticari mallarin tasinmasi
veya elgilerin karsilikli gidip geldigi bir glizergdhtan ziyade bizzat politik,
sosyoekonomik ve kiiltiirel degerlerin Dogu ve Bati arasinda tasinmasinda
onemli bir rol oynadig1 ger¢egi anlasilmalidir.
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