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Makale Bilgisi 0oz

Her y1l diinyada ortalama 1,19 milyon kisi, Tiirkiye’de ise 5 bin kisi trafik kazalarinda hayatini
kaybetmektedir. Sayilarin yiiksekligi trafik giivenliginin incelenmesinin Onemini ortaya
koymaktadir. Bu nedenle mevcut ¢alismanin ilk amaci siiriicii davraniglari ve siiriicii denetim
Gelis Tarihi: 14.06.2024 odagmin cinsiyetler agisindan farkinin incelenmesidir. Caligmanin ikinci amaci ise denetim
Kabul Tarihi: 19.08.2024 4,5, jle siiriicii davramislari iliskisinin ortaya konmasidir. Bu amaglar dogrultusunda yapilan
Yaymn Tarihi: 21.09.2024 ¢ test sonucunda trafikte kadilarin erkeklere gore daha fazla hatali davranis yaparken daha az
ihlal yaptigi bulunmustur. Kontrol odagmda ise kadinlar erkeklere kiyasla daha fazla

Makale Ge¢cmisi

Anahtar Kelimeler: davranislarinin sonucunu arag ve cevre faktoriine atfederken, daha az kendi davranislarina
Cinsiyet Karsilagtirilmast, atfetmektedirler. Yapilan korelasyon analizleri erkekler i¢in kontrol odagi ile siiriicii
Kontrol Odag, davraniglar arasinda iligki olmadigini gostermistir. Bu nedenle regresyon analizi sadece kadin
Siiriicti Davranislari, orneklemde yapilmis ve kadinlarin trafikteki hatalarini diger siiriiciilere atifin (dissal kontrol
Hata, odagi) negatif olarak, kendine atifin (i¢sel kontrol odagi) ise pozitif olarak tahminledigi,
Ihlal trafikteki ihlallerini ise diger siiriiciilere atiflarinin (digsal kontrol odagi) negatif olarak

tahminledigi bulunmustur. Calismanin bulgulari alanyazin 1s1ginda degerlendirilmis ve olast
Oneriler sunulmustur.

Examining the Relationship Between Attributions in Traffic and Driver Behaviors by Gender
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Trafikteki Atiflar ve Siiriicii Davramslar Arasindaki Iliskinin Cinsiyete Gére Incelenmesi

GIRIS

Karayolu trafik kazalari, diinya ¢apinda maddi ve insan kayiplarina neden olan 6nde gelen halk
saglig1 sorunlaridan biridir ve Diinya Saglik Orgiitii (Diinya Saglik Orgiitii [DSO], 2023) verileri diinya
geneli 6liim nedenleri incelendiginde 5-29 yas arasindaki kisilerin 6liim nedenlerinde ilk sirada trafik
kazalar1 yer alirken, tiim yas gruplar1 goz éniinde bulunduruldugunda on ikici sirada yer almaktadir. Her
yil diinyada ortalama olarak 1,19 milyon kisi trafik kazalar1 nedeniyle hayatin1 kaybetmektedir (DSO,
2023). Tiirkiye’de ise her yil ortalama olarak 1,15 milyon kaza olmakta ve bu kazalarda ortalama olarak
5 bin kisi hayatim kaybederken 250 bin kisi yaralanmaktadir (Tiirkiye Istatistik Kurumu [TUIK], 2023).
Bu yiiksek oranlar goz o6niinde bulunduruldugunda trafik kazas1 kaynakli 6liim oranlarimi azaltmak ve
trafik giivenligini saglamak Oncelikli hedefler arasinda olmalidir.

Trafik kazalar siiriicii ve ¢evre arag etkilesiminin bir sonucu olarak gériilse de (Ozkan, 2006),
trafik kazalar1 incelendiginde siir{iciiniin yani insan faktoriiniin 6ne ¢iktig1 goriilmektedir (Nangana ve
ark., 2016; Rumar, 1985). Bir derleme ¢alismasinda siiriicii davraniglarinin %90, aracin %6, yol ve
cevrenin %3 ve tiim sistemin %] etkisi olabilecegi ortaya konmustur (Sivak, 1997). Tiirkiye’de 2022
yilindaki oliimlii yaralanmali kazalar incelendiginde ise %0,4'liniin yol, %2,1'inin tasit, %1,2'sinin
yolcu, %9,5'inin yaya ve %86,8'inin siiriicii kaynakli kazalar oldugu bulgulanmistir (TUIK, 2023).
Veriler incelendiginde hem Tiirkiye 6zelinde hem diinya genelinde trafik giivenliginin saglanmasi i¢in
insan kaynakli nedenlerin incelenmesinin 6nemi ortadadir. Bu aragtirmada da insan kaynakli nedenlerin
basinda gelen siiriicii davraniglar1 ve kontrol odagi kavramlari ve bu kavramlarin kadin ve erkek
stiriiciiler agisindan farklilagip farklilasmadigi incelenecektir.

Siiriicii Davramislan

Trafikte stirticiiyle ilgili faktor, siiriiciilerin nasil ara¢ kullanabilecegini iceren becerileri ve nasil
ara¢ kullanmay tercih ettiklerini igeren davranislardan olusmaktadir (Evan, 1991; akt. Elander ve ark.,
1993). Diger bir deyisle; siiriicli becerileri siirliciiniin maksimum siiriis performansini ifade ederken;
stirticii davranisi, siirticiilerin genel siirlis tarzina iliskin tercihlerini veya diger bir deyisle siiriis hiz1
secimi, trafik kurallarina uyma tercihi ve genel uyaniklik diizeyi gibi rutin olarak nasil arag
kullandiklarin1 ifade eder (Elander ve ark., 1993). Siirlicii davramiglarinin farkli tanimlama ve
siniflandirma sistemleri olsa da (6rn.; Furnam ve Saipe, 1993; Gulian ve ark., 1989; Taubman-Ben-Ari
ve ark., 2004), en kabul gérmiis ve siklikla kullanilan siiriici davraniglar1 siniflandirma sistemi striicii
davraniglarini temel olarak ikiye ayirir; hatalar ve ihlaller (Reason ve ark., 1990). Hatalar, karar, yetenek
ve algilamada yasanan sorunlar nedeniyle davranisin niyet edilen sona ulasamamasi iken, ihlal hatadan
farkl olarak kurallarin ve diizenlemelerin bilerek yani kasith olarak dikkate alinmamasi sonucu ortaya
cikan emniyetsiz davramiglardir (Reason ve ark., 1990). Hatalara 6rnek olarak, sinyali kullanmak
isterken silecekleri calistirmak ve karsidan karsiya gecen yayalar fark edememek verilebilirken;
ihlallere 6rnek olarak, kirmizi 1s1ikta gegmek, hiz sinirmi agsmak verilebilir.

Trafik kazalarin hatalarla (6rn.; DeLucia, 2003) ya da ihlallerle iligkili oldugunu ayr ayr
gosteren bulgular olsa da (6rn.; Ozkan ve Lajunen, 2005a; Stradling ve ark., 2000), 174 makale ile
yapilan meta-analiz ¢alismasinda hem hatalar hem ihlaller kazalarla iliskili bulunmustur (de Winter ve
Dodou, 2010). Siiriicii davraniglarinin cinsiyete gore farklilagip farklilasmadigini inceleyen galigmalar,
erkeklerin daha fazla ihlalde bulundugunu belirtmistir (Gonzalez-Iglesias ve ark., 2012, Guého, Granié,
ve Abric, 2014; Ozkan ve Lajunen, 2005a; Stradling ve ark., 2000; Tore ve ark., 2022; Wickens ve ark.,
2008), hatalarn ise cinsiyetle iliskili bulunmadigi calismalar olmakla birlikte (Ozkan ve Lajunen, 2005a,
Wickens ve ark., 2008), hatalar1 kadinlarin daha ¢ok yaptigini gosteren ¢alismalar da vardir (Guého ve
ark., 2014; Ozkan ve ark., 2006; Reason ve ark., 1990; Tore ve ark., 2022). Bu davranissal farkin
nedenlerinden birinin kadinlar ve erkeklerin olaylara yaptigi atiflardaki farktan kaynaklanmasi
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muhtemeldir, ¢linkii kisi davranigin sonucunu neye atfediyorsa sonraki zamanlarda da o atfa gore
davranigini sekillendirecektir (Rotter, 1966).

Kontrol Odag:

Kontrol odagi ya da denetim odagi bir kisilik 6zelligidir ve kisinin olayin sonug¢larini ya da
davraniglarinin sonuglarini neye atfettigine odaklanir (Rotter, 1966), baska bir tanimlamayla kisinin
davraniglarinin sonuglarinin kendi kontroliinde oldugu, yani kendinden kaynaklandigi ya da diger
insanlar, sans, kader gibi digsal etkenlerin kontroliinde olduguna iliskin genellestirilmis inanci kiginin
kontrol odagini belirler. Kisinin davranisinin ya da olayin sonucunu kendi igsel nedenleriyle agiklama
egiliminde oldugu kisilik 6zelligi i¢sel kontrol odagi olarak adlandirilirken; kisinin davranisin ya da
olayin sonucunu digsal sebeplerle agiklama egilimde oldugu kisilik 6zelligi digsal kontrol odag1 olarak
adlandirilir (Rotter, 1966).

Ozkan ve Lajunen (2005b) kontrol odagmin trafik giivenligi i¢in énemli oldugunu diisiinmiis ve
dissal denetim odagi ve ig¢sel denetim odaginin trafikte nasil olabilecegini gelistirdikleri Olgekle
kavramsallastirmiglardir. i¢sel kontrol odagi olan siiriiciiler trafik kazalarinin sebebini kendi davranislari
olarak aciklarken, digsal kontrol odagi olan siiriiciiler kazalarla ilgili 3 farkli digsal etmene atif
yapabilmektedir; bunlar diger siiriiciiler (kazanin nedenini diger siirliciilere atfedebilirler), arag ve gevre
(kazanin nedenini araclarina ve hava durumu ya da yol gibi ¢evresel etkenlere atfedebilirler) ve kader
(kazanin nedenini kader, alinyazis1 ya da kotii sansa atfedebilirler) faktorleridir (Ozkan ve Lajunen,
2005D).

Trafik baglamindaki kontrol odagindaki cinsiyet farkliliklarin1 inceleyen arastirmalar
incelendiginde birbirinden farkli sonuglara ulagildigi goriilmektedir. Yapilan bir ¢alismada erkeklerin
farkl siirlis durumlarmin sorumlulugunu diger siiriiciilere veya araca ve ¢evreye atfetme egiliminin daha
yliksek oldugunu, kadinlarin ise kadere ve sansa daha ¢ok inandigini ortaya ¢ikardi, igsel kontrol odagi
dikkate alindiginda ise erkekler ve kadinlar arasinda anlamli bir farklilik olmadigi bulundu (Mairean ve
ark., 2017). Bu calismayla neredeyse tam tersi bulgulara sahip bir ¢alismada ise kadinlarin erkeklere
gore diger striiciiler, arag ve gevre, kader alt boyutlarinda erkeklere gére anlamli miktarda daha yiiksek
puanlara sahip oldugu ama igsel kontrol odaginda kadinlar ve erkekler arasinda bir fark bulunmadigi
belirtildi (Sun ve ark., 2020). Bir diger ¢calismada kadinlarin digsal kontrol odaginda erkeklere gore daha
yliksek ortalamaya sahip oldugu belirtilirken (Holland ve ark., 2010), baska bir ¢aligmada ise kadinlarin
diger siiriiciiler ve arag ve ¢evre alt boyutunda erkeklere gére anlamli derecede yiiksek ortalamalara
sahip oldugu ama diger alt boyutlarda cinsiyetler aras1 anlamli bir fark olmadig: belirtilmistir (Bec-
Gérion ve Gaymard, 2022). Bir diger ¢aligmada ise erkek siiriiciilerin ortalamasi i¢sel kontrol odagi,
sans alt boyutu ve diger siiriiciiler (giiglii digerleri) 6l¢timleri i¢in kadin siiriiciilerin ortalamasindan
istatistiksel olarak daha yiiksek bulundu (Lemarié ve ark., 2019).

Kazaya karisma ile kontrol odagi arasinda iliski olup olmadigini inceleyen calismalar dissal
kontrol odagi ile kazaya karigma arasinda iligki bulmuslardir (Mairean ve ark., 2017; Montag ve
Comrey, 1987). Trafik kazalariyla iliskili bulunan kontrol odagmin siiriicii davraniglari ile iligkisini
incelemek de trafik giivenligi acisindan 6nem kazanmaktadir.

Siiriicii Davranislar1 ve Kontrol Odagi Mliskisi

Stirticti davranislar1 ve kontrol odagi incelendiginde literatiirde i¢sel kontrol odaginin riskli stirticii
davranislari ile pozitif iligkili bulundugu ¢alismalar mevcuttur (Arthur ve Doverspike, 1992, Lemarié ve
ark., 2019, Warner ve ark., 2010, Ozkan ve Lajunen, 2005b). Bunun yani sira dissal kontrol odag: riskli
siiriicli davraniglart ile negatif yonde iliskili bulunurken (Miirean ve ark., 2017, Sun ve ark., 2020),
giivenli davranislarla iliskili oldugunu gdsteren arastirmalar da mevcuttur (Alper ve Ozkan, 2015).
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Daha detayli olarak incelemek gerekirse digsal kontrol odaginin kader alt boyutu ihlalleri pozitif
yonde yordarken, diger siiriiciiler alt boyutu ihlalleri negatif olarak yordamis, i¢sel kontrol odaginin tek
boyutu olan benlik boyutu ise ihlal ve hatalar1 pozitif yonde yordamustir (Tore ve ark., 2022). Bir diger
arastirma ise bu calismayla farklilasan bir sekilde digsal kontrol odaginin kader-sans alt boyutu, arag ve
cevre alt boyutu hatalar1 pozitif yonde yordadigini, diger siiriictiler alt boyutu hatalar1 ve agresif ihlalleri
negatif yonde yordadigini, basit ihlalleri ise pozitif yonde yordadigini belirtmistir, i¢sel kontrol odagi
ise higbir siirlicii davranistyla iligkili bulunamamistir (Mairean ve ark., 2017). Baska bir ¢calismada ise
igsel kontrol odagi hem basit hem agresif ihlalleri hem hatalar1 pozitif yonde yordamis, arag ve gevre alt
boyutu da hatalar ile pozitif iliskili bulunurken, diger siiriiciiler alt boyutu hatalarla negatif yonde iliskili
bulunmustur (Ozkan ve Lajunen, 2005b). Baska bir ¢calismada dissal kontrol odagina sahip olmani hiz
yapma davramsiyla negatif yonde iliskili oldugu belirtilmistir (Alper ve Ozkan, 2015). Bir diger
caligmada ise icsel kontrol odaginin sadece hatalar pozitif yonde yordadigi, kader alt boyutunun ise
hata, agresif ihlaller ve basit ihlalleri pozitif yonde yordadigi bulunmustur (Qu ve ark., 2023). Risk alma
davranisi ile bir degerlendirme yapan g¢alisma ise i¢sel kontrol odagimin toplam risk skorunu pozitif
yonde yordadigini, digsal kontrol odaginin diger siiriiciiler alt boyutunun ise negatif yonde yordadigini
belirtmistir (Bec-Gérion ve Gaymard, 2022). Bu caligmalarin yaninda kontrol odagi ile siiriicii
davranislari arasinda iliski bulamayan ¢alisma da mevcuttur (Iversen ve Rundmo, 2002). Goriilebilecegi
iizere igsel ve dissal kontrol odaginin giivenli siiriicli davranislariyla mu, riskli stiriicti davraniglariyla mi1
iligkili oldugu ¢aligmadan ¢alismaya degisiklik gostermektedir.

Calismanin Amaci

Siirlicti davraniglarinin incelenmesinin trafik giivenligi i¢in ne kadar elzem oldugu ortadadir. Bu
nedenle bu aragtirmanin ilk sorusu siiriicii davraniglari agisindan kadin ve erkeklerin farklilagip
farklilasmadigidir.

Kontrol odaginin cinsiyete gore farklilagip farklilasmadigini daha Once inceleyen ¢alismalar,
kadmlarin erkeklere gore daha digsal kontrol odagina sahip olduklarini bulmus olsalar da (6rn.; De
Brabander ve Boone, 1990; Sherman, ve ark., 1997), trafik genelinde kadinlarin ve erkeklerin hangi
kontrol odagina sahip oldugunu inceleyen calismalar birbirinden farkli sonucglara ulagmislardir.
Dolayisiyla bu ¢alismanin diger bir arastirma sorusu kadm ve erkeklerin trafikte kontrol odaklarmin
nasil farklilagtigidir.

Caligmanin son ve temel arastirma sorusu ise kadin ve erkek siirticiiler i¢in siiriicli davraniglari ile
kontrol odag1 arasindaki iligkinin nasil oldugudur.

YONTEM

Katilimcilar

Caligmanin o6rneklemini 113’14 kadin (%43.5) ve 147’si erkek (%56.5) toplam 260 siiriicii
olusturmaktadir. Katilimcilarin yas ortalamasi1 30.94’tiir (SS = 10.54) ve katilimcilar ortalama 8.63 yildir
(SS= 8.81) ehliyet sahibidirler.

Veri Toplama Araclari

Sosyo-demografik Bilgi Formu: Katilimcilarin yas, cinsiyet, yillik ortalama kag kilometre arag
kullandiklari, ka¢ yildir ehliyet sahibi olduklarina dair bilgileri elde etmek i¢in sorular igeren formdur.

Siiriicii Davramslar1 Olgegi: 1990 yilinda Reason ve arkadaslari tarafindan gelistirilen 6lgek
hatalar ve ihlaller olmak {izere 2 siiriicii davranisi boyutunu 6lgmektedir. 28 maddeden olusan dlgegin
Tiirkce adaptasyonu Siimer, Lajunen ve Ozkan (2002) tarafindan yapilmistir. Bu calismada i¢ tutarlilik
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katsayilar1 hatalar boyutu i¢in .85, ihlaller boyutu i¢in .85 olarak bulunmustur.

Cok Boyutlu Trafik Kontrol Odag Olgegi (T-LOC): Olgek, Ozkan ve Lajunen (2005)
tarafindan siirliciilerin kontrol odaklar1 ve riskli davraniglara atiflarin1 incelemek amaciyla
gelistirilmistir. Olcekte diger siiriiciilere atif, kendine atif, ara¢ ve cevreye atif ve kadere ati1f olmak {izere
4 atif boyutu 6lglilmektedir. Toplam 17 maddeden olusan 6lgegin bu ¢alisma i¢in i¢ tutarlilik katsayilari
.64 ile .82 arasinda degismektedir.

Islem
Bu c¢alisma icin ODTU Insan Arastirmalar1 Etik Kurulundan etik izin alimmustir. Katilimeilar
Qualtrics yazilimi Tizerinden bilgilendirilmis onam formunu kabul ettikten sonra anketleri

doldurmuslardir. Veri toplama isleminden sonra veriler SPSS 26.00 paket programi araciliiyla analiz
edilmistir.

BULGULAR

Kadn Siiriiciiler icin Degiskenler Arasi Korelasyonlar
Kadin siirticiilerde siiriici davranislariyla siiriicii davraniglarina dair atiflar1 arasidaki iligkilere
bakildiginda hatalarin kendine atif ile pozitif ve anlaml iliskilendirildigi (»= .25, p = .007), ihlallerin ise

diger siiriiciilere atif ile negatif ve anlaml iligkili oldugu (= -.25, p= .008) bulunmustur. Ayrmtil
sonuclar Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1
Kadin Stiriiciiler i¢in Degiskenler Arasi Korelasyon Analizleri

1 2 3 4 5 6
1. Hatalar 1
2. Thlaller 56" 1
3. T-LOC- Diger Siiriiciiler -16  -257 1
4. T-LOC- Benlik 25" .09 26" 1
5. T-LOC- Kader .08 12 .01 -.05 1
6. T-LOC- Arag ve Cevre -.02 -13 60" 23" 15 1

*p < .05, **p <.01, ***p < 001

Erkek Siiriiciiler I¢in Degiskenler Arasi Korelasyonlar

Erkek stiriictilerde siiriicli davraniglariyla siiriicti davraniglarina dair atiflar1 arasindaki iliskilere
bakildiginda hatalarin ve ihlallerin stiriicii atiflarindan higbirisiyle anlamli olarak iliskilendirilmedigi
gorilmektedir (tim p’ler > .05). Ayrintili sonuglar Tablo 2°de verilmistir.

Tablo 2
Erkek Siiriiciiler icin Degiskenler Arasi Korelasyon Analizleri

1 2 3 4 5 6
1. Hatalar 1
2. ihlaller 38" 1
3. T-LOC- Diger Siiriiciiler .02 -.05 1
4. T-LOC- Benlik 12 .05 28" 1
5. T-LOC- Kader .08 .14 .02 -.11 1
6. T-LOC- Arag ve Cevre .05 .02 AT .09 .19

*p < .05, **p <.01, ***p < 001
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Kadin ve Erkeklerin Siiriicii Davramslar: A¢isindan Karsilastirilmasi

Kadin ve erkek siiriiciilerin hata ve ihlal davraniglar1 agisindan karsilastirilmasi i¢in yapilan t test
sonucunda kadin ve erkek siiriicliler arasinda ihlal yapma ve hata yapma agisindan anlamli bir fark
oldugu goriilmektedir (sirasiyla #258)= -2.12, p < .05, #(258)= 2.52, p < .01). Sonuglara gore kadin
siiriiciilerin (X=30.72, SS = 9.91) erkek siiriiciilere (X=27.95, SS = 7.82) oranla daha fazla hata yaptig,
erkek siiriiciilerinse (X=25.10, SS = 8.36) kadin siiriiciilere (X=22.93, SS = 7.89) oranla daha fazla trafik
kurallarm ihlal ettikleri goriilmektedir. Ayrintili sonuglar Tablo 3’te verilmistir.

Tablo 3
Kadin ve Erkek Stiriiciilerin Stiriicti Davramslar: Acisindan Karsilastirilmasi
Hatalar ihlaller
Cinsiyet X SS t p X SS t p
Kadin 30.72 9.91 22.93 7.89
2.52 0.01 -2.12 0.03
Erkek 27.95 7.82 25.10 8.36

Kadin ve Erkeklerin Kontrol Odag: Acisindan Karsilastirilmasi

Kadin ve erkek siiriiciilerin trafikteki davraniglarina yaptiklar1 atiflar agisindan farklilasma olup
olmadigina bakildiginda, diger siiriiciilere atif ve kadere atif ile ilgili kadin ve erkeklerin anlaml bir
sekilde farklilasmadigi goriilmektedir (sirasiyla #(258)= 0.632, p = .528, #258)= 0.155, p = .877).
Bununla beraber, ara¢ ve ¢evreye atif ve kendine atif agisindan kadin ve erkekler arasinda istatiksel
olarak anlamli bir fark vardir (sirasiyla #258)=2.10, p <.01, #(258)=-2.07, p <.05). Buna gore trafikteki
davranislara karsi kadinlarin (X=10.65, SS = 2.10) erkeklere (X=9.80, SS = 2.07) oranla daha ¢ok arag
ve ¢evresel faktorlere atif yaptigi, erkeklerinse (X= 16.14, SS = 4.75) kadinlara (X=14.92, SS = 4.69),
oranla kendilerine atif yaptigi bulunmustur. Ayrintili sonuglar Tablo 4°te verilmistir.

Tablo 4
Kadin ve Erkek Stiriiciilerin Kontrol Odagi A¢isindan Karsilagtirilmast
Diger Siiriiciiler Aracg ve Cevre Kader Kendine Atif
X SS t X SS t X SS t X SS t
Kadmin | 2340 3.50 10.65 2.10 7.11  3.12 1492  4.69
0.632 24" 0.155 -2.07"
Erkek | 23.12 3.63 9.80 2.07 7.05 293 16.14  4.75

*p <.05, ¥*p <.01, ***p <.001

Kadin Siiriiciiler i¢in Siiriicii Davramslari ile Kontrol Odag Arasindaki iliski

Kadin siiriiciilerin trafikte yaptiklar1 hata ve ihlaller ile siiriicii atiflar1 arasindaki iligkinin
incelenmesi amaciyla dogrusal (linear) regresyon analizi yapilmistir. 11k regresyon analizinde hatalar
bagimli degisken olarak incelenmistir. Siiriici kontrol odaginin hatalar iizerinde agikladigi toplam
varyansin %12.9 oldugu bulunmustur (R? =.129, F (4,108) = 4.00, p = .005). Kadin siiriiciilerin diger
stirticiilere atfinin hatalar1 negatif yonde (B = -.28, p = .017), kendine atfin ise pozitif yonde (f = .31, p
= .001) yordadig1 goriilmektedir. ikinci regresyon analizinde ihlaller bagimli degisken olarak
incelenmistir. Siiriicii kontrol odaginin ihlaller {izerinde agikladigi toplam varyansin %10.6 oldugu
bulunmustur (R?=.106, F (4,108) = 3.197, p = .016). Kadin siiriiciilerin diger siiriiciilere atfinin ihlalleri
negatif yonde yordadigi goriilmektedir (B = -.28, p =.017). Ayrintili sonuglar Tablo 5’te verilmistir.
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Tablo S
Kadin Siiriiciilerde Siiriicii Davramsglart ile Kontrol Odag Iliskisi

Degiskenler Siiriicii Davramislari- Hatalar Siiriicii Davramslari- ihlaller

R F___ B p R F B p

129 4.00 .005 .106 3.197 .016
Diger Siiriiciiler -.28 .017 -.29 .014
Benlik 31 .001 18 .065
Kader .09 320 13 161
Aracg ve Cevre .07 .566 -.01 912
TARTISMA

Siirticii davraniglarinin kadin ve erkeklerde nasil farklilagtiginin incelendigi analiz sonuglarina
gore trafikte kadin siiriiciiler erkek siiriiciilere kiyasla daha fazla hatali davranis yaparken, erkeklerin
kadimlara kiyasla daha fazla ihlal davrams1 yaptigi goriilmektedir. Daha Onceki arastirmalarda da
erkeklerin daha fazla ihlal yaptig1 bulgulanmistir (Guého, Granié, ve Abric, 2014; Ozkan ve Lajunen,
2005a; Stradling ve ark., 2000). Hatalarla ilgili literatiirde farkli bulgular olsa da mevcut ¢alismayla ayni
dogrultuda olan ¢alismalar da bulunmaktadir (Guého ve ark., 2014, Ozkan ve ark., 2006, Reason ve ark.,
1990).

Korelasyon sonuglar1 incelendiginde kadin siiriiciilerin kazalarin nedenini diger siiriiciilere
atfetmesi arttikca ihlal oranlari azalmaktadir, kazalarin nedenini kendilerine atfetmeleri arttikca hata
oranlari da artmaktadir. Erkek siiriiciiler i¢in ise denetim odaginin hi¢bir boyutu kaza ve ihlallerle iliskili
bulunamamustir. Kontrol odaginin cinsiyete gore karsilastirilmasi sonucunda erkekler kadinlara kiyasla
daha ¢ok trafikteki davranislarinin kendilerinden dolay1 oldugunu belirtmis, kadinlar ise erkeklere
kiyasla trafikteki davraniglarinin arag ve ¢evresel faktorlerden kaynaklandigini belirtmislerdir. Kader ve
diger siiriiciiler alt boyutlarinda ise kadinlarla erkekler arasinda fark bulunamamastir. Literatiirde kontrol
odaginin kadin ve erkeklere gore farklilastigi boyutlar ¢alismadan ¢aligmaya farklilik géstermektedir.
Mevcut ¢aligmanin sonuglart genel denetim odag: caligmalarindaki kadinlarin digsal denetim odagina
daha fazla sahip olduklari, erkeklerinse i¢sel denetim odagina daha fazla sahip olduklar1 bulgulariyla
tutarlidir (De Brabander ve Boone, 1990; Sherman, ve ark., 1997). Trafik 6zelinde yapilan ¢aligmalarla
ise kismen uyumludur; trafik 6zelinde kimi ¢aligmalarda erkeklerin ig¢sel denetim odagi yiiksek
bulunmusken, kimi ¢aligmalarda kadinlarinki yiiksek bulunmustur (bkz. Bec-Gérion ve Gaymard, 2022;
Holland ve ark., 2010; Sun ve ark., 2020). Literatiirdeki farkli sonuglarin sebebi farkli 6l¢iim araglarinin
kullamlmasi, ya da drneklemin degisiklik gosteriyor olmasi olabilir. Orneklemlerdeki yas, arag siiriis
miktari, trafife maruz kalma gibi degiskenlerin kontrol edilerek karsilastirmalarin yapilmasi belki
caligmalar aras1 daha tutarli sonuclarin elde edilmesini saglayabilir.

Yapilan regresyon analizleri kadinlarin kazalarin sonuglarini diger siiriiciilere atfetme egiliminde
olmalarinin arttikga siiriicii davranislarindan olan hatalarin ve ihlallerin azaldigini, kazalarin sonuglarinm
kendilerine atfetme egiliminde olmalar arttik¢a hata davramislarinin da arttigini gostermistir. Kazalarin
sonucunu diger siiriiciilere atfetme daha 6nce yapilan ¢alismalarda da hatalar (Mairean ve ark., 2017,
Ozkan ve Lajunen, 2005b) ve ihlallerle (Miirean ve ark., 2017; Tére ve ark., 2022) negatif yonde iliskili
bulunurken, i¢sel kontrol odagi hatalarla pozitif yonde iligkili bulunmustur (Qu ve ark., 2023; Tore ve
ark., 2022). i¢sel kontrol odaginin hatalarla iliskili olmasimin nedeni igsel kontrol odagina sahip olan
siiriiclilerin, kazadan kacinma becerilerine daha fazla gilivenmeleri ve kendi siiriis becerilerini
oldugundan daha iyi olarak gormeleri ile agiklanabilir (Ozkan ve Lajunen 2005b; Warner ve ark., 2010).
Kazalarin diger siiriiciilerden kaynaklandigini diislinenler ise i¢inde bulundugu trafigi, basa ¢ikmalar1
gereken zorlu ve riskli bir ortam olarak goriiyor olabilirler (Ozkan ve Lajunen 2005b). Bu nedenle de
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bu riskli ortamla bag etmek i¢in kendi hata ve ihlallerini en aza indirerek telafi ediyor olabilirler. Diger
stiriiciilere atfin pozitif siiriicli davraniglarin1 da olumlu yénde yordamasi (Qu ve ark., 2023) bu ¢ikarimi
destekler niteliktedir.

Siirliliklar ve Gelecek Calismalara Oneriler

Mevcut calisma kadinlara odaklanarak siiriicii davranislarinin ve denetim odaginin kadin ve
erkeklerdeki farkliliklarini incelemeyi ve kadinlarin denetim odaginin siiriicii davraniglariyla iliskisini
incelemek gibi yeni bir aragtirma sorusuna deginse de bazi sinirliliklart mevcuttur. Mevcut ¢alismada
veriler katilimcilardan 6z bildirim yoluyla toplanmis olup bu durum sosyal istenirlilige gore cevap
vermeyi etkilemis olabilir (Johnson ve ark., 2002). Bu smirliligin 6niine ge¢mek icin gelecek
caligmalarda simiilasyonda ya da dogal siirlis ortaminda siiriicii davraniglarini gézlemlemek yontem
olarak secilebilir. Buna ek olarak katilimcilarin yas ortalamasi 30.94 olup, ¢alismada daha ¢ok geng
yetiskinlerin bulundugunu gostermektedir. Belli bir yasa ya da yoreye yonelik drneklemden toplanan
verilerin ya da kesitsel dlgek calismalarinin genellemeyle ilgili sorunlar yaratabilecegini raporlayan
baska caligmalar da mevcuttur (6rn., Ates ve Batmaz, 2023; Balci ve Dalaman, 2023; Bayar, 2021; Sogiit
ve Kose, 2023). Ilerideki ¢aligmalarda daha biiyiik ve yas dagilimi daha homojen bir drneklem ile
sonuglarin genellenebilirligi saglanabilir.

SONUC

Caligmanin en dnemli bulgusu erkek siiriiciilerde denetim odagi ile siiriicli davraniglar1 arasinda
iliski bulunmazken kadin siirticiiler i¢in denetim odagi ve siirlicii davraniglarinin iligkili bulunmasidir.
Kadinlarda i¢sel denetim odaginin siiriicii hatalar ile pozitif bir iligkisi varken digsal denetim odaginin
boyutu olan diger siiriiciilere atif yapmanin hatalar ve ihlallerle negatif bir iliskisi oldugu saptanmistir.
Daha oOnceki ¢alismalar gostermektedir ki denetim odagi egitim yoluyla degistirilebilen
sekillendirilebilir bir faktordiir (Huang ve Ford, 2012; Stanton ve ark., 2007). Bunun i¢in 6zellikle
stiriicii hata ve ihlalleriyle denetim odaginin iliskili oldugu kadinlar hedef alinarak egitim planlamalari
yapmak trafik gilivenligi acgisindan Onemlidir. Bu egitimleri planlarken kadinlarin kendine atif
yapmasinin trafik giivenligi ile ters orantili oldugu, diger siiriiciilere atif yapmasimin ise trafik
giivenligini saglayic1 6zellikte oldugu unutulmamalidir. Oz-yeterliligi arttiric1 galismalari igsel atfi
arttirdig1 bulgulanmistir (Huang ve Ford, 2012), bu nedenle siiriis egitimleri sirasinda siirtictilerin yeterli
oldugunu vurgulamak yerine eksikliklerine odaklanmak igsel atfi azaltici etki yapip, siiriiciilerin trafikte
kendilerine fazladan gilivenmelerinin 6niine gecebilir. Bunun yani sira trafigin bir etkilesim {irlinii
oldugunu, kisinin sadece kendi davramiglarindan degil diger siirliciilerin davraniglarindan da
etkilenecegini vurgulamak dissal kontrol odagin arttirarak trafik giivenligi agisindan siiriiciiniin daha
dikkatli olmasimi saglayabilir. Egitimler planlanirken dikkatli olunmali, denetim odag1 gibi kisilik
ozellikleri dislintilmelidir.
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Etik Kurul Onay1

11/12/2018 tarih ve 2018-SOS-206 sayili izin Orta Dogu Teknik Universitesi, ODTU Insan
Arastirmalari etik kurulu tarafindan verilmistir.

Yazar Katkilar
Aragtirma Tasarimi (CRediT 1) Yazar 1 (%40) - Yazar 2 (%30) — Yazar 3 (%30)
Veri Toplama (CRediT 2) Yazar 1 (%50) - Yazar 2 (%50)

Aragtirma - Veri analizi - Dogrulama (CRediT 3-4-6-11) Yazar 1 (%40) - Yazar 2 (%40) —
Yazar 3 (%20)

Makale Yazimi (CRediT 12-13) Yazar 1 (%50) - Yazar 2 (%50)

Metnin Gézden Gegirilmesi ve lyilestirilmesi (CRediT 14) Yazar 1 (%30) - Yazar 2 (%30) —
Yazar 3 (%40)

Finans

Finansal destek alinmamuistir.

Cikar Catismasi

Cikar catigmasi bulunmamaktadir.

Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SDG)

Stirdiirtilebilir Kalkinma Hedefleri: 3 Saglikli ve Kaliteli Yagam
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EXTENDED ABSTRACT

In Turkey, an average of 5 thousand people lose their lives and 250 thousand people are injured
in these accidents (Turkish Statistical Institute [TUIK], 2023). Considering these high rates, it is
important to aim reducing traffic accident-related death rates and ensuring traffic safety.

The driver-related traffic accidents are mostly due to driver behavior. Studies showed that men
commit more violations (i.e. Tore et al., 2022). While there are studies fail to establish the relationship
between errors and gender (i.e., Wickens et al., 2008), there are also studies showing that women make
more errors (i.e. Guého et al., 2014). One reason for this behavioral difference is the difference in
attributions of men and women to events, because the person shapes his/her behavior according to the
attribution they attribute to the outcome of their behavior (Rotter, 1966).

Locus of control is a personality trait that focuses on the attribution of person to the results of an
event or the consequences of their behavior (Rotter, 1966). There are studies found that men attribute
the traffic accidents to other drivers or vehicle and environment whereas women attibute to fate, and
they did not differed in terms of internal locus of control (Maiirean et al., 2017). It is also found that
women had significantly higher scores than men in the other drivers, vehicle and environment, and fate,
but there was no difference between women and men in internal locus of control (Sun et al., 2020).

When driver behavior and locus of control are examined, there are studies in which internal locus
of control is found to be positively associated with risky driver behaviors (i.e. Lemarié et al., 2019), as
well as studies in which external locus of control is found to be negatively associated with risky driver
behaviors (i.e. Sun et al., 2020), and studies showing that it is associated with safe behaviors (Alper and
Ozkan, 2015).

Regarding those information, the first aim of this research is examining whether men and women
differ in terms of driver behaviors. The second aim of this study is investigating how the locus of control
of women and men in traffic differs. The final and main aim of this study is examining the relationship
between driver behavior and locus of control is for women and men drivers.

Method
Participants

The sample consists of 260 drivers, 113 women (43.5%) and 147 men (56.5%). The average age
of the participants is 30.94 (SD = 10.54) and the participants have had a driver's license for an average
of 8.63 years (SD = 8.81).

Instruments

Socio-demographic Information Form, Driver Behavior Questionnaire, and Multidimensional
Traffic Locus of Control Scale (T-LOC) were used.

Results
Correlations Between Variebles

Errors were positively correlatred with internal locus of control (r= .25, p =.007), while violations
were negatively correlated with other drivers (r= -.25, p = .008) for women. In addition, errors and
violations are not significantly associated with any of the driver locus of control for men (all p’s > .05).

Comparison of Women and Men in Terms of Driver Behavior

There is a significant difference between women and men in terms of violations and errors
(t(258)=-2.12, p < .05, t(258)=2.52, p < .01, respectively). Women (X=30.72, SD = 9.91) make more
errors than men (X=27.95, SD = 7.82), and men (X=25.10, SD = 8.36) make violations more than
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women (X=22.93, SD = 7.89).
Comparison of Women and Men in Terms of Locus of Control

There is no significant difference between women and men regarding other drivers and fate
(t(258)=10.632, p=.528,t(258)=0.155, p=.877, respectively). However, there is a significant difference
between women and men in terms of the vehicle and the environment and internal locus of control
(t(258)= 2.10, p < .01, t(258)= -2.07, p < .05, respectively). Women (X=10.65, SD = 2.10) attributed
more to vehicle and environmental factors than men (X=9.80, SD = 2.07) regarding traffic behaviors,
while men (X=16.14, SD = 4.75) attributed more to themselves than women (X=14.92, SD = 4.69).

Relationship Between Driver Behavior and Locus of Control for Women

In the first regression analysis, error was examined as the dependent variable. It was found that
the total variance explained by driver locus of control on error was 12.9% (R2 =.129, F (4,108) = 4.00,
p = .005). It was observed that women’s attributions to other drivers predicted errors negatively ( = -
.28, p = .017), while self-attributions predicted errors positively (p = .31, p = .001). In the second
regression analysis, violation was examined as the dependent variable. It was found that the total
variance explained by driver locus of control on violation was 10.6% (R2 = .106, F (4,108) =3.197, p
=.016). It is seen that women's attribution to other drivers negatively predicts violations (p = -.28, p =
.017).

Discussion

The most important finding of the study is that no relationship was found between locus of control
and driver behaviors for men, while locus of control and driver behaviors were found to be related for
women. While internal locus of control has a positive relationship with driver errors in women, it was
found that attribution to other drivers, which is a dimension of external locus of control, has a negative
relationship with errors and violations. Previous studies have shown that locus of control is a malleable
factor that can be changed through training (Huang and Ford, 2012; Stanton et al., 2007). Therefore, it
is important to plan trainings targeting women, especially whose locus of control is related to driver
error and violations, in terms of traffic safety. When planning these trainings, it should not be forgotten
that women's self-reference is inversely proportional to traffic safety, while attribution to other drivers
is a feature that ensures traffic safety. It has been found that self-efficacy-enhancing studies increase
internal attribution (Huang and Ford, 2012), therefore, instead of emphasizing that drivers are competent
during driving training, focusing on their shortcomings may have the effect of reducing internal
attribution and prevent drivers from over-confident in traffic. In addition, emphasizing that traffic is a
product of interaction and that a person will be affected not only by their own behavior but also by the
behavior of other drivers may increase external locus of control and enable the driver to be more careful
in terms of traffic safety.
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