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Oz

Deprem, tagkin, heyelan veya yangin gibi afetlere zamaninda miidahale edebilmek, uzman
personel ve uygun ekipmana sahip olmak kadar énemlidir. Olay yerinde zamana kars1 yarisan
ekipler ne kadar 6nemliyse, bu ekiplerin olay yerine en kisa siirede ulasabilmesi de o kadar
onemlidir. Bu ¢alismada, 6 Subat 2023 tarihinde, depremin meydana geldigi bdlgede yer alan
Adana, Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve Osmaniye illerindeki Devlet Su Isleri (DSI) makine
parklar1 (MP) i¢in sirasiyla 50 km, 100 km, 150 km ve 200 km mesafeli es-mesafe haritalari
iretilmistir. Bu haritalar, mevcut ulasim aginin dijital verileri ve ArcMap yazilimindaki Network
Analyst modiili kullanilarak olusturulmus olup potansiyel afet bolgelerine en yakin olan MP'nin
belirlenmesini kolaylastirmaktadir. Ayrica, bu haritalarin kullanilmasi planlanan MP’lerin
kurulacag yerlerin belirlenmesini kolaylastiracak veya MP'ler icin potansiyel yer degistirme
alanlarinin arastirilmasi i¢in bir temel olusturacaktir. Calisma, bazi ilgelerin cografi olarak farklh
bir ilin MP’sine kendi MP’sinden daha yakin oldugunu ortaya koymustur. Es-mesafe haritalarinin,
belirli dénemlerde taskina maruz kalan bélgelere daha hizli miidahale edilebilmesi i¢in insa
edilmesi gereken yeni yollarin yerinin tespit edilmesinde de kullanilabilecegi 6ngoriilmektedir.
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Abstract

Itis of equal importance to be able to respond to disasters such as earthquakes, floods, landslides
or fires in a timely manner as it is to have expert personnel and the appropriate equipment on
hand. As important as the teams racing against time at the scene of the incident, it is also very
important that those teams can reach the scene as soon as possible. In this study, 50 km, 100 km,
150 km and 200 km isodistance maps were prepared for the machinery parks (MP) of the State
Hydraulic Works (DSI) in the provinces of Adana, Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay and
Osmaniye, which are located in the region where the earthquake occurred on 6 February 2023.
These maps, produced using digital data from the existing transport network and the Network
Analyst module of ArcMap software, facilitate the identification of MPs closest to potential
disaster areas. In addition, the use of these maps will facilitate the identification of locations for
the planned MPs or provide a basis for investigating potential MP relocation areas. The study
showed that some districts are geographically closer to the MP of another province than to their
own MP. It is postulated that isodistance maps can also be employed to ascertain the location of
new roads that must be constructed in order to facilitate more expedient intervention in areas
susceptible to flooding during specific periods.
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1. Giris

Iso (esit) ve distance (mesafe) Kkelimelerinin
birlesimiyle olusturulan izodistance (es-mesafe), bir
noktadan belirli bir mesafeye esit uzaklikta olan diger
noktalarin olusturdugu bir ¢izgi veya alam ifade
etmekteyken izokron (es-zaman) ise belirli bir noktadan
belirli bir silire icinde ulasilabilecek noktalarin
olusturdugu cizgi veya alami ifade etmektedir. Bu iki
terim ¢ogu zaman birbirini yerine kullanilsa da es-zaman
toplu tasima planlamasi ve trafik analizleri gibi zaman
odakli calismalarda, es-mesafe ise altyapi1 planlamasi,
ticari alan analizleri veya enerji dagitim aglar1 gibi
mesafe odakli ¢calismalarda tercih edilmektedir. Nakliye,
turizm, dogal kaynaklarin korunmasi, egitim ve ulasim
planlanmasi gibi bir¢ok sektér de kullanilan es-mesafe
haritalar1 acil durum yonetiminde de siklikla
kullanilmaktadir.

Huetal, (2013) Cin'in Guangzhou sehrinde bulunan
Tianhe bolgesinde yaptiklar1 ¢alismada otobiis es-
zamanlar icin bir hesaplama ydntemi Onermisler ve
toplu tasima erisilebilirligini analizine uygulanabilirligini
arastirmiglardir. Calisma sonucunda merkezi is
bolgesinin diger bolgelere gore daha yiiksek bir
erisilebilirlige sahip oldugunu ve sakinlerinin daha iyi
otobilis hizmetlerine erisim saglama konusunda daha
fazla firsata sahip oldugunu tespit etmislerdir. Allen
(2018) Kanada’'nin Toronto sehrinde es-zamanlarin
kentsel ulasim aglarinda erisilebilirligi gorsellestirmek
icin nasil kullanildigina dair bir ¢alisma yapmislardir.
Yaptiklari ¢alismada, kentsel erisilebilirligin
karmasikligin1 aktarmak icin alansal verilerle birlikte
haritalama i¢in daha fazla secenek, tek bir grafikte birden
fazla seyahat siiresi senaryosunun karsilastirilmasi ve ag
yapisinin haritada 6n plana ¢ikarilmasi yer almaktadir.
Rosik etal,, (2021) yaptiklari calismada Polonya'daki bes
biiyiik sehir i¢in kiimiilatif erisilebilirligi kullanarak orta
stiriis modunda 30, 60 ve 90 dakikalik es-zamanlardaki
isgiicli piyasalarinin menzilleri baglaminda
erisilebilirlie olan etkilerini karsilastirmislardir.
Calisma sonucunda, yol altyapisinin genislemesinin 90
dakikalik es-zamanin mevcut elektrikli otomobil
modellerinin menzilinden kaginmasina neden olacagini
tespit etmislerdir. Abellan et al, (2023) Ispanya'nin i¢
kesimlerinde bulunan 34 sehir ve kentsel alanlarin
degisim siireclerini ele alan bir ¢alisma yapmislardir.
Kentsel alanlarin sinirlandirilmasi ve karakterizasyonu
icin 6neri yaptiklar1 calismada 20 dakikalik es-zaman
haritasim1 referans olarak kullanmislardir. Calisma
soncunda yerlesimlerde 20 dakikalik es-zamanin,
kentlesme stireclerinin etkisini biiylik bir kesinlikle ifade
eden bir sinir oldugunu dogrulamislardir. Ayrica idari
birimlerinin alanindaki uyumsuzluklarin, kent cevresi
dinamiklerini daha kesin bir sekilde sinirlandirmaya
yardimci olan 20 dakikalik es-zamanin kullanilmasiyla
kismen diizeltilebilecegi tespit etmislerdir. Bhellar et al.,
(2023) Pakistan'in Sind eyaletinin 3. biiyiik sehri olan
Sukkur'da yaptiklar1 ¢alisma ile 1 km yaricapli CBS
tabanli eg-zaman modeli kullanarak sehir merkezindeki
erisilebilirligi 6lgmiislerdir. Calisma sonucunda, seyahat
erisilebilirligi sorunlarini ortadan kaldirmak igin arazi

kullanimi ve ulasim planlamasina yonelik biitiinlesmis
stirdiiriilebilir yaklasimlarin uygulanmasini
onermislerdir. Elizbarashvili et al., (2024) Giircistan'in
giineyinde  bulunan Kvemo Kartli  bdlgesinde
ambulanslarin varis stirelerini tahmin edebilmek i¢in es-
zaman haritalarini kullanarak bir ¢calisma yapmislardir.
Calisma sonucunda ambulansin hastalara 8 dakika i¢cinde
ulasamadigl yetersiz hizmet alan bolgelerde, Kvemo
Kartli niifusunun %>52'sinin, yani yaklasik 222 976
kisinin yasadigin1 tespit etmislerdir. Ayrica es-zaman
haritalariyla tahmin edilen varis siirelerinin afet
miidahale planlamasinda ¢ok o6nemli oldugunu
belirtmislerdir. Zhao & Zhou (2024) Cin’in baskenti
Pekin’de yaptiklari ¢alisma da hastane 6ncesi acil tibbi
tesislerin es-zaman tabanl erisilebilirliklerini analiz
etmislerdir. Es-zaman haritalarinda 8 dakikalik ve 10
dakikalik siiris arasindaki ytiksek tutarsizligl tespit
etmisler ve bunun giderilebilmesi i¢in yetersiz alanlarda
ek acill durum istasyonlarinin = planlamasin
Onermislerdir.

Afete miidahale araglarinin farkli amaglart ve bu
sebeple farkli boyut ve smnifta olmasindan dolay:
trafikteki hiz limitleri de farkli olmaktadir. Bu sebeple
calismamizda Adana, Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay
ve Osmaniye illerinde bulunan Devlet Su isleri (DSI)
makina parklarina (MP) ait es-zaman haritalar1 yerine
es-mesafe haritalar1 tretilmis olup uzakligl bilinen
noktaya ne kadar zaman da gidilebilecegi ara¢ hizina
gore hesaplanabilecektir.

2. Materyal ve Metot
2.1. Calisma alami

Calisma alani olarak 6 Subat 2023 tarihinde yasanan
deprem felaketinin oldugu bdlge icerisinde bulunan
Adana, Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve Osmaniye
ili DSI MP’leri alinmistir (Sekil 1). DSI, taskin énleme
faaliyetleri kapsaminda nehir yatagi dizenlemesi ve
drenaj kanali temizligi yapmakta bu gorevi ifa ederken
siklikla paletli dragline ekskavator, paletli ve lastik
tekerlekli ekskavator, paletli dozer, greyder ve damperli
kamyon gibi envanterinde bulunan araglardan
yararlanmaktadir.  Deprem  sonrasinda  yapilan
calismalar kapsaminda ise gérevin gerekliliklerine uygun
olarak MP birimlerindeki her tiirlii is makinasi ve araglar
arazide kullamlmistir. DSI 6. Bélge Miidiirliigii Merkez ve
tasra birimlerinde 459 adet ara¢ ve is makinesi
bulunmakta iken (DSI, 2024a) DSI 20. Bolge
Miidiirliigiinde bu say1 96’dir (DSI, 2024b).

2023 sayiminda Adana ili niifusu 2.27 milyon,
Kahramanmaras ili niifusu 1.12 milyon, Gaziantep ili
niifusu 2.16 milyon, Hatay ili niifusu 1.54 milyon ve
Osmaniye ili niifusu 0.56 milyon olarak sayilmistir. Bu
bes ilin toplam niifusu 7.65 milyon olup niifus
projeksiyonuna gore 2030 yilinda 7.83 milyon olmasi
beklenmektedir (TUIK, 2024). 2023 sayiminda iilke
niifusu 85.37 milyon olarak sayildig1 distiniildiigiinde
calisma iilke niifusunun yaklasik %10’luk bir kismini
kapsamaktadir.
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Sekil 1. Calisma alaninin konumu

2.2. Materyal

Calismada kullanilan sayisal yol verisi acik kaynakl
olup http://download.geofabrik.de sitesinden alinmistir
(Geofabrik, 2024). Sayisal yol verisi 6 ana ve 32 alt

siniftan olugsmakta olup sinif adlari ve agiklamalari Tablo
1’de verilmistir. Network Analyst modiiliinde Ana yollar,
kiiciik yollar (living Street ve yaya yolu harig) ve otoyol
baglantilari ana siniflari kullanilmistir.

Tablo 1. Yol verisinin ana ve alt siniflar1 (Ramm, 2022)

Kod Katman Simf Aciklama
511x Yollar Ana yollar
5111 Yollar Otoyol Otoyol/serbest yol
5112 Yollar Govde Onemli yollar, tipik olarak bsliinmiis
5113 Yollar Birincil Ana yollar, tipik olarak ulusal yollar.
5114 Yollar ikincil ikincil yollar, tipik olarak bélgesel.
5115 Yollar Ugiinciil Ugiinciil yollar, tipik olarak yerel.
512x Yollar Kiiciik Yollar
5121 Yollar Siniflandirilmamis Daha kiiciik yerel yollar
5122 Yollar Konut Yerlesim bolgelerindeki yollar
5123 Yollar Yasam sokag1 Yayalarin 6ncelikli oldugu sokaklar
5124 Yollar Yaya Sadece yayalara 6zel sokaklar
Otobiis i¢in ayrilmis yollar,
5125 Yollar Otobiis yolu genellikle toplu tasima disindaki
tiim ulasim tiirlerine kapalidir.
513x Yollar Otoyol baglantilar1 (baglanti yollar1/rampalar)
5131 Yollar Otoyol baglantisi
5132 Yollar Gf)\.zde.baglvantlsl Bir yoldan ayni veya daha diisiik kategorideki
5133 Yollar Birincil baglanti baska bir vola baglanan vollar
5134 Yollar Ikincil baglanti 5 y J y ’
5135 Yollar Ugiinciil baglanti
514x Yollar Cok Kkiiciik yollar
5141 Yollar Hizmet Binalara erisim igir_l servis yollari,
park otoyolu=servis alanlar1 vb.
5142 Yollar iz Tar1m§al kullanim i¢in, ormanlarda vb.
genellikle cakilli yollar.
5143 Yollar iz Siif 1
5144 Yollar iz Sinif 2 izlere 1'den (asfalt veya yogun sikistiriimis)
5145 Yollar iz Sinif 3 5'e (neredeyse hi¢ gortiinmeyen) kadar
5146 Yollar iz Simif 4 bir "iz tipi" atanabilir.
5147 Yollar iz Simf 5
515x Yollar Arabalar icin uygun olmayan yollar
5151 Yollar Koprii yolu At binmek i¢in yollar
5152 Yollar Bisiklet yolu Bisiklet yollar1
5153 Yollar Yaya yolu Yaya Yollari
5154 Yollar Yol Belirtilmemis yollar
5155 Yollar Adim Yaya yollarinda basamaklar
Bilinmeyen
5199 Yollar Bilinmiyor Tiirli bilinmeyen yol veya patika
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Calisma alami Suriye simirima yakin oldugundan

kullanilmiglardir. Ayrica DSI MP’lerin de gosterildigi yol

Tiirkiye ve Suriye yol verileri birlestirilerek verisine ait harita Sekil 2’de verilmistir.
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Sekil 2. Sayisal yol verisi
2.3. Metot

Calismada cografi aglar iizerinde ulasim, rota
optimizasyonu ve en yakin tesis bulma gibi analizler
yapilmasina olanak taniyan ArcMap yazilimi {izerinde
bulunan Network Analyst modiilii kullanilmistir.

Bu modil iizerinde, belirli bir baslangi¢c ve bitis
noktas1 arasinda en kisa, en hizli veya en uygun rotayi
hesaplayan Rota Bulma (Route Analysis), bir noktadan
en kisa siirede ulasilabilecek tesislerin siralamasini
yapan En Yakin Tesis (Closest Facility), bir tesisin veya
konumun belirli bir mesafe ya da siire icinde hizmet
verebilecegi alanlar1 belirleyen Servis Alani1 (Service
Area), mevcut ve potansiyel tesis yerlerini
degerlendirerek, hizmet Kkalitesini optimize edecek en
uygun yerleri belirleyen Tesis Lokasyonu (Location-
Allocation), iki ya da daha fazla nokta arasinda en kisa
mesafeyi hesaplayan En Kisa Yol (Shortest Path) ve bir
dizi baslangi¢ noktasindan hedef noktalara olan en kisa
veya en hizli rotalari ve bunlarin maliyetlerini
hesaplayan Ortalama Seyahat Siiresi (OD Cost Matrix)
hesap araglar1 bulunmaktadir (ESRI, 2017).

Calismamizda Network analyst modiilii tizerinde
bulunan Servis Alani araci kullanilmis olup bu arag

ozellikle, kara ve demiryollari, su ve elektrik hatlari gibi
ag tabanli ulasim sistemlerinin modellenmesine
dayanmakta, bu analizler 6zellikle ulasim, lojistik, acil
durum yonetimi ve sehir planlamasinda yaygin olarak
kullanilmaktadir (Bhellar et al., 2023).

3. Bulgular

Calismada analiz edilen en biiyiik il ve DSI 6.Bélge
Midirligiiniin merkezi olan Adana MP’ye ait es-mesafe
haritas1 Sekil 3'de gosterilmistir. 6 Subat depreminde
lojistik merkezi haline gelen Adana ili icin daha ayrintilh
bir ¢alisma yapilmis olup MP’ye ait 50 km ile 400 km
arasinda 8 adet es-mesafe haritas1 iretilmistir. Harita
incelendiginde Adana’dan Suriye’yi gecip Liibnan’a
ulasmak Yozgat'a ulasmaktan daha kolayken, Halep
eyaleti Karaman, Aksaray, Nevsehir ve Kayseri illerinden
daha yakindir. Bu agidan bakildiginda es-mesafe
haritalar1 sadece iilkemiz i¢cin degil uluslararasi
calismalarda ve afet ve acil durumlarda da
kullanilabilecegi goriilmiistiir.
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Sekil 3. Adana MP es-mesafe haritasi (50-400 km)

Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve Osmaniye mesafe haritasinda Suriye’ye ulasabildigi goériilmiis olup
MP’leri i¢in 50, 100, 150 ve 200 km es-mesafe haritalari Osmaniye MP’'nin calisma alan i¢in merkezi konumda
Sekil 4’de verilmistir. 4 ildeki MP’lere ait 100 km es- oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 4. Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve Osmaniye MP es-mesafe haritalari (50-200 km)
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Ayrica biitiinlesik bir analiz i¢in Sekil 3'de verilen
Adana MP es-mesafe haritas1 ile Sekil 4’de verilen
Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve Osmaniye MP es-
mesafe haritalari kullanilarak 150 km es-mesafe kesisim
haritasi tiretilmistir (Sekil 5).

Adana MP 150 km mesafede Mersin ve Osmaniye
olmak tizere 2 ile, Kahramanmaras MP Osmaniye, Kilis,
Gaziantep ve Adiyaman olmak tlizere 4 ile, Gaziantep MP
Osmaniye, Kilis, Kahramanmaras ve Adiyaman olmak
lizere 4 ile, Hatay MP Osmaniye ve Kilis olmak iizere 2 ile,

Osmaniye =~ MP  Mersin, Adana, Hatay, Kilis,
Kahramanmaras ve Gaziantep olmak iizere 6 il
merkezine ulasabilmektedir. Calisma alaninda en az
niifusa sahip il olan Osmaniye’nin en ¢ok il merkezine
ulasiminin olmasi bdlgenin afet ve acil durumlarda
lojistik merkezi olarak diisiiniilebilecegi kanaati
olusturmaktadir. Hatay MP 150 km mesafede sadece 2 ile
ulasabiliyor olsa da Halep, Idlip ve Lazkiye gibi Suriye’nin
biiyiik sehirlerine de ulasabilmekte bu durum Hatay ilini
afet ve acil durumlarda uluslararasi bir merkez haline
getirmektedir.
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Sekil 5. 150 km es-mesafe kesisim haritasi

Erzin Deresi, Haciosman Deresi ve Payas Cay1 gibi
bircok taskin deresine sahip Erzin ve Doértyol ilceleri
Hatay iline bagh olmalarina ragmen Osmaniye MP’ye
daha yakin olduklar: gériilmiistiir. Ayrica Gaziantep iline
baglh islahiye ve Nurdag ilgelerinin de aym sekilde bagh
olduklar il merkezinden farkl olarak Osmaniye MP’ye
daha yakin olduklari tespit edilmistir. Ceyhan ilcesi
Adana iline bagli olmasina ragmen Osmaniye MP’ye
Adana MP ile ayni mesafe oldugu gorilmistir (Sekil 6,
50km).
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Adana iline bagli Saimbeyli ilgesinin Adana MP’den
farkli olarak Osmaniye ve Kahramanmaras MP’leri icinde
ayni mesafede oldugu gériilmiis olup Tufanbeyli ilgesinin
idari olarak Adana iline baghh olmasina ragmen
Kahramanmaras MP’sine daha yakin oldugu tespit
edilmistir (Sekil 6, 150km).

Afet ve acil durumlarinda olayin meydana geldigi
konumun bagli oldugu idari merkezden farkl olarak es-
mesafe haritalarina uygun olarak birden fazla ilden
sorumlu bir yapinin kurulmasi uygun olacaktir.
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Sekil 6. Es-mesafe kesisim haritalar1 (50 km ve 150 km)

Adana, Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve
Osmaniye MP’leri icin 50, 100, 150 ve 200 km es-mesafe
haritalarindan servis alanlar1 hesaplanmis olup grafigi
Sekil 7'de verilmistir. En az niifusa sahip olan Osmaniye
ilinin MP’sinin 100, 150 ve 200 km i¢in Kahramanmaras
ve Gaziantep MP’lerinden sonra en genis servis alanina
sahip oldugu, en ¢ok niifusa sahip Adana ilinin MP’sinin
ise 150 ve 200 km icin en kiiciik servis alanina sahip
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Sekil 7. Servis alanlari karsilastirma grafigi (50-200 km)

Es-mesafe haritalarinin hangi mesafeler igin
iiretilecegi haritay1 kullanacak kurum veya kurulusun
gorevleriile dogrudan iligkilidir. Ambulans merkezi veya
polis karakollari i¢in 50 km es-mesafe haritalari yeterli
olabilirken orman yanginlarina veya tagkinlara
miidahale ekipleri icin 100 km, depremden etkilenen
bolgelere yardim igin ise 150 km veya 200 km es-mesafe
haritalarinin hazirlanmasi uygun olabilir.

100 km

oldugu goriilmiistiir. Gaziantep MP’'nin 4 servis alaninda
da diger illerden daha genis alana ulasabildigi, Hatay
MP’nin ise 50 km ve 100 km i¢in en kii¢iik servis alanina
sahip oldugu gorilmustiir. Ulasim ag1 planlamasinda
mevcut yollarin iyilestirilmesi veya yeni yollarin
yapilmasinda es-mesafe haritalarindan yararlanilarak
servis alanlarinin arttirilmasi miimkiin olabilmektedir.

150 km 200 km

Es-mesafe

4. Sonuglar

Deprem, taskin, heyelan veya yangin gibi dogal
yollarla olusan afetlere veya kaza mahaline dogru
ekipmanlarla midahale etmek kadar oOnemli olan
zamaninda miidahale edebilmektir. Ambulans ve itfaiye
istasyonu veya polis/jandarma karakolu gibi sabit
noktalardan farkli konumdaki olaylara miidahale
edebilmek icin tek-tek glizergah tespiti yapilmasi zaman
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kaybina sebep olmaktadir. Bu zaman kaybini engellemek
veya azaltmak i¢cin es-zaman haritalarinin iiretilmesi ve
kullanilmasi uygun olmaktadir. Bu calismamizda 6 Subat
2023 tarihinde yasanan deprem felaketinin oldugu bolge
icerisinde bulunan Kahramanmaras, Gaziantep, Hatay ve
Osmaniye illerindeki DSI MP’leri i¢in es-mesafe haritalar:
hazirlanmistir.

Bu haritalar kullanilarak planlanan MP’lerin tesis
edilecegi yerlerinin daha dogru tespit edilebilecegi gibi
yeri degistirilecek MP’lerin tasinmasi uygun olan yerlerin
arastirilmasina altlik olacaktir. Belirli periyotlarla
taskina maruz kalan bolgelere daha hizli miidahale
edebilmek yeni acgilmasi gereken yollarin yerini
belirlemede de kullanilabilecektir.

Calisma alaninda en az niifusa sahip olmasina
ragmen en c¢cok il merkezine ulasimi olan Osmaniye
MP’nin boélgenin afet ve acil durumlar icin lojistik
merkezi olarak yapilandirilmasi uygun olacaktir. Bazi
ilce merkezlerinin, baghh bulundugu il merkezindeki
MP’den farkli olarak baska ilde mevcut MP’ye daha yakin
oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle afet ve acil
durumlarda, olay yerinin bagl oldugu idari merkezden
farkl olarak, es-mesafe haritalarina uygun olarak birden
fazla ilden sorumlu bir y6énetimin kurulmasinin karar
vericilere yol gostermesi acisindan uygun olacaktir.

Afet ve acil durumlarda olay yerine miidahale
imkan olan tiim kamu kurumlarinin MP, istasyonlar ve
merkezlerine ait es-mesafe haritalarinin temel alindig
biitiinlesik bir sistemin kurulmasi dnemli ve gereklidir.
Ozellikle Afet ve Acil Durum Yonetimi Bagkanlig1 (AFAD),
DSI, Karayollar1 Genel Miidiirligi (KGM), Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD), Tiirkiye
Elektrik Dagitim A.S. (TEDAS), Tiirkiye Elektrik Iletim
AS. (TEIAS), Saghik Bakanlhgi, Emniyet Genel Miidiirliigii
(EGM), Tirk Silahli Kuvvetleri (TSK), Jandarma Genel
Komutanlig1 (JGK), Sahil Giivenlik Komutanhgi (SGK) ve
yerel yonetimlere bagli merkezlerin imkan kabiliyetleri
ve arag¢/gere¢ durumlart bu sistemin ana unsuru
olacaktir. Kurulacak bu sistemde sadece mevcut
durumlar degil gelecek tahmin modelleri de baz
alinmalidir. iklim modellerinde hesaplanan gelecek yagis
ve sicaklik degerlerine gore giiniimiizde tagkina maruz
kalmayan veya dogal yanginlar olusmayan fakat
gelecekte olusabilecek bolgeler tespit edilerek sisteme
entegre edlmelidir. Ayrica kentlesme modelleri de
dikkate alinmali polis karakolu, itfaiye ve ambulans
istasyonu gibi merkezlerin kurulmasinda da gelecekte
acilmasi disliniilen yollar dikkate alinarak iiretilen es-
mesafe haritalar1 kullanilmalidir.

Yazarlarin Katkisi

Calisma tek yazar tarafindan hazirlanmstir.

Cikar Catismasi Beyani

Yazar herhangi bir ¢ikar catismasi beyan etmemektedir.
Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Calismada arastirma ve yayin etigine uyulmustur.
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