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Ozet: Yiiksek hizl tren hatlarimin yapim islerinin tamamlanmasindan sonra ve hattin isletmeye
almmasindan 6nce hattin teknik yeterlilik ve uyumluluguyla ilgili bir sertifikasyon ve emniyet
degerlendirme siireci gerceklestirilmektedir. Akredite ve bagimsiz bir denetleme kurulusu
marifetiyle gerceklestirilen bu siireg, altyapi, iistyapi, sinyalizasyon, elektrifikasyon ve tiinel
sistemlerinin, Avrupa Toplulugu Ulkeleri’ nin demiryolu sistemleri ile uyumlulugu
denetlenmektedir. Bu ¢alismada, uyumluluk siirecinde ele alinan ilgili direktif, TSI’ lar ve
standartlar ele alinmis, bunlarin aralarindaki iligki anlatilmustir.
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1. Karsihkh Isletilebilirlik Direktifi

Avrupa Birligi (AB), ortak kosul ve standartlarla kendi demiryolu agini (demiryolu
sisteminin giivenli ve diizglin caligmasini saglamak icin gereken hatlar, istasyonlar,
terminaller ve sabit donanim) birbiri ile entegre etmeyi hedeflemektedir. Bunun, hem
emniyet hem de verimlilik agisindan sisteme fayda getirecegi aciktir. Dolayisiyla hedef,
karsilikli isletilebilir bir Avrupa Birligi demiryolu sistemidir. Karsilikli isletilebilirlik
(interoperability), “Uluslararas1 trafikte araclarin kesintisiz ve emniyetli hareketin
saglanabilmesi i¢in bir demiryolu sisteminin sahip olmasi gereken performans1” anlamina
gelir. Dolayistyla bir demiryolu hattinin degerlendirme siireci, karsilikli isletilebilirlik
sartlarinin yerine getirilip getirilmedigiyle dogrudan ilgili olup ele alinan kistas ise
“Topluluk ic¢indeki demiryolu sisteminin karsilikl isletilebilirligi hakkinda 17 Haziran
2008 tarihli ve Avrupa Parlamentosu ve Konseyi 2008/57/EC (Directive 2008/57/EC of
the European Parliament and of the Council)” direktifidir. [1]

Bu direktif, AB demiryolu sistemi i¢inde, demiryolu glivenligi ile ilgili 2004/49/EC sayil
Direktif ile uyumlu bir sekilde, karsilikli isletilebilirligi saglamak i¢in karsilanmasi
gereken sartlar1 ortaya koyar. S6z konusu bu sartlar, demiryolu sisteminin tasarim, insaat,
hizmete sunma, yiikseltme, yenileme, isletme ve sistem parcalarinin bakiminin yani sira
isletme ve bakima katkida bulunan personelin profesyonel yeterlilikleri ile bu personel
icin gegerli saglik ve giivenlik kosullarini belirtir.

Ancak 2008/57/EC direktifi iizerinde, Ekim 2009, Mart 2011, Mart 2013, Mart 2014 ve
Aralik 2014 tarihlerinde degisiklige gidilmis ve daha fazla degisiklige ihtiyag
duyuldugundan meydana ¢ikabilecek karisikligi gidermek ve netlik kazandirmak adina
yeni bir direktif yayinlanmistir. S6z konusu direktif “Avrupa Parlamentosu ve
Konseyinin Topluluk iginde Demiryolu Sisteminde Karsilikli Isletilebilirlik hakkinda
11/06/2016 tarihli 2016/797/AT (DIRECTIVE (EU) 2016/797 OF THE EUROPEAN
PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 11 May 2016 on the interoperability of the
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rail system within the European Union)” sayili olup direktifin uygulanmasi1 16 Haziran
2016 tarihinde baslamis ve Avrupa Birligi tiyelerinin 16 Haziran 2019 tarihine kadar
kendi mevzuatlarimi buna gore dilizenlemesi gerektigi belirtilmistir [2]. Ayrica
2008/57/EC direktifi ise 16 Haziran 2020 tarihinden itibaren ytiriirliikten kaldirilacaktir.
Bununla beraber yukarida bahsedilen 2004/49/EC direktifi ise tekrar “DIRECTIVE (EU)
2016/798 OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 11 May
2016 on railway safety” olarak revize edilmistir.

2. Direktif Kapsami
2016/797/AT direktifinin uygulanacagi demiryolu sistemleri asagida belirtilmistir:

e Araclar ve altyap1

e Enerji

e Sinyalizasyon sistemi, yik ve yolcular icin telematik uygulamalar
(telekomiinikasyon ile bilgi ve iletisim teknolojisinin biitiinlesik kullanimi)
(6rnegin bilet sistemi)

e Hareket 6zgiirligi disiik kisiler i¢in erisilebilirlik

e Giiriltli sorunu

Bununla beraber direktif, asagida belirtilen sistemlere uygulanmayacaktir:

e Metrolar
e Tramvaylar ve hafif rayl araclar ile bu araclar tarafindan miinhasiran kullanilan
altyap1

e AB demiryolu sistemlerinin bir parcasi olmayan ve sadece yerel, sehir i¢i veya
banliy6 yolcu servislerini isletmek {izere tasarlanan aglar ve yalnizca bu aglarda
faaliyet gosteren sirketler.

Direktif agsagida belirtilen hususlarla ilgili sartlar1 ortaya koymaktadir:

e Tasarim, kurulum, isletmeye alma, modernizasyon, isletme ve sistem pargalarinin
bakimi

e Isletme ve bakim ¢aligmalarina katilan personelin profesyonel nitelikleri ile saglik
ve giivenlik sartlar

Tiim alt sistemlerin ve karsilikli isletilebilirlik unsurlarmin  uygunlugunun
degerlendirilmesi, 2008/57/EC sayil1 direktif ve 2016/797/AT sayili yeni direktif
uyarinca gerekli goriillmektedir. Gergeklestirilecek olan herhangi bir demiryolu projesi ve
Avrupa demiryolu agi arasindaki karsilikli isletilebilirligi saglamak i¢in gereken
uygunluk degerlendirme prosediirii, s6z konusu direktiflerin temel gereksinimlerin yerine
getirilmesi ile miimkiin kilinir.

Bahsi gecen tim bu temel gereksinimleri yerine getirebilmek icin ise karsilikli
isletilebilirlik i¢in teknik sartlar “technical specifications for interoperability (‘TSIs’)”,
her bir alt sistem i¢in gelistirilmistir. Avrupa Birligi Demiryolu Ajans1 (European Union
Agency for Railways) katkilar ile gerceklestirilen bu TSI’ lar Avrupa standartlarin1 da
dikkate alarak yine bu ajans tarafindan gilincel tutulmaktadir. Ajansin kendi internet
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sitesinden TSI’ lara hem ulasilabilmekte hem de TSI’ larin gelisimi hakkinda detayl bilgi
aliabilmektedir. [3]

Bununla beraber iilkemizdeki demiryolu sektoriiyle ilgili olarak Demiryolu Diizenleme
Genel Midirliigi tarafindan 2016/797/AT sayili Direktife paralel olarak hazirlanan
ancak bu asamada taslak halinde bulunan “DEMIRYOLU SISTEMLERI KARSILIKLI
ISLETILEBILIRLIK YONETMELIGI” ile bahsi gecen demiryolu entegrasyonu,
mevzuat dahilinde ele alinmaktadir. [4]

Konunun daha iyi agiklanabilmesi agisindan degerlendirme siirecinde ele alinan ve takip
edilen unsurlar agagida yer alan piramitte gosterilmektedir.

Direktif

Sekil 1. Karsilikli isletilebilirlik piramidi

Bahsedilen sistem degerlendirme siireci, belirli bir yetkiye sahip ve bagimsiz bir
organ/kurulus tarafindan yuriitiiliir. Uygunluk degerlendirmesi, detayl teknik tasarim ve
incelemesi ile baglayip, onaylanmis kurulus (Notified Body) tarafindan her bir demiryolu
alt sisteminin resmi sertifikasyonu ile biter. 2008/57/EC direktifi altinda onaylanmis
kuruluslarin listesine ulagsmak miimkiindiir. [5]

Karsilikli isletilebilirlikle ilgili 2016/797/AT sayil1 Direktif EK III” de uyulmasi gereken
temel gereksinimler belirtilmis olup asagida bu gereksinimlerin ana bagliklar1 verilmistir.

1. Genel gereksinimler

1.1. Emniyet

1.2. Giivenilirlik ve uygunluk
1.3. Saglik

1.4. Cevre koruma

1.5. Teknik uyumluluk

1.6. Erisilebilirlik

2. Her bir alt sisteme 6zgii temel gereksinimler

2.1. Altyap1
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2.2. Enerji

2.3. Kontrol-kumanda ve sinyalizasyon
2.4. Ceken ve ¢ekilen araglar

2.5. Bakim

2.6. Isletme ve trafik yonetimi

2.7. Teknik uyumluluk

Yukarida bahsedilen temel gereksinimlerin saglanabilmesi i¢in TSI’ larda belirtilen
kosullarin yerine getirilmesi ve aym sekilde daha 6zele inildiginde, konusuyla ilgili
standartlarda belirtilen sartlarin tim agamalarda dikkate alinmas1 gerekmektedir.

Direktif ve TSI arasindaki iliski, COMMISSION REGULATION (EU) No 1301/2014 of
18 November 2014 on the technical specifications for interoperability relating to the
‘energy’ subsystem of the rail system in the Union 3. Bolim Temel Gereksinimler
kisminda verilen tabloda gosterilmektedir. Ornegin trenlerin pantograflar1 vasitasiyla
enerji ihtiyaglarini temin ettigi katener sistemi geometrisi i¢in bu iligki Tablo 1’ de
gosterilmistir.

Tablo 1. TSI 3. bolimde verilen tablo

TSI .
TSI . Teknik
noktasimmn  Emniyet R&A Saghk Cevre Erisim
noktasi . koruma uyumluluk
bashg
Havai hat L5
429 temas ) ) ) ) ' )
hattinin 293
geometrisi

Spesifik 6rnek olmasi acisindan ilgili TSI’ da seyir teli ray lstli mesafesi Tablo 2” deki
gibi belirtilmistir. [6]

Tablo 2. TS’ da belirtilen seyir teli yiiksekligi
Tanim v>250 [km/h] V<250 [km/h]

Nominal seyir teli yiiksekligi

[mm] 5080 ve 5 300 araliginda 5000 ve 5 750 araliginda

“EN 50119 Railway applications - Fixed installations - Electric traction overhead contact
lines” standardinda ise seyir telinin ray iistii nominal mesafesi asagidaki sekliyle
belirtilmistir. [7]

“Bir havai hat temas hattinin nominal yiiksekligini, seyir telinin minimum ve maksimum
tasarim yiikseklikleri arasinda olacak sekilde ayarlamak miimkiindiir.
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Karsilikl1 isletilebilir hatlardaki seyir teli igin 6zel gereksinimler EN 50367’ de
verilmigtir.”

Gorildigu tizere standart, diger bir standart olan “EN 50367 Railway applications -
Current collection systems - Technical criteria for the interaction between pantograph and
overhead line (to achieve free access)” standardina atifta bulunmustur. Bu standart da ise
seyir teli yiiksekligi, Tablo 3° deki haliyle belirtilmistir. [8]

Tablo 3. En 50367 standardinda belirtilen AC ve DC sistemler i¢in nominal seyir teli yiiksekligi aralig
Hat hiz1 v (km/h) v<200 200<v<250 v>250

Nominal seyir teli yiiksekligi

. 50-5,75 50-55 5,08-5,3
aralig1 (m)

3. Sonug¢

Direktif, TSI ve standartlarin uyumu bu sekilde gosterilmis olup tesis edilen katener
sistemi i¢in temel gereksinim yerine getirilmis ve Avrupa demiryolu sistemi igerisindeki
entegrasyonun bu sart1 saglanmis olmaktadir.
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