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DEMIR YOLU KULTURUNUN SEMTLER UZERINDEKIi ETKILERI: YEDIKULE ORNEGi
The Effects of Railway Culture on the Districts: The Case of Yedikule

Can BULUBAY"
0z
Demir yolunun gegtigi yerlesimler, demir yolu kulturt izlerinin net goéruldugu yerler-
dir. istasyonlar ve gevreleri bulunduklan yerlesimlerin genellikle merkezini olusturur.
Ayrica vagonlarin ve hattin diger unsurlarinin bakimlarinin yapildigi kompleksler de
bulunduklar yerlesimlerle etkilesim igindedirler. Demir yolu kultarG, “demiryolcular”
olarak anilan demir yolu galisanlarinin yasayis bigimleri, aligkanliklari, gevreleriyle
iliskileri, olusturduklar mekanlar, toplumsal bellekte ve mekdnsal bellekte biraktik-
lari izlerden olusur. Yedikule de semtte 1870’lerde kurulan ve 1990’lara kadar da
faaliyetin strdtgid demir yolu atdlyeleri nedeniyle demir yolu kaltarinan izlerini tasi-
yan bir semttir. Ancak arastirmada bu kaltarin zayifladigr tespit edilmistir. Yediku-
le’deki demir yolu atdlyelerinin kapatilmasi, demiryolcularin semti terk etmelerine
sebep olmustur. Bu da baska sorunlar da tetiklemisg, semtin ekonomik, toplumsal,
mekénsal yapisinda dnemli kirilmalar ortaya ¢ikmistir. Bu galismada demiryolcularin
Yedikule’deki etkileri sozlU tarih teknigiyle arastinlmistir. Ayrica sahadaki yillara
yayilan gézlemlerim, topladigim ve bizzat gektigim fotograflar, tuttugum saha not-
Lar gibi unsurlarla veri gesitlemesi saglanmistir. Elde edilen ve olugturulan verilerle
gegmis ve gunumuze dair kargilagtirma yapilmig, kent kimligi ve mekansal bellek
perspektifleriyle bulgular degerlendirilmistir.

Anahtar Sozciikler: Yedikule, demir yolu kiltlr(, kent kimligi, kentsel bellek, mekan-
sal bellek.

ABSTRACT

The settlements through which the railway passes are the places where the traces
of railway culture are clearly visible. Stations and their surroundings usually form
the center of the settlements where they are located. In addition, the complexes
where wagons and other elements of the line are maintained interact with the set-
tlements where they are located. Railway culture consists of the way of life, habits,
relationships with their surroundings, the spaces they create, the traces they leave
in social memory and spatial memory of railway employees, who are referred to as
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“railwaymen”. Yedikule is also a district that bears the traces of railway culture due
to the railway workshops established in the district in the 1870s and which continued
to operate until the 1990s. However, it has been found in the research that this cul-
ture has been weakened. The closure of the railway workshops in Yedikule caused
the railwaymen to leave the district. This has triggered other problems as well, and
significant fractures have emerged in the economic, social and spatial structure of
the district. In this study, the effects of railwaymen in Yedikule were investigated by
oral history technique. In addition, data diversification has been provided with ele-
ments such as my observations spanning years in the field, photos | have collected
and personally taken, field notes | have kept. A comparison of the past and present
was made with the obtained and generated data, and the findings were evaluated
from the perspectives of urban identity and spatial memory.

Keywords: Yedikule, railway culture, urban identity, urban memory, spatial memory.

Girig

Demir yollarinin dinya Gzerinde buyUk bir hizla yayginlasmaya basladi-
g1 1800°L4 yillarin bagindan itibaren kentler de buna paralel bir degisim gos-
termistir. Demir yollarinin 6nemli kentleri birbirine baglamasini, demir yolu
guzergdhinda yeni yerlesimlerin olusmasi izlemistir. Demir yollari, ulagim ve
haberlesme imkénlarini arttirmis, demir yollar gevresinde blyUk bir ntfus
artigt yagsanmigtir.

Gerileme déneminde Osmanli imparatorlugu’nda demir yolu hem diin-
yaya entegre olabilme hem de gerilemeyi durdurma firsati olarak géralmus,
bu nedenle Ulkeyi demir yollari ile donatma girigsimleri 19. ylzyilin ortalarin-
da dusunceden uygulamaya dogru evrilmistir. Sultan Abdulaziz’in Avrupa
seyahati sonrasinda demir yollar yapimi yénindeki girisimler hizlanmis,
baskent istanbul’u Avrupa’ya baglayacak olan Rumeli Demiryolu’nun yapi-
miigin ihale ve insaat sureci baslatilmigtir. Rumeli Demiryolu’nun son duragi
olarak 6nce Yedikule segilmis, ancak bu noktadan kentin esas merkezleri
olan Sirkeci, Emindni ve Beyoglu’na gegis zor oldugundan 6tird hat Sirke-
ci’ye uzatilmistir. Ayni stiregte Rumeli Demiryolu’nun ve hatta seyredecek
lokomotif ve vagonlarin bakimi igin Yedikule’de, kara surlar ve Marmara
surlarinin birlestigi noktaya yakin bir konumda, kapanmadan énceki dé-
nemde “Yedikule Cer Atdlyeleri” olarak anilan atdlyeler ingsa edilmistir. Bu
kompleks 1870’lerden 1990’lara kadar kesintisiz olarak faaliyet gdstermis,
Turkiye’nin demir yolu tarihinde dnemli bir baslik olarak yerini almistir.

Yanina insa edilen Yedikule Gazhanesi’nin katkisiyla Yedikule Cer Atdl-
yeleri, semtin en dnemli unsurlarindan biri héline gelmis, semtin kimligini
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belirleyen en 6nemli faktérlerden birini olusturmustur. Bir dénem atli ve
elektrikli tramvaylara da ev sahipligi yapan Yedikule, hem istasyonu hem de
cer atodlyeleri ile birlikte demir yolu kultirinin belirgin bicimde go6zlendigi
bir semt olmustur. Cer atélyelerinde calisan ¢ok sayida demir yolu isgisi
(demiryolcular) Yedikule semti ve sakinleri ile derin iligkiler kurmus, gUgla
sosyal baglar olusturmus, semte ekonomik, toplumsal ve mekénsal olarak
etkide bulunmuslardir. Ancak s6z konusu atélyelerin 1990°l yillarda kapa-
tilmasi nedeniyle demiryolcular semti blyuk oranda terk etmiglerdir. Uzun
yillar kapali kalan, birgok yangina ve hirsizliga maruz kalan atdlyeler, 2005
yilinda gikarilan 5366 sayili Yipranan Tarihi ve Kalttrel Tasinmaz Varliklarin
Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmasi Hakkinda Kanun sonra-
sinda yenileme alani olarak ilan edilmisg, Ege Yapi ve Emlak Konut ig birligiy-
le luks kullanima yénelik bir gayrimenkul projesiyle konut alanina gevrilmis,
tezin ve makalenin kaleme alindigi tarihte proje nihayete erdirilmistir. Mar-
maray projesi kapsaminda, 2013 ve 2023 yillan arasinda banliyd treninin
galismamasinin etkisiyle semtte demir yolu kulturd giderek kan kaybetmis-
tir.

Bu arastirmada, Yedikule’nin ge¢gmisinde toplumsal, mekénsal, eko-
nomik ve diger acgilardan énemli etkiler yarattigi tespit edilen demir yolu
kalturinun dinamiklerinin butun ayrnintilariyla ortaya ¢ikarilmasi, yillara ya-
yilan bir saha tanikliginda gézlemlendigi Gzere bu kultirin gorinarlGginin
Yedikule’de zayiflamasinin semtte ve sakinlerinde nasil bir etki yarattigi,
gegmiste semtile ig ice olan atdlye alaninin ginimuzde semtten tamamen
kopuk olmasinin ne tir durumlara sebep oldugu incelenmistir.

1. Tarihsel ve Mekdnsal Arka Plan

Bu bélumde Yedikule’deki demir yolu kiltlrinin ndvesini teskil eden
cer atdlyelerinin tarihi ve Yedikule semtinin gelisimi aktarilmistir. Saha
arastirmasinin yarttaldaga ve sozlu tarih goérigsmelerinin merkezini teskil
eden bu iki alanin gelisim dinamiklerinin incelenmesi, arastirmanin temeli
acgisindan 6nem arz etmektedir.

1.1. Tiirkiye’nin Demir Yollari Tarihi ve Yedikule Cer Atolyeleri

Yedikule semtinin olusumunda Bizans ve Osmanli dénemindeki uygu-
lama ve mudahalelerin blylk payi vardir. Hisar (zindanlar), bostanlar, sivil
mimari konutlar, ibadet mekanlari gibi demir yolu kultird de semtin kimligi-
ni olusturan ana faktorlerdendir. Semte demir yolu kilturind nakseden ise
150 yil kadar 6nce temeli atilan Yedikule Cer Atolyeleri’dir.
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Dinyada demir yolu adi 19. yuzyilin itk yanisinda blyik gelisme kay-
detmis, insanlar ve bilgiler gegmise oranla gok daha hizli sekilde hareket
edebilmistir. Ornegin, 1830 yilinda Manchester ve Liverpool kentleri arasin-
da tamamlanan hatta saatte 20 mil gibi bir hiza ulasilmig, insanlarin zaman
ve mekdan algisi tamamiyla degismistir (Ozyiksel, 2013: xiv). 1852 yilina
gelindiginde ingiltere’de demir yolunun ulagsmadigi yalnizca 3 kent kalmis
olmasi (Engin, 1993: 17), demir yolu atiliminin glclni gdstermesi bakimin-
dan carpicidir. ingiltere’deki etki Fransa, Almanya, Rusya, italya, Avusturya
gibi Ulkelere hizla sirayet etmis, devaminda diger kitalara da yayilmistir.

Demir yollarinin gelisiminin yarattigi en énemli etkilerden biri, yeni is-
tihdam sahalari ortaya ¢gikarmasi, diger bir deyisle kapitalizm olarak anilan
yeni yasam tarzinin -tdm sorunlar déhil olarak- yerlesmesi konusundaki
katkisi idi. 1847 yilinda aktif durumdaki tim hatlarda 50.000 civari isgi ¢ali-
sirken ingaati siren hatlarda ise 250.000 civar isgi ¢alismaktaydi. Bunlara
ek olarak demir yollari yapiminin saglikli bir sekilde stirmesi igin on binlerce
isci demir, ray, lokomotif ve kémdir Giretiminde emek vermekteydi. isgilerin ilk
kez bu denli yogun sekilde ve benzer kosullarda birlikte galigiyor olmalari,
isgilerin topluca barindiklari yerlesim yerlerini de olusturmaya baglamis,
tim bu geligsmeler dinyada yeni bir ¢cagin baslamakta olduguna yodnelik
isaretler olarak gérilmustir (Ozyiksel, 2013: xv).

Demir yollarinin yerlesimlere yonelik etkisi, kentlerin olugsumu ve mev-
cut yerlesimlerin degisimi Uzerinde net bicimde gdérilmustur. istasyon ve
garlarin oldugu kentler ticari faaliyetlerin yogun oldugu yerleri tesgkil etme-
lerinden dolay! hizla gelismis, yerlesim alanlar da buna paralel olarak bi-
yimdistUr (Engin, 1993: 19-20). Bir yerlesim mahallinde, gecici degil dizenli
bir mal mibadelesinin varliginin, bir baska deyisle pazarin kurulmasi ve st-
rekli kilinmasi (Weber, 2010: 89) demir yollari sayesinde kolaylasmis, yerle-
sim yerlerinin kentlere dénlsebilmesi stirecindeki bir asama bu sekilde kat
edilmistir. Toprak (2003: 15) bu minvalde, demir yolunun Osmanl’nin za-
man kavramini degistirmesi gibi mekénini genislettigini belirtmistir. Bu bag-
lamda yeni duzende kasaba sehre, sehir payitahta baglanmistir. Eskiden
Osmanli ntfusunun ¢ogunlugu kdyunudn ya da kasabasinin dort bes kilo-
metrelik gevresi ile yetinirken, demir yolu ile birlikte birka¢ saat igerisinde
onlarca kilometre 6telere ulasabilme olanagina sahip olmustur. Nufus boy-
lelikle hareket kazanmisg, insanlar kimi ihtiyaglarini yére pazarlarinin 6tesin-
de, sehirden karsilar olmuslardir. Demir yolu pazara etkinlik getirmis, ge-
¢cimlik ekonomileri g6zmus, insanlara para ekonomisinin Gstanliguni kanit-
lamustir.
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Demir yollarinin bu gelisimi insanlik tarihi igin yeni bir donim noktasini
teskil etmis, pek ¢ok tarihgi 19. ytzyili “demir yolu asri” olarak isimlendir-
mistir (Satan, 2012: 209). Hobsbawm (2003: 69) bu isimlerden biri olup de-
mir yollarini o déneme kadar insanlik tarihinin bildigi en g6z kamastirict mi-
hendislik basarisi ve en buyUk kamu iglerinden biri olarak degerlendirmistir.

19. yUzyilin ilk diliminde, yGzuni goktan Bati Ulkelerine ¢evirmis olan
Osmanli'nin demir yolu yapiminin farkinda oldugu, Sultan Abdilmecid’in
Osmanli topraklarinda trenlerin islemesini arzu ettigi, devlet ydnetiminin
Kinm Savasi’nin (1853-1856) yarattigi dis borglarin édenebilmesinin yolu
olarak demir yollari inga edilmesi gerektigi fikrini tasidigi, ayni zamanda
surekli toprak kaybina ugrandigi igin Anadolu’ya goé¢ etmeye calisan insan-
larin Ulke topraklarina dagitiminin bu yolla daha kolay saglanabileceginin
disunuldugu, isyanlarin demir yollar vasitasiyla daha kolay bastirlabilece -
ginin planlandigr bilinir (Satan, 2012: 210; Engin, 1993: 27; Yildirim, 2001: 6;
Ozyuksel, 2013: 7). 1851’de resmi olarak baslatilan girigimler sonucunda
Balkan topraklar ve Anadolu’da birgok demir yolu inga edilmistir. Sultan
Abdulaziz’in 1867 yazinda ¢iktigi Avrupa seyahatinde birgok kenti gorerek
demir yolunun imkdénlarina yerinde tanik olmasi, yurda donerken Osmanli
blnyesindeki Varna-Ruscuk hattini kullanmasi (Ozylksel, 2013: 10), seya-
hatinde siklikla kullandigi “Saltanat Vagonu”nda Avrupali liderleri misafir
etmesi, demir yoluna verdigi 6nemi arttirmig, Rumeli Demiryolu tahayyulu-
nun olgunlagsmasini beraberinde getirmistir.

Yedikule-KugUkgekmece hatti Rumeli Demiryolu’nda ilk tamamlanan
hat olmus, 4 Ocak 1871°de buyuk bir merasim dizenlenerek kullanima agil-
mistir (Engin, 2012: 225). 1888 yilinda istanbul’un Viyana ve Paris gibi kent-
lerle baglantisi kesintisiz olarak saglanmistir. “Rumeli Demiryolu” ismi ise
1878 yilindan itibaren “Sark Demiryollan” ismiyle anilmistir (Yildinm, 2001:
11). Hattin son istasyonun Yedikule olmasi birgok sorunu beraberinde getir-
misg, akabinde son istasyon olarak Sirkeci segilmistir. Hattin Topkapi Sara-
yrnin bahgesinden ge¢cmesinin sart olmasi nedeniyle birgok tartisma ¢ikmis,
ancak Sultan Abdilaziz’in gunumuzde de sik atif yapilan, “Memleketime
demir yolu yapilsin da isterse sirtimdan gegsin, raziyim”, “Memlekette si-
mendiferler yapilsin da isterse burnumun dibinden geg¢sin” gibi farklilagan
ifadelerle aktarlan, ancak ayni anlama gelen onayi neticesinde hat kisa
slirede nihayete erdirilmistir (Engin, 1993: 67-69; Toydemir, 1951: 1064; En-
gin, 2012: 225-226).

Yedikule, Rumeli Demiryolu’nun son duradi iken, hattin ingsasinda kulla-
nilacak malzemeler gemilerle buraya getirilip Rumeli yonundeki insaat

214



Kdaltir Arastirmalari Dergisi, 23 (2024)

alanlarina goéturuliyordu. Ancak burada bir liman olmayisgi sorun yaratiyor,
kazalar yasanabiliyordu. Bunlarin énlenmesi igin Yedikule’de bir atélye ku-
rulmus (Gorsel 1), parga parga getirilmeye baslanan lokomotif ve vagonlar
burada monte edilmeye baglanmistir. ilkk agamada Fransiz bir miihendisin
yoénettigi 30 is¢i calismakta iken zamanla Osmanli sanayi mektebinden me-
zun olan kisiler de bu ekibe katilmistir (Engin, 1993: 78). Yedikule Cer Atol-
yeleri’nin (Gorsel 2) temeli bu sekilde atilmistir.

Gorsel 1. 1885 yilinda Yedikule Cer Atdlyeleri’nin faal oldugunu gosteren bir
parga Sirkeci TCDD MuzeS| (Ccm Bulubay arsivi).

Gérsel 2. Yedikule Cer Atolyeleri sahasi, 1980’ler. (M. Erem Calikoglu arsivi,
SALT Arastirma).

Osmanli kentlerinin demir yolu ile tanismasi, basta toplumsal olmak
Uzere birgok agidan ciddi degisimler ortaya gikarmistir. Demir yolunun Ana-
dolu ve Avrupa yakasinda kiyiya paralel olarak ilerlemesi iki yakada yeni
yerlesim yerleri olusmasini saglamis, insanlar iglerine gidis gelislerinde treni
kullanmis, yeni yasam bigimleri ve tiketim kaliplari olusmustur (Quataert,
1985: 1631-1635).

Coas L
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1.2. Yedikule’nin Tarihsel ve Meké&nsal Gelisimi

Yedikule, gunimizde her ne kadar resmi statlist bulunan bir mahalle
olsa da aslinda sinirlari net bir sekilde ifade edilemeyen bir semti teskil et-
mektedir. Ginimuzde Yedikule isminin hem bir mahalleyi hem de bir semti
isaret eder sekilde kullanilmasi birgok karigikiga sebep olmaktadir. 16
Temmuz 2008 tarihinde istanbul Bliyiksehir Belediye Meclisi toplantisinda
alinan kararla 33 tanesi eski Eminénu ilgesinde, 69 tanesi Fatih ilgesinde
olan 102 mahalle birlestirilmis ve Tarihl Yarimadao’nin timand kapsayan
Fatih ilgesinde 57 mahalle meydana getirilmistir. 2008 yilindaki bu dizen-
lemeyle resmilesen ve 29 Mart 2009 tarihindeki yerel segimlerin muhtarlik
ayadi ile birlikte uygulamaya dokilen mahalle taksimatinda, yuzlerce yil
boyunca yanginlar, idari kararlar, kentsel mudahaleler gibi badireler atlata-
rak ginumuze ulagmig olan birgok mahallenin varligina son verilmis, bu
mahallelerin, ¢gekirdeklerini tegkil eden mescitler ile birlikte belleklerimizden
silinmesinin yolu agilmigtir. S6z konusu dtizenlemeyle birlikte, Haci Evhad-
din Mahallesi ve imrahor ilyas Bey Mahallesi de birlestirilmis ve Yedikule
Mahallesi olusturulmustur (Bulubay, 2022: 94). Sahadaki gérismelerde
Yedikule kelimesinin bir semtin ifadesi olarak kullanilmasi nedeniyle bu ¢a-
lismada Yedikule ifadesi kullanilarak bir semt olan Yedikule isaret edilmistir.
Konstantinopolis’in  kurulug doéneminde Ayasofya 6nlUndeki Augusteion
Meydanrndan baslayip kente dagilan bir ana yol (Mese Yolu) bulunurdu.
GUnumuzdeki Divan Yolu’na denk disen bu yol Aksaray civarinda ikiye ayrilir
ve glney kolu Yedikule’nin gekirdegini tesgkil eden Altin Kapr'ya (Gorsel 3)
kadar uzanirdi (Kos, 1995: 22).

Gdrsel 3. Altin Kapi, 2020. (Can Bulubay arsivi).

Konstantinpolis’in anitsal girig kapisi olarak kabul edilen, zafer taki ola-
rak tasarlanan, imparatorlarin 6nemli olaylarin éncesinde ve ertesinde geg-
tigi, Trakya’dan Adriyatik Denizi’ne uzanan ve oradan deniz yoluyla Roma’ya
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devam eden Via Egnatia isimli yolun baslangig noktasini olusturan, 1600
civari bir yasa sahip olan Altin Kapr (Altug, 2022: 245; Freely ve Cakmak,
2017: 39; Eyice, 1993: 216), Fatih Sultan Mehmed’in istanbul’'u fethetmesi
sonrasinda, 1458 yilinda kapinin dahilindeki iki kule ile kapiya paralel ilerle-
yen surlardaki iki kuleye Gc¢ kule daha eklenmis ve bir i¢ kale olusturulmus-
tur. Yedikule Hisari, Yedikule Zindanlari gibi isimlerle anilan yapininiginde ve
cevresinde olusan yerlesim Yedikule ismiyle giinimtize kadar gelmistir.

istanbul’un fethi sonrasinda devletin degisik bélgelerinden getirilen kit -
lelerin istanbul’un cesitli bélgelerine dagititmasi, Yedikule icin de uygulan-
mig, bu baglomda Karamanli Rumlar Yedikule civarina yerlestirilmistir
(Kahya, 1994: 459). Bunlarin bir kismi sonradan farkli semtlere tasinmislar-
sa da semtte Rumlarin, Ermenilerin, Yahudilerin varligr uzun yillar boyunca
korunmustur. Yedikule-Samatya hattinda glinimuzde faal durumda bulu-
nan kiliseler bu durumu kanitlar niteliktedir.

Yedikule’deki demir yolu kultGranin olugsmasini saglayan Yedikule Cer
Atolyeleri de Yedikule’nin gayrimuslim nifusu, zindanlari, bostanlar ve ta-
rihl yapilari ile birlikte semtin kimligini olusturan ana unsurlardan olmustur.
Bir donem atli ve elektrikli tramvaylarin seslerinin duyuldugu, cer atdlyele-
rinde ve gazhanede ¢ok sayida is¢inin ¢alistigl, gayrimuslimlerin ve Turkle-
rin birlikte yasadigr Yedikule, arastirmanin devaminda irdelenen sebepler
neticesinde glnumuzde eski gUnlerini arayan, belleklerdeki yerini yavas
yavas yitirmeye baslayan bir semttir.

2. Kavramsal ve Kuramsal Cergeve

Mekén ve kaltir temali arastirmalarda bellek kavrami ve bu kavramdan
hareketle gelistirilmis olan kuramlar son dénemde siklikla ele alinmaktadir.
Yedikule’de gergeklestigi distntlen demir yolu kiltUranin glclnd yitirmesi
konusu, ilk agsamada ¢esitli kelimeler yardimiyla kendini géstermisti. Unut-
ma, hatirlama, anma, bellek, hafiza, ani, gegmis, gelecek, kaybolus, yok
olus, silinme, eksilme, 6zleme, deger, kimlik, mekén, yer, zaman, kaltar,
insan, topluluk, koruma, aktarma, yasatma, ritGel, degisim, sureklilik gibi
kelimeler de hem sahadaki pilot gérismelerde hem de literatir taramasin-
da en sik karsilagilan kelimelerdi.

Bu kelimeler igerisindeki bellek kelimesi, bireysel, toplumsal ve mekan-
sal baglami isaret eden etki alaniyla gok 6nemli bir kavrami teskil ediyordu.
Bireylerin ve toplumlarin belleginin olusum surecinde mekénin etkileyen ve
etkilenen bir dizlem olarak yer almasi, arastirmayi Yedikule’deki kigilerin ve
gruplarin etkilesimini incelemeye dogru yéneltmisti. Oyle ki kavramlarin
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6nemi ve yol gdstericiligine iliskin olarak Becker (2015: 184), onlarsiz nereye
bakacagimizi, neleri arayacagimizi ya da bir sey buldugumuzda bunun ara-
digimiz sey olup olmadigini nasil fark edecegimizi bilemeyecegimizi dile
getirmistir. Kavramlardan kuramlara agilan kapiyr da Neuman (2020: 133),
kavramlarin birbirleriyle iliskili gruplari veya diger bir deyisle kavram kiime-
Lerini olusturmasi, kuramlarin da bu dogrultuda ¢alismasi, tutarli ve birbirle-
riyle iligkili kavramlarin bir araya getirilmesiyle olusmalar seklinde tarif et-
mistir.

Bellek, son dénemde sosyal bilimler alanindaki arastirmalarin ilgi ge-
ken konulari arasindadir. Felsefe, psikoloji, sosyoloji, edebiyat, tarih gibi di-
siplinlerin alanina giren bellek calismalarinda interdisipliner bir bakisa ihti-
ya¢ duyulmaktadir (ilhan, 2018: 11). Bellegin, yasananlar ve bilgileri bo-
zulmadan saklayabilen sabit bir yapisi olmamasi, iginde bulundugumuz
anin sartlarinin hatirlama sureglerimizde dahlinin bulunmasi, anilara sahip
olan kisi tarafindan bilingli veya bilingsiz olarak tahrif edilebilmesi, kavra-
min Uzerinde fazlaca durulan 6zellikleridir. Bellek ile ilgili galismalar ba-
gimsiz bir sekilde yurlUterek kendisinden sonra gelen kuramcilarin 6niint
agan isim ise Henri Bergson’dur.

Bergson’u 6zel bir yere koymak gerektigini gosteren faktor, bellegi ilk
kez buyuk bir felsefe metnine konu etmis ve bellek kelimesini ¢alismasinin
basligina (Madde ve Bellek) isim olarak koymus olmasidir. Beynin tasavvur-
larinin tam manasiyla bir depolama yetisi sunmadigini, maddi ve bedensel
olan her sey gibi beynin de tamamen eyleme dénuk oldugunu 6ne suren
Bergson, s6z konusu metnini bilimsel psikolojinin elestirel ¢ézimlemesi
Uzerine kurmustur (Abensour, 2022: 80). Bergson’un analizinde eksik ve g6z
ardi edilen faktoérler oldugunun iddia edilmesi, bellek kavraminin farkli agi-
lardan incelenmesine neden olmustur. Bergson’un zaman mefhumunun
mekdnsal bir baglama sahip olmamasi, ilgili eksiklerden biri olarak belir-
lenmistir. Zamani ve bellegi, 6znenin (insanin) kendi igselligindeki bir dene -
yime indirgeyen Bergson, bu bakimdan, kendisinden énceki kuramcilar gibi
bellegi bireysellikle sinirlamistir. Béylelikle Bergson, bireysel bellek kurami-
nin geldigi son 6zgiin nokta olarak addedilmistir. (ilhan, 2018: 42-47).

Bireysel belleklerimiz her ne kadar kigisel olsalar da sosyal ve kulturel
bir arka plana da sahiplerdir. Bu bakimdan da Gzerinde yasadigimiz sosyal,
tarihsel ve kulturel atmosferde olusan toplumsal bellekten ayri tutulamaz-
lar. Bu bireysel ve toplumsal bellek arasinda diyalektik bir iligki oldugu séy-
lenebilir (Goregenli vd., 2013: 7). Bu diyalektik iligkinin baslangicini ise bel-
lek konusunu sosyoloji disiplininin alanina entegre etmis olan Emile Durk-
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heim’a gotlirmek gerekir. Durkheim, bellegin tamamiyla sosyal bir olgu ol-
dugunu vurgulamisg, bu yéniyle Maurice Halbwachs’in distincelerini derin-
den etkilemis, onun kendi bellek kuramini sekillendirmesine katki saglamis-
tir (Karaarslan, 2021: 36). Durkheim ve 6grencileri, ayrimlar ve catismayi
g6z ardi eden bir organizmaciliga dismeleri konusunda elestirilere konu
edilmislerdir. Durkheim’in toplum ve toplumsal temsiller vurgusu guglu ol-
masina karsin Halbwachs, “toplum” kavrami yerine “gruplar”i merkeze ala-
rak temkinli bir tutum sergilemis, sosyal farkliliklara isaret ederek toplumsal
bellegin ¢ogullugunu ortaya koymustur. Lisede Bergson’un 6grencisi olan
Halbwachs’a gore bellek tzerine galismak, daha énce Bergson tarafindan
iddia edildigi Gzere 6znel aklin nitelikleri Gzerine disinmekle ilgili degildir.
Aksine bellek, zihinlerin hep bir arada ve toplumla beraber nasil isledigi, bu
isleyisin toplumsal dtzenlemelerle birlikte nasil sekillendigi ile ilgilidir
(Olick, 2014: 178).

Halbwachs’in, bellegin toplumsallik ile irtibatini kurdugu eserlerinden
en c¢ok ilgi goren iki tanesi, 1925’te yayimlanan Hafizanin Toplumsal Cerge -
veleri (Les cadres sociaux de la mémoire) ve 6liminden sonra 1950°de ya-
yimlanan Kolektif Hafiza (La mémoire collective) isimli eserleridir. Bellegdi
bireyin igselligi olarak sunan distncelere, zaman mefhumunun mekéndan
soyutlanmasina ve bireyin i¢gsel algilarina atfedilmesine kargi sundugu
elestiriler, Halbwachs’in ortaya koydugu farkliliklar olmus, toplumsal belle-
gin gruplarin zaman ve mekdn iginde konumlanigindan hareketle olustugu-
nu, bellegin hem bir mekdna hem de taniklara bagli olarak olustugunu 6ne
sirmustar (ilhan, 2018: 44).

Bireysel bellek ve toplumsal bellek rehberliginde ortaya koyulan fikirleri
bir anlamda kapsayan bir olgu s6z konusudur. Bu olgu “mekén”dir. Mekén,
bellegin somutlastigi, onun varligini glglendiren veya insa eden, surekliligi
ve intikalinde basrolli oynayan bir olgudur. Mekénin insasi, var edilmesi,
mudahalelere ugramasi, yok edilmesi gibi agsamalar da dogrudan bellegin
korunmasi ve yasatilmasi ile alakalidir.

Mekan ve bellek arasindaki iligkiyi tarifler sekilde bigimde Halbwachs’in
ortaya koydugu “anilari raptiyeleme” metaforu anlamlidir. Halbwachs
(2022: 46-47), bir gezi 6érneginden yola ¢ikarak, s6z konusu gezi sirasinda
yasanan bir ani, ancak onlar konumlandirdigimiz, isimlendirdigimiz, bizde
gesitli dustinceler olusturduklan élcide muhafaza edebilecegimizi dile ge-
tirmistir. Halbwachs (2022: 61), buna yakin bir benzetmeyi “isaret noktalar”
kavrami ile tarif etmis, bir kenti ve onun detaylarini hatirladigimizda, bize
hi¢ ortadan kaybolmamis gibi gérinen anilarimizin ortaya ¢ikacagini, bu
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anilarin digerlerini bulmamiza yardim edecegini sdylemistir. Boylelikle, ani-
larimizin etrafinda, giderek birbirine yoklasan es merkezli egriler gizerek
onlara ilerleyebiliriz. Bu isaret noktalar yardimiyla anilarimiz arasinda gidip
gelebilir, kronolojik bir sira olusturabiliriz. Arastirmanin sézLU tarih gérisme-
Lerinin bir kisminin Yedikule’de cer atdlyeleri ve gevresinde gergeklestirilme-
si, s6z konusu isaret noktalarinin insanlarin belleklerini harekete gegirmesi
ve hatirlamayi kolaylastirmasi, tespitin gegerliligini ortaya koyan bir faktor
olarak garpict bir durum yaratmistir. Halbwachs (2022: 167), bu konuyla
baglantili olarak, hatirlama konusunda isin duygusal kisminin tek basina
yeterli olamayacagini, duygusal anilarin gergek degerlerini, ancak zaman
ve mekdandaki kolektif isaret noktalari konumlandirmalarina dayanan bir
distinme sirasinda bulup kazandiklarini vurgulamistir.

Bireylerin ve toplumlarin bellegi oldugu gibi mekénlarin ve kentlerin
bellegi de s6z konusudur. Bu bellek bicimleri de insanlarin merkezinde yer
aldigr olusma, birikme, degisme mekanizmalarina sahiplerdir. Kentlerin ve
onemli yerlesimlerinin bellegindeki 6ne gikan, simgelesen unsurlar kent
kimliginin pargasi haline gelmekte, nitelik ve nadidelik saglamaktadirlar.
Kentsel bellek, mekénsal bellek ve kent kimligi kavramlari da bu bakimdan
mekdn sosyolojisi ve kent sosyolojisi alanindaki literattrde siklikla bagvuru-
lan kavramlar héline gelmiglerdir.

Halbwachs’a (2021: 172-173) goére her topluluk, hatiralarini igerisine
kapattigl ve orada tekrar buldugu sabit bir gergeve kuracak bigimde uzami
kendi yontemine goére parcgalara ayirir. Bu topluluklar, hatirlama esnasinda
oncelikle ilgili hatiranin gergeklestigi mekani hatirlar. Yazar, tim olaylar gibi
duygu ve dustncelerin de yasanan veya ilgili anin gergeklestigi ve hep var
olan bir yere yerlesmesi gerektigini vurgulamistir. Assmann (2015: 47) ise
paralel olarak hatiralarin yasayan bir mekéna dayandigini, mekénin hatir-
lama gergevesi olusturdugunu, her tar topluluk igin hatiralan “yerlestirme”
egiliminin s6z konusu oldugunu dile getirmistir. Bu noktada Urry’nin (2018:
106) mekdnsal olanin toplumsal olandan ayrilamayacadi yénindeki vurgu-
sunu hatirlamak gerekir. Mekdn ve bellek arasindaki iliskiyle alakali Bache-
lard (2017: 39-40) da anilarin konumlanmasi ve hatirlamayi kolaylastirmasi
noktasina yakin durmustur. Yazar, bellegi zamanin degil mekéanin canlandi-
rabildigini vurgulamistir. Buna gore bellek, streleri ve zamani degil mekdani
kaydeder. Anilar normalde hareketsizdir; ancak mekénsallastinldiklar 6l-
cude saglamlasirlar.

Mekénin bellek ile iligkisi Uzerine yazilmig metinler iginde en gok bahse-
dilen, Pierre Nora’nin Hafiza Mekénlari (Les Lieux de mémoire) olarak dilimi-
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ze gevrilmis olan ¢alismasidir. Mekdn sosyolojisi temali galismalarda sikga
atif yapilan hafiza mekénlari kavrami bir noktadan sonra anlaminin belli
élcide diginda kullanilacak kadar yogun sekilde ele alinmistir. ilgili calis-
masinda Nora (2006), Fransa 6rnegi Gzerinden uluslarin hafizasini olugturan
ogeleri incelemis, hafizayi yalnizca somut mekénlar agisindan degil, anma
torenleri, kutlamalar, gegitler, yil déntmleri gibi baglamlarda da ele almig-
tir. Somut mekanlar olarak da kentlerin mimarileri, arsivler, mezarliklar,
anitlar, mizeler gibi tariht nitelikli yapilar ile tim bunlar Gzerinden kurgula-
nan mudahaleleri irdelemistir. Nora’nin en gok tzerinde durdugu konu, hafi-
za mekdnlan kavramiyla yalnizca somut ve gozle goérilir yapilari, anitlari,
eserleri kastetmemesidir. Hafiza ortamlari olmadigi igin hafiza mekénlarinin
var oldugunu (Nora, 2006: 17) belirten yazar, nazarinda hafiza mekdnlarinin
asla sadece fiziki, elle tutulabilen, gorilebilen nesneler olmadigini ifade
etmistir. Nora’ya (2006: 171) gére hafiza mekaninin tanimi sudur: “Insanlarin
iradesiyle ya da zamanin isleyisiyle herhangi bir toplulugun ortak hafiza
malina ait simgesel 6ge haline getirdigi maddi ya da fikri dizendeki her an-
lamli birim”.

Nora’nin distincesinde bazi mekdanlar toplumsal anlamda, kendi deyi-
miyle “hafizanin demir attig1” yerlerdir. Bu nedenle bu mekanlar bir toplu-
mun hafizasinin kdse taslari, kimliklerinin mihenk noktasi olarak goérulebilir
(Gulbetekin, 2017: 79). ilgili kése taslan ya da mihenk noktalar, hem
mekdna, zamana, dile ve gelenege ait olan gerceklikten hem de simgesel
ve tarihi gergeklikten olusabilmektedir. Bu nedenle Nora’ya gére hafiza
mekdénlari, bazen bir bina, mize veya anit olabilirken, bazen bir grubun kim-
ligini sembolize eden tarihi bir olay, bir kitap veya sanat eseri olabilir (Kis-
mir, 2021: 17). Mekénlarin hafizasi bahsi de ayni zamanda iligkili kavramlar
olan mekan kimligi ve kent kimligini akillara getirir.

Erzen (2017: 108) kenti, insanin kendine yarattigi ve zaman iginde insani
olusturan, insanin kalttrel 6kimeni olarak gérmds, insanin déntstirdtgu ve
kendine uyarladigi ilk sanatsal ve kulturel artifakt olarak tanimlamistir.
Mumford (2007: 149) da kenti bir birey gibi ele almis, kentin tipki sakinleri
gibi konustugunu ve eyleyebildigini, bunu da fiziksel yapilar araciligiyla,
gec¢mis olaylari canli tutmasi ve etkilerini géstermesi yardimiyla yapabildi-
gini ifade etmis, kentteki somut yapilarin da aldiklari insani karsiliklar saye-
sinde simgesel anlamlar yuklendiklerini vurgulamistir. Kentleri canli bir or-
ganizma olarak gdérme anlayisi ginimuizde yaygin bir bakis agisi olarak
kendini gdstermistir. Kentlerin belledi, kisiligi, benligi, karakteri ve dokula-
rindan sdz edilmesiyle kisilestirmeler yogunlagmistir. Kentlerin karakterleri
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ve yapilan tarif edilirken insana 6zgl olan g¢ekingen, radikal, ctretkar gibi
niteliklerden bahsedilebilmistir (Sam ve Sam, 2014: 413).

Kentlerin kigilestirilerek tanimlanmasi yonindeki tercih, belleklerinin de
bulundugu yéntinde analizlerin kolaylikla yapilabilmesini saglamistir. Birey-
lerden bahsedilirken karakterleri, 6zgln taraflar ve belleklerinden s6z edi-
lebilmesi, yine bireylerin ve bir araya gelerek olusturduklar toplumlarin
eseri olan kentler icin de gecerli olmustur. Boylelikle kentsel bellek, kent
bellegi, kentsel hafiza, kent hafizasi gibi kullanimlarin s6z konusu oldugu
genis bir literatr ortaya ¢ikmistir. Kavramin kapsayiciligi nedeniyle de mi-
mari yapilar, anitlar, ulagim unsurlari, sanatsal Uretimler, anlatilar ve daha
birgok sey kentsel bellek calismalarina konu edilmistir.

Kentin bellegi bahsinde bir kentin tipki bireyler ve toplumlar gibi bellegi
olabilecegi sonucu ortaya ¢ikmisti. Kentin belleginde olusan, korunan ve
zaman iginde 6n plana gikan 6zellikleri ise onun kimligini olusturur. Bir ken-
tin veya bunyesindeki yerlesimlerin mimari, ktltarel, tarihsel, toplumsal ve
daha birgok agidan kimligine sirayet eden 6zellikleri bulunur. Bu kimlik 6zel-
liklerinin tipki bellekler gibi midahaleye agik olmasi da yine o kimligin ko-
runmasi ve yasatilmasi gereken, vazgecgilme ve yok edilme potansiyeli tasi-
yan yonlerini tartisma konusu haline getirir.

Kentlerin, kisiler, gruplar ya da alt kulturler igin tekil ve bir arada olma
ihtiyacini ayni anda karsiladigini belirten Géregenli’ye (2010: 188) gore bi-
reysel kimliklerin olugsma strecinde oldugu gibi kentsel kimlikler de 6tekin-
den farkli ve 6tekiyle ayni olma stireci boyunca geligir. Boym’un (2009: 122)
vurgusu ise kent kimliginin ortak bellege ve ortak bir gegmise dayandigi,
koklerinin ise insan yaratimi olan mekdnda oldugu, kentteki hem yabanci-
lastirici hem de canlandirici olan birlikte yasama dayali oldugu Gzerinedir.
Kent kimligi, Tekeli’ye (1990: 255-257) gore ise tarihsel bir olgu olup zaman
icinde olusur ve degisebilir. Buna bagli olarak, uzun bir tarihsel ge¢gmisi olan
kentlerin, zamanin katmanlarinin Ust Gste birikmesi sonucunda olusmus bir
kimligi oldugu sdylenebilir. Yazara goére kent kimliginin dnemli bir yani da
toplum tarafindan Uretiliyor olusudur. Bir kisi, kentin her yerini tek basina
algilayamamakta, baska bir deyisle kent parga parga algilanabilmektedir.
Her bir kisinin algiladigi mozaik pargalarinin birlesmesiyle bir kent imgesi
olugsmakta, gok sayida kisinin katkisiyla uzun bir suregte yaratilan bu imge
yine bizzat toplumun deneyimleri ve degisen algisi vasitasiyla zaman iginde
degisime ugrayabilmektedir.
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Bireysel, toplumsal, mekdnsal ve kentsel bellek kavramlari, yapilar iti-
bariyla sabit kalmayip sirekli degisen, birikerek ilerlerken bazi yonlerini za-
manin unutturucu etkisi nedeniyle kaybeden, dinamik bir seyir izlerler. An-
cak bu degisimler bazen zamanin olagan hizini ve olagan etkilerini asacak
bicimde sert, hizli, bir bakisa gére hoyrat, bir bakisa gére radikal bir dozda
gerceklesir. Bunu saglayan ise kuresel ve yerel dinamiklerdeki yenilikler,
siyasetin donusturicu etkisi, sermayenin gikarlar gibi faktorler olabilmek-
tedir. Kentlerin bazen tamamini, bazen ise belli taraflarini kalici bir bigimde
etkileyen bu irade ve uygulamalar, bir anlamda mudahale niteligi tasirlar.
Kentsel midahaleler olarak literatire giren bu midahaleler tipki Yedikule
gibi birgok kadim semtin belleginde ciddi kinlmalar yaratabilmektedir.

Kapitalizmin, kendi tarihi iginde yalnizca dinyayi degil kendisini de su-
rekli dénutstirdtgiani ve girdigi krizlerden yeniden érgutlenerek gikmayi her
defasinda basardigini ifade eden Yirtic’ya (2005: 9-10) gore bu dénliisiim ve
yeniden drgutlenme bigimi her zaman mekdanla dogrudan ilintili olmustur.
Bu kapitalist 6rgitlenme ve sermaye, diger her sey gibi (emek, tretim iligki-
leri ve araglari, isin érgltlenmesi, pazarlama) mekani kartiligini maksimize
edecek bir arag olarak gdérmuisg, bunun sonucunda aragsallasmig olan
mekan, diger dzellikleri gbz ardi edilerek, ekonomik rasyonalitenin mantigi
gercevesinde altyapiya indirgenmis, nesnellesmistir.

Dinyada konjonkturel degisimlerin s6z konusu oldugu dénemlerde ka-
pitalizm kendisini degisen sartlara adapte etmis ve bir anlamda kentlerin
ana belirleyicisi olmustur. 1970’li yillardan itibaren kapitalist yeniden yapi-
lanma strecinin temel dinamiklerinden biri olarak neoliberal kentlegsme
politikalar hékim politika olmus ve dinyanin pek ¢ok bélgesinde kentlesmis
alanlarn dontstirmuistir. Bu dénemde Keynesyen refah devleti anlayisi ge-
ride birakilmig, devletler Uretim ve sosyal hizmetler gibi alanlardan gekil-
meye baslamig, sermaye ile mal ve hizmetlerin kiresel akisini hizlandirici
duzenlemeler yapmak Uzere burokratik olarak yeniden élgeklenmis, yasal
ve ybnetsel zemin buna gdre diizenlenmistir. Merkez Ulkeleri takiben sonraki
yillarda cevre Ulkelere de sirayet eden neoliberal ekonomi politikalari,
mekdnsal agidan dogrudan veya dolayli birgok dénisimu beraberinde ge-
tirmistir. Cokdntu alanlarina dénldsen kentin merkezi bolgelerinin yeniden
yapilanmasi, sanayi alanlarinin Gretim mekéanlarindan tiketim mekénlarina
dénusturilmesi, kentlerde hizmet sektérintin 6n plana ¢ikmasi ve bunun
mekdna yansimasi gibi gelismeler bu déntsimlerden bazilaridir (Kurtulus,
2017: 190-191).
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Harvey (2003: 269), mekdnsal ve zamansal pratiklerin toplumsal me-
seleler karsisinda higbir zaman tarafsiz olmadigini savunmustur. Dinya
genelinde yasanan iktisadi ve toplumsal degisimler bu sekilde kentlere de
sirayet etmisg, bunlara paralel olarak kentlere yonelik hayata gegirilen uy-
gulamalar da “kentsel midahaleler” adi altinda anilir olmustur. Bu kentsel
mudahaleler, kentin toplumsal, kultirel ve iktisadi boyutlarini degistirebil -
mekte, sadece kentin fiziksel kosullarina degil, kent yagsamina, konut ve ig
tiplerine, kamusal mekdénlarin tasarlanmasina kadar birey ve toplum haya-
tinin ¢ok gesitli boyutlarinda dogrudan etkide bulunmaktadir (Sentirk, 2011:
3). Sentlrk’e gore (2011: 7), ilqili kentsel midahalelerin kentler tzerinde
yarattigi etkiyi “degisim” ve “dénlslm” olarak ayirmak gerekmektedir. Zira
kentsel dogal olarak slrekli bir degisim iginde iken, kentsel mudahaleler bu
olagan akigl hizlandirmakta, kentleri butlnsel olarak bagka bir sekle dénis-
tirme potansiyeli tasimaktadirlar. Bu kentsel midahaleler sonucunda bi-
reylerin ve toplumlarin kentleriyle aralarindaki bagda zayiflamalar s6z ko-
nusu olabilmekte, yasadiklari ve bildikleri yerlesimlere olan aidiyet duygu-
larinda eksilmeler meydana gelebilmektedir. Boylece mekénin ve kentin
kimligi ile belleginde kesintiler yasanabilmektedir.

3. Arastirmanin Tasarimi

Bu arastirma, Yedikule’de demir yolu kultGrinin etkisinin zayifladig
varsayimi Uzerinden kurgulanmistir. Nitel bir arastirma olarak kurgulanan
calismada, Yedikule’deki demir yolu kultirini anlayabilmek agisindan s6z-
LG tarih temel veri toplama teknigi olarak belirlenmistir. Buna ek olarak sa-
hadaki uzun yillara yayilan gozlemler, toplanan ve bizzat gekilen fotograf-
lar, saha gezilerinde ve s6zlUu tarih gorigsmeleri sonrasinda tutulan saha
notlar, veri setini ¢gesitlendirmeyi saglamistir.

Kisisel gozlemler ile saha notlariigerdiginden ve sézlU tarih goérismele-
rinde kisilerin sahsi bellekleri 6n planda oldugundan 6turt arastirma belli
oranda 6znellik tagimaktadir. Bu da nitel bir arastirmanin s6z konusu oldugu
anlamina gelir. Haraway’in (2010: 112), akilcl bilginin “angajmansiz” ola-
mayacadi, yorumdan ve temsilden muaf tutulamayacadi, elestirel yorum-
lama strecinin 6nemli oldugu yénindeki iddiasi, s6z konusu tutuma bu agi-
dan dayanak olusturan dnemli bir goérlstir. Benzer sekilde Kimbetoglu
(2017: 30) ise sosyal dunyaya iliskin kavramlastirmalar ve teoriler ortaya
koyulurken bu diinyanin tyeleri arasindaki etkilesimlerin ve paylasilan sem-
bollerin birlikte yarattigi iligkiler sistemlerini anlamaya ¢alisan sosyal bilim-
cilerin tarafgir oldugunu dile getirmistir. Buna goére belirli bir kulttrel dona-
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nimla yukld arastirmaci eninde sonunda bir bakis ve bir durusla sosyal din-
yaya yaklasmaktadir.

Oznellikle ilgili olarak Traverso’nun (2019: 20) bakis agisi, calismanin
isminde de yer alan ve dogal olarak merkezde konumlandirnlmig bir kavram
olan bellegi ele almasi ve arastirmanin veri toplama teknigi olarak s6zlu
tarihin segilmesi bakimindan énem arz eder. Yazar, deneyimlerden kayna-
gini alan bellegin son derece 6znel oldugunu, tekil bir nitelik tasidigini, kar-
silastirmalari ve genellemeleri dert etmedigini belirtmistir. Buna gore bellek
sahibinin kanita ihtiyaci yoktur; bir tanidigin aktardigi gegmis anlatisi her
zaman igin onun kendi hakikati olarak kalir. Bu 6znel karakteri nedeniyle
bellek asla donmus dedgildir ve surekli degisim hélindedir. Arastirmanin
merkezini teskil eden bellegin de arastirmacinin tutumuyla ayni dizlemde
degerlendirilebilecek bir 6znellige dayaniyor olusu bu bakimdan ¢arpicidir.

S6zLU tarihin bir teknik olarak kullaniminda bellek, Gzerinde 6nemle du-
rulmasi gereken bir nokta olarak nitelenmistir. Zira Gzerinde ¢alisilan kaynak
bireyin yagsam oykusudur ve bu éykindn anlatilmasi bellek araciligiyla ger-
geklesmektedir. Bu da bellegi s6zlu tarih agisindan hareket noktasi konu-
muna getirir (Ozbek ve Telliel, 2006: 250-251). Neyzi (2013: 10), s6zli tari-
hin bellekle iligkisine ydnelik, s6zLU tarihin belgelere dayali tarih karsisindaki
en 6nemli farklarindan birinin, s6zLU tarih gérigmelerinin sz konusu tarihi
olaylarin yasandigr dénemde degil, daha sonra ve bellege referansla yapil-
malari olduguna dikkat gekmistir.

S6zLU tarih, bir malzeme toplama yéntemi, bugini daha iyi anlayabil -
mek ve gelecedi yonlendirebilmek i¢in gegmisi anlamlandirma strecine
yapilan bir katkidir (Caunce, 2001: 11). Tarihin, degisen toplumlardan ve
kultUrlerden insanlar dinlenerek ve onlarin hatiralari ile deneyimleri kayde-
dilerek yorumlanmasi olarak tanimlanan sézl{ tarih (Thompson, 2006: 23),
kaydedilen goérismeler yoluyla s6zLU anilar ve tarihsel dneme sahip kisisel
yorumlari toplar.

Arastirmanin sézLU tarih gérigmeleri kismi kurgulanir ve gérisilecek ki-
siler belirlenirken, amagli 6rneklem gizgisinin belli oranda disina tagilmistir.
Bu durum, Yedikule’de yasamis veya cer atdlyelerinde galismis kisilerle ya-
pilan gorigsmelerde, bu kisilerin kendi profilleriyle benzerlik arz eden arka-
daslarn veya tanidiklarindan bahsetmeleri seklinde gergeklesmistir. Saha
arastirmasinda iligki kurulan birkag kisinin iletisim aglarinin genis olmasi ve
birgok kisi taniyor olmalari, gérisilecek dogru kisilere ulasma konusunda
fayda saglamistir. Dolayisiyla amagli 6rneklem ana gtizergdh olmakla bir-
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likte, zincir 6rneklem olarak da bilinen kartopu 6rneklem de belli oranda
devreye girmis ve bu drneklem tipinin olanaklarindan faydalanilmistir.

Bu stirecte hepsi erkek olmak Uzere 18 kisiyle, onaylari ve imzalan dahi-
linde ses kaydi almak suretiyle sézlu tarih gérigmeleri yapilmistir. Demog-
rafik gesitlilik saglanmasina gaba gdsterilmis olsa da atdlyeler binyesinde
calismis olan kadinlarin azligi nedeniyle kadin Yedikule emekgilerine ulagi-
lamamis, ulasilan 2 kisinin ise saglik sorunlari nedeniyle gériisme yapilmasi
mumkin olmamistir. 18 gérigsmenin ortalama suresi 95 dakikadir. Bu slre-
lere, ses kayitlarinin alinmadigi tanisma anlari, telefon gérismeleri ve son-
radan yapilan kisa ek gértismeler dahil degildir. Gértsulen kisilerin yas orta-
lamasi ise 68’dir. Gorusmeler gogunlukla demir yolu ile alakali mekénlarda
ya da Yedikule’de gerceklestirilmistir. Katiimcilara gorigsmeler éncesinde
arastirmaya gonulld katildiklarina dair onam formu imzalatilmistir.

4. Demiryolcularin Yedikule Uzerindeki Etkileri

S6zLU tarih gérismelerinde katiimeilarin yaglar ve blyutklerinden duy-
duklari itibariyla genel olarak Yedikule’nin 1950-1995 yillan arasindaki do-
nemi masaya yatirilmigtir. Bunun yani sira dogal olarak sik sik son 30 yila
dénulerek yapilan karsilastirmalar da s6z konusu olmustur. Demiryolcularla
yapilan gérusmelerde atdlyeler déhilindeki ve disindaki sosyal yasam, soru-
larin ve cevaplarin ana hattini olusturmustur. Demiryolculara disaridan bir
bakisla yaklasabilmek igin ise Yedikule’de uzun yillar yasamig, ancak cer
atolyelerinde calismamig, demiryolculari ise yakindan gézlemleyebilmis
kisilerle goértsulmustar. Bu sekilde verilerin glvenilirligi saglamlastiriimaya
caligitmigtir.

4.1. Demiryolcularin Yedikule’deki Ekonomik Etkileri

Yedikule’de cer atélyeleri faal iken semtteki en buyuk is¢i grubunu
olusturmustur. Buna ek olarak atélyelerin yanindaki gazhane, yakinlardaki
kalari, semtteki insan sirkilasyonunu yogun kilmistir. Basta demiryolcular
ve aileleri olmak Uzere semtteki galisan kesimin fazlaligi, ekonomik hayatin
guglenmesini saglamistir.

Yedikule’deki esnaf, banka, ulasim araglar vb. unsurlarin yogunluguna
dair KK-1 kodlu katiimcinin serzenisi bu bakimdan carpicidir: “Eskiden g
dort tane banka vardi burada. Simdi gerektiginde Kocamustafapasa’ya git-
mek zorunda kaliyoruz. Yaslilar igin zor. Semtin terzisi bile kalmadi; dért
tane terzi vardi. Ug tane fotografci vardi. Hicbiri kalmadi. Ulasim biyuk si-
kinti; eskiden Beyazit aracimiz vardi kalkti”. KK-4 de benzer sekilde Yediku-
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le’nin eskiden kendine yetebilen bir semt oldugunu soyleyerek bankalara
vurgu yapmis, fabrikalar Yedikule’de kapaninca, semtin insaninin da orta
direk dahi olmayip alt direk olmasindan 6turd bankalarin da semti terk etti-
gini belirtmigtir.

KK-15 de Yedikule’deki is imkénlarinin yogunluguna dikkat gcekmis, Ye-
dikule’nin eski donemdeki canliligini kendi hayatindan bir érnekle ortaya
koymustur: “Yedikule’nin en buyuk kazanci Kazlicesme deri fabrikalari, Ye-
dikule Gazhanesi, Cer Atdlyeleri, kurdele fabrikasiydi. Buranin insani is ara-
madi bu nedenle. Ben askerden geldim, bizim lokale gittim, geldigim anda
calismak istiyor musun dediler. Ertesi gun ise basladim. Higbir sikinti yoktu
burada”. Benzer bir goris de KK-4’ten gelmis olup katilimci, Yedikule’yi ge-
listiren esas unsurun demir yolu atélyeleri oldugunu, berberinden sucusuna
kadar birgok esnafin Yedikule’de oturan veya oturmayan demir yolu ¢ali-
sanlarinin ev ihtiyaglarini kendilerinden temin etmeleriyle satis yapabildik-
Lerini belirtmistir.

4.2. Demiryolcularin Yedikule’deki Toplumsal Etkileri

Literatr arastirmalarinda ve sahadaki pilot gériigsmelerde demiryolcu-
larin, yasadiklar muhitlerde veya girdikleri gesitli ortamlarda genel olarak
guven veren insanlar olarak goéruldukleri, sevilip takdir edildikleri sonucu
ortaya ¢ikmisti. Hakkinda olumsuz fikir beyan edilen az sayida insan olsa da
genel intibanin hayli olumlu oldugu, saha gérismelerinde katilimceilar tara-
findan da bir anlamda onaylanmisti. KK-5’in su cimleleri, demiryolculara
hem semt 6zelinde hem de genelde duyulan glveni géstermesi bakimindan
énemlidir: “Demiryolculara saygi vardi, esnaflar bile farkli yaklasirdi. Ben
demiryolcuyum dedigin anda bir kredin olusurdu. 1960°’larin sonlarinda me-
sela buzdolabi, gamasgir makinesi vs. yaygin degildi. 1968’de babam buzdo-
labi almaya niyetlendiginde demiryolcu oldugu igin taksitle alabildi; zira
satan kisi bir sikinti olmayacagini biliyordu™.

Yedikule tren istasyonu ve cer atdlyelerinin ¢ikis kapisinin karsisinda
uzun yillardir berberlik yapmig olan KK -1 ise demiryolcularin karakter yapi-
lar ve kiltrlerine, semtin geneline deginerek vurgu yapmistir: “ilkokul me-
zunuyum ama liseyi bitirmis gibi hissediyorum. Yedikule’de tanidigim insan-
lardan 6grendiklerimden 6turd. Ylksek mevkilerde insanlar tiras ettim ve
bana buyuk katkilar oldu onlarin, gok sey 6grettiler. Zaten eski Yedikuleliler
kaltarld insanlardi. itk musterilerim de demiryolculardi, éyle de devam etti,
cok ekmeklerini yedim”. Yedikule’de demiryolcularin yarattigi canlilik, g6-
rigmelerde en sik duyulan detaylardandi. Ornegin, KK-4 bu konuda “Fabrika
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bir senlikti. isgiler dagiliyor, istasyon civil civil, disarisi civil civil. Ogle arasin-
da kahve civil civil” diyerek istasyon ve atélyeler gevresindeki insan yogun-
lugunu 6zetlemistir. KK-15 ise atdlyelerdeki canliigin disaridaki semt ya-
samina etkisi ve katkisina dair ilging bir detayi aktarmistir: “Biz okula gider-
ken Cer Atodlyeleri’nin dudukleri ile hareket ederdik. Okula gelisimiz gidisi-
mizde o dudukler bizi ydonlendirirdi. Cinkt o zaman kollarimizda genel ola-
rak saat yoktu”.

Cer atdlyelerinin ve iginde ¢calisan demiryolcularin yalnizca semtle de-
gil diger fabrikalarla etkilesimi de gorismelerde tzerinde durulan noktalar-
dan olmustur. Eski bir cer atélyesi ¢alisani olan KK-12 bu konuyla alakali
olarak su an kamusal bir mekéan olarak istanbul Biiylksehir Belediyesi tara-
findan restore edilmekte olan gazhane drnegini vermis ve sunlari séylemis-
tir: “Gazhane ile dyle bir kardeslik vardi ki. Beni onlara 6zel sofdr olarak mu-
dirim goénderirdi sunlarin isini gor diye. Kapilari, bizim arka kapinin oradan
aciliyordu. iscilerle abi kardes gibiydik. Amirler birbirlerine kargi ok iyiydi,
bizim fabrikadaki yol atélyesi, motorlu depo, gazhane, hepsi”.

Cer atolyeleri ile semt arasindaki etkilesime iligskin olarak en hevesle ve
O0zlemle anlatilan detaylar ise 5-6 Mayis tarihlerinde yapilan Hidirellez sen-
likleriydi. 1960°Li ve 1970’li yillarda belli bir dénem atélye isgilerinin organize
ettigi ve semtin insanlarin da katildigr veya izlemeye geldigi bu senlikler,
atdlye kompleksinin agik alanlarinda yapilan ve buyuk ilgi geken etkinlikler
olarak buglin dahi birgok detayiyla hem demiryolcular hem de semtin sa-
kinleri tarafindan net bir sekilde animsanmakta ve tarif edilebilmektedir.
KK-9 kodlu katilimei bu senlikleri su sekilde 6zetlemistir:

Isci ve memurlar aramizda para toplariz her Mayis’tan énce ay ba-
sinda, giderler Sulukule’ye ¢algl ve oyun takimi ayarlarlar, tertip
komitesinde genelde ben de bulunurum. Cuval yarisi, yumurta ya-
nisi, cesitli oyunlar... isgiler, hanimlar es dost, cocuklar, 6glen ye-
megi orada yenir. Yedikuleliler de olurdu. Ogleden sonra da sahil-
de, yagli direkte bayrak kapma yarisi yapilirdi. Bazi isgilerin aileleri
de gelirdi. Mahalleli de...

KK-10 kodlu katiimci da senliklerin baska detaylarini animsayip ak-
tarmistir: “Bir ceribasi segeriz, SUtgU Yanni’nin atini getirirler, segtigimiz
abiyi o ata bindiririz, o bagkan olur, elinde tahta kili¢, uzun bir arkadasimiza
ayi kiyafeti giydiririz, kisa bir arkadagimizi da yavrusu gibi giydiririz. inanil-
maz glzel gegerdi o senlikler”.
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Atdlye alanindaki sosyal yasami ve semtle etkilesimi ortaya koyan en
6nemli detaylardan biri ise Demirspor’dur. 1950’ler, 1960’lar, 1970’ler ve
1980’lerde Yedikule Cer Atdlyeleri’nde ¢alisan isgilerin yogun spor faaliyet-
leri olmustur. 1950’ler ve 1960’larda 6nce kirek, sonra yelken subeleri buyUk
ses getirmis, Yedikule Demirspor’un takimlari istanbul’daki birgok miisaba-
kada buyUk basarilar elde etmistir. 1970’lerle birlikte futbol, voleybol gibi
alanlarda da ciddi atiimlar olmustur. Demirspor takimlarinda semtten in-
sanlarin da oynamis olmasi, idmanlarin Yedikule semtinin takimi olan Yedi-
kule Spor Kulibi’nln (eski adiyla Yedikule Emniyet) sahasinda yapiliyor
olmasi, maglarin semtin insanlar tarafindan da seyrediliyor olmasi, atélye
ve semt arasindaki etkilesimi yogunlastiran, baglari sikilastiran detaylar-
dandir. KK-6 bu baglamda Demirspor’da, atdlyelerde galismayan Ermeni
bir semt sakininin de oynamis oldugu bilgisini vermistir. Bu da atélyelerin
semtle i¢ ice oldugunu, i ice géruldiguni gdstermesi agisindan ¢arpicidir.
KK-5 de atdlye kompleksi igindeki birimlerin arasinda futbol, voleybol tur-
nuvalari (Gorsel 4) dlzenlendigini, semtten insanlarin da atélyeler alanina
girerek turnuvalari seyredebildiklerini aktarmistir.

Gorsel 4. Yedikule Cer Atélyeleri’nde bir futbol magi 6ncesi, 1980°ler (Ragip
Kilig arsivi).

Atélye calisanlarinin semt insaniyla kurduklar baga yénelik olarak KK -
9’un aktardigi bir anekdot oldukga ilgingtir: “Yedikule’de lojmanlarin alt
béliminde gar midurd atil bir alan oldugunu séyledi, 90 metre boyunca
3,5 metre genislikte bir alan. Eskiden kémur yigilirmig oraya. Mudur toprak
getirip serdirdi, mahallenin gengleri yardim etti. GUbre de geldi, domates
biber salatalik ektik. Bu bostandan mahalleden insanlar da faydalandi”.

Atélyede galisan insanlarin semt nezdinde gérdigu saygiya dair KK -9,
istasyon karsisindaki kahveye gittiginde, atélyelerdeki amirlik fonksiyonun-
dan 6turu bazi insanlarin ayaga kalktigini, hiyerarsik agidan aralarinda bir
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iliski bulunmasa da bunu sevgi ve saygi gergevesinde yaptiklarini belirtmis,
onemli bir detayr ortaya koymustur. KK-14 ise istasyonun ve atdlyelerin
girisine (Gorsel 5) yakin bolgelerde bir insan rahatsizlandi§r zaman apar
topar atdlyelerdeki revire gdéturulduguni belirtmis, iliskilerin gesitliligine
dair degisik bir érnek paylagsmistir. KK-8 de demiryolculara mahallede ge-
nel olarak givenildigini, esnaftan bir sey aldiklarinda yanlarinda paralar
yoksa veya ise yetismeleri gerektiginde dikkdndan 6demeden ¢ikabildikle-
rini, zira esnafin o parayi ilk firsatta getirip 6deyeceklerini bildigini ifade et-
mistir.

Gérsel 5. Yedikule istasyonu girisi ve cer atélyelerine de gegis veren alt ge-
cit. Eylil 2018, Subat 2022 (Can Bulubay arsivi).

Gerek Yedikuleliler gerekse de demiryolcularla yapilan gérigmelerde
semtteki komsuluk iliskileri, dayanisma, gtiven duyqgusu ile ilgili sorular so-
ruldugunda semtteki gayrimuslim ntfustan da siklikla bahsedilmis, glnu-
muze ¢ok az sayida ulasan bu topluluklardan genel olarak évgiyle bah-
setmislerdir. Ornegin KK-10 kodlu katilimei, Rumlar, Ermeniler, Yahudiler ve
Turklerin arasinda blytduagini, hayatinin bir b6lumundn arkadaslar vesi-
lesiyle kiliselerde gectigini, bu mozaik igerisinde blyUmenin ¢ok Snemli
oldugunu belirtmigtir. KK-16 kodlu demiryolcu katilimci ise gegmiste Yedi-
kule’de kirada otururken kargi komsusunun Ermeni oldugunu, ama komsu-
luklarinin fevkalade guzel oldugunu belirtmis, vardiyali galistigr nébet do-
nemlerinde komsusu olan Ermeni hanimin, esi igin endise etmemesi gerek-
tigini, ona emanet oldugunu soyledigini aktarmistir.

4.3. Demiryolcularin Yedikule’deki Mekdansal Etkileri

Demiryolcular, toplu sekilde yasadiklar semtlerde veya calistiklar
atélyelerin icinde ve gevresinde yarattiklar mekénlarla da bilinmektedirler.
Bu mekanlar kendilerinin kullanimina yonelik olabildigi gibi diger insanlarin
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da kullanimina agik olabilmeleriyle insan iligkilerine olumlu katkilar sunan,
insanlarin belleklerinde kalici izler birakabilen, anilarini raptiyeleyebilmele-
rini saglayan etkiler yaratmislardir. Yedikule 6zelinde demiryolcularin ve
semtin sakinlerinin en ¢ok andiklari mekan ise Demirspor Lokali, Demirspor
Cay Bahgesi, Demirspor gibi isimlerle anilan kamusal mekandir. Burada isgi
ve memurlar aileleri ile birlikte mesai arasi veya sonrasinda ucuz Ucretler
karsiiginda vakit gegirebilmiglerdir. Ek olarak semtin sakinleri de atélye
kapisindan mesai saatleri sonrasinda giris yaparak Marmara surlarinin di-
bindeki bu alana girebilmis, mekédndan faydalanabilmislerdir. Bir dénem
oldukga populer olan mekd&nin 1980°lLi yillarda belediyeyle dusulen bir an-
lasmazlik sonucu 6nce kapatildigl, ardindan yikildigi séylenmektedir.
Mekanin popllerligi ise s6zlU tarih gérigmelerinde bahsi ge¢cmesinin hari-
cinde, 1973 yapimi “Dugun” filmindeki birgok sahnede ¢ekim mekéni olarak

kullanilmasiyla net sekilde gorilebilmektedir (Gorsel 6).

V 3 P QM.- bt 5;"'
Gorsel 6. Demirspor Lokali ve arka planda Marmara surlari, 1973. (Kaynak:
Erman Film Youtube Kanali).

Demirspor Lokali glnlerine dair KK-5, “Semtten insanlar da aliniyordu.
Ben misafir olarak komsularimi gétirirdim. Bahcesi vardi, yazin agikti. is-
tasyonun altindan giriliyor, atélyenin iginden gegiliyordu. Bekgiler zaten
semtin insanlarini tanirdi” notunu dismustir. KK-4 de “Her aksamdisti gi-
dilirdi, semtteki insanlar da girebilirdi. Yemekler yenirdi, igecekler igilirdi,
sohbetler edilirdi, iskambiller tavlalar oynanirdi. Given duygusu orada da
vardi, veresiye yapildigi olurdu” seklinde meké&ndaki ortami tarif etmistir.
KK-5 de lokalin fonksiyonunu ve semtin insanlarinin hayatlarini kolaylasti-
rici etkisine dair “Lokalde digtn ve nisan da yapilirdi. Ekonomik kosullardan
oturd salon tutulamadigr zaman, oranin samimi ortamindan da 6turd, bu-
rada dugunler nisanlar yapilirdi” bilgisini vermistir. Lokalin bulundugu alan

231



Kultdr Arastirmalari Dergisi, 23 (2024)

gunimuzde, gegmiste orada bu sekilde bir mekan bulundugu anlasilama-
yacak kadar degismis, tanimsiz bir héle gelmistir (Gorsel 7).

= ' iB i

Gdrsel 7. Gegmiste Demirspor lokalinin bulundugu alan, 2024 (Can Bulubay
arsivi).

Demirspor Lokali haricinde yine demiryolcularin Yedikule istasyonu gi-
risinde kurdugu, ancak ginimuze ulagmayan memurlar dernegi sézlu tarih
goérusmelerinde siklikla bahsedilen noktalardan olmustur. Bu dernek yapisi
semtin insaninin da girebilip sosyallesebildigi, semtte demiryolcularla 6z-
deslesen simge mekdnlardan biri olarak anilmigtir. Ancak yerinde istasyona
erisim saglayan bir asansoriin ve semtteki demir yolu kultirld degisiminin
simgesi olarak okunabilecek bigimde Ulastirma ve Altyapi Bakanligrrnin “U”
harfini gosteren tabela bulunmaktadir (Gorsel 8).

Gorsel 8. Eskiden Demiryolu Memurlar Derneg@i’nin bulundugu alan, 2024
(Can Bulubay arsivi).

Benzer bigimde demiryolcularin, istasyonun ve cer atdlyeleri giriginin
tam karsisinda bulunmasi sebebiyle ugrak yeri olan kahvehane de atélye-
lerin kapanmasi sonrasinda neredeyse tum musterilerini kaybetmis, fiziksel
olarak var olsa da semtin bellegindeki yerini buyUk olgide kaybetmistir
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(Gorsel 9). KK-10’un soyledikleri bu mekénin 6nemini goésterir niteliktedir:
“Benim calistigim dénem igerisinde bizim en buytk sosyal alanimiz, De-
mirspor’a ait lokal haricinde istasyonun kargisindaki kahvehaneydi. isten
¢ikan arkadaslarin gogu oraya gider, oyun oynar, ¢ay kahve icerdi. Orasi
énemli bir bulusma noktasiydi bizim igin”.

Gorsel 9-10. Zemin katinda demiryolcularin sik ugradigi kahvehaneyi barin-
diran yapi, 2018. Demiryolu isgileri Kilisesi, 2018 (Can Bulubay arsivi).

Demiryolcularin Yedikule’de biraktigr mekénsal izler, yerli demiryolcu-
larimiz tarafindan birakilanlardan ibaret dedgildir. Cer Atdlyelerinin insa
edilmekte oldugu 19. ylzyilin son ¢eyreginde Yedikule’de kalan Katolik mi-
hendis ve iscilerin ibadet gereksinimleri igin bir kilise (Gorsel 10) yapilmistir
ve hélen aktif olan bu kilise “Demiryolu isgileri Kilisesi” olarak anilmaktadir
(URL-1). Notre-Dame du Rosaire ismiyle faaliyet gosteren kilise bir stiredir
Katolik Suryani vatandaglarimiz tarafindan kullanilmaktadir. Ancak demir
yolu ile baglantisi pek bilinmemekte, semtin kdklerine kazinmis hatirasinin
farkinda olunmamaktadir.

Gorsel 11. Yedikule Alman Mektebi (URL-2).

He Y o
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Yedikule’nin kaltar mirasi eserleri igcinde en énemlilerinden biri olan Al-
man Mektebi de 19. yUzyilin son geyreginde Rumeli Demiryollar hattinda
calisan Almanlarin ¢gocuklarinin okumasi igin yapilmig bir okuldur (Gorsel
11). Bu ozelligi semtte pek bilinmeyen, semte disaridan gelenlerin fark
edemeyeceqi yapl, ginumuzde Milli Egitim Bakanligi binyesinde bir okul
olarak faaliyet gostermeye devam etmektedir.

Degerlendirme ve Sonug

S6zLU tarih gériasmelerinin ginimuze iligkin olan kisimlarinda katilim-
cilarin ortak fikri, Yedikule’deki birgok detayin artik gérilemeyecek, hissedi-
lemeyecek durumda olmasi yonundedir. Katiimcilar, Yedikule’yi ve semt-
teki demir yolu kultarinit 6zlemle anarlarken o gunlerin bir daha gelmeye-
ceginden emin olduklar séyleminde blyuk oranda ortaklagmislardir.

Kentlerin dzellikle tarihi agidan 6nem arz eden yerlesimlerini etkileye-
cek bigcimde gerek merkezi yonetim gerekse de yerel yonetimler tarafindan
birgcok karar verilmektedir. Kentsel midahaleler olarak da nitelenen bu mu-
dahaleler semtlerin mekénsal durumunu degistirdigi kadar ekonomik ve
toplumsal bakimdan da etkiler yaratmaktadir. EndUstri mirasi olarak anilan
ve gogu kent merkezinde kalmig olan alanlarin son yillarda tamamen yikil-
masi, yikilmadan dénusturilip islevlerinin degistirilmesi gibi uygulamalar
siklikla gortlmektedir. Demir yollarinin dlkenin doért bir yaninda tesislerinin
ve bagli yapilarinin oldugu dustinaldtginde demir yolu mirasi niteligindeki
alanlarin da bu uygulomalardan dogrudan etkilendigi gérilmektedir.

Cer atolyeleri olarak Sivas’ta, Eskisehir’de ve diger illerde faaliyet gés-
teren demir yolu tesisleri hem kendi kendilerine yetebilecek sosyallesme
imkénlarini barindiran hem de ¢evre muhitlerle etkilesim kurabilen yapilar
arz etmiglerdir. Yedikule de bunlar icinde tarihi en gerilere giden tesis olma-
si bakimindan buyik énem tasir. Yedikule Cer Atélyeleri, faal oldugu slreg
boyunca isgi ve memurlarin atélye igindeki sosyal faaliyetlerini de ytrattik-
leri canli bir alan olmus, bu canliliga semtin insani da s6zlU tarih gériisme-
lerinde ortaya koyuldugu tGzere dahil olmus, atélye galisanlar da mesai digi
zamanlarda semte bir¢gok acidan katki sunmuslardir. Bu etkilesim, semtteki
gazhane ve irili ufakli fabrikalarda ¢alisanlar 6zelinde de gézlenmistir.

Demiryolcularin ¢irak okullar veya demiryolu meslek liseleri binyesin-
de gocuk yaslardan itibaren nitelikli egitimler verilerek yetistirilmeleri, onla-
rin demiryolcu kimliklerine buyuk bir aidiyet duymalarini, kurumlarina bagli-
Lik hissetmelerini beraberinde getirmistir. Demir yollarinin butdn ulkeye ya-
yilan mekénsalligi, demiryolcularin sosyallesmelerine olanak veren tatil
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kamplari ve lokaller, tedavi gordikleri hastaneler, yetistirildikleri egitim
kurumlari Gzerinden okunabilir. Bu tip mekénlar demiryolcularin kendilerine
0zgu bir yasam bigimi olusturmasini, gevrelerinde demiryolcu olarak tanim-
lanmalarina neden olan bir kimligi adeta tGzerlerine giyinmelerini saglamig-
tir. Digsandan bakildiginda, gesitli rutinleri, aliskanliklari, davranig érintuleri
g6z 6nunde bulunduruldugunda bir alt kaltur izlenimi de yaratmaktadirlar.

Yedikule Cer Atolyeleri’nin merkezi bir kararla kapatilmasi sonrasinda
Yedikule ile kendilerini 6zdeslestirmis olan, kulturlerini Yedikule’de birgok
acgidan goéstermis olan demiryolcular Sirkeci ve Halkali birimlerine dagitil-
mistir. Atélyelerde bulunan ve tarihi agidan blyidk énem arz eden makine-
ler, esyalar, belgeler curimeye birakilmigtir. 1990’larnin ortalarindan
2010’larin ortalarina kadar metruk bir alan olarak kalan atélye alanini te-
kinsiz kisiler mesken tutmus, iceride birgok yasa digi olay yasanmis, birgok
atolye yapisi yanginlar sonrasi kullanilamaz héle gelmis, igerideki birgok
makine, malzeme, esya ve belge ¢alinmigtir. Atélye alanindan kisitli sayida
unsur kurtarilabilmistir.

Atolyeleri iceren genis alanin islevini sonsuza kadar degistiren gelisme
ise atdlye sahasinin yenileme alani ilan edilmesi, bu alandaki birgok yapinin
kurul kararnyla yiktirilmasi ve alanda bir gayrimenkul projesinin hayata ge-
girilmesi olmustur. Bu proje luks kullanima yénelik tasarlanmig olup evren-
sel koruma ilkelerine aykirilik tegkil edecek bigimde cer atélyelerinin ge¢gmi-
si yok sayilmigtir. Sitenin isminin “Cer istanbul” olmasi ilging bir durum ya-
ratmis olmakla birlikte, bazi yapilarin yalnizca beden duvarlarinin korun-
masi seklinde bir koruma yontemi belirlenmis, tezin ve makalenin yazildigi
tarihte proje nihayete erdirilmistir. GUnimuzde bu alanin kamusal niteligi
tamamen ortadan kalkmisg, atdlyelerin emekgilerinin ve semt sakinlerinin
girigi yasaklanmistir. Arastirmanin bir bélimana tegkil etmesi bakimindan
atdlyelerin iginden fotograf ¢ekebilmek ve gézlem yapabilmek amaciyla
site yonetiminden ve siteyi hayata gegiren sirketin ydneticilerinden istedi-
gim izinler sonugsuz kalmistir.

Semtlerin karakterini belirleyen ve kent kimligi kavramiyla siklikla ani-
lan nitelikleri s6z konusudur. Arastirmamda Yedikule’nin kent kimligine y6-
nelik sorular sordugumda aldigim cevaplar igerisinde Yedikule marulu, Ye-
dikule Zindanlar, gayrimUslimler, mahalle kaltard, komsuluk iligkileri gibi
demir yolu da en basta sayilan kimlik unsurlari arasinda yer almigtir. GUna-
muizde demiryolcularin blylk oranda semti terk etmeleri, cer atdlyelerinin
neredeyse 30 yildir kapali olmasi, istasyonda tren seslerinin duyulmamasi,
imrahor ilyasbey Caddesi’ndeki tarihi tramvay yaslilar haricinde kimsenin
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hatirlamamasi gibi gelismeler, demir yolu kiltirinin semtteki géranarli-
gunu ve bilinirligini dip noktaya tasimistir.

Semtlerin tarihsel glglerinin ve derinliklerinin farkina yavas yavas vari-
yor olan yerel yonetimler gesitli sézlu tarih projeleri Uretmekte veya Ureti-
lenleri himaye etmektedir. Bu durum, aslinda semte karakterini veren
mekdnlarin ve insanlarin degerinin farkinda olduklarini géstermektedir. An-
cak konu bu semtlerin karakterini veren mekénsal ve toplumsal déntstim-
leri hayata gegirmek oldugunda katilimcilik pratiklerini isletmedikleri, ortak
akilla hareket etmedikleri, tepeden inme kararlar verdikleri gozlenmektedir.
Bu bakimdan artmakta olan so6zll tarih projelerinin yalnizca nostaljik bir
guzelleme gabasi icermemeleri, Uretilen her tarll projeye rehberlik etmeleri
de saglanmalidir.

Yapi élgeginin digina tagan koruma olgusunun kapsami son yillarda gi-
derek genislemisken, kentsel koruma ve endustri mirasinin korunmasi gibi
kavramlar tek baslarina bir literatir olusturabilecek kadar geniglemigken,
semtlerin asli unsurlar denebilecek alanlarin higbir katilimcilik ve ortak akil
pratigi uygulanmadan tepeden inme kararlarla déntstirilmesi, énce bi-
reylerin, sonra toplumlarin belleginin, buna bagli olarak kentsel ve
mekénsal bellegin kinlmalara ugratilmasi anlamini tasimaktadir. Yediku-
le’deki demir yolu kultarini son hatirlayan neslin giderek eksilmekte olusu,
semtin tarihsel kimligindeki degerli bir parganin eksilmesi anlamina gel-
mektedir. Yerel yonetimler yukarida érneklendigi gibi her ne kadar son yil-
larda ydnettikleri ilgili yerlesimlerin ve sakinlerinin gegmislerine ydnelik
calismalar yapsalar da bu henlz yeterli dizeye erisememis bir ¢abadir.
Arastirmacilarin, aktivistlerin, akademisyenlerin, gazetecilerin semtlerin
tarihini, yasayanlarin tarihini, emek tarihini daha derinlemesine arastirma-
lari gerekmektedir. Somut kultlrel miras unsurlarn kadar soyut kultirel mi-
ras unsurlarinin da degerli oldugu, koruma olgusunda bellek kavraminin son
yillarda dikkatle ele alindigi gergeginin farkinda olunmalidir. Kaybolmakta
olan kulturlerin izi suralmeli, bilimsel verilere déntsturilmeli, gelecege
aktanlmalidir.
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