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Ozet

Kuresellesme ile birlikte artan rekabet sartlari altinda varliklarini stirdiirmek isteyen isletmeler, hizla
degdisen misteri ihtiyaglarini en diislik maliyetle kargilamak durumundadirlar. Yasanan bu gelismelerin
bir sonucu olarak Uretici isletmeler lojistik faaliyetlerini yerine getirirken, lojistik alaninda uzman,
bagimsiz isletmeler ile isbirligine gitmek zorunda kalmislar ve hammadde tedariki, Urinlerin
depolanmasi ve musgterilere ulastiriimasi gibi bir takim lojistik hizmetleri s6zkonusu bagdimsiz lojistik
isletmelerinden talep etmeye baslamislardir.

Yazimisin bu bdélimunde; lojistigin tanimi ve aciklamasi, Turkiye’de lojistik sektdr ve lojistik
faaliyetlerin vergi kanunlari karsisindaki durumu incelenmistir.

Anahtar Sozciikler: Lojistik, lojistik faaliyetler ve muhasebe.

Abstract (Logistic Activities and Accounting Transactions in Turkey-l)

Businesses, which try to sustain their existence in spite of intense competition due to globalization,
aim at meeting the rapidly changing needs of their clients at the lowest cost. As a consequence, they
have been obliged to develop logistic strategies by contracting with independent and specialized
companies offering logistic services such as the supply of raw material, the storage and carriage of
goods.

In this part of our study, the definition of logistic the logistic sector in Turkey and the situation of
logistic activities within can text of tax laws are studied.

Key Words: Logistics, logistics activities and accounting.

1. LOJISTIK Tirkce'de kullanilan lojistik s6zii Yunanca
kokenli logistikos soziinden dilimize geg-
mistir. Bu s6z, Fransizca‘da logistique,
Lojistik malin alindig1 nokta ile tike- Almanca’da unterbring-ungswesen, In-

tim noktasi arasinda yer alan hareket, gilizce’de logistics olarak kullanilir.
depolama ve ilgili faaliyetlerin yénetimidir.

10. Lojistigin Tanimi ve Ac¢iklamasi

Lojistik Yonetimi Konseyi (The Council
Lojisitik sozli Yunanca kokenli olan lo-  of Logistics Management: CLM) ile Lojistik
gistikos sozline dayanir. Bu soz “hesap- Miithendisleri Birligi (Society of Logistics
lasma, sayma” anlamma gelmektedir. Engineers: SOLE) gore ise lojistik; dogru
malzemenin, dogru miktarda, dogru du-
rumda, dogru yerde, dogru zamanda, dogru
! Bu yazimn ikinci kismu Derginin gelecek say1r  tiiketiciye, dogru fiyatla ulastirilmasim
sinda yayimlanacaktur. saglamak icin yapilmasi gereken bir faa-
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liyetler biitiint seklinde (BAKI, 2004, s.14),
askeri acidan ise lojistik; stratejik hedeflere
erismek amaciyla kullanilan tak-tik, silah
ve kuvvetlerin tedariki ve idaresi geklinde
tanimlanmaktadir ISIK, 2001, s.8).

Lojistik igletmeleri glintimiizde, belli bir
hizmet sozlesmesi kapsaminda, depolama,
dagitim, giimrikleme ve sigortalama dahil
olmak tUuzere gondericiden aliciya uzanan
stirecte yer alan bir ¢ok faaliyeti ylurtutmeye
ve yonetmeye baslamiglardir. Ozellikle son
yillarda kiresellesen ekonomi ve buna da-
yali uluslararasi tam rekabet ortami, gon-
dericiden aliciya uzanan sirecte yer alan
faaliyetlerin entegrasyonunu zorunlu hale
getirmistir. Boyle bir rekabet ortaminda
Pazar paymin ve karin artirilabilmesinin
ve muhafazasinin en 6nemli ayag, diisik
maliyetli girdi temini ve mallarin rekabet
edebilir fiyatlarla ve zamaninda piyasaya
sunulmasini saglayan lojistik faaliyetlerdir.
Bagka bir ifade ile verilen lojistik hizmetin
kalitesi ulusal ve uluslararasi pazarlarda
rekabet edebilmenin 6nemli bir unsuru ola-
rak karsimiza ¢ikmaktadir. Bunun i¢in de
bilgi yeniliklerin takip edilmesi ve esneklik
hayati kriterler olarak karsimiza ¢ikmak-
tadir.

Lojistigin 6nemi igletmeye zaman ve yer
faydas1 saglamasidir. (GOKCEN, 2003,
5.64). Zaman faydas: iiretilen mal ve hiz-
metlerin misterilerin istedikleri zamanda
hazir olmalarini, yer faydasi ise tretilen
mal ve hizmetlerin musterilerin istedigi
yerde hazir olmalarimi ifade etmektedir.
Nitekim turetilen mal ve hizmetlerin deger-
leri, miigterilerin istedigi yer ve zamanda
hazir olmalarina baghdir. Istenilen yer ve
zamanda misteriye sunulamayan mal ve
hizmetlerin miusteriler agisindan higbir
degeri olmayacag agiktir.

Giunumuzde yeni teknolojilerin kulani-
minin artmasina bagh olarak yararlanilan
sistemlerin daha da karmagik hale gelmesi,
endustriyel bazda kaynaklarin azalmas,
maliyet tasarrufu saglamaya yonelik yeni
destek ve bakim sistemlerinin gelistirilmesi
ve rekabetin artarak uluslararasi bir di-
zeye c¢ikmasi lojistige duyulan ihtiyac
artirmistir. Artan rekabet ortaminda, sahip
olunan smmrli kaynaklarla tretimi arti-
rabilmek isletmelerin tizerinde en c¢ok

durduklar1 konu olarak ortaya cikmistir.
Gelinen bu noktada isletmelerin yasam
stirelerini etkileyen en 6nemli faktérlerden
birisi de lojistiktir.

11. Lojistik Faaliyetler

Baglangicta ulagim ve depolama ile si-
nirli olan lojistigin alani artan globallesme
faaliyetleri ve yasanan teknolojik ilerleme-
ler sonucunda talep tahmini, stok yone-
timi, ulastirma, malzeme tasima, amba-
lajlama, yer secimi ve siparis alma faali-
yetlerini de igerir hale gelmistir
(BOWERSOX - CLOSS, 1996).

Yukaridaki faaliyetlere ek olarak; yedek
parca ve servis destegi, iade mal iglemleri,
hurda ve atik mallarin elden gikarilmasi,
teslim alma, etiketleme, tiretim ¢izelgeleme
ve musteri hizmetleri de lojistik faaliyetler
arasinda sayilabilir (BOWERSOX ve
digerleri, 1976, s.5; STOK — LAMBERT,
1987, s.16; COYLE ve digerleri, 1992;
JOHNSON ve digerleri, 1999).

Talep tahmini aylhk ya da haftalik
olarak bir malin dagitim merkezinden ne
kadarinin sevk edileceginin 6nceden 6ngo-
rillmesini (SEZEN, 2001, s.26), stok yo-
netimi miigteri istekleri ve imalat he-
defleri ile uyumlu en disik dizeyde stok
bulundurmayi, ulagtirma triinlerin ihti-yag
duyulduklar1  yere dogru tasinmasi
(ulastirilmasi) ile ilgili tagima tiiriintin ve
tagima glizergahinin belirlenmesini ve sev-
kiyatin nasil yapilacaginin saptanmasini,
malzeme tagima turiinlerin imalatg islet-
menin Uretim yeri icerisinde, depolarda ve
isletmelerin terminallerinde aktarilmala-
rin1, ambalajlama Uriinin kimliginin ta-
ninmasini, yer se¢imi dagitim depolarinin
hangi bélgelere kurulacaginin belirlenme-
sini, siparig isleme ise Uritinlerin istenilen
yer ve zamanda teslim edilmeleri ile ilgili
tim islemleri ifade eder.

2. Tirkiye’de Lojistik Sektor

20. Tirkiye Lojistik Sektériin Du-
rumu

Onemli bir lojistik merkez olabilmek
i¢cin gerekli o6zelliklerin bircoguna sahip
olan Turkiye'nin mevcut potansiyeli lo-
jistik  sektériiniin  hareketlenmesine ve
gelismesine zemin hazirlamigtir.
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Uretim, ticaret ve iilke ekonomisine
saglayacag1 katma deger acisindan bakildi-
ginda Turkiye lojistik sektorii oldukega
onemli bir sektor olarak ortaya cikmakta-
dir. Soézkonusu Oneme bagh olarak Tur-
kiye'de lojistik sozii guncelligi gittikge
artmis ve son yillarda yaygin bir sekilde
kullanmilmaya baglanmigtir. Tirk iglet-
meleri adlarina lojistik soéziinii eklemeye
baslarken, yabanci isletmeler de satin al-
ma, birlesme veya dogrudan sermaye yati-
rimlari yoluyla sektére girmeye baglamis-
lardir. Olusan bu rekabet ortaminda, lo-
jistikle yakindan ilgili bazi yan sektorlerde
de artan lojistik ihtiyaclara cevap verebi-
lecek c¢Ozlimler uretilmeye baglanmigtir.
Bitin bu ¢ok yonli gelismeler sonucunda
Turkiye lojistik sektéri devamli ve hizli bir
sekilde biylyen bir egilim igerisine gir-
mistir (www.igeme.org.tr).

Yukarida acgiklanan bu olumlu gelisme-
lere ragmen Tirkiye’ de genellikle lojistik
sozl tagimacilik s6zii ile karigtirilmaktadir.
Lojistik s6ziintin — ki tagimacilig1 da igeri-
sine almaktadir — net olarak anlagilma-
sinda bazi sorunlar yasanmaktadir. Oysa
lojistik so6zii; tagimadan gumriklemeye,
ambalajlamadan etiketlemeye, depolama-
dan dagitima kadar birden fazla aktiviteyi
zincir halinde misteriye sunmay1 ifade
etmektedir. Bu durumda tasimacilik faa-
liyetleri ancak lojistigin bir agamas: olarak
kabul edilebilir. Bu iki s6z arasindaki fark
Lojistik PLANLAR, Tagiyicac SOYLENENI
YAPAR seklinde ifade edilebilir (HACI-
RUSTEMOGLU - SAKRAK, 2002, 5.97).

Turkiye’de lojistik soziiniin kapsadigi
faaliyet alanlarinin sayisimin giin gegtikge
artmasi ve teknoloji yogun lojistik hizmet-
lerinin devreye girmesi ile lojistik hizmet
ureticisi olarak ortaya cikan igletmelerin
¢ogu lojistik faaliyetlerin timina aym c¢ati
altinda toplayamadiklari, igletmelere proje
ureterek bilgi satamadiklar: i¢cin — her ne
kadar isimlerinin bir tarafinda lojistik s6zi
bulunsa bile — nakliyeci, depocu, kargocu
v.b. faaliyetlerle amildiklar1 gérilmektedir.
Turkiye’deki bu durum sektérde tam
olarak kag igletmenin hizmet verdigini ve
gercek pazar buyukliginin ne kadar oldu-
gunu anlamayl imkénsiz hale getirmek-
tedir.

Tirkiye’de 1990l yillarda kara tagima-
ciligina verilen tesviklerle gelismeye bas-
layan lojistik sektoriniin fotografini ortaya
koyan arastirmalar bulunmamaktadir.
Turkiye Istatistik Kurumu ve benzeri
kamu kuruluglar1 da lojistik sektoriine
yonelik calismalar yapmamaktadir. Ancak,
gercek anlamda bu isi yapmakta olan
isletmelerden alinan bilgilere dayamlarak
yapilan degerlendirmelere gore; 2000 yili
igin 1,5 milyar USD’lik bir hacime sahip
oldugu belirtilen lojistik sektériintin, 2003
yilinda yaklagik 3-5 milyar USD arasinda
bir hacime ulastig1 ifade edilmektedir
(SUZER, 2003,s.6). Lojistik sektoriinde
hizmet veren igletmelerin cirolar: ile ilgili
2004 y1linda yapilan bir aragstirmada ise 4,5
— 5 milyar USD’lik bir ticari pazarla kar-
silagilmigtir. Bu rakam lojistik hizmetlerini
kendileri saglamayan yani outsource eden
isletmelerin  olusturdugu bir pazardir.
Turkiye'deki kayitdigi tasimalar ve benzer
hizmetler de dikkate alindiginda, sekt6riin
bliytikliginiin 20 milyar USD ’yi bulacag
distinilmektedir (HACIRUSTEMOGLU -
SAKRAK, 2002, s.98).

Lojistik hizmetlerin bu amacla kurul-
mus uzman isletmelerce yerine getirilmesi,
yani outsource edilmesi Tirkiye’de hentiz
istenilen seviyede degildir. Fortune 500 lis-
tesindeki diinyanin en biytuk 500 kurulusu
arasinda hizmetlerin dis kaynaga aktaril-
ma oranit % 80 seviyesine ulagmigken
Tirkiye’de bu oran hala % 20 seviyesinde
gerceklesmektedir. Yapilan arastirmalar
Turkiye’deki 350 buyik kurulus arasinda
kendi depolarimi kullanan ve yénetenlerin
oranint % 88 olarak ortaya koymaktadir.
Diinyadaki igletmeler artik 1 — 2 giinluk
stok yukleri ile ¢alisgirken Turkiye’de ham-
maddede 26 giin, bitmig turiinde 38 giin
olmak tizere 2 aydan fazla bir siire i¢in stok
bulundurulmaktadir. Tirkiye’deki tiretici-
lerin yaklasik % 50’si kendi trtnlerini
kendi araglar ile dagitmaktadirlar. Tur-
kiye’de 350 biiyiik kurulus i¢inde disaridan
hi¢ lojistik hizmet almayan kurulus oram
ise % 22 olarak ol¢ilmiistiir (YILDIZ-
TEKIN, 2005, s.57). Yukaridaki agiklama-
lardan anlagilacag tizere Tirkiye’de buyuk
bir lojistik faaliyeti potansiyeli vardir.
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Turkiye’de faaliyet gosteren lojistik
igletmelerine iligkin net bir siralama yapi-
lamamaktadir. Ancak, sektordeki bilinilir-
likleri ve is hacimlerine gore 6n plana ¢ikan
igsletmeler; Omsan  Lojistik, Balnak
Lojistik, Ekol Lojistik, Borusan Lojistik,
DHL Turkiye, TNT Cargotech ve Horoz
Lojistik’ dir (SUZER, 2003, s.8).

Turkiye’ de pek c¢ok lojistik isletmesi,
stratejik igbirlikleri ve yabanci sermaye ile
ortaklik yoluyla pazarda daha etkin bir rol
oynamaya calismaktadir. Yerli ve yabanci
igsletmeleri Tiurkiye pazarina g¢eken, Tur-
kiye lojistik pazarinin bliyime hizinin yuk-
sek olmas1 ve is dinyasinda lojistik hiz-
metlerin kullanim diizeyinin dustklugi-
diir. Basta yabancilar olmak tizere sektére
yatirim yapanlar, ginimuzde yuzde 5 ile
10 arasinda degistigi tahmin edilen “lojis-
tik hizmet kullanma” oranina yatirim yap-
maktadirlar. Isletmelerin hedefi gelecekte
yikselmesine kesin goziyle bakilan bu
orandan pay almaktir.

Yukaridaki agiklamalardan anlagilacag:
uzere, cografi konumu itibariyle Tirkiye
lojistik sektéric bulundugu cografyadaki
mevcut ve potansiyel pazarlara hem dagi-
tim yapabilecek hem de hizmet verebilecek
bir sektor olarak degerlendirilebilir. Ancak,
son birka¢ yildir lojistik sektériinde ciddi
gelismeler yagsanan Turkiye'de, cografi
konumun getirdigi avantajlarin bolgesinde
lojistik ist olma yolunda tam anlami ile
kullanmilamadigr  gorilmektedir. Bunun
cesitli nedenleri vardir. Bunlar:

> Iyi ve yeterli bir altyapiya sahip olun-
mamasi, teknoloji yatirimlarinin az olmasi
ve limanlarin yetersizligi nedeniyle deniz-
lerden yeterince yararlanilamamasi,

» Demiryollarinin yetersizligi nedeniy-
le kombine tagimaciligin gelistirilememesi,

» Gumrik mevzuatimizin tagimaciligin
hizina ayak uyduramamasi1 ve gimriikle-
mede karsilasilan sorunlar,

» “Know-how” da disariya olan kuv-
vetli bagimhilik,

» Turkiye’de kullanilan yazilim prog-
ramlarimin ¢ok ileri seviyede olmalarina
karsin, lojistik faaliyetlerin yeteri kadar iyi
kontrol edilememesi,

» Sektoriin mali acidan zayif isletme-
lerden kurulu olmasi ve igletmeler
arasinda sinerji yaratacak isbirliklerinin
yapilma-masi,

» Turkiye'deki isletmelerin genellikle
bir tek lojistik faaliyet lizerinde uzmanlag-
malarina bagl olarak diger lojistik faali-
yetlerin farkl igletmelerce yuritiulmesi,

» Kayitdisi ekonomi ve etik olmayan is
anlayisinin yaygin olmasi,

» Lojistik sektoriiniin izlenebilmesi igin
glvenilir, gecerli ve standart bir bilgi
sisteminin bulunmamasi nedeniyle sektore
yonelik yapilan degerlendirme ¢alismala-
rinin yetersizligi,

» Tehlikeli madde, canli hayvan, gida
maddeleri ve atiklarin taginmasi hususun-
da yasal mevzuatin heniiz hazir hale
getirilememesi,

» Dis kaynakli bilgilenmeye kapalilik
ve buna baglh olarak kriz hazirhigr ve
yonetimi yapilamamasi,

» Kiicuk olgekli ve bolgesel is kapasite-
lerine sahip olunmasidir.

Turkiye lojistik sektoériniin gelismeme-
sinin nedenleri yukarida sayilmigti. Simdi
bu nedenlerin ortadan kaldirilmasina yo-
nelik izlenmesi gereken stratejiler acikla-
nacaktir (YILDIZTEKIN, 2005 s. 40; SU-
ZER, 2003, s. 8 ORHAN, 2003, s.109;
ERDAL, 2005, s. 13).

Turkiye lojistik sektériintiin gelistirilme-
si i¢in oOncelikle 1yi ve yeterli bir altyapiya
sahip olunmalidir. Bu amaca yonelik ya-
pilmasi gerekli altyap: yatirimlarina 6rnek
olarak; demiryollarinin modernize edilerek
lojistik igletmelerin yararlanabilecekleri bir
sisteme donustirilmesi, yeni projelerin
hayata gegirilmesi, Turkiye'deki bazi
limanlarin uygun hale getirilmesi, serbest
bélgeler ile limanlar, havayollar: ile otoyol-
lar1 arasinda transit hizli gegis imkanlar
saglanmasi ve elektronik altyapinin olustu-
rulmasina dontik calismalara hiz verilmesi
sayilabilir.

Turkiye’de lojistik sektoriine iligkin
plan ve projelerin saghikli bir sekilde ha-
yata gecirilebilmeleri i¢cin Ulagtirma Ba-
kanligi basta olmak tlzere tim kamu
birimlerinin ortak bir payda da bulusmasi
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zorunludur. Bu baglamda ulastirma ala-
ninda uygulanabilir bir 6zellestirme prog-
rami derhal hazirlanmali ve uygulamaya
gecirilmelidir.

Yasal ve teknik diizenlemelerden altyapi
c¢aligmalarima kadar tum c¢alismalarda
anahtar rol “dig ticaret, uluslararasi tasi-
macilik faaliyet ve iglemlerinde basitlestir-
me ve standartlagsma” nin saglanmasidir
(ERDAL, 2005, s.13). Bu bakis acisim yan-
sitan c¢alismalarin hazirlanmasi ve uygula-
maya gecirilmesinde bolge ulkeleri ve
diinyadan en iyi modeller secilmeli ve
analiz edilmelidir.

Avrupa Birligi ile tagimacilik ve lojistik
konularinda varolan mevzuat ve uyum so-
runlarinin agilmasina yoénelik ¢alismalara
agirhik verilmelidir. Turk kara tagimacili-
gimnin arag tipinden, yasindan, egzost emis-
yonuna kadar mevcut durumu ve tegvikleri
Avrupa Birligi standartlarina uymamak-
tadir. Bu cergevede mevcut karayolu tasi-
maciligi kanunu, denizcilik kanunu, liman
igletmelerinin 6zellestirilmesi gibi uygula-
malarin degistirilmesine yonelik ¢aligilma-
lidir. Hizmet c¢esidinin artirilmasina yo6-
nelik calismalar Devlet¢e desteklenmelidir.
Turkiye’de lojistigin  sorunlarindan bir
kism1 hikimetlerin programina girmigtir.
Hikimet programina girmeyen sorunlarin
¢Ozumu i¢in sektér derneklerinin ayr1 ayri
ve birlikte gereken c¢alismalari yapmalari
gerekmektedir.

Tirk igletmeleri Avrupa Birligi igindeki
ve dinyamin diger bolgelerindeki lojistik
igletmeleri ile yeni teknolojiler ve “know-
how” ‘lar elde etmeye doniik sirket evlilik-
leri ve igbirlikleri yapmalidirlar. Boylelikle
yatinmm sikintis1 ¢eken Tiurk igletmeleri
daha biyik ol¢ekli, doguya ve giiney-
doguya acilabilen projelere hissedar veya
uygulamaci olarak katilabileceklerdir.

Lojistik faaliyetlerin kaliteli ve en
uygun sekilde yapilabilmelerinde en etkili
faktorlerden birisi de insandir. Tirkiye'de
lojistik alaninda yetigsmis insan glcu ¢ok
azdir. Bugiin Istanbul Universitesi biinye-
sinde kurulmusg Ulastirma ve Lojistik Yik-
sekokulu, Yeditepe Universitesi biinye-
sinde kurulmus Lojistik Bolimii, Sakarya
Universitesi ile Izmir Ekonomi Uni-

versitesi blinyesinde kurulmus iki meslek
yuksekokulunda Lojistik Programi vardir.
Ayrica, Mehmet Emin Horoz Egitim Vak-
fi'nin (HOREV) destegiyle, lojistik sekto-
riinde ihtiya¢ duyulan ara elemanlar ye-
tistirmeye yonelik Istanbul’da bir HOREV
Lojistik Meslek Lisesi'nin faaliyete geci-
rilme calismalar1 devam etmektedir. Tim
bu ve benzeri calismalar lojistik sektori-
nin geligtirilmesi i¢in 6nemli olmakla
birlikte yetersizdir. Bugiin Tirkiye lojistik
sektoriinde calisanlarin egitim durumlar:
asagida Tablo 1’de gosterilmistir.

Tablo: 1
Tiirkiye Lojistik Sektoriinde Caliganlarin
Egitim Durumlan

Egitim Durumu Yiizde
Lisanstuisti 5
Lisans ve Onlisans 22
Lise- Meslek Lisesi 46
Tkogretim 27
Toplam 100

Kaynak: YILDIZTEKIN, 2005, s.45

Tablo 1’de goérilecegi lzere Turkiye'de
lojistik sektérde o©nemli Ol¢ide egitimli
eleman sorunu bulunmaktadir.

Ayrica, Turkiye lojistik pazarinda faa-
liyet gosteren yabanci igletmelerin en
onemli sorunlarindan birisi de Turki-
ye'deki is anlayisinin cok esnek olmasidir.
Turkiye’de faaliyet gosteren Expeditors
Turnak sirketinin yoneticisi olan Dave
HARBATH1In “Turk insanmi disiplinden
uzaktir ve zaman so6zii Turkler tarafindan
yeterince  6nemsenmemektedir”  sozleri
Turkiye lojistik sektoriinde istihdam edilen
kigilerin egitim agisindan ciddi eksikleri
oldugu goriisiinii desteklemektedir (OR-
HAN, 2003, s. 102). Iste tim bu olumsuz-
luklarin 6niine gegmek i¢in mesleki egitim
veren kurumlarin sayis1 artirilmalidir.

Lojistik  sektortiniin  geligtirilmesi ve
Turkiyenin boélgesinde bir cazibe merkezi
haline gelebilmesi uzun doénemli bir si-
regtir. Turkiyenin istenilen bu konuma
gelebilmesi ve turizm, otomotiv, tekstil vb.
tum sahalarda yuksek rekabet avantajina
sahip olabilmesinin yolu “lojistik” sekto-
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rinden gecmektedir. Cografi konumu
itibariyle Turkiye lojistik sektorii, mevcut
ve potansiyel pazarlara hem dagitim yapa-
bilecek hem de hizmet sunabilecek bir
sektor olarak degerlendirilebilir. Dolayi-
siyla bircok alt sektorin birbirine bagh
oldugu boyle bir faaliyet alanimin Tirk
ekonomisine saglayacagi dogruca ve dolayh
katki g6z ard1 edilemez.

8. Lojistik  Faaliyetler Ve Muhasebe
Islemleri

30. Genel Agiklama

Gunumiizde isletmeler lojistik ihtiyacla-
rin1 baglica iki sekilde kargilamaktadirlar.
Bunlardan birincisi retici igletmenin
lojistik ihtiyaglarimi kendi biinyesinde kar-
silamasi, ikincisi ise hukuken bagimsizlig:
olan alaninda uzman lojistik igletmele-
rinden faydalamilmasidir. Ikinci sekilde,
uretici igletme gerek duydugu bitin lo-
jistik hizmetleri s6zkonusu bagimsiz lojis-
tik igletmesinden talep etmektedir. Uretici
igsletmeden bagimsiz olan lojistik igletmele-
rinin faaliyetlerini icra ederken baz tase-
ron igletmelerden yararlanmasi da son
yillarda sik¢a goriilen bir durumdur. Boéy-
lesi bir ortamda birbirlerinden bagimsiz tig
ayr1 igletme sozkonusu olabilmektedir. Bu
¢alisma, fazla ayrintidan kaginmak ama-
cyla, alanlarinda uzman olan lojistik hiz-
met saglayict isletmelerle smirlandiril-
migtir.

Asagida oncelikle lojistik hizmeti sagla-
yan igletmelerin yaptiklar1 faaliyetlerin
vergi kanunlar karsisindaki durumu ele
alinmis, daha sonra s6zkonusu faaliyetlerin
muhasebelestirilmelerine iligkin agiklayic
bilgilere yer verilmigtir.

31. Lojistik Faaliyetlerin Vergi Ka-
nunlan Kargisindaki Durumu

Lojistik faaliyetlerini diger igletme faali-
yetlerinden ayiran en temel fark; faaliyet-
lere konu olan malin lojistik igletmelere ait
olmamasi ve bu iglemler sonucunda lojistik
isletmelerinin miisteriden sadece hizmet
bedeli talep etmeleridir. Lojistik faaliyetleri
bu o6zelligi geregi bir hizmet uretim isi
kabul edileceginden, hizmet igletmelerinin

vergl kanunlari karsisindaki durumu

lojistik igletmeleri i¢in de gegerlidir.
310. Gelir ve Kurumlar Vergisi
Kanunlar Karsisindaki Durumu

Gelir Vergisi Kanunu'nun 2. maddesin-
de gelir vergisine tabi tutulacak kazang ve
iratlar agiklanmigtir. Anilan maddede agik-
lanan kazang ve iratlardan birisi de ticari
kazanctir. Ticari kazang ise Gelir Vergisi
Kanununun 37. maddesinde “her tirla
ticari ve sinai faaliyetten dogan kazang”
seklinde tanimlanmistir. Bu tanima gore
lojistik igsletmelerince yapilan tiim faaliyet-
ler ticari kazang hiikmiinde oldugundan
vergilendirilmeleri gerekir. Lojistik iglet-
meleri uretim igletmelerine sunduklar:
hizmetler karsiliginda elde ettikleri gelirler
nedeniyle vergi vereceklerdir.

Gelir Vergisi Kanunu'nda lojistik faali-
yetlerle ilgili baz1 diizenlemeler mevcuttur.

~ Soyle ki; Gelir Vergisi Kanununun

“Indirilecek Giderler” baghg altinda yer
alan 40. maddesinin 1. bendinde ticari ka-
zancin elde edilmesi ve idame ettirilmesi
icin yapilan genel giderler sayilmigtir. Bu
giderlerin Vergi Usul Kanununun 227. ve
izleyen maddeleri hiikiimlerince belirtilen
sekilde belgelendirilmesi zorunlu olup, bu
hikkimler c¢ergevesinde belgelendirileme-
yen giderlerin ticari kazancin tespitinde
indirim konusu yapilmasi mimkin degil-
dir. Ancak, Gelir Vergisi Kanunu'nun 40.
maddesinin 1. bendine eklenen parantez ici
hikmu ile 1.1.1995 tarihinden gecerli ol-
mak lzere, bazi giderlerin Vergi Usul Ka-
nunu’nun ilgili hikiimlerine gore belgelen-
dirilemedigi hallerde de ticari kazancin
tespitinde indirimine imkan saglanmigtar.

Yukarida bahsedilen parantez i¢i hi-
kiimde sayilan faaliyetlerden birisi de yurt-
dig1 tagimacilik faaliyetleridir. Yurtdig: ta-
simacilik faaliyeti lojistik isletmelerince
sunulan en oOnemli hizmetlerden birisi
olmas1 nedeniyle ¢alismanin bu kisminda
konuya yer verilmistir.

194 ve 197 Seri Nr.l1 Gelir Vergisi Genel
Tebliglerinde belge gerektirmeyen giderler
ile ilgili uygulama esaslar1 hakkinda ayrin-
tili bir agiklama yapilmigtir. Gétiiri gider
uygulamasi olarak adlandirilabilecek bu
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diizenleme, belgesiz gider kaydi olanag:
sunmaktadir. Bu uygulama yurtdisindaki
baz1 gercek giderlerin belgelendirilemedi-
ginin kabuliine dayanmaktadir (KARTAL,
2003, s. 62). Gétiirii gider uygulamasindan
yararlanilabilecek gider cesitlerine pazarla-
ma ve reklam giderleri, tellaliye giderleri,
komisyon giderleri, biro giderleri, aydin-
latma ve 1sitma giderleri, muhasebe ve
kirtasiye giderleri ve temsil ve agirlama
giderleri ornek olarak verilebilir. Ancak
Gelir Vergisi Kanununun 40. maddesinin
4. bendinde yer alan yurtdigi seyahat ve
ikamet giderleri i¢in gotiiri gider uygula-
masindan yararlanmak mimkin degildir

(CEMBER, 1997, s.85).

Uluslararas: tagimacilikta gétura gider
uygulamasindan yararlanabilecek tasima
igleri 84 / 8889 sayili Bakanlar Kurulu Ka-
rar’nda

» Yabanci bir tlkede baglayip Turki-
ye’de sona eren tagimacilik igleri,

» Turkiye’de baglayip yabanci bir tlke-
de sona eren tasimacilik igleri ve

» Yabanci bir ulkede baslayip Turkiye
siirlarindan ge¢gmeden bagka bir yabanci
ulkede sona eren tagimacilik igleri olarak
acgiklanmigtir.

Uluslararas: tagimacilikta gétura gider
uygulamasindan yararlanabilmek igin tagi-
macilik hasilatinin déviz olarak elde edil-
mis olmas1 gerekmektedir. Uluslararasi ta-
simaciliginin Yeni Turk Lirasi karsilig: ya-
pilmasi durumunda tagimacilik faaliyetin-
den elde edilen bu hasilat dolayisiyla go-
tara gider uygulamasindan yararlanilmasi
mimkin degildir. Belgelendirilemeyen gi-
derlere karsilik olmak lzere, gétiru gider
olarak kaydedilecek tutar uluslararas tagi-
maciliktan déviz olarak elde edilen hasila-
tin % 05in1 agsamayacaktir. S6zl edilen ha-
silat s6zi igerisinde degerlendirilecek do6-
vizlerin kambiyo mevzuat1 geregince Tir-
kiye’ye getirilme sarti bulunmamaktadar.

Gotira gider uygulamasindan uluslara-
ras1 tasimacilik hizmeti sunan butin lo-
jistik igletmeleri yararlanabilmektedir. Ta-
simaciligin  yapildigi tasitin tlrd, nite-
likleri, hatta tagimanin ilgili tilkenin veya
Turkiyenin ulusal yasalarina uygun olup
olmamasi1 uluslar aras1 tasimacilikta

goturi gider uygulamasina engel tegkil
etmemektedir. Aym1 gekilde tagimanin
denizyolu, karayolu, havayolu, demiryolu,
hatta boru hatti ile yapilmasi, uluslar arasi
tagimacilikta gétiri gider uygulamasindan
yararlanma acisindan 6nem arz etmemek-
tedir. Tagimanin yolcu veya esya tagimasi
olmasi da bu konuda farklilik yaratmamak-
tadir (KARTAL, 2003, s.53).

Ayrica gotiiri gider uygulamasindan ya-
rarlamilmasi, genel esaslara gore belgelen-
dirilmig giderlerin gider kaydina engel
tegkil etmemektedir. Bagka bir ifade ile
uluslararas1 tasimacilhik faaliyeti yapan
lojistik igletmeleri bu faaliyetleri ile ilgili
giderlerinden belgelendirebildiklerini yasal
kayitlarina intikal ettirecekler, buna ek
olarak belgelendiremedikleri giderlerine
kargilik olarak ta goturu gider uygulama-
sindan yararlanabileceklerdir.

Ancak dar mikellefiyete tabi olan lo-
jistik igletmelerinin Tirkiye ile yabanci
ulkeler arasinda yaptiklar: tagimacilik faa-
liyetleri nedeniyle géturu gider uygulama-
sindan yararlanmalar1 mimkin degildir
(OZEN, 1996, 5.70).

Lojistik igletmelerinin en 6nemli hiz-
metlerinden birisi olan tagimacilik faaliye-
tinde goéturi gider uygulamasi, yurtdisin-
daki baz1 gercek giderlerin belgelendirile-
mediginin kabuliine dayanmaktadir. Belge
diizeninin yeterince iglemedigi tilkeler i¢in
gecerli sayilabilecek bu kabul, mali siste-
min tam olarak uygulandigi gelismis tlke-
lerde yapilan ticari faaliyetleri de kapsa-
mas1 nedeniyle gercegi iceren bir uygulama
olarak gorilmemektedir (KARTAL, 2003,
.56 ).

Ayrica gotura gider uygulamasi ile gi-
derlerin dolayisiyla da vergilendirilecek ge-
lirin gergekligi ilkesine uygun bir uygula-
ma amaglanmakta ise de héasilatin % 051
oraninda bir kisitlama getirmek amag ile
celismektedir.

311. Vergi Usul Kanunu Karsisin-
daki Durumu

Vergi Usul Kanunu'nda lojistik faaliyet-
lerle ilgili agiklamalar tutulacak defterler
ile ilgilidir. Vergi Usul Kanununun 207.
maddesi uyarinca yabanci tasimacilik
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kurumlar1 veya bunlar1 Turkiye'de temsil
eden sube veya acentelerinin kanunda be-
lirtilen diger muhasebe defterlerinden ayri
olarak bir “hasilat defteri” tutmalar
gerekmektedir. Bu madde geregince hasilat
defteri tutmakta olan yabanci tagimacilik
kurumlarimi bu igleri i¢in ayrica muhasebe
defteri tutmaya mecbur degildirler.

Ote yandan Maliye Bakanligimn
10.10.1996 tarih ve 6402 sayili Ozelgesi ge-
regince, yabanci tagimacilik kurumlari 6de-
dikleri katma deger vergisini, tutmak zo-
runda olduklar1 “héasilat defteri’nde aca-
caklar ayr1 bir siitunda gosterebilecekleri
gibi, notere tasdik ettirerek tutacaklar: di-
ger muhasebe defterlerinde de gosterebile-
ceklerdir.

Yine Vergi Usul Kanununun 209. mad-
desi uyarinca; lojistik hizmeti sunan iglet-
melerden depo igletenlerle, nakliye am-
barlart bulunduranlarin ayrica bir “ambar
defteri” tutmalar1 gerekmektedir. Bu
defterde en az; malin ambara girig tarihi,
malin cinsi, malin miktar;, malin kimin
tarafindan tevdi edildigi, malin nereye ve
kime gonderildigi ve alinan tasimacilik
ucreti tutar1 bilgilerine yer verilir. Kendi
iglerinin bir geregi olarak yukaridaki
bilgileri ihtiva edecek gekilde defter tutan
lojistik igletmelerinin ayrica bir ambar
defteri tutmalar1 gerekmemektedir.

312. Katma Deger Vergisi Kanunu
Kargisindaki Durumu

Katma Deger Kanunu'nun 1. maddesine
gore bir ticari iglemin katma deger ver-
gisine tabi tutulmasi i¢in;

» Mal teslimi ve hizmet ifas1 seklinde
bir iglemin yapilmasi,

> Islemin ticari, sinai, zirai ve serbest
meslek faaliyeti c¢ergevesinde yapilmig
olmasi,

> Islemin Turkiye’de yapilmis olmasi
gerekmektedir.

Lojistik hizmet sunan igletmelerin faali-
yetleri 1. madde kapsaminda degerlendiril-
diginde yapilan faaliyetler ticari bir faa-
liyettir, dolayisiyla katma deger vergisine
tabi tutulacaklardir.

Katma deger vergisi acisindan bakildi-
ginda lojistik faaliyetler bir hizmet iglemi
olarak degerlendirilebilir. Bunun nedeni
Katma Deger Vergisi Kanunu'nun 4. mad-
desinde agiklanmigtir. Ilgili maddeye gore:

1. Hizmet, teslim ve teslim sayilan hal-
ler ile mal ithalati1 disginda kalan iglemler-
dir.

Bu iglemler bir seyl yapmak, islemek,
meydana getirmek, imal etmek, onarmak,
temizlemek, muhafaza etmek, hazirlamak,
degerlendirmek, kiralamak, bir seyi yap-
mamay1 taahhit etmek gibi gekillerde
gerceklegebilir.

2. Bir hizmetin karsiliginin bir mal
teslimi veya diger bir hizmet olmasi
durumunda bunlarin her biri ayr1 islem
olup, hizmet veya teslim hikiimlerine gére
ayr1 ayr1 vergilendirilirler.

Lojistik faaliyetlerde katma deger ver-
gisi’nin matrahi ise Katma Deger Vergisi
Kanunu'nun 20. maddesinde belirtilmigtir.
Buna gore:

1. Teslim ve hizmet islemlerinde mat-
rah, bu iglemlerin kargihigini tegkil eden
bedeldir.

2. Bedel deyimi, mali teslim alan veya
kendisine hizmet yapilan veyahut bunlar
adina hareket edenlerden bu iglemler kar-
siliginda her ne suretle olursa olsun alinan
veya bunlarca borg¢lanilan, mal ve diger
suretlerde saglanan ve para ile temsil
edile-bilen menfaat, hizmet ve degerler
topla-mini ifade etmektedir.

Yukarida agiklanan maddeden de an-
lagilacagi  tlzere  yapilacak  lojistik
faaliyetler sonucunda alinacak olan hizmet
bedeli katma deger vergisinin matrahini
olugtur-maktadir.

Lojistik igletmelerinin sunduklar1 hiz-
metler icerisinde yer alan “uluslararasi ta-
simacilik faaliyeti” ile ilgili Katma Deger
Vergisi Kanunu'nda baz1 diizenlemeler yer
almaktadir.

Buna goére; Katma Deger Vergisi Ka-
nunu'nun 7. maddesinde “Tirkiye ile ya-
banci ilkeler arasinda yapilan tagimacilik
ile transit tasima iglerinde i¢ parkura
isabet eden kisim Tirkiye'de yapilmig
sayllir” denilmektedir. Bu hiitkim ile
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kanunun 1. maddesindeki “Tiirkiye’de ya-
pilan iglemler vergiye tabidir” hikmi
birlikte degerlendirildiginde uluslararas:
tagimacilik faaliyetlerinin sadece i¢ par-
kura isabet eden kismi vergilendirilecektir.
Hizmet bedelinin i¢ parkur disina isabet
eden kismi ise vergi dis1 kalacaktir. Ig
parkur Turkiyenin siyasi sinirlar: i¢cindeki
alani ifade etmektedir.

Yine, Katma Deger Vergisi Kanununun
14 maddesinin 1. bendine gore; transit
tagimacilik ve Tirkiye ile yabanci tlkeler
arasinda yapilan tasimacilik iglerinde
Bakanlar Kurulu tarafindan belirlenecek
tagima igleri vergiden istisna edilmigtir.

Katma Deger Vergisi Kanununun yi-
rurlige girdigi 1.1.1985 tarihinden gini-
mize kadar hicbir degisiklige ugramak-
s1zin yurirlikte bulunan tagsimacilik istis-
nast Katma Deger Vergisi Kanununun
uctnctu boluimiunde “Tasimacilik Istisnasi”
ana bagligi altinda “Transit Tasimacilik”
alt bashg ile 14. maddesinde diizenlen-
migtir. Ilgili madde diizenlemesi asagidaki
gibidir;

1. Transit ve Turkiye ile yabanc: ilkeler
arasinda yapilan tasimacilik iglerinde,
Bakanlar Kurulu tarafindan belirlenecek
tagima igleri vergiden miuistesnadir.

2. Bu istisna; ikametgahi, kanuni is
merkezi ve ig merkezi Tirkiye’de bulun-
mayan miikelleflere, ilgili ulkeler itibariyle
karsilikli olmak sartiyla taninir.

Ilgili madde ile “transit tagimaciik ve
Turkiye ile yabanci ulkeler arasinda yapi-
lan tasimacilik igleri Bakanlar Kurulu'nun
belirleyecegi tirler itibariyle vergiden
mistesnadir” seklinde genel cerceve ¢izi-
lerek, Bakanlar Kurulu'na vergiden miis-
tesna tutulacak tasima islerini belirleme
yetkisi tammnmagtir.

Bakanlar Kurulu anilan yetkiye daya-
narak 84/8889 sayili Bakanlar Kurulu Ka-
rar1 ile transit ve Turkiye ile yabanc l-
keler arasinda deniz, hava, kara ve demir-
yolu ile yapilan yik ve yolcu tagima islerini
vergiden istisna etmis bulunmaktadar.

Istisna, yabanci bir iilkede baslayip
Tirkiye’den gegip yine yabanci bir tlkede
sona eren transit tagima igleri ile yabanci

bir tilkede baslayip Tiurkiye’de sona eren
veya Turkiye'de basglayip yabanci Dbir
ulkede sona eren deniz, hava, kara ve
demiryolu ile yapilan yiik ve yolcu tagima
islerinin tamamim kapsamaktadir.

Buna gore; Bakanlar Kurulu tagimacilik
istisnasinda herhangi bir smirlamaya
gitmemig, uluslararasi boyut igeren her
neviden yiik ve yolcu tagima iglerini istisna
kapsamina almigtir.

Tasimacilik istisnasindan transit ve
Turkiye ile yabanci tilkeler arasinda tasi-
macilik yapan butin lojistik igletmeleri
yararlanabilmektedir. Tagimacilik igini ya-
panlarin gercek veya tiizel kigi olmalari;
yik veya yolcu tasimalari; deniz, hava,
kara ve demiryolu ile tasima yapmalari;
miusterilerin yurtdisinda veya Turkiye'de
yerlesik olmasi gibi nedenler istisna uygu-
lamasina engel tegkil etmemektedir. Ancak
tagimacilik istisnasindan yararlanabilmek
icin baz1 kosullarin yerine getirilmesi ge-
rekmektedir (DEMIR, 2005, s.31). Bunlar:

» Tagimacilik iginin bir ayaginin Tir-
kiye'de diger ayaginin yabanci bir ulkede
olmas1 ya da her iki ayag1 yabanci tilkede
olmakla birlikte Turkiye'den transit gecise
konu olmasi kosulu,

» Bakanlar Kurulu'nca belirlenen tagi-
ma iglerinden olma kogulu ve

» Dar mikellefler icin karsilikli olma
kosuludur.

Yukaridaki kogullarin saglanmamasi
durumunda, bu kisi veya kuruluglarin
Turkiye’deki tagimacilik igleri uluslararasi
tagimaciligin bir parcasi olarak gorilmez
ve transit gecis islemi de olsa tasimacilik
istisnas1 kapsaminda degerlendirilmez. Bu
durumda tagimacilik iglerinin i¢ parkura
isabet eden kismi igin katma deger vergisi
hesaplanmali ve ilgili donem Katma Deger
Vergisi Beyannamesi ile beyan edilmesi
gerekmektedir.

Uluslararas1 tasimacilik iglerinde, kat-
ma deger vergisinin uygulama alan1 konu-
sunda farkh goriisler mevcuttur. I¢ par-
kurun ayristirilmasi gerektigine iligkin go-
ris uyarinca; katma deger vergisi'nin uy-
gulama alam Turkiye Guimrik Boélgesi ol-
dugundan uluslararas: tagimacilik faaliye-
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tinde dis parkur zaten katma deger vergi-
sinin konusuna girmemektedir. Verginin
konusuna girmeyen bu tir islemlerin is-
tisna edilmesi sézkonusu olmadigindan,
tagimacilik istisnas1 uluslararas1 tasima-
cilik faaliyetinin i¢ parkura isabet eden kis-
mina yoneliktir. Bu nedenle, lojistik iglet-
melerinin uluslararasi tasimacilik faaliyeti
nedeniyle yuklendikleri katma deger ver-
gilerinden, vergiden istisna edilen i¢ par-
kurda yapilan tagimacilik hizmetine isabet
eden kisminin genel esaslar gercevesinde
indirim ve i1ade konusu yapilmasi gerek-
mektedir. Dis parkura isabet eden kismi
ise maliyet veya gider olarak dikkate alin-
mahidir (DEMIR, 2005, s.34).

Maliye Bakanhginmin goriis ve uygula-
masinda ise uluslararasi tasimacihk faa-
liyeti hareket ve varis noktalar itibariyle
bir butiin olarak degerlendirildiginden in-
dirim ve iade uygulamasinda i¢ ve dig
parkur ayrimina gidilmemektedir. Ulus-
lararasi tagimacilik faaliyetinin i¢ parkura
isabet eden kismina tagimacilik istisnasi
nedeniyle, dig parkura isabet eden kismina
ise verginin konusuna girmemesi nedeniyle
katma deger vergisi hesaplanmamasi sure-
tiyle, hasilat yonu ile uluslararasi tagima-
cilik faaliyetinin tamami vergi digi kalmig
olmaktadir. Bu sekliyle katma deger vergi-
sinin indirim ve iadesi, i¢ ve dig parkur ay-
rim1 yapilmaksizin tamami istisna kapsa-
minda kabul edilerek uygulanmaktadir.

Uluslararasi tasimacilikta iade kapsami-
na, uluslararas: tagimacilik faaliyeti ile ilig-
kilendirilebilen ve gelir ve kurumlar vergisi
uygulamalarinda gider kabul edilebilen her
tirli mal ve hizmet alimi1 dolayisiyla yuk-
lenilen ve indirilemeyen katma deger ver-
gisi girmektedir. Maliye Bakanligimin
26770 sayill Ozelgesine gore; uluslararasi
tagimaciligin ifa edilmesi sirasinda yapilan
akaryakit, yag, yedek parca, tamir ve ba-
kim, stirticiilerin konaklama giderleri, yiye-
cek-igecek i¢in yapilan her tirli harcama-
lara ait katma deger vergisinin indirim ve
iadesi mimkiin bulunmaktadir. S6zkonusu
giderlerle 1ilgili yuklenilen vergiler ait ol-
duklar: dénemde indirim konusu yapilmak-
ta, indirilemeyen kisim ise genel hiikiimler
cercevesinde tasimayl yapan kisi veya ku-
rumlara iade edilmektedir. Ancak yapilan

giderlerin tagimacilik istisnas1 kapsaminda
kabul edilebilmesi i¢in, sézkonusu gider-
lerin istisna kapsaminda beyan edilen ha-
silatla ilgili giderler olmasi ve faturalarin
tagimacilik igini gergeklestiren kisi veya
kurum adina diizenlenmis olmasi gerek-
mektedir (DEMIR, 2005, s.57).

Katma Deger Vergisi Kanununun 32.
maddesinde, Kanunun 14. maddesi uyarin-
ca katma deger vergisinden istisna edilmig
islemlerle ilgili fatura ve benzeri vesika-
larda gosterilen katma deger vergisinin,
miikellefin vergiye tabi iglemleri tizerinden
hesaplanacak katma deger vergisinden
indirilecegi, vergiye tabi iglemlerin mevcut
olmamas1 veya hesaplanan verginin indi-
rilecek vergiden az olmasi hallerinde indiri-
lemeyen katma deger vergisinin Maliye
Bakanligi’'nca tespit edilecek esaslara gore
sozkonusu iglemleri yapanlara iade edile-
cegi hikme baglanmistir.

Katma deger vergisindeki iade sistemi-
nin temeli, iade hakki doguran igslemlerde
bulunan mikelleflerin bu islemlerini
katma deger vergisinden arindirmaktir. 24
ve 26 Seri Nr.i Katma Deger Vergisi
Genel Tebliglerinde agiklandig1 lzere 1ade
kapsamina;

> Iade kapsamindaki mal ve hizmet
aliglari i¢cin 6denen vergiler,

> Genel giderler (uluslararasi tasima-
cilikla ilgili) icin 6denen vergiler ve

» Amortismana tabi iktisadi kiymetler
i¢in 6denen vergiler girmektedir.

Uluslararasi yolcu ve yuk tagimacilig ile
ilgili iade hakk: doguran iglem bulunma-yan
donemlerde iade stzkonusu olmamak-tadir.
Bu dénemde ytklenilen ve indirim imkani
olmayan katma deger vergisi sonraki
doneme devreden vergi olacaktir.

Tagimacilik istisnasi kapsaminda indi-
rim ve 1adesi istenecek katma deger vergisi
hesaplandiktan sonra, hesaplanan bu ra-
kamlarin ne zaman beyan edilecegi konusu
onem kazanmaktadir. Tasimacilik istisna-
simin hangi dénemde beyan edilecegi hu-
susunda kanun, genel teblig ve genel-
gelerde aciklayict bir diizenleme bulunma-
maktadir. Bu nedenle uluslararasi tasima-
cilikta Turkiye've giris ve cikig tarihleri,
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istisnanin beyan edilecegi en erken dénemi
belirlemek bakimindan énem tasimaktadir.
Buna gore; katma deger vergisinde varo-
lan tagimacilik istisnasinin, tagimacilik is-
leminin gergeklestirildigi aracin Turkiye'ye
giris ve cikig yaptig1 tarihlerin bulundugu
ay beyannamelerinde beyan edilmesi
gerekmektedir (DEMIR, 2005, s.95).

Ancak, Katma Deger Vergisi Kanu-
nu'nun 10/b. maddesi uyarinca malin telsi-
minden veya hizmetin yapilmasindan énce
fatura ve benzeri belgeler verilmesi halle-
rinde, sézkonusu belgelerde gosterilen mik-
tarla siirl kalmak tizere, vergiyi doguran
olay meydana gelmektedir. Bu durumda
uluslararas1 tagimacilikla ilgili tagimacilik
islemi ile ilgili matrah beyani, yiiklenilen
vergilerin indirimi ve indirimle giderileme-
yenlerin iadesi bu dénem beyannamesinde
gosterilecektir

Isletme hesabi esasina gore defter tutan
lojistik igletmelerinin miinhasiran uluslar-
arasi tagimacilik igleri yapmalar1 halinde,
beyan donemleri takvim yilinin tger ayhk
doénemleri olarak belirlenmistir. Uluslar-
arasi yuk ve yolcu tagimaciliginin yani sira
sehirleraras1 tasimacilik yapilmasi uger
aylik beyan dénemine tabi olmaya engel
teskil etmemektedir.

Katma Deger Vergisi Kanununun 14.
maddesine gore vergiden istisna edilmig
faaliyetlerle ilgili fatura ve benzeri belge-
lerde gosterilen katma deger vergisi yuka-
rida belirtilen dénemde beyan edilecektir.
Yine Katma Deger Vergisi Kanunu'nun 32.
maddesi uyarinca beyan edilen bu tutar 6n-
celikle ilgili mukellefin vergiye tabi islem-
leri lzerinden hesaplanan katma deger
vergisinden indirilecektir. Hesaplanan ver-
ginin indirilecek vergiden az olmasi duru-
munda ise indirilemeyen katma deger ver-
gisi ilgili miikellefe nakden iade edilecektir.

Katma deger vergisinin nakden iadesin-
de, Maliye Bakanligi’nca belirlenecek siniri
(2005 yil1 icin 1.000,-YTL) asmayan iade-
lerde inceleme raporu ve teminat aranm-
amaktadir. Belirlenen simiri asan iadeler
ise vergi inceleme raporu veya yeminli mali
miisavirler tarafindan diizenlenen Katma
Deger Vergisi ladesi Tasdik Raporu veya-
hut teminat mektubu karsihigi gercekles-
tirilmektedir.

313. Damga Vergisi
sindaki Durumu

Kanunu Karsi-

Damga Vergisi Kanunu'nun 1. maddesi
uyarinca, kisi ya da kurumlarin diizenle-
dikleri kagitlarin damga vergisine konu
edilebilmeleri asagidaki sartlarin varhig
halinde mimkiin olmaktadir. Bunlar:

» Kagitlarin niteligi Damga Vergisi Ka-
nununda o6ngoériulen niteliklere uygun ol-
masi,

» Diizenlenen kagitlarin Damga Ver-
gisi Kanunuma ekli (1) sayih tabloda yer
almasi,

» Kagitlarin Turkiye’de diizenlenmis
veya Turkiye’deki hiikiimlerden faydalanil-
mig olmasidir.

Lojistik faaliyetlerin yapisi geregi, lo-
jistik hizmet alan isletmeler tritinlerini lo-
jistik hizmet saglayic1 isletmelere gonder-
mekte ve siparigin istenilen yere, istenilen
belirli bir zaman dilimi igerisinde ve iste-
nilen kalitede teslim edilmesini talep et-
mektedirler. Lojistik hizmet saglayan islet-
meler de yaptiklar1 bu faaliyetler karsili-
ginda 6nceden belirlenmig bir ticret almak-
tadirlar.

Lojistik hizmet saglayic1 igletmelerin bu
yukimluliklerini yerine getirmemeleri du-
rumunda, kars1 tarafin bir hak iddia ede-
bilmesi ve bunu ispat edebilmesi igin ta-
raflar arasinda yazili bir sézlesmenin
olmas1 gerekmektedir. Bu nedenle igletme-
ler kendi aralarinda lojistik faaliyetlerle
ilgili, sartlarim ilgili taraflarin serbestcge
belirleyebildigi, 1is so6zlesmeleri hazirla-
maktadirlar.

Yukaridaki gartlar dikkate alindiginda;
lojistik faaliyetlerin yerine getirilmesine
yonelik diizenlenen kagitlarin (lojistik faa-
liyetlerle ilgili is sézlesmeleri) damga ver-
gisine tabi tutulacag: agiktr.

Damga Vergisi Kanunu'nun 38 Seri
Nr.li Genel Tebligi'nde sozlesmelerle ilgili
kagitlarda uygulanacak damga vergisi oran
ve tutarlari belirtilmistir. Buna gore;

1. Sozlesmeler, taahhiitnameler:
- Belli parayi ihtiva edenler (Binde 7,5)

- Belli paray1 icermeyenler (18,00 YTL)
damga vergisine tabidirler.
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