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Oz

Zaman ve mekdn birbiriyle iliskili oldugundan gecmisten giiniimiize olaylarin
aydmnlatilmasinda cografya ve tarih disiplini etkilesim halindedir. Cografya, fiziki mekan
asarak tarihle biitiinlesir; bdylece siyasi, sosyal, kiiltiirel ve ekonomi gibi her tiirlii beseri
faktdrii konu edinir. Cografya baglaminda, Orta Cag'da bazi Misliiman cografyacilar ve
seyyahlarin eserlerinde yeryiiziiniin simflandirildigi gériilmektedir. Her biri ayri sartlar
altinda, diinyanin muhtelif yerlerinde birbirinden farkli kiiltiirlerin ve medeniyetlerin
olusumunu ve bu medeniyetlerin yasayislarim ele alir. Fiziki mekandaki imkin ya da
imkansizliklar insanlarin  yerlesim yerlerini, dolayisiyla ekonomilerini, oldukea
etkilemektedir. Bu noktadan hareketle, Orta Cag Hindistan limanlarinin ticari &zellikleri,
tarihi cografyanin imkanlariyla medeniyetlere nasil etki ettigi incelenmeye calisilmustir. Orta
Cag’'da ticaret, ekonomik hayatin énemli bir daliydi. Hindistan cografyasi ise islam Oncesi
Donemlerden beri deniz ticaret yolu tizerinde bulunmasindan ve Asya kitasindaki pek ¢ok
zenginlige sahip olmasindan dolay bir ticaret lilkesi olarak goriilmistiir. Ticaret aglar,
medeniyetin temel unsurlarindan cografyanin imkénlarmin gorillmesinde onemli rol
oynamustir. Deniz ticareti, pek ¢ok acidan milletler arasindaki iliskiyi ve giici artirmustir.
Ticaret aglarindan Baharat Yolu; Cin, Endonezya, Hindistan, ile Orta Dogu hatta Avrupa
arasinda uluslararas ticarette ve toplumlarin degerlerinin zenginlesmesinde dikkat
cekmektedir. Ticaret aglariyla kiy1 seridindeki sehirlerde, mekan ve kdltiir i¢ ice gegmis ve
sehir ticaretinin gelismesiyle sehirler de zenginlesmistir. ithalat ve ihracat Hindistan'n dogu
ve batt ile olan deniz ticaretinde 6nemli bir yer tutmustur. Uluslararast ticarette ve dénemin
ticaret araci parada haraketlilik meydana gelmistir. Cesitli amaglarla seyahat eden seyyahlar
gibi ticari ugraslarini siirdiiren bir ticaret burjuvazisi olusmustur. Ozellikle Abbasiler ve Delhi
Tirk Sultanligi doneminde, yoneticilerin ticareti canli tutmak icin izledikleri ticard
politikalardan dolay: Hindistan limanlarinin bir¢ok ulustan tiiccar ve seyyah icin cazip hale
geldigi goriilmiistiir. Ote yandan Hindistan’'da, Orta Cag liman kentlerinin ticarette sosyo-
kiiltiirel ve dini etkilerinin yansimalar1 da goriilmiistiir. Hint Okyanusu ticareti, kiiltiir ve
inang ahigverisinde biiyiik rol oynamis, toplumlar: birbirine baglamustir.
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One Cikanlar

e Bu calisma Orta Gagda Hindistan limanlarinin ticari 6zelliklerinin tarihi cografya
baglaminda kapsamli incelenmesidir.

e Fiziki imkdn ya da imkansizliklarin ekonomiye etkisi, ticaret ve ticaret aglar gibi
konular ele alinir.

e Hint denizticaretinde ithalat ve ihracat tirtinleri, ticaret burjuvazisi ve seyyahlar 6nemli
bir yer tutmaktadir.

e Ortacag Hindistan liman kentlerinde ticaret kiiltir ve inan¢ aligverisini
sekillendirmistir.
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Abstract

The interrelation between time and space is such that geography and history interact to
shed light on events from past to present. Geography, in its capacity as a discipline,
integrates with history by transcending the physical space and, thus, deals with all all kinds
of human factors, such as political, social, cultural, and economic factors. In the context of
geography, it is evident that the earth was classified in the works of certain Muslim
geographers and travelers in the Middle Ages. Under different conditions, each deals with
the formation of other cultures and civilizations in various parts of the world and the
manner of life in these civilizations. potential or impracticality of physical space exerts a
substantial influence on the establishment and development of human settlements,
consequently impacting economic activities. From this standpoint, the discussion has
shifted to the commercial features of medieval Indian ports and their impact on
civilisations, as well as the potential for historical geography to provide insights into these
phenomena. During the medieval period, commerce was a significant component of
economic actvity. The geography of India, conversely, has been regarded as a trading nation
since the pre-Islamic era, a consequence of its geographical situation along maritime trade
routes and and its possession of abundant natural resources in the Asian continent. It is
evident that commerce networks have played an essential role in capitalising on the
opportunities presented by geography, a fundamental element of civilisation. To a
considerable degree, the increase in maritime trade has resulted in the enhancement of the
relationship and power between nations. The Spice Route is a notable example of an
international trade network, facilitating the exchange of goods and ideas between China,
Indonesia, India, the Middle East, and even Europe, thereby contributing to the enrichment
of diverse societies. In the coastal cities, trade networks, spatial organisation and cultural
expression are intricately interwoven, and the evolution of urban commerce has
contributed to the enrichment of the local towns. It is evident that India's maritime trade
has been significantly influenced by its role in international trade, particularly with regard
to imports and exports. The evolution of international trade and the role of money as a
medium of exchange has led to an increase in the mobility of these phenomena. The

Eskiyeni eISSN: 2636-8536


https://doi.org/10.37697/eskiyeni.1566860
https://orcid.org/0000-0003-2922-1096
https://ror.org/01rpe9k96
mailto:mserdar61@live.com
https://orcid.org/0000-0002-2881-1046
https://ror.org/01rpe9k96
mailto:mmelekemektar@gmail.com

630 - Commercial Features of Indian Ports in the Middle Ages in the Context of Historical Geography

continuation of commercial activities by a bourgeoisie is indicative of a trade that persists
in its endeavours.

Keywords
History; Historical Geography; India in The Middle Ages; India Ports; Commerce

Highlights

e This study provides a comprehensive examination of the historical geography of
commercial features of Indian ports in the Middle Ages.

o The present article explores the repercussions of economic systems and the viability of
physical space, commercial activities, and trade networks.

e Imports and exports of products, trade bourgeoise, and travelers have played an
essential role in Indian maritime trade.

e Moreover, trade has shaped the exchange of culture and belief in the port cities of India
during the medieval period was significantly influenced by trade.

Citation

Serdar, Murat - Akcan, Merve. “Commercial Features of Indian Ports in the Middle Ages in
the Context of Historical Geography”. Eskiyeni 57 (June 2025), 627-650.
https://doi.org/10.37697/eskiyeni.1566860

Article Information

Date of submission 14 October 2024

Date of acceptance 17 May 2025

Date of publication 30 June 2025

Reviewers Two Internal - Two External

Review Double-blind

Plagiarism checks Yes - intihal.net

Conflicts of Interest The Author(s) declare(s) that there is no conflict of interest

Grant Support No funds, grants, or other support was received.

Complaints eskiyenidergi@gmail.com

Author Contributions Conceptualization (CRediT 1) Author-1 (%50) - Author-2 (%50)
Data Curation (CRediT 2) Author-1 (%50) - Author-2 (%50)
Investigation - Analysis - Validation (CRediT 3-4-6-11)  Author-1 (%50) - Author-2 (%50)
Writing (CRediT 12-13) Author-1 (%50) - Author-2 (%50)
Writing - Review & Editing (CRediT 14) Author-1 (%50) - Author-2 (%50)

S. Development Goals -
License CCBY-NC 4.0

www.dergipark.org.tr/tr/pub/eskiyeni


https://doi.org/10.37697/eskiyeni.1566860
https://intihal.net/
mailto:eskiyenidergi@gmail.com
mailto:https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/deed.tr

Tarihi Cografya Baglaminda Orta Gag Hindistan Limanlarinin Ticari Ozellikleri « 631

Giris

Hindistan (Hind{sitdn) adi Farsca kokenli bir kelime olup “Hint {ilkesi” olarak
anilmaktadir. Tarih boyunca konumu itibariyle 6nemli roller iistlenen Hindistan, kuzeyde
indus ile Ganj nehirleri, giineyde ise Hint Okyanusu'nun cevreledigi Giiney Asya’daki bir
yarimadadir." Eski Arap ve Fars kaynaklarinda bu cografyay: tanutanlar Hindistan’1 Hind ve
Sind olmak tizere iki bolgede ele almaktalar. fbn Havkal’a (10. yiizy1l) gére; Sind’in sinirlarin
doguda Hindistan'in bir kismu, batisinda Kirman ile Sicistan ¢8liiniin tamamu, giineyde ise
Hint okyanusu kusatir.? Hindistan’in sinirlari ise dogusunda Gin ve Tibet iilkeleri, batisinda
Mihran (indus)® nehri, Sind ve buraya komsu yerler, giineyinde Hint okyanusu ve kuzeyinde
Tiirk kabilelerinin tilkeleridir.* Eski kaynaklara dayanarak ve bslgeye dair izlenimlerini de
belirten Birlini ise Hindistan’in siirlarinin fiziki degisimlerine dair oldukga genis rivayetler
aktarmaktadir.” Oyle ki nehirlerin hizli ve yavas aktigi yerlerde bulunan taslara bakip
buranin bir zamanlar deniz iken zamanla ovaya déniistiigiinii iddia etmektedir. Ote yandan
Hindistan cografi konum bakimindan Orta Gag’da bazi Miisliiman cografyacilar ve
seyyahlarin eserlerinde yeryiiziiniin yedi iklim halinde siniflandirilmasina dahil edilir. Bu
baglamda Hindistanin iklim bslgeleri bakimmndan yine hangi cografi 6zelliklere, enlem ve
boylama, karalardan, denizlerden, sinirlardan, gezegenlere gére konumundan ve bunlarin
insanlar tizerindeki etkileri bakimindan ele alinmasina paralel olarak ticari faaliyetlerin
aydinlatilmasinda her zaman nasil canli bir merkez olduguna da dikkat ¢ekilir.

Yedi iklim siniflandirmasinda her biri ayr1 sartlara sahip olan, diinyanin muhtelif
yerlerinde birbirinden farkli kiiltiir ve medeniyetlerin olusumu ve bu medeniyetlerin
yasayislart anlatilmaktadir. Bazilar1 da iklimi bdlge olarak degerlendirmektedir. Bu
noktada genellikle islam tilkeleri ele alinmaktadir. Ancak iklim teorisine yer verenlerin,
Hindistan'in bulundugu iklim sahasi hakkinda ihtilaflarinin oldugu gériiliir. Hindistan’s
tarif ederken Mes(id1, yedi iklim bslgesinden birinci iklimde®; Kudidme bin Ca’fer, besinci

! Yusuf Hikmet Bayur, Hindistan Tarihi (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 1946), 1/1-3.; Sayyid Magbul Ahmed, “Hindistan:

Ortacag Miisliiman Cografyacilarina Gére Hindistan”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, (Istanbul: TDV

Yaynlari, 1998), 18/73-75.; Sthabeddin bin Fazlullah el-Omerf, Mesdliku’l Ebsdr, cev. Ahsen Batur (istanbul: Selenge

Yaynlari, 2019), 26.; Saadettin Yagmur Gémeg, Hindistan'da Tiirkler (Ankara:Berikan Yaymevi, 2003), 9.

ibn Havkal, Suretu’l-Arz: 10. Asirda Islam Cografyasi, cev. Ramazan Sesen (Istanbul: Yeditepe Yayinlari, 2017), 281.

Takvimii'l-Biildan’da bahsedildigi tizere bu nehre Sind nehri de denirdi. Suyu oldukga tath olan nehir, Multan’'in

ardindan Mansura sehrine ulagir ve Deybiil'iin dogusunda Hind Okyanusu’'na ddkiiliirdii. bk. Ebii’l-Fid4, Ebii’l-

Fida Cografyast (Takvimii'l-Biildan), cev. Ramazan Sesen ({stanbul: Yeditepe Yayinlari, 2017), 70.

*  Hudddii'l-Alem Mine'l-Megrik ile’l-Magrib, gev. Abdullah Duman-Murat Agari (istanbul: Ayisigikitaplari, 2020), 40.
Eserin, Minorsky tarafindan Ibn Ferigun'un yazdig1 iddia edilmisse de miiellifi belli degildir. S8z konusu Farsca
ilk cografya eserini, Toumansky 6n calismalar yaparak yayimlamak istemis ancak vefatinin ardindan eseri
Barthold nesretmistir. Daha sonra ise eser, ayrintili bir inceleme metniyle Minorsky tarafindan ingilizce’ye
terciime edilmistir. bk. Riza Kurtulus, “Hudidii’l-Alem”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islim Ansiklopedisi (istanbul: TDV
Yayinlari, 1998), 18/304.; Ebii’l-Fida, Takvimiil-Biildan, 70.; Gazi Zahireddin Bab(r, Baburndme, ¢ev. Resit Rahmeti
Arat (istanbul: Kabalc1 Yaymevi, 2006), 475.

> Bir(ini, Tahkiku Mali'l -Hind, ¢ev. Kivameddin Burslan (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2018), 132.

Mesdi, s6z konusu iklim smirlarim dogusunda okyanus, Hicaz tarafinda Hint Okyanusu, Sind sahilindeki Deybiil ve

Cin ile birlesen kisimla cizerek iklimin en uzun giiniiniin 13 saat oldugunu bildirmektedir. Ayrica denizleri, sayilari,

enlemleri, boylamlari, biiyiik nehirlerin dokiildiigli yerleri, etrafindaki iilkeleri ve diger durumlar anlattig

eserinde ilk deniz Habes Denizi'nin (Hint Okyanusu) uzandig1 bolgeleri sdyle ifade etmektedir: “Habes Denizi Cin,

Sind, Hindistan, Zenciler iilkeleri, Basra, Ubiille, Fars, Kirman, Oman, Bahreyn, Sahr, Yemen, Eyle, Misir’daki Kulziim

(Siiveys), Habesistan bélgelerine degindir. Mamur (mesk{in) yerlerde onlarin biiyiik denizi yoktur. Ekvator boyunca
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iklimde’; ibn Hald{inise ikinci iklimin yedinci ve sekizinci kisminda hatta dokuzuncu kisminda
ve bati taraflarinda Hind-i aksa (Uzak Hindistan)® iilkelerinin yer aldigini ifade eder.

Hindistan, konumuyla islam 6ncesi dsnemlerden beri Asya kiyasindaki pek ¢ok hazineyi
icinde barindirmasindan dolay: deniz ticaret yolunda canli ve zengin bir kavsak ve bir
ticaret llkesi olarak gériilmiistiir. Zira Orta Cag’da ticaret, ekonomik hayatin 6nemli bir dali
olmustur. Ticaret yollar: araciligiyla da Asya ile Avrupa arasinda kervanlarla ve gemi
filolariyla genis capl ticari faaliyetler yasanmustir. Bu baglamda ipek Yolu ve Baharat Yolu
ile tirtinler cesitli tilkelere tasinmistir. Bu ticaret aglarindan Baharat Yolu; Cin, Endonezya,
Hindistan ile Orta Dogu hatta Avrupa arasinda uluslararas: ticarette Snemli bir rol
oynamustir.’ Dolayisiyla denizler, ulagimin en 6nemli parcasiydi diyebiliriz. Deniz ticareti
ise pek ¢ok agidan milletler arasindaki iliskiyi ve giicii artirmustir. Hint Okyanusu ve ticareti,
deniz ticaret giiciiniin gelismesiyle ekonomik bakimindan énemli bir rol oynamistir.™

Bu ¢aligmanin amaci cografyanin fiziki mekandaki imkan ve imkansizliklarindan yola
¢ikarak Orta Cag Hindistan limanlarinin ticari ozelliklerini bu baglamda meseleyi
cografyadan topluma tasiyip ticaretin sosyo-kiiltiirel ve dini etkileri gibi pek ¢ok unsuru
analiz etmektir, Siileyman et-TAcir (9. yiizyil), Mes(di (10. yiizy1l), ibn Havkal (10. yiizyil),
Bir{int (11. yiizy1l), Marco Polo (13. yiizy1l), Ebii'l- Fida (14. yiizy1l), ibn Battfita (14. yiizy1l) ve
Afanasiy Nikitin (15. ytzyil) gibi cografyaci ve seyyahlarin kaleme aldiklar1 eserler, Orta
Cag'da Hindistan'in i¢ ve kiy1 ticaret hacmiyle ve ticaretin sosyo-kiiltiirel etkileriyle ilgili
genis capli verdikleri bilgiler olduk¢a 6nem tasidigindan c¢alismada agirlikli olarak
kullarulan kaynaklar arasinda yer almaktadir. Caliymada bélgenin Orta Gag’da faaliyet
gosteren limanlari, liman kentlerinin Hindistan agisindan 6nemi, hangi tirtinlerin ithalat ve
ihracatta ragbet gordiig, yollarin giivenligi icin yapilanlar, ticaretin sosyo-kiiltiirel ve dini
etkilerinde meydana gelen gelismelere yer verilecektir.

Magrib’deki Zenciler tilkesinden baslar, doguda Hind, Cin tilkelerinin en uzak yerlerine kadar uzarr”. bk. Mes@idi,
Kitabii't-Tenbih vel-Israf, cev. Ramazan Sesen (istanbul: Bilge Kiiltiir-Sanat Yayinevi, 2018), 40-51.
Eserinde mamur (mesk{in) yerlerdeki nehirler ve bunlarin kaynaklari, batakliklar ve bunlarin sayilari ile
Gzellikleri, miktarlari, biiyiiklitk oranlar1 hakkinda ayrmtih bilgiler veren Kudame bin Ca'fer, Sind bélgesini
tasvir ettigi nehirler tizerinden besinci iklime dahil eder. Ona gore: “Sind bélgesinde 126 kiistir derece boylamda,
36 +1/6 enlemde akan biiyitk Mihran nehirleri vardir. Bu nehir iki kiigitk dag arasindan akar.” bk. Kudme bin
Ca'fer, Kitabii'l-Hardc, ev. Ramazan Sesen (istanbul: Yeditepe Yayimevi, 2018), 145.
Bu konuyu fbn Hald{in etraflica séyle aktarir: “Hint Okyanusu'nun iist sahalari fran Denizi'nden bir parga ile
kaplanmistir. Mekran’a kadar uzanan Sind kentleri burada yer alir. Karsisindaki Tavberan da Sind bolgesindedir.
Sind, batidan bu kisimla birlesir. Sind ve Hind topraklarimn arasinda da bazi sahralar ve ¢éller bulunmaktadir.
Hindistan tarafindan gelen indus nehri, buradan akarak giineyde Hint Okyanusu'na dokiilmektedir.
Hindistan'm topraklari ise Hint Okyanusu sahili le baglamakta, dogu kisminda da Belehra diyar: yer almaktadur.
Miisliimanlara gore en biiyiik putun bulundugu yer Multan, buramn alt tarafindadir. Yedinci kisim buradan
itibaren Sind'in daha asag1 taraflarina ulasmakla beraber Sicistan'm yukari kesimlerine kadar uzanr. Sekizinci
kisimda Hindistan’dan sayilan Belhara'mn bir béliimii bulunmaktadir. Dogusunda Kandehar, Hint Okyanusunun
yiiksek kiyilarinda Malabar, bolgenin alt ve asag1 sahalarinda Kabil topraklari, dogudan yine okyanusa kadarki
sahada Kanauj illeri yer almaktadir. iklimin dokuzuncu kisminda yer alan sahada Hind-i aksa (Uzak Hindistan)
vardir. Burada iklimin bati tarafi ile dogu tarafi birlesmektedir. Bolgenin asagisinda da Cin sehirlerinden Sigon
(Saygon) vardir. Diger tiim Cin sehirleri onuncu kisimda birleserek okyanusa ulasir.” bk. ibn Hald(in, Mukaddime,
cev. Siileyman Uludag (istanbul: Dergah Yayinevi, 2012), 1/234-237.
°  William Wilson Hunter, The Indian Empire: Its Peoples, History, and Products (London: Smith- Elder & co., 1893), 665-668.
10 Ahammed Ishac Chembirika Ebrahim,” Traditional Trade Route Of Indian Ocean: The Study About Indian Trade
Route” Apjir 4/3 (2020), 304-314,

www.dergipark.org.tr/tr/pub/eskiyeni
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1. Orta Gag Hindistan Liman Kentlerinin Hindistan A¢isindan Onemi

Limanlar, yapi itibariyle dogal ya da yapay cesitleri olan, gemilerin ticaret merkezi
konumundaki siginaklardir. Ticari bakimdan uzun mesafeli tasimacilikta deniz
tasimaciliginin kullanilmasi limanlarin 6nemini artirmustir. Eski zamanlardan beri stratejik
bakimdan siyasi yapilarin ilgi odagi ticaret aglarindan biri olan Baharat yoluna deginmek,
gemilerin giizergahlar1 ve liman kentlerinin aydinlatilmasina katki saglayacaktir. Baharat
Yolu, Antik dénemden itibaren Giiney Asya’dan Avrupa’ya dek uzanan hem kara hem de
deniz yollarini kapsayan genis bir ticaret agiydi. Sasaniler (226-651) 6. yiizyildan itibaren bu
yolda {istiinlik saglamislardir. Ticari mallarin konuldugu ve korundugu depolariyla
Afrika’da Pembe adasinda, Hind kiyisinda Kollam’da (Quilon) Malaka yarimadasinda Kra'da
ve Mahagina’ da (Giiney Cin) Kanton’ da limanlar énemli nakil yerleriydi. Bu ticaret yolu,
Akdeniz'deki ¢esitli paralarin ve Cinlilerin degerli madenlerinin Orta Dogu’ya gelmesini
saglamistir."* Dolayisiyla tarihi ve kiilttirel hazineler de ticari ahenkle 6nemli ticaret yolar:
lizerinden zamanin adeta nabzini tutarak toplumlar arasi aktarimlara da sahne olmustur.

Liman ticaretinin 6znesi olan gemiler, Basra’dan hareket edip iran’in Basra Kérfezi
kiyisindaki donemin iinlii Siraf Limani’'na daha sonra Muskat’a, akabinde Giicerat
bolgesindeki Kulam’a oradan Serendib’e (Seylan Adasi’na), oradan Andaman Adalari’na,
Malakka yakimindaki Kelehbar (Kalah) Adasina, ardindan Malaga'ya son olarak da Gin’in
Kanton Limant’na ulasiyorlardi. Gemilerin bu giizergahtaki gectikleri denizler ise Basra
Korfezi, Larvi Denizi (Bat1 Hind Okyanusu), Harkand Denizi (Bengal Korfezi), Andaman
Denizi, Malaga Bogaz, Sanf Denizi (Endonezya) ve Giiney Gin Denizi idi.’* Ticaret ise
Abbasiler désneminde Miisliiman denizcilerin Basra’dan Cin’in Kanton (Hanfu) Limani’na
ulasmasiyla daha da gelisti.

Bir¢ogu bat1 sahillerinde yer almak tizere Deybiil, Kenbdye (Cambay), Beriic/Berds (Broach),
Tana (Thana)®, Saymir (Chaul), Maharastra, Kollam Mulay (Quilon) ve Kerala limanlari, 9 ve 10.
ylizy1l eserlerinde belirtilen en 6nemli limanlardan idi.** Yine 10. yiizy1l islam kaynaklarindan
Stiretiil-Arz adli eserde Nusaybinli Ebd’l Kasim fbn Havkal, Sind bélgesindeki ticaret
faaliyetlerinin goriildiigii sehirleri s6yle siralamistir: Mansura, Deybiil, Nirun, Kallari, Enneri,
Bulluri, Mesvahi, Fehrec, Baniye, Mencdberi, Sediistan, Rur, Cendraver. S8z konusu sehirlerden
Mansura’nin halki Miislimandi, hutbe yalmz Abbasiler adina okunmaktadir. Verimli bir yer
oldugundan dolay: iiriinlerin fiyatlari civara gére diisiiktii. Burada hurma, limon, seftali ve bol
miktarda seker imal edilirdi. Tiiccarlar1 da gémlek giyerdi. Deybiil” Mihran (indus) nehrinin

Ali Mazaher?, Ortagagda Miisliimanlarin Yasayislart, gev. Bahriye Ugok (istanbul: Varlik Yayinevi, 1972), 342-344.
Siileyman et-TAcir seyahatini, 852 yilinda, ticaret maksadiyla Basra ile Kanton arasinda gerceklestirmistir.
Miisliiman Arap seyyah, seyahatleri esnasinda yolculuk yaptig1 denizlere ait izlenimlerini Ahbarii’s-Sin ve’l-
Hind (Cin ve Hind Haberleri) eserinde anlatrmstir. 10. yiizyilda Eb(i Zeyd Hasan es- Sirafl ise bu seyahatnameye
Cin denizinde seyahat eden tacirlerden ve seyyahlardan duyduklarini anlattigi bir zeyl ile katki
saglamistir.Eserin, glinlimiize ulasan kismu Ramazan Sesen tarafindan Yusuf el-Saruni’nin cevirisinden
Tiirkge'ye terciime edilmistir. bk. Siileyman et-TAcir, Doju'nun Kalbine Seyahat: Cin ve Hind Ulkeleri, cev. Ramazan
Sesen (Istanbul: Yeditepe Yayinlari, 2018), 10.; Yusuf Ziya Yériikan, Ortacag Miisliiman Cografyacilarindan
Secmeler (Ankara: Otiiken Yayinlari, 2013), 51.

Tana, o dénemde Delhi sultanina bagl bir Hindu prensin yénetimindeydi. bk. Marco Polo, Diinyanin Hikdye Edilisi:
Harikalar Kitaby, cev. Isik Ergiiden (Istanbul: Otiiken Yayievi, 2019), 383-384.

Ahmed, “Hindistan: Ortagag Miisliiman Cografyacilarina Gére Hindistan”, 18/ 73-75.

Bélgenin adi Sanskritce’de “mabed” denilen dival/débal (ilahi ev) kelimesinden gelmektedir. Buraya
Muhammed bin K4sim tarafindan Sind topraklarindaki ilk cami bina edilmistir. Komutan 4000 kadar Arap aileyi,
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dogusunda bulunan bslgenin gesitli ticaret mallarinin yer aldig1 Med kabilesinden tiiccar ve
sanatkarlarin konakladig1 dénemin tinlii ticaret kentiydi. Rur, Mansura kiyisinda iki sura
sahip ticaretin canl oldugu bir sehirdi. Kandebil sehrine, Bedehe (Buda) ya da Miz denilen
daginik halde yasayan gayrimiislimler ticaret ve ihtiyaclarimi karsilamak icin gelirlerdi.
Horasan, Belh, Semerkand halklar1 bu sehirdeki yetistirilen develerin soyundan develer
yetistirmek icin alirlardi. Kamuhul, Sendan ve Saymur sehirleri verimliydi. Buralarda
Hindistan cevizi, bolca piring ve hurma bulunurdu.®

Hud{dii'l-4lem’de ele alinan 10. yiizyil Hint sehirlerinden Fensiir, tiiccarlarin yazlik
yerlerinden deniz kenarindaki bir ticaret mekan idi. Hedencire, giizel, ganimeti bol ve pazari
olan bir sehirdi. Nimyds, Herkend, Ursfin, Semender ve Endrds sehirleri sahil kenarnda
bulunanlardandi. Bu sehirlerde bolca pamuk iiretilirdi. Ursfin'de oldukca biiyiik filler ve
biber bulunuyordu. Malay, sahil kiyis1 boyunca yer alan dort sehri kapsardi. Miisliimanlar ve
Hindular bu dért sehirde beraber yasardi. O dénemde diinyaca ihrag edilen nalinlar
(sandallar) ise Kebndte’de (Kanbaya) imal edilirdi. Kalabalik niifusu olan Belhdri sehrinde
Horosan, Hindistan ve Irak tiiccarlari konaklard:. Buras: miskin bolca tiretildigi yerlerdendi.

Mihran (indus) Nehri'nin dogusunda yer alan Bulr, Galri, Nari ve Riir sehirleri yine Sind
bolgesindeki iiriinleri bol olan, tiiccarlarca ticari esyalarin getirildigi yerlerdi. Lahor'da
tiiccarlarin miibadelede bulunarak ellerindeki mallar: sattiklari, gerekli olan mallar1 ve
esyalar: satin aldiklar: pazarlar vardi. Salabur kenti, ticaretin canl oldugu seker, seker
kamust, bal, Hindistan cevizi, inek, koyun ve devenin ¢ok oldugu yerdi. Berihiin sehri, yilda
dort glin kurulan pazariyla oldukga canly, tiiccarlarca tercih edilen mekanlardand. Saliifin
ve Lahruz sehrinden bol miktarda sandal agaci, diger kentlere ihrag edilirdi. Bununla beraber
Hindistan'in ticaret mekanlarindan ve tacirler tarafindan ikamet etmek amaciyla tercih
edilen Lamgdn ve Dinever kentleri de vardi. Vayhind’e ise Hindistan’in misk, cevher ve degerli
esyalariyla ticari mallar1 gelirdi.”Dolayisiyla buranin adeta bir depo islevi goérdiigi de
soylenebilir.

13. yiizy1ilin taciri Marco Polo’dan Tdna kentine gemilerle gelen tacirlerden gézlemledigi
aktarimlariyla, burada ticaretin pek canli oldugunu 8greniyoruz. Oyle ki TAna'da déneme
gore muazzam tiirlere sahip deri tirtinlerinde®® biiyiik bir ihracat s6z konusuydu. Gemiyle
gelen tacirler; yanlarinda altin, giimiis ve bakir gibi degerli mallarin yani sira iilkenin
ihtiyact olan pek ¢ok seyi ithal ediyordu. Ayrica buradaki diger mallardan da kar
edebileceklerini diistindiiklerini ahp gétiirtiyorlardi.’® Bir diger sehir Seylan, sahip oldugu
zenginlikleriyle ragbet géren Hint Denizindeki liman kentlerindendi ve burada degerli
taslar, elmas, yakut, akik, g6k ziimriitii, kehribar, kristal ve zimpara tasi bulunmaktayd.

Deybiil'de kurdugu yeni mahallelerde konumlandirmistir. Daha sonra 1221'de Celaleddin HArizmsah'in
buradaki bir tapinag cami yaptirmasi, yoneticilerin islamiyet'in bélgede yayilmasina hizmet etmesinde etkili
olmustur. Oyle ki Deybiil kenti, Miisliimanlar arasinda islam hakimiyetinin ilk dénemlerinde kiiltiir ve egitim
merkezi konumunda olmasindan dolay: dnemli bir yere sahipti. bk. A. S. Bazmee Ansari, “Deybiil”, Tiirkiye
Diyanet Vakfi [slam Ansiklopedisi (Istanbul: TDV Yaynlari, 1994), 9/262.

16 ibn Havkal, Siiretiil-Arz, 281-287.

7 Hudddii’l-A'lem Mine'l-Mesrik ile’l-Magrib, 40-46.

Vedik dénemlere kadar uzanan ¢ok eski bir Hint endiistri iiriiniiydii. Bu konuda bk. U. N. Ghoshal, “Economic

Condition”, The History and Culture of the Indian People: The Struggle for Empire (India: Bharatiya Vidya Bhavan,

2001),5/517.

9" Polo, Diinyanin Hikdye Edilisi, 383-384.
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Unlii tacir Marco Polo da burada ¢ikarilan yakutun ¢ok degerli oldugunu ve diinyanin higbir
yerinde bu kadar iyisinin bulunmayacagini kaydetmistir. Hatta Kubilay Han'in elcilerinden
biri olarak buraya gittiklerini yakutu satin almak istediklerini ancak miicevheri, dsnemin
kralinin hikkiimdarhgiuin bir nisanesi kabul ettiginden alamadiklarini bildirmistir.”
Kenbdye/Kambay (Cambay) ise korsanlarca pek tercih edilmedigi* icin tacirlerin giivenli
yerlerinden kabul edilirdi. Nitekim tacire gére buraya diinyanin bir¢ok yerinden tacirler
gelir, kentte giivenle ticaret yaparlar ve bundan oldukc¢a kir ederlerdi. Kambay'n
tiiccarlarca ragbet gormesinde kentte bol miktarda ¢ivit ve pamuklu tirtinlerin tiretilmesi,
cesitli bolgelere ihrag edilmesi yine deri ticaretinin zenginligi gibi pek ¢cok etken mevcuttur.
2 Ayni zamanda Kambay, Résid halifeler désneminde Sind'in fetihleri esnasinda Arap
tacirlerin ugrak yeriydi. Gazneliler dsneminde Gazneli Mahmud’un Hindistan’a diizenledigi
meshur seferlerinden Somnét seferiyle, Tiirklerin de fetih sahasi olmustur. Akabinde liman,
Delhi sultani Aldeddin Halaci ddneminde sultanlhiga baglanmustir. Burasi, Miisliiman
tacirlerin gézde liman sehirlerinden biri olmasi ve glivenliginden dolay1 Mekke'’ye yol alan
hacilarin tasinmas: gibi birgok yénden zamaninin cazibe merkeziydi.”

14, yiizyila gelindiginde, Hint Alt Kitasinda tlccarlarin glizergdhindaki liman
kentlerinde ekonomik yasam canliligini stirdiirmekteydi. 14. yiizyila damgasini vuran Delhi
Tirk Sultanhigr'nda baskent Delhi basta olmak tizere pek ¢ok sehir, ekonomik ve kdiltiirel
bakimdan geliserek adeta kiiltiir merkezleri haline geldiler. Delhi sultani Muhammed
Tugluk (1325-1351) zamamnda Sind ve Hind bdlgesini dolagsan dénemin énde gelen seyyahi
fbn Battlita, burada gordiigii sehirleri diger bélgelerdekilerle karsilastirarak kiymetli
bilgiler vermekte, dénemin ticari faaliyetlerini tiim canliligiyla aktarmustir.

ibn Battita, i ticaretle ilgili gézlemlerini aktarirken dénemin payitahti Delhi kentini
dver. Ona gdre burasi Dogu’daki biitiin Islam sehirlerinin en biiyiigiidiir, giizellikleri ve
cevresini saran surlarla dis etkenlere kars: giivenlidir ve dolayisiyla pazariyla canhligim
sirdiirmektedir. Seyyah, Delhi Tirk Sultanlhigi’'nda yine biiylik pazarlara sahip sehirlere
rastladigini aktarmaya devam etmektedir. Laher?, Yemenliler, iranlilar diye bahsettigi ve
diger milletlerden bircok tacirin geldigi milletleraras: bir statiiye sahip liman sehridir.
Dolayistyla geliri yiiksek, halki zengindir. Uca kenti, Sind nehrinin kenarinda yer alan giizel
binalar1 ve canh ¢arsilari bulunan biiyiik bir sehirdir. Bu dsnemde Sind bolgesinin merkezi
olan Multdn’da Hiisravibad adinda biiytik bir nehir bulunmaktadir. Buradan gemi olmadan
gecilmez, gecenlerin yiik ve esyalari siki bir sekilde aranirdi. Yine Serseti, senelik geliri
digerlerine nazaran oldukga yiiksek biiyiik bir sehirdir. Burada yetistirilen piringler,
ydrenin en iyisiydi ve Delhi’ye ihrag ediliyordu. Seyyahin gérkemli sehir diye bahsettigi
Budfattdn, biiyiik bir korfez iizerindedir. Ahalisinin biiyiik bir kismu Brahman olsa da
disaridan gelen Miisliiman tacirlerin siginmasi icin denize yakin noktasinda mescit
bulunmaktadir. Limani seyyaha gore iilkenin en giizelidir. Suyu tatl, biberi ¢oktur. Oyle ki

2 Polo, Diinyanin Hikdye Edilisi, 348-349.

1 Zira Hindistan'in miistesna kentlerinden Delhi ve Agra’dan yiiklenen mallar, Kambay’dan nakledilirdi akabinde
Hiirmiiz'den cesitli yerlere aktarilirdi. bk. Isa Eryilmaz, “Giicerat'in Tarihi Cografyas1”, Ortacagj Arastirmalar:
Dergisi 7/1 (2024), 265.

Polo, Diinyarun Hikdye Edilisi, 384.

Eryilmaz, “Giicerat'in Tarihi Cografyas1”, 265-266.; ibnii’l Esir, el-Kamil Fi't-Tarih, cev. Ahmet Agirakca (Istanbul:
Ravza Yaynlari, 2019), 7/599-601.

22

23

Eskiyeni eISSN: 2636-8536



636 « Commercial Features of Indian Ports in the Middle Ages in the Context of Historical Geography

Cin’e buradan biber ihrag edilirdi. Fandrayna ise bahgeleri ve carsilariyla biiyiik bir sehirdir.
Cin gemileri kisin burada kalirdi.* Ayni zamanda ticaret sehirleri ikamet yerleri olarak insa
edilirken bazi hususlar da g6z 6niinde bulundurulurdu. Bu baglamda cografyaya atiflar
yapan fbn HaldGin'un, sehir yapilarinin bina edilmesindeki bazi tespitleri énem arz
etmektedir. Hald(in’a gére:

Sehirdeki biitiin ev ve meskenlerin etrafi surlarla kusatilmali, sehir ulasilmasi zor bir
yerde kurulmalidir. Bu yer de ya yiiksek ve sarp bir tepe, dagin basi ya da cevresi bir deniz
veya nehir tarafindan kusatilmaliydi. BSylece buraruin diismanlar tarafindan zapt edilmesi
zorlasir, koruma ve savunmasi artardi.”

Limanlarin ¢evresindeki tilkeler ve sehirlerin ticarette pay1 bilyiiktii. Hindistan in Bati
Asya ile olan denizagin ticareti, eski ¢caglarda oldugu gibi Orta Gag boyunca da iki antik rota
lizerinden akti. Basra Korfezi boyunca ve Mezopotamya lizerinden mallar, Akdeniz
kiyilarina ve ayrica deniz yoluyla Kizildeniz limanlarina giderdi. Daha sonra da Misir
tizerinden ayni hedefe tasimirdi. Venedikli ve diger yabanci tiiccarlar tarafindan Bati
Avrupa’ya da dagitilirdi. 14. yiizyihn baslarinda Hiirmiiz, Hindistan mallarinin Horosan’a
tasinmasinda 6nemli rol oynuyordu. Bu dénemde Aden, daha sonra Kambay, Tana (Thana),
Kollam (Quilon), Calicut® gibi limanlar Hindistan'in bilyiik gemilerinin ugrak yerleriydi.
Ayrica Hint ticaretinin kiiciik bir dayanak noktasi; Hint pirinci ve pamugu karsihiginda
Hindistan’a degerli atlar ihra¢ eden komsu Dofar limaniydi. Malabar, Hint Okyanusu
boyunca Dogu ve Bati’dan gelen mallarin adeta biiyiik bir ticaret merkeziydi. Bu dénemde
Hindistan’a giden Gin gemileri Calicut ve Kollam (Quilon) limanlarina girerdi. 14. ylizyilin
basinda s6z konusu Hint limanlarindan Diu, Dabul, Goa, Bhatkal, Calicut ile Cidde, Aden ve
Hiirmiiz gibi Arabistan ve iran limanlari arasinda kapsamli ve son derece karli bir ticaret
yapiliyordu.”

Bu limanlardan Giicerat’taki Diu, Dekkan’daki Goa ve Malabar’daki Calicut, Cochin ve
Kollam (Quilon) dénemin en meshurlari arasindaydi. Giicerat ve Malabar arasindaki karli
ticaret, 14. ylizyillda Malabar tiiccarlarinin tekeline alindi. Malabar’dan Diu’ya yapilan
ithalat tiriinlerinde kakao, findik, kakule ve diger baharatlar, zimpara, balmumu, demir ve
palmiye sekeri yer almaktaydi. Glineydogu Asya ve Cin’den ise seker, sandalet, ahsap ve
ipekler alimyordu. thracat mallar1 pamuk, bez, bugday ve diger tahillar ve atlardi. Dekkan
limanlarinin ki1 ticareti ise hem Giiceratl hem de Malabari tiiccarlar tarafindan
paylasiliyordu. Daha sonra Bengal'in meshur miislinleri, kaliteli beyaz seker kamisi ile
Misliiman tiiccarlar tarafindan kendi gemileriyle Malabar ve Kambay’a ve diger yollara
ihrag edildi.”® Ticari gilizergihlarin {izerinde yer alan kentler bdylelikle sadece iiriinlerle
degil pek cok medeniyetin kaynagsmasinda da faaliyet gostermekteydi.

1468’de ticaret maksadiyla Rusya’dan Hindistan’a seyahat eden, Hindistan limanlarinin
ticari 6zelliklerini ise seyahat notlarinda izlenimlerini aktaran Rus gezgin Afanasiy Nikitin,

 fbn Batt(ta, [bn Battiita Seyahatndmesi, cev. A. Said Aykut (istanbul: Yap1 Kredi Yayinlari, 2005), 385-397.

% ibn Hald(in, Mukaddime, 1/635.

% fbn Batt(ita’ya gore burasi Malabar bélgesindeki biiyiik limanlardan biri oldugundan Cin tiiccarlarinin ugrak
yeriydi. bk. {bn Batt(ita, [bn Battiita, 546.

2 Ghoshal, “Economic Condition”, 6/640-654.; ibn Batt(ita, bn Battiita, 540-617-618.

% U.N. Ghoshal, “Economic Condition”, The History and Culture of the Indian People: The Delhi Sultanate (Bombay:
Bharatiya Vidya Bhavan, 1967), 6/640-654.; K. Antonova vd., A History of India (Moskow: Progress Publishers,
1979),1/217.
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Behment Tiirk Sultanligi® hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir.*® Seyyah, Bidar sehrinin
Behmeni Sultanligimin payitahti oldugunu belirterek, burada at, ipek, degerli esyalar ile
zenci kole ticaretinin yapildigini gozlemlemistir. Ayrica Bidar’da her tiirlii yiyecegin
bulunduguna, mallarimin tamaminm Hindistan koékenli olduguna ve Rus pazarlarinda
bulunanlardan farkliligina deginerek buranin biiyiik bir ticaret merkezi oldugunu kaydeder.
Ona gore Alyand sehrinde yilda bir defa kurulan, Hindistan'in her yerinden gelen tacirlerin
cesitli mallariyla on glin boyunca ticaret yaptiklar: biiyiik bir pazar kurulurdu. Hint
denizindeki liman kentlerinden bir digeri olan Kanbay'da alagi (pamuk ipligi), kandak (kaba
yiinlii bir kumas), indigo®, akik ve karanfil kabugu satilirdi. Yine Dabul/Deybiil da Hint
denizindeki biiyiik liman kentlerindendi. Misir, Horasan, Arabistan ve Tiirkistan’dan buraya
ok sayida at getirilirdi. Ayrica Nikitin, 15. ylizy1lda da Calicut'un Hint Denizindeki en 6nemli
liman kentlerinden biri oldugunu vurgular. Burada biber, zencefil, Hindistan cevizi, targin
karanfil, baharat elde edilen bitkilerin ve bitki koklerinin ¢okca yer aldigini, her seyin
olduk¢a ucuz oldugunu aktarir. Bir diger liman kenti Sabat ta ipek, sandal, inci ve her gesit
esya liretilmekle beraber iriinler ucuza satilirdl. Ayrica Nikitin, burada herkesin
Horasanhlara giinde 1 tenge® ddedigi vergiye dikkat ceker. Pegu liman kentinde de Hindu
dervisleri yasardi. Burada tiretilen manik, yakut ve kirpuk gibi degerli taslar1 satarlardu. Bir
de Cin ve Magin limanlarinda ¢ini iiretilir ve agirliklarina gére ucuz bir sekilde satilirdi.*®
Orta Cag'da cesitli amaglarla seyahat eden seyyahlar gibi ticari ugraslarini siirdiiren
tiiccarlardan bir ticaret burjuvazisi meydana gelmistir. Orne§in ibn Batt{ita, Malabar
bolgesindeki Cin’e yakin Kavlem kentinde Miisliiman is adamlarindan olusan kalabalik bir
cemaatin oldugunu, tacirlerinin ¢ok zengin oldugunu hatta buradaki biiyik camiyi
Miihezzeb isimli bir tacirin yaptirdigini séyler.* Yine Omerd, halkta artik para biriktirmenin

#  Behmeniler (1347-1527), Miisliimanlar tarafindan Giiney Hindistan'da kurulan ve Dekkan bdlgesinde hiikiim

siiren hanedandir. Daha genis bilgi i¢in bk. Enver Konukeu, “Behmeniler”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi
(Istanbul: TDV Yayinlari, 1992), 5/353.; Babur, Baburndme, 476.; Hermann Kulke - Dietmar Rothermund, Hindistan
Tarihi, gev. Miifit Giinay (Ankara: imge Kitabevi, 2001), 185-186.; Antonova vd., A History of India, 1/215.

Ayrica Rus gezgin Nikitin, seyahatnamesinde bahsettigi yerlerin hepsine gitmese de eserinde gesitli sehirler
arasindaki deniz yolu mesafelerine de deginmektedir. Bu da ulasgimin ne kadar siirede ve dénemin ticaret
faaliyetlerinin ne boyutta gergeklestiginin anlasilmasina olanak saglamaktadir. Ona gore: “Hiirmiiz’den Galat’a
deniz yoluyla 10 glinde, Galat’tan Dega’ya 6 gilinde, Dega’dan Maskat’a 6 giinde, Maskat’tan Giicerat’a 10 giinde,
Giicerat’tan Kambay'a 4 giinde, Kambay’dan Caul’a 12 giinde ve Caul’dan Dabul/Deybiil’a 6 giinde ulasilird:.
Dabul/Deybiil ise Hindistan’da Miisliimanlarin son liman sehriydi. Dabul/Deybiil'dan Calicut’a 25 giinde,
Calicut’tan Seylan’a 15 giinde, Seylan’dan Sabat’a 1 ayda Sabat’tan Pegu’ya 20 giinde, Pegu’dan Cin ve Magin’e 1
ayda” ulagilird1. bk. Afanasiy Nikitin, Ug Deniz Otesine Seyahat, cev. S. Acar (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2019), 19.
Orta Gag'da indigo bitkisinin bir¢ok tiirii vardy; ancak mavi cicekliler daha ¢ok tutulur ve genel olarak
yetistirilirken bu tiir tercih edilirdi. indigo, nisan ayinda kuzey riizgarindan miimkiinse bir duvarla korunan bir
koseye ekilirdi. Hafifce sulanur, bitki bir parmak boyu bulunca tirmamp sarilsin diye bir sopamn dibine yeniden
fidelenirdi. indigo bitkisinin yapraklar: boyacilikta kullanlirds. bk. Mazahert, Ortacagda Miisliimanlarin, 294.
Tenke/Tenge/Tanka, genis kullanim alanina sahip olmakla beraber bir Hint sikkesinin adidir. Gazneli
Mahmud’un Hindistan fetihlerinde yerli halka kolaylik olsun diye Arap dirhemine esdeger bastirdig1 paradir.
Delhi Sultanlarindan Semseddin iltutmus (1210-1236) tenge isminde (11 gr.) giimiis para ¢ikarmustir. Daha sonra
Nasireddin Mahmud (1246-1265) tarafindan 175 habbe (11,3 gr.) agirhgindaki altin tenge bastirilmstir. Tenge,
Muhammed Tugluk déneminden sonra giderek deger kaybetmis ve Ludiler déneminde bakirdan para icin
kullanilmistir. Daha genis bilgi icin bk. J.Allan, “Tenke”, MEB Isldm Ansiklopedisi (Istanbul: MEB Yayinlari, 1971),
122/162.

3 Nikitin, U¢ Deniz Gtesine, 20-21.

3¢ {bn Batt(ita, ibn Battiita, 550.
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yayginlastig1 ve kiymetli mallarini saklamak icin kuyu kazma adetiyle birikimin servete
doniistiigi hatta Hint Denizindeki bazi adalarda bazi insanlarm bir kiip altim
biriktirdiginde evlerinin damina bir bayrak diktigini* aktarir. in’de de yabanci tacirler icin
biiyiik ticaret evlerinin tahsis edilmesiyle tiiccarlar, mahallelerde kendi evlerindeki gibi
rahatca kalirdi. Miisliiman tiiccarlar Gin'den kiymetli esyalar: toplar ve ipek kumaslar
alirdi.*® Ayrica Orta Cag’da 6zellikle Hindistan'in giineyinde, Hintli tiiccarlar uluslararasi
ticarette 6nemli bir giic unsuru olarak faaliyet gosterirdi. Tiiccarlarin biiyiik loncalar: ve
nagara adi verilen kendi kent yerlesimleri vardi. Uluslararas: baglantilari, emirlerindeki
birlikleri ve bulunduklari yerlerde mimariyi finanse etmeleri nedeniyle ydneticiler
tarafindan desteklenirlerdi. Burada Ayyavole ve Manigranam adindaki loncalar en giicli
loncalar arasindaydi. Ayyavole loncasi Dekkan ticaretinde etkiliydi ve uluslararas ticareti
Bati Asya yoniinde gelisti. Manigranam loncasi ise Giineydogu Asya ticaretinde aktifti.*’

Orta Gag’da Hindistan'in daha dnce degindigimiz iizere islam 6ncesi dsnemlerden beri
deniz ticaret yolu tizerinde bulunmasi, pek ¢cok agidan diger milletlerle arasindaki iliskiyi ve
glici artirnugtir. Zira deniz tasimacihiginda limanlar, ticaret merkezi konumundaydi. Bu
baglamda eskiden beri ticaret aglarinin konumlari, cografyanin imkanlarinin gériilmesine
ve medeniyetin temel unsurlarinin gelismesinde énemli rol oynamaktaydi. Farkli bolgelere
yiiklii mallarin sevkinde de kiy1 limanlarina ticaret gemileri hizmet etmekteydi. Antik
caglarda, Bat1 Hint Okyanusu Cin ipegi, Hint baharatlar: ve tekstilleri; Afrika fildisi, aromatik
tirtinler, miicevherler, bardak, sarap ve giimiislerin ana ticaret yoluydu.* Ozellikle baharat,
kiymetli kokular, kokulu ya da dayanikli-saglam agaclar, miicevherler, silahlar, koleler,
atlar, ipek, degerli taslar, fildisi, balina yag1, misk, amber, porselen, sandal, &d ise 9 ve 10.
yiizyillar arasinda deniz yoluyla ticareti yapilan en 6nemli mallardandi.* Dolayisiyla 9 ve
10. ytizy1lda mallar Dogu’dan Bat1 Asya’ya okyanus yoluyla uzak mesafelere ihrag edilirdi.
Farkli tiirde mallar gemilerle bir bolgeden digerine giderdi.

Hindistan ticaret aginda liman kentleri ve ticaret {iriinlerinin yan sira ticaretin en
onemli elemanlarin biri de gemilerdir diyebiliriz. Orta Cag’da gemiler camgillerden abies
adinda bir keresteden yapilirdi. Bu gemilerin bazilarinda altmis tane kamarasi olan
gliverteler mevcuttu. Her birinde tacirlerin kaldig1 odacik bulunmaktaydi. Geminin bir
boyna kiiregi ya da bir diimeni, dort tane diregi, dort de yelkenleri vardi. Bazilarina biikiiltip
asag! indirilen ve dikilebilen ikiser direk daha eklenmistir. Baz1 biiylik gemilerde saglam
levhalarla birbirine kaynaklanan aralarinin simsiki kapali oldugu en az on ii¢ tane bslim
olurdu. Gemideki levhalar astarlanarak demir civilerle ¢ivilenirdi.* Ote yandan Siileyman
et-Tacir, Orta Gagda Hindistan sahillerinde bulunan adalara bagska tilkelerden gelenlerin
Hindistan cevizi agacini nasil gemi yapiminda kullandigini syle nakleder:

Umman’dan bazi kisiler Hindistan cevizi bulunan Hint sahilindeki adalara giderler,
yanlarinda getirdikleri marangoz aletleriyle istedikleri kadar Hindistan cevizi agaci kiitiigii

3 Omerd, Mesdliku’l Ebsar, 54.

% Wolfram Eberhand, Cin Tarihi (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2019), 205.

37 Hermann Kulke - Dietmar Rothermund, Hindistan Tarihi, 185-186.

¥ Ebrahim,” Traditional Trade Route of Indian Ocean: The Study About Indian Trade Route”, 304-314.

Stileyman et-TAcir, Dogu’nun Kalbine, 10.; Ebrahim,” Traditional Trade Route of Indian Ocean: The Study About
Indian Trade Route”, 304-314.

0 Polo, Diinyanin Hikdye Edilisi, 325-326.
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keserler. Bu kiitiikler kuruyunca tahta halinde testereyle kesilir. Ayrica Hindistan cevizi
lifinden gemilerin tahtalarini dizecek (birbirine baglayacak) ip yaparlar. Hindistan cevizi
kerestesinden gemi ve gemilerin yelken diregi yaparlar. Yapraklarinin liflerinden halat
yaparlar. islerini tamamladiktan sonra Hindistan cevizi ve kerestesiyle gemileri
doldururlar, Oman’a donerler. Hindistan cevizi agacin faydasi biiyiiktiir. Ondan gemi igin
gerekli her sey yapilir.*'

Siileyman et-TAcir’e gore ayrica ada sakinlerinden bir kismi da Hindistan cevizi veya
kenevirden ipleri egirir, dokur ve bunlari gemilerin ve sallarin tamiri ve yenilenmesinde
kullanirds.” ibn Batt{ita’ya gére demir civilerle degil de Hint cevizi lifinden elde edilen bu
iplerle gemilerin kalaslarinin baglanmasinda, o dénemlerdeki bir rivayete inarlmasinin
baglantis1 vardi.® Ciinkii buradaki denizde mercan kayaliklar1 ¢oktu. Biiylik gemiler
herhangi bir mercanla karsilastiginda gemilerin aksami demir ¢ivilerle tutturulmazsa
geminin omurgasi parcalanirdi. Ancak geminin kalaslari bu iplerle birbirine baglandigindan
bdyle bir kaza yasanmasi halinde esnekligiyle kolayca kirillamazdi. Anlagildig tizere Hint
Okyanusu'nun direngli tasarlanan ¢ivisiz gemileri ve Orta Cag’'daki diger gemiler, yapim
teknigi itibariyle cografi ve iklimsel farklilardan etkilenmistir.

Hint Okyanusu ticaretindeki gemileri bolgesel ve dénemsel bakimdan incelersek
birbirlerinden farkli olduklarini gérebiliriz. Orta Gag’da hemen hemen hepsinde kullarulan
gemiler Hint limanlarinda imal edilirdi. Bu gemiler iki ¢esitti: Birincisi buzi denilen yalniz
yolcu tastyan; ikincisi ise conk adi verilen ve mal tasimaya yarayan kaba gemilerdi. Bilyiik
gemilerde yani conklarda, ¢ok yiiksek ve girift bir yelken sistemi vardi. Okyanusta
gidebilmeleri i¢in menteseli diimenleri bulunurdu. Bu gemilerde miirettebat ile 1500 yolcu
taginabilirdi. iclerinde birkag yiiz kabine, magazalar, pazar, bakkal, camagirci ve berber de
vardi.* Diger yandan Cin gemilerinin sadece Zeytiin ve Sinussin (Kanton) sehirlerinde
tiretilmek {izere ii¢ cesiti bulunmaktayd. En biiyiikleri “cuniik-conk”, orta biiyiikliikte olan
“zav”, en kiigiigii “kekem” di. Bilyiiklerine bambu dallarindan hasir gibi 6riilen iki ya da ti¢
yelken asilmaktaydi. Demir atildiginda bile yelkenler oldugu gibi birakilirdi. Her gemide alt1
yiizii gemici ve dort yiizii savascidan meydana gelen bin kisilik personel olurdu.*

Hint okyanusundaki denizciler, mesafeleri asba, parmak ve diigiim ile 6lcerlerdi. Ayrica
kétii hava sartlarinda bile yon tespit etmeye yarayan pusula, denizcilerin vazgegilmezi
olmustu.*® Gemi imalati, Delhi sultam Aldeddin Halaci déneminde (1296-1316) fethedilen
Gucerat'ta Miisliimanlarin hakim oldugu dénemde en énemli endiistriydi.*

Orta Cag’da liman kentlerinde gemilerin kolayca girip ¢tkmalarimi saglamak icin yer yer
fenerler bulunurdu. Bunlarin bakimini nébetgiler saglardi. Yapay limanlarda dogal uygun
yerler tercih edilirdi. Misra'a adindaki rihtimlarm yapilmasiyla da liman goriiniimiine
kavusturulurdu. Mazaheri’ye gore 12. yiizyilda bile bu limanlar faaliyetteydiler. Ayrica
limanlarda el-miil denilen dalgakiranlar goriilmekteydi. Hint Okyanusu’nun cesitli

1 Siileyman et-TAcir, Dogu'nun Kalbine, 64.

42 Bir{ini, Tahkiku Mali’l -Hind, 140.

4 {bn Batt(ita, ibn Battiita, 559.

* Mazaherd, Ortagagda Miisliimanlarin, 353-357.

% {bn Batt{ita, [bn Battiita, 546-547.

6 Mazaherd, Ortagagda Miisliimanlarin, 353-357.

7 K. A.Nizdmi, “Gucerat”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi (Istanbul: TDV Yayinlari, 1996), 14/171-173.
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limanlarimin yerlerini gosteren Rehmdne¢ adinda yol haritalar1 da bulunmaktayd.
CGizelgelerde gemilerin belirli bir uzaklig1 ne kadar zamanda gegebilecekleri ve gemiler icin
Muson riizgarlarimm yonii gosterilirdi. Boylece gemileri diger limanlara gotlirmek daha
saglikli olurdu.*®

Bir diger 6nemli husus ise yoneticilerin ticareti canl tutmak i¢in tacirleri desteklemesi ve
yollarin giivenligini saglamada bazi tedbirler almasiydi. Ornegin Gazneli Mahmud’un 1009
yilindaki yedinci Hint Seferi dénemin gézde ticaret merkezi olan Narin/ Nardyan/
Nardyanpfir'a yapildi. Gazneli ilerleyisi karsisinda Raca Anandpal baris istedi. Bunun iizerine
Sultan Mahmud, racanin harag ve cizye vermesi, hizmetine askerler ve hediyelerle beraber
filler gondermesi ayrica kafile ve tiiccarlarin giivenliginin saglanmas: sartiyla kabul etmistir.
Buvesile ile Horasan ile Hindistan ticaret yolu canlanmustir.*® Yine Kail/Kayl kenti Hindistan'in
gliney ucundaki, gérkemli ve bilyiik bir kentti. Konumundan ve ticaret i¢in iyi bir piyasaya
sahip olmasindan dolay: tacirler tarafindan tercih edilirdi. Ayrica 13. yiizyilda iilkesini barig
ve adaletle yoneten krali, yabanci tacirleri destekleyip korurdu.*® Ayri sekilde 14. yiizyil Delhi
Tiirk Sultanliginda, Hindistan limanlarinda sultanlarin ticari hayati desteklemesi ve giivenligi
saglamasi ile ithalat ve ihracatin gelistigi anlasilmaktadir. Muhbir denilen istihbarat
memurlar1 ve berid (posta) teskilatiyla sultanlar, Hint {ilkesine gelenler ile ilgili gerekli bilgileri
edinmekte, asayis ve giivenligi saglamaktaydi. Muhammed Tugluk dénemine bizzat tamklik
eden seyyah ibn Battfita, 5nceden tiiccar malindan dértte bir oraninda vergi alinirken sultanin
bu vergiyi kaldirdigini bildirir. Onun yabancilara kars: cémertligi ve tliccarlara bol ihsanda
bulunmasi hatta makam ve ikta vermesi ile ilgili baz1 olaylar1 da aktarmaktadir. Ornegin
Kazer{inlu Melikiitticcar'n haksizliga ugradigi bir hadisede sultan ona hazineden yiiz bin
tenge verip bu parayla Hint mallarindan diledigini rahat¢a almasim ve onun alig-veris ihtiyaci
karsilanmadan kimsenin mallardan almamasini emretmisti. Ustelik yol yiyecegi, ara¢-gereg
ve gemicilerin licretine kadar bastan asag1 donanmus ti¢ gemi hazirlatmigti.>

Hindistan'in Sendablir'dan Kavlem’e kadar uzanan glineybati kiyr seridinin adi
Mulaybdr/Malabar’d1. Degerli taslari kesme ve parlatmada gelisen endiistrisi ve kiyi ticareti
sayesinde refah seviyesi ylikselmisti. Burada yol boyunca yolcularin dinlenebildigi,
konaklayabildigi, ihtiya¢ duyduklar: tiriinleri satin alabildikleri ahsap binalar bulunurdu.
Batt{ita meshur seyahatnamesinde, yoneticilerin riitbe ayrimi yapilmaksizin uyguladiklar:
cezalardan dolay:r Malabar bélgesinin ticari bakimdan giivenli oldugunu hatta burada en
ufak bir hirsizlik olaymin bile olmadigini “Ben bu giizergdh kadar emniyetli bir yol
gérmedim! Bir Hindistan cevizi dahi ¢alinsa hirsiz 6ldiirebilirler. Meyveler yere dokiiliir de
kimse egilip almaz; nihayet agacin sahibi gelip toplar.” >
somut 6rneklerle nakleder.

Batt(ita, dénemin Hindistan hiikiimdarlarinin cevre deniz hiikiimdarlar1 {izerindeki
hakimiyetinin tiiccarlara yarar saglamasini Fakenevr’de yasadig1 bir olay ile aktarmaktadir.

sozleriyle ve verdigi iiziicii ve

8 Mazaherd, Ortagagda Miisliimanlarin, 353-357.

Erkan Goksu, Afganistan ve Hindistan'm Thtisamh Hanedam Gazneliler (istanbul: Selenge Yayinlari, 2021), 42.; Bayur,

Hindistan Tarihi, 1/148-149.; ibnil-Esir, el-Kamil, 7/506.

Polo, Diinyarun Hikdye Edilisi, 375.

5t fbn Battiita, bn Battiita, 386-436-437. Yine Muhammed Tugluk dénemindeki istihbarat hakkinda ayrintili bilgi
icin bk. Omert, Mesaliku’l Ebsdr, 49-50.

52 fbn Batt(ita, [bn Battiita, 539-541.
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Oyle ki buranin hiikiimdar tiiccarlarin can giivenligini saglamak icin oglunu gemiye
gondermisti. Yonetici, Hindistan sultanina saygisini belirtmek ve vazifesini yerine getirmek
icin Battita'nin gemisindeki tacirlerle aligveris yapmus, onlari agirlamis ve ziyafetler
vermisti.® Diger taraftan yollarin giivenligi icin birgok tedbir alinmasina ragmen Orta
Gagda denizlerde korsancilik hareketleri de goze ¢arpmaktadir. 15. ylizyilda Afanasiy
Nikitin, iran’dan deniz yoluyla Hiirmiiz’e gecip Hindistan’a ulagtigini anlatirken Ortodoks
kardeslerim dediklerini ve tacirleri, denizde ¢ok sayida korsana kars1 dikkatli olmalari icin
uyariyor.*

Orta Gag Hindistan limanlarimn ticari tiriinlerine liman kentlerinden bahsederken daha
once kisaca deginmistik. Fakat ihracat ve ithalat mallar ticarette 6nemli bir yer
tuttugundan dénemin ticari faaliyetlerinin anlagilmasi bakimindan kapsamli ele alinmas:
gerekmektedir. Bu baglamda Hindistan’dan inci, dogal ve yapay degerli taslar, seker kamisi,
demir ve gelik, degerli tahtalar, insaat tahtas: ihrag edilirdi. Hint agaglari, Fars kdrfezinin
Mezopotamya'min ve Arabistan’mm biitiin evlerinde dograma ve mobilyalarinda
kullanirlardi.®® Hintli tiiccarlar, Mezopotamya, Yemen ve iran tiiccarlarinin getirdigi
mallarla takas i¢in Basra Kérfezindeki Kis adasina bilyiik miktarda baharat tasirlard. Degerli
taslar, inciler, ipek ve altin kiyafetler, fil disleri vb. iirlinler, gemilerle gelen tiiccarlara
sattiklar1 mallardandi. Gucerdt, Kambay ve Kollam (Quilon)'da indigo Araplarin
topraklarina ihrag edilecek kadar bol miktarda ve kaliteli olarak tiretilirdi. Cok eski bir Hint
endiistrisi olan tekstil tiretiminde pamuklu bezler, Orta Cagda da Gucerat, Kambay, Malva,
Malabar gibi sehirlerin ihracatta 6nemli bir ticaret tirtintiydii. Kegi, yaban sigir1, gergedan
gibi bircok hayvandan biiyiik miktarda islenen deriden kosele yapilirdi. S6z konusu deri ve
tiriinler gemilere yiiklenip baska tilkelere ihrag edilirdi.*®

thracat iiriinlerinden ¢ivit otu soguk bélgelerde iyi yetisirdi. Mart ay1 baginda kumlu
topraga serpilir, sonra hafifce karigtirilirdi. Bu bitkinin mavi bir renk veren madde tasiyan
yapraklari olgunlaginca delikler meydana gelirdi. Deliklerin gériilmesi toplanma zamaninin
geldigine isaretti.”” Hindistan’dan Hiirmiiz’e ihrag edilen iriinler arasinda biber, karanfil,
zencefil ve kakule, ahsap, sandal, safran indigo, balmumu, demir, seker, piring, kakao, findik,
degerli taslar, porselen, Kambay ve Dabul/Deybiil'den bezlerin yani sira Bengal miislinleri
yer almaktaydi. 14. yiizyilin baslarinda Giicerat, Dekkan, Malabar ve Bengal'in zengin
limanlari, ¢ok cesitli mallariyla ig, kiy1 ve denizasir1 ticaret bakimindan genis ¢apl bir
ticareti kapsardi. 15. ve 16. yiizyilda ozellikle Vijanayagar sehri degerli taslari ve zengin
pazarlari, yetenekli zanaatkarlariyla bir¢ok ulustan tiiccarin ticaret merkeziydi. Limana
demirlenen gemilerden indirilen mallari devlet denetim altina aliyor, satilan mallardan
glimriik vergisi tahsis edilirdi.*®

15 ve 16. yiizyillarda Giicerat’taki i¢ kasabalardan karnelyan boncuklari, Avrupa ve Dogu
Afrika’ya, biiylik limanlardan Kambay’a ihra¢ icin biyiik miktarda tasiirdi. Baska
tilkelerden ithal edilen bakir, Dabul’dan elde edilen iiriinlerden bugday, dar1 ve bakliyatla

53 {bn Batt(ita, ibn Battiita, 542.

5t Nikitin, Ug Deniz Otesine, 12.

% Mazaher?, Ortagagda Miisliimanlarin, 345.; Huddiil-A’lem Mine'l-Mesrik ile'l-Magrib, 40.
¢ Ghoshal, “Economic Condition”, 5/518-524.

57 Mazaherd, Ortagagda Miisliimanlarin, 294-295.
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karsilaniyordu. 16. yiizyil Portekizli kasif ve tacirlerinden Duarte Barbosa’ya gore Giicerat
limani, Miisliiman tiiccarlarin girisimiyle Malakka ve Cin triinleri bakimindan bolgedeki en
bilyiik ticaret merkezi haline geldi. Hint yarimadasinin giineyindeki Vijayanagar’a yapilan
ithalatta Dekkan’dan elmaslar, Seylan’dan degerli taslar, Hiirmiiz'den inciler, Cin’den ipekli
kumaglar, Malabar’dan biber, renkli bezler, mercanlar, metaller, safran, giil suyu ve diger
bolgelerden de ahsap, kafur (bir bitki tiirii) ve misk yer alirdi. Ayrica bdlgeye getirilen atlar
da degerli ithalat mallar1 arasindaydi.*

Hindistan'in i¢ ve dis ticaretindeki mallara bakildiginda antik ve Orta Cag’da genel
itibariyle benzer iiriinler oldugu goriilmektedir. Babiirliiler dsneminde de yiinlii kumaslar,
ipekler, kadifeler, cam ve aynalar, degerli metaller, 6zellikle altin ve giimiis, bakir, kursun,
demir gibi diger metaller, mercan ve at gibi mallar ithal edilirdi. Thracatta en biiyiik pay
pamuklu bezlerindi. Bilyitk miktarlarda iiretilen pamuklu mallar temelde ii¢ gruba
ayrilmist: patiskalar, muslinler ve siis igin kullamlanlar. ihracat ticaretinin temelini
olusturan ikinci emtia gogunlukla biber olmak iizere baharatlard:. ihrag edilen diger kiigiik
baharatlardan zencefil, kakule, zerdecal ve ilag yapiminda kullamlan bitkilerdi. Sakiz, inci
ve elmas da dnemli ihracat mallariydi. thracatin {igiincii 6nemli iiriinii ise yine indigoydu.
Bu dénemde Hindistan; Gin, iran, Arabistan, Orta Asya, Misir, Sumatra, Hint takim adalar
ve Glineydogu Asya lilkeleri ile ticaret yapti. Avrupa’nin baz iilkeleriyle de 6ncesinde ticari
iligkilerde bulunmuslardi. Portekizliler Hindistan’a giden deniz yolunu kesfettiklerinde ve
Vasco de Gama 1498’de Calicut’a indiginde Avrupa ile ticarete devam edildi. Portekizlileri
ingilizler, Hollandalilar ve Fransizlar da izleyince Avrupa’yla olan ticari iliskiler gelisti.
Tiiccarlar sadece baharatlari degil, pamuklu bezleri, ¢ivit ve diger mallardan da Avrupa’ya
tasidilar.®

Hindistan'in 6zellikle Dogu ve Bat1 ile olan deniz ticaretinde ithalat énemli bir yer
tutmaktadir. Ornegin bazi tarim iiriinleri, karanfil, bazi baharatlar 6zelikle altin ve giimiisiin
yaru sira bakir, kursun, kalay ve demir gibi ¢esitli metaller Dogu’dan gemilerle tilkeye
getirilirdi. Yine Dogu’dan getirilen ipek ve tekstil tirtinleri ithal mallardand1.®* Hiirmiiz'den
Hindistan’a tasinan mallar arasinda Arap atlari, hurma, kuru iiziim, tuz, tohum ve inci
bulunmaktayd1.® Ayrica Orta Cag’'da Hindistan’da en ¢ok at ticareti ragbet gérmekteydi.
Atlar, sultanlar tarafindan diger ticari mallara gore yiiksek fiyatlarla cesitli yerlerden iilkeye
getirtilirdi. Clinkii Orta Asya kokenli atlar, hassas olduklarindan bakimlarinin &zenle
yapilmast gerekirdi. Hindistan iklimi bu atlarin yetistirilmesi icin uygun degildi.
Hindistan'da atlarin bakimin iistlenebilecek nitelikli eleman bulunmuyordu.®® Omeri’ye
gore Delhi sultani Muhammed Tugluk'un buyruguyla hediye edilmek maksadiyla dahi
bagskente her y1l sayilamayacak kadar ¢ok at alinirdi. Hatta bunlardan bazilari altin ve glimiis
kosum takimli 10 bini iyi cins Arap atiydi. At tliccarlart da tilkede at fiyatlar1 ytiksek
oldugundan s6z konusu ticaretten oldukga kér ederdi.* Binek atlarina olan ragbetten dolay1

> Ghoshal, “Economic Condition”, 6/640-654.

€ A. L. Srivastava, “Economic Condition”, The History and Culture of the Indian People: The Mughul Empire (Bombay:
Bharatiya Vidya Bhavan, 1974), 7/713-740.

1 Ghoshal, “Economic Condition”, 5/523.

%2 Ghoshal, “Economic Condition”, 6/640-654.

% Dietmar Rothermund, Hindistan Tarihi, gev. Nurettin Demir (istanbul: Runik Kitap, 2021), 23.
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gogu Fars kokenli at tiiccari, atlarin yetistirildigi yerlerle baglantilar: iyi oldugundan
kendilerini vazgecilmez kilarak énemli devlet gérevlerine dahi yiikselirlerdi. Ornegin at
tiiccarlarindan Mahm{id-1 GAvén, iran’dan yola ¢ikip Basra Korfezi lizerinden Hindistan’a
gecti. Gliney Hindistan'da Behmeniler sultanmindan itibar gordii ve vezirlik gérevine
getirildi. Daha sonra kazandig: zaferlerle dénemin sultanlarimin yaninda saygmhgr artt,
devletin smirlarinin genislemesinde ve dis siyasetinin sekillenmesinde etkili oldu.
Mahmiid-1 GvAn’a Aldeddin Hiimayun $ah tarafindan “melikii't- tiiccAr” tinvani verildi.®
Ote yandan Afanasiy Nikitin, Hindistan'da seyahat edenlerin hanlarda konakladigini
belirterek kendisi de seyahati sirasinda Hindulara ait hanlarda kalmistir. Buralarda da atin
az sayida oldugunu gézlemlediginden Hindistan’a at getirmistir. Hatta konakladigi hanin
birinde ahir bélmesi igin ek deme yaptigini, gorevlilerin atlari nohutla yemlediklerini ve
sabahleyin haslanmis pirinci yag ve sekerle pisirerek atlara yedirdiklerini kaydetmistir.
Tacir, Behmeni Tiirk Sultanligi sehirlerinden Junnar’a geldiginde onun gayrimiislim bir Rus
oldugunu &grenen dénemin sultani 11I. Muhammed Sah (1463-1482) tarafindan atimin
elinden alindigini da tiziilerek bildirmistir.®

Limanlardaki ticaretin 6nemli unsurlarindan biri de para olmustur. Bu baglamda zaman
icinde kaynaklardan ticarette farkli nesnelerin para birimi olarak kullanildigin
gormekteyiz. Orta Cag’da Hindistan sahillerinde bulunan ¢ok sayida adadan bazlarinda
Siileyman et-Tacir’e gore takas yapilmaktaydi. Bu adalardan Amindivi ve Maldiv Adalarinda
Hindistan cevizi ve deniz hayvam kabugunu® halk para yerine kullanirdi, Dolayisiyla
istiridye kabuklar1 siis esyasi disinda ticari madde olarak para ya da para degeriydi.
Andaman adalarindan 6nce yer alan Lamkabalus Adalari’na gemiler geldiginde halk kiigiiklii
biiytiklii kayiklara binerek tacirlerin yanna gelirdi. Amber, Hindistan cevizi verip demir,
elbise ve diger ihtiyaglarindan alirdi®® Yani ticaretin sekli degis tokus ydntemine
dayaruyordu. Algveriste kullanilan maddeler zamanla esyamin degerinin saptanmasim
gerektirmistir. Bu da kiymet dl¢iisiinde degisiklikleri dogurdugundan para fikri olusmustur.
Alim- satim islerinde ve parada hareketlilik meydana gelmistir. Ticaretin gelismesiyle
sehirler de zenginlesmistir.

ibn Havkal'in fiyatlar ve aligveriste kullanilan para birimi ve bunlarin degerlerini
karsilastirarak Orta Cag ekonomisi ile ilgili verdigi bilgiler dikkate degerdir. Bu baglamda
10. yiizyilda paranin agirhigi devlet kontroliinde olmakla beraber standartti. 1 dinar, 1
miskal® yani 4.25 gr. olmakla beraber 1 miskal de 2.9 gr. dirhem idi.” Bunun disinda Multan

% Daha genis bilgi icin bk. Riza Kurtulus, “Mahmf{id-1 GAvan”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi (Ankara: TDV

Yayinlari, 2003), 27/361-362.; Rothermund, Hindistan Tarihi, 28.
¢ Nikitin, U¢ Deniz Otesine, 9-11.
¢ fbn Battfita, bu denizden toplanan kabuklu hayvana veda denildigini kaydeder. Kiyidaki gukurlara konulan bu
hayvanin eti tamamen soyulur kalan bembeyaz kabugu para yerine kullanilirdi. Hatta bu kabuklar sayilarma
gore farkl isimler alirdi. Mesela yiiz tanesine siyah, yedi yiiz tanesine fal, on iki bin tanesine kiitta ve yiiz bin
tanesine bustuva denirdi. Zaman zaman bu deniz boncuklarinin degeri degismekle beraber dort bustuva ise bir
dinar (altin para) degerindeydi. bk. ibn Battiita, Ibn Battiita, 559.
Stileyman et-TAcir, Dogu’nun Kalbine, 17-19.
Miskal sdzciigii, zamanla pek ¢ok dilde farkl bicimlerde kullanilmakla beraber agirlik anlamimn disinda 1stilah
tabiriyle altin gibi kiymetli madenlerin ve ilag, giilyag1 gibi nesnelerin tartilmasinda yararlanilan agirlik birimini
belirtmektedir. bk. Cengiz Kallek, “Miskal” Tiirkiye Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi (Ankara: TDV Yayinlari, 2020),
30/182-183.
7 Daha genis bilgi icin bk. ibn Havkal, Suretul-Arz, 13.
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parasina kandehAriyat adi verilirdi. S6z konusu paranin 1 dirhemi normal dirhemle 5
dirhemdi. Yine Tatarl denilen 1.1/8'dirhem agirliginda dirhem de kullanilirdi. Ayrica
Hud(idii'l-A’lem’de bahsedilen pazarlary, tiiccarlari ve mallaryla ticaretin yogun yasandig
Salablr sehrinde, ticarette barida, nihvir, sabani, kabuhra, kimivin ve kura isimli
agirhiklar1 da farkli olan cesitli paralar kullanilirdi.” Bunun yani sira 10. yiizyilda
Miisliimanlarin ticaret yaptiklar: Cinliler altin, giimis, inci, ipek gibi degerli mallara sahip
olmalarina ragmen fels adinda bakir parayla aligveris yapardi. Dinar ve dirhem para ile
aligveristen hoglanmazlardi. Stileyman et-Tacir’e gore felslerin ortasinda ipe dizilebilmeleri
i¢cin delik bulunurdu. Dizide her 100 dirhemde bir diigiim yer alirdi. Orada her bin fels de bir
miskal (4,25 gr.) altin (bir altin) degerindeydi.”” Ayrica Orta Cag’da Hindistan, Akdeniz
tilkelerinde ve 5zellikle Endiiliis’te bankalarin tekelinde oldugu, Kuzey Afrika’da ve pek ¢ok
yerde Hindigin’e dek uzanan aglariyla {in salmis Yahudi tiiccarlar, ticarette ve ekonomide
Onemli niifuza sahiptiler.” Arap ve Yahudi tiiccarlardan Giineybati Hint kiyilarina
yerlesenlerin etnik baglantilarini da kullanup uzak yerlerdeki tiiccarlarla haberlesmesi,
ozellikle Yahudi tacirlerin Gliney Hindistan’da sayginlhiginu artirdi. Bu da onlarin mevcut
yOnetimlerden ihsanlar gérmelerine ve bazi ayricaliklar kazanmalarina olanak sagladi.
Ornegin Malabar sahilindeki Kodungallur/ Craganore limaninda ticaret yapan Joseph Raban
adindaki Yahudi tiiccar, tiim vergilerden ve limanin dértte bir tacir gelirinin alinmasindan
muaf tutuldu.”

Ticaret glizergahlar1 boyunca limanlardaki bir diger ekonomik faktér de giimriik
vergileriydi Glimriikcliler Muskat’tan Hindistan’daki Kulem’e hareket eden (Cin
gemilerinden (Cin’e isleyenler) diger gemilere nazaran daha ¢ok vergi alirdi. Cinliler ise
denizciler Kanton Limanina vardiklarinda mallarini alip depolara koyarlar ve korurlardi.
Karsihginda mallarin onda {igiinii alip, kalanini tiiccarlara iade ederlerdi. Dénemin
hiikiimdar1 mallari en yiiksek fiyattan yani her batmanini 280 miskale (yine bir miskal 4.25
gr.) pesin alarak tacirlere haksizlik yapmazdi.” Delhi Tirk Sultanhifi zamaninda ise
hitkiimdarin tasra teskilatinda gérevlendirdigi 4mil, vergi tahsil etmekle beraber vergilerin
hesaplanmasi isini de yapmaktaydi. ibn Battita’ya gére gdrevliler bélgedeki gelirin onda
birinin yarisini alirlardi. 1340 yilinda, dénemin hitkimdar1 Muhammed Tugluk, ticari
mallardan alinan verginin kaldirilmasi ile ilgili bir emir ¢ikarmisti.” Ote yandan Seyyah
Afanasiy Nikitin eserinde, Hindistan’a iran’dan deniz yoluyla Hiirmiiz’e gecip ulastigini
naklederken Ortodokslari vergilerin yiiksekligi bakimindan uyariyordu. Ciinkii 15. ylizyilda
Basra ve Hiirmiiz Misliman Tiirker'in denetimindeydi. Gayrimiislimlerden alinan ek
vergiyi Nikitin su sézlerle anlatmistir:

Miisliimanlar burada her tiirlii mal bulmamin miimkiin oldugunu sdylemislerdi fakat
memleketimize uygun hicbir sey bulamadim. Esyalarin tamami Miisliiman memleketler icin
tiretilmis. Biber ve boya oldukca ucuz. Deniz yoluyla nakledilen mallarin bir kismi giimriik

"' Hudidii'l-A'lem Mine'l-Mesrik ile'l-Magrib, 44.

72 Siileyman et-TAcir, Dogu'nun Kalbine, 42.

Mazaherd, Ortagagda Miisliimanlarm, 369.

Hermann Kulke - Dietmar Rothermund, Hindistan Tarihi, 186.
Stileyman et-TAcir, Dogu’nun Kalbine, 16-28.

76 ibn Battiita, [bn Battiita, 384-385.
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resminden muaftir. Ancak biz bunlar dahi giimriik resmi 6demeden gétiiremedik. Giimriik
resmi oldukea yiiksek.”

2. Orta Cag Liman Kentlerindeki Ticaretin Sosyo-Kiiltiirel ve Dini Etkileri

Kadim dénemlerden itibaren cografya baglaminda Hindistan Araplar, Tiirkler, Hindular,
Mogollar, Afganlilar, Cagataylilar, Gurlular, Avrupalilar gibi pek cok millet agisindan nemli
olmustur. Bu dogrultuda Hindistan'in bir kavsak ve ticaret iilkesi olmasi, tarih boyunca
farkli hakimiyetler altinda bir¢ok inang ve felsefenin tesirlerini de beraberinde getirmistir.
Ticari iliskiler araciligiyla tacirlerin kentlerdeki dini faaliyetleri kiiltiirel temaslara yol
agmustir. Hint Okyanusu ticareti, kiiltiir ve inang¢ algverisinde biiyiik rol oynamus,
toplumlar: birbirine baglamustir. Hint Okyanusu ticaret yollar1 boyunca klasik dénemde
misyonerler tarafindan Budizm, Hinduizm ve Jainizm Hindistan’dan Giineydogu Asya'ya
yayildi. Orta Cag’da gemilerle uzun seyahatler yapan tiiccarlar, Miisliman gé¢menler ve
goniillii tebligciler ise gittikleri yerlerde islam dini ve kiiltiiriinii yaymaya basladilar.”®
Neticede Hint Okyanusu ticaretiyle cesitli inanglar genis bir sahada yayilma alam
bulmustur.

Tacirlerin dini faaliyetleri toplumsal biitlinlesme icin de son derece 6nemli olmustur.
Yerli halklar, farkli kiiltiirleri tanimis Gyle ki insanlarin disiinceleri ve diinya
goriislerinde degisimler yasanmistir. Bu inanglardan Budizm Cin’e flk Han zamaninda
yabanci tiiccarlar tarafindan geldi. Bu dénemde Budizm, Gin'i felsefi fikirlerden baska
ahiret inanci gibi inanglar yontinden etkiledi. Budist manastirlar: da mabet igin para ile
toprak bagislanmasi yoniinden banka olarak ve depo isleviyle kullanilirdi. Zamanla
gilineyin yerlilerinden bir¢ok mahalli tanrilar da alindi. Sarayda ise Hindistan’da oldugu
gibi dini tartismalar yapilirdi. Budizm, Orta Cag Hindistan liman kentlerinde ve Orta
Asya’da yayilirken toplumsal temaslar sonucu Samanizm’den de birgok anlayisi icine
alarak zamanla degisiklige ugradi.”

Araplar ile ticari temaslar islam 6ncesine dayanirdi. Hint Okyanusu ticaretinde aktif rol
oynayan Arap tiiccarlar: iki gruba ayrilirdi: Birincisi Kizildeniz ve Basra Korfezi arasindaki
ticari sehirlerde etkin olanlardi. ikincisi ise Hindistan, Gin ve Endonezya'ya gidip ticari
faaliyette bulunanlardi. Hindistan’a Isldim giineyden deniz yoluyla Umman Kérfezi
tizerinden liman kentlerine gelen tiiccarlar araciligiyla ulasti. Bunu daha sonra kuzeyden
yapilan fetihler izledi. Hint Okyanusu ticaretinde Arap tiiccarlarin faaliyetleri 9. yiizyildan
itibaren artinca islamiyet bélgede daha hizli yayilma alani buldu. Arap tiiccarlar, denizciler
ve tebligciler gittikleri iilkelere islam’i anlatirdi. Puta tapan Hintlileri de tevhit inancina
davet edip onlara dinin peygamberinden bahsederlerdi. islam’in kardeslige, esitlige ve
adalete ¢agrisi, Hint toplumunun Kast Sistemi’nin dayatmalari karsisinda onlarin islam’a
girmesini hizlandirdi.*® Sonraki siireglerde ticaretin yani sira Basrali, Sirafli, Ummanli
Miisliman denizciler, tiiccarlar seyahatleriyle Islamiyet’in Uzakdogu sehirlerine

77 Nikitin, U¢ Deniz Otesine, 12.

78 Siileyman et-TAcir, Dogu'nun Kalbine, 10.; Hermann Kulke - Dietmar Rothermund, Hindistan Tarihi, 234.

7 Eberhand, Cin Tarihi, 157-159-189-205.

8 fsmail Giftcioglu, “Hindistan’in {lk Miisliimanlari: Moplahlar (VII-XIV. Yiizillar)”, Prof. Dr. Mustafa Keskin Armagan
Tiirk Tarih ve Kiiltiirii Arastirmalart (istanbul: ideal Kiiltiir Yayincilik, 2014), 325-339.; Ahmed, “Hindistan: Ortacag
Miisliiman Cografyacilarina Gore Hindistan”, 18/ 73-75.; Erkan Goksu, Afganistan ve Hindistan, 47.; Hermann Kulke
- Dietmar Rothermund, Hindistan Tarihi, 234.
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ulasmasina Hindistan, Endonezya, Dogu Cin® sehirlerinde kurduklari kolonileriyle de
yayilmasina katki sagladilar.

Orta Gag Hindistan kiyilarindaki ticaret kentlerinden Bengal "in islam ile taigmasi da
Arap tacirler vasitayla olmustur. Buranin fethini ise 1203-1204 yillarinda Tiirk komutan
Muhammed Bahtiyar Halacl gerceklestirdi. Fethin akabinde Bengalliler kitleler halinde
Miisliiman oldu. Bengal, 1340 yilinda Delhi Tiirk Sultanligi’nin topraklarina katildi. 1576
yilinda ise Babiirliiler hakimiyetine girdi.*

Orta Gag’'da tacirlerin gittikleri yerlerde yerlesimleri sonucu farkli kiiltiirler bir araya
gelmis bu da sosyal yapinin degismesini beraberinde getirmistir. Ornegin cogunlugu Arap
tacirler olmak iizere liman sehirlerine gelenler kendilerine sunulan imkanlar1 kullanarak
kiyilara yerlesirdi. Burada Hindistan’in giiney bolgesinde bulunan tacirlerin duraklarin biri
olan Malabar/Kerela’da Moplahlar yasardi. Yerli kadinlarla buraya yerlesen tacirlerin
evliliklerinden melez Moplah/ Mappila adinda Miisliiman bir topluluk meydana geldi.
Buradaki yerliler tizerinde Malabar civarina gelen ilk Miisliimanlarin yasanti bigimleri etkili
oldu.® Dolayisiyla ticari giizergahlarin iizerinde yer alan sehirlerde yasayan halk ile Araplar
arasindaki sosyal iliskiler gelismistir. Tacirler ise yaptiklar1 evliliklerle yerel toplum
yapisinin sekillenmesine katki saglamus, yerel niifus ve yerel kiiltiir izerinde kalici izler
birakmislardir.

Okyanus ticareti ile denizyolu tizerinden bilimsel iliskiler de gelismistir. Isldim’mn her
dinden halka hosgériiyle yaklasmasi, bilimsel bilginin ilerlemesini ve genis bir sahaya
yayilmasini saglamistir, Ote yandan Hint medeniyetinin Miisliimanlar ve diger toplumlar
tizerinde 6nemli etkisi olmustur. Ornegin 8. yiizyilda Hintli bir bilim heyeti Abbasi sarayina
Sanskritce astronomi eserlerinden gétiirdil. Eserlerin Arapca ’ya terciime edilmesiyle
Miisliimanlar, Hintliler 'in astronomi ve cografya bilgilerinden faydalandilar.®* Ote yandan
Gin’de kurulan terciime biirolar1 ve bunlarin faaliyetleriyle dini metinlerin gesitli dillerde
yazilmas, sosyo-kiiltiirel etkilesimin artmasina ve dilin dini amagla kullamlmasinda etkili
oldu. Gin’de Budizm’in daha fazla yayilmasinda Hintge "den Gince ’ye, Cince den ise Uygurca
ve baska Tiirk dillerine Tibetce ’ye, Kore diline ve Japonca ’ya cevrilmesi 6nemli bir rol
oynadi. Metinler halkin &zellikle tiiccarlarmn gittikleri yerlerde dini yayabilmesi i¢in halk
diline yakin sade bir iislupta yazildi. * Bu degisim eski zamanlarin sadece aydinlarina degil
toplumun her kesimine etki etti. Orta Cag’da, Cinliler in cografya, astronomi ve kartografya
alanindaki bilgi birikimleri, terciime faaliyetleri yoluyla isldim Diinyasina aktarilmas: ile
islam cografyasi zenginlesmistir®.

Dilin yaziya dokiilmesiyle pek ¢ok eserin meydana gelmesi ve bunlarin da deniz ticaret
yoluyla yayilmasi sonucu cesitli yerlere ulasmasi, ilmi faaliyetlere de katki saglamustir.
Ornegin Cinliler ’in Bat1'ya pek ¢ok yeni zanaatla birlikte kagit yapimini tanitmalari kagidin
yaygin kullaniminda 6nemli bir rol oynamustir. Bu itibarla Asya’da oldugu gibi Avrupa’da da

8 Siileyman et-TAcir, Dogu'nun Kalbine, 9-11.; Yoriikan, Ortagag Miisliiman Cografyacilarindan, 51.

82 Azmi Ozcan, “Bengal”, Tiirkiye Diyanet Vakfi islim Ansiklopedisi (Istanbul: TDV Yayinlari, 1992), 5/436-437.

8 Giftcioglu, Hindistan'in ilk Miisliimanlar, 325-339.; Azmi Ozcan, “Malabar” Tiirkiye Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi
(Ankara: TDV Yayinlari, 2003), 27/465-466.

8 Emel Akay Bozdogan, Orta Cag Cografyacisimin Zirvesi Serif el-Idrist (istanbul: Yeditepe Akademi, 2021), 100-101.

8 Eberhand, Cin Tarihi, 208-220.

8 Bozdogan, Orta Cag Cografyacisinn, 101.
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eserleri terclime yoluna gidildi. 12. ylizy1lda Cin’de ressamlar akademisinin kurulmasiyla ise
akademik tisl(ip denilen bir bicem ortaya ¢ikt1.”

Orta Gag’da Hint Okyanusu ticareti, seyahatname ve cografya eserlerinin yazimmda
ayrica denizcilik edebiyatinin meydana gelmesinde de etkili olmustur. Cesitli sebeplerle
seyahat eden seyyahlar ve tacirler kaleme aldiklar1 eserlerle Hindistan liman kentlerinin
zenginliklerini pek ¢ok yere tanmitmuslar ve bdylece kiltiiriin tasiyicilart olmuslardir
diyebiliriz. Zira seyahat giinliiklerinde ve cografya eserlerinde kiiltiirel, siyasi, ekonomik,
askeri gibi bir¢ok alanda zengin bilgiler yer almaktadir. Bu eserler kapsamlar itibariyle
bir¢ok alanda toplumlarin aydinlanmasina katki saglamistir. Bu ¢alismada da Siileyman et-
TAcir (9. yiizy1l), Mesdi (10. yiizyil), Ibn Havkal (10. yiizyil), Bir(ini (11. yiizyil), Marco Polo
(13. yiizy1l), Ebir’l- Fida (14. yiizy1l), ibn Battlta (14. yiizy1l) ve Afanasiy Nikitin (15. yiizy1l)
gibi cografyact ve seyyahlarin kaleme aldiklar eserler agirlikli olarak kullanilan kaynaklar
arasinda yer almaktadir.

Hint Okyanusu ticareti, yollar tizerindeki sehirleri ve toplumlar: dil bakimindan da
canlandirmustir. Tacirler, seyyahlar ve cesitli amaglarla liman kentlerine gelen kisiler ile yerli
halk arasinda kiiltiir alisverisi olmustur. Zira Hindistan, Dogu medeniyetinin yan sira Bati
medeniyetiyle de temaslarla pek ¢ok seyin aktarildigi, ¢ok kiiltiirliiliige ve kiiltiirlerarasi
etkilesime acik bir bélgedir. Bu sebeple ticaretin sosyo-kiiltiirel etkileri arasinda dilin 6nemli
bir faktor oldugu goriilmektedir. Tiiccarlarin Arapga, Farsca, Cince gibi dilleri konusmasindan
dilde zenginligin goriildiigiinii sdyleyebiliriz. Ornegin eskiden beri Arap tiiccarlar, giiney Hint
sahil kiyilarim ticarete elverisli oldugundan dolay: tercih edip liman kentlerinde ticari
karargahlar kurdular. Deybiil, Malabar ve Tana limanlar1 ise ugrak yerleriydi. Bunlardan
Malabar’daki yerliler Miisliiman tacirlerin yaygin kullandig1 Arapcadan ve Sanskrit, Tamil ve
MalayAlam’dan etkilenerek giinliik konusma dillerinde kendilerine 6zgii bir Arapca kullarurd:.
Ayrica yine birtakim farkliliklarla Arap alfabesinden etkilenip yazilarinda kullandilar.® Gittigi
bolgenin dilini 6ziimseyip eserinde kullananlar da olurdu. Bunlardan Afanasiy Nikitin, bazi
notlarini Hindistan’da tacirlerin kullandigi dillerden biri olan Arapga ile kaleme almustir.* Ote
yandan ticarette isaret dilinin kullanildigi dahi gérmekteyiz. Ornegin Hindistan deniz ticareti
yolundaki baz1 adalarda halk tiiccarlarin konustuklar: dili bilmediginden kayiklara binerek
yanlarina gelir, aligveris yaparken isaret dilini kullanird:.”

Orta Cag liman kentlerindeki ticaret, sehirlerde mimari ve sanatin i¢ ice gegmesini de
saglamustir, Farkli kiiltiirlerin sanatinin ve mimarisinin etkilesimi Orta Cag'in eserlerine de
yansimustir. Ornegin Giineydogu Asya’da 9. yiizyilda Ankor/Angkor saraylarindaki heykel
ve kabartmalarda krallarin hayatlarina ve basarilarina dair tasvirlerde Hint sanatindan
etkilesimler yer alirdi. Mabetlerde Budist hikayelerinin yansimalar1 bulunurdu.”® Orta
Gag’da Malabar'in mimari tislubunda Hint tapmaklarina benzerlik séz konudur. Camileri
minaresiz, genellikle birkag kath ve iki veya daha fazla damdan olusurdu.”” Delhi

87 Eberhand, Cin Tarihi, 210-256.

8 Ciftcioglu, Hindistan'in Ilk Miisliimanlart, 332.

8 Nikitin, U¢ Deniz tesine, 12-13.

% Siileyman et-TAcir, Dogu'nun Kalbine, 19.

' Wolfram Eberhand, En Eski Devirlerden Zamanimiza Kadar Uzak Dogu Tarihi (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2019),
267.

%2 Giftcioglu, Hindistan'in [lk Miisliimanlart, 332.
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yakinlarindaki Kutup Mindr, yerli Hint sanati, Orta Asya ve islim sanatinin karisimi bir eser
olmakla beraber mimari ve goriiniimii bakimmdan Gazneli ve Guri gelenegindeki benzer
minareler ve zafer kuleleriyle iliskilendirilmektedir. Ayrica icinde yer alan Kuvvetii'l islim
Cami kiilliyesiyle beraber tiirbeler ve yapilariyla Delhi sultanlarinin maddi ve manevi odagt
idi.” Dolayisiyla mimaride ¢ok kiiltiirlii etkileri harmanlayan bir sanat da sergilenmektedir.

Sonug¢

Hindistan pek ¢ok zenginlige sahip olmasi ve deniz ticaret yolu iizerinde bulunmasindan
dolay1 eski zamanlardan beri bircok medeniyeti barindirmis, ticaretin Snemli
merkezlerinden biri haline gelmistir. Ticaret aglariyla agirlikli olarak kiy1 seridindeki
sehirler canlanmugtir. Ozellikle Abbasiler ve Delhi Tiirk Sultanligi zamaninda yéneticilerin
izledigi ticari politikalar sayesinde Hindistan limanlar1 ithalat ve ihracatta bir¢ok ulustan
tiiccar ve seyyah icin cazip hale gelmistir. Oyle ki tacirler Malabar’daki Moplah &rneginde
oldugu gibi gittikleri baz1 yerlere yerlesmislerdir. Yerlestikleri yerlerde yaptiklar evlilikler
ile yerel niifus ve yerel kiiltiir iizerinde kalic1 izler birakmuslardir. Ote yandan Hint okyanusu
ticaretinde kullamlan gemiler bdlgesel ve dénemsel agidan farklilik géstermistir. i¢ ve dis
ticarette mallarin 6nceden oldugu gibi Orta Cagda da genel itibariyle benzer oldugu
goriilmiistiir. Thracatta Hint agaclar1 6zellikle Orta Cag’da gemi yapimi ve mobilyalarda
tercih edilirken, baharatlar, deri, biber, degerli taslar, indigo ve pamuklu bezlerin énemli
ticaret iiriinleri oldugu goériilmiistiir. ithalatta ise at ticareti basta olmak iizere cesitli
metaller, hurma ve bazi yiyecekler 6n plana ¢ikmaktadir. Zaman iginde ticaret vasitasi
olarak para yerine farkli nesneler de kullamlmistir.

Orta Cag Hindistan liman kentlerinde ticaret kiiltiir ve inang aligverisinde biiyiik rol de
oynamustir. Bu baglamda Budizm, Hinduizm, Jainizm, Hristiyanlik ve islamiyet gibi inanglar;
taciler, misyonerler, seyyahlar, Miisliiman gé¢menler gibi Hint Okyanusu ticaret yollarini
kullananlar tarafindan genis bir sahaya yayilmistir. Orta Cag'da ticaret, bilimsel bilginin
ilerlemesine ve toplumlara aktarilmasina da katk: saglamistir. 6. ylizyilda Budist rahiplerin
dini yaymak amaciyla da olsa bir¢ok dile tip, simya, astronomi, felsefe ve siirsel metinlerden
yaptiklar1 terciimelerden baslayarak daha sonra Eski Yunan, Hint ve Fars felsefeleri ve
bilimlerinin cevirilerini ve gesitli eserleri tacirlerin pek ¢ok yere ulastirmasi, Orta Cag’'da
Dogu'nun aydinlanmasina temel zengin kaynaklarin hangi yoldan nasil yayildigini da
aydinlatmaktadir. Ticaret, Dogu ile Bat1 arasinda kiiltiirlerin, fikirlerin serbestce akmasina
ve birgok teknolojinin taninmasina hatta kiiltiirel temaslarin toplumlar1 déniistiirmesine,
ortak bir tarihi ge¢misin yasanmasina da neden olmustur. Hint Okyanusu ticareti, liman
kentlerini ve ticaret merkezlerini dil bakimdan da canlandirmistir. Dolayisiyla
kiiltiirleraras: etkilesim ile giizergahlarda ve kentlerde kiiltiirel zenginlik yasanmistir.
Seyahatname ve cografya eserlerinin yaziminda ayrica denizcilik edebiyatinin olusmasinda
da etkili olmustur. Ticaret ile farkl kiiltiirlerin sanatinin ve mimarisinin etkilesimi Orta
Gag'n eserlerinde sergilenmistir. Ticari temaslarin toplumlar: birbirine baglamada etkili
oldugu goriilmistiir. Bu calismayla beraber Orta Cag Hindistan limanlarimin ticari
faaliyetlerinin yani sira sosyo-kiiltiirel, dini ve pek ¢ok unsurun i¢ ice gegmesinin oynadigi
roliin 6nemine dikkat ¢ekilmistir.

* Engin Beksag, “Kutub Minr” Tiirkiye Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi (Ankara: TDV Yayinlari, 2003), 26/499-500.;
Antonova vd., A History of India, 1/228.
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