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Cumra Irva ve Iska idaresi Yerleskesinin Tarihsel Mirasi

Mehmet Mutlut 2

OZET

Anadolu’nun cografi acidan tarima elverisli ve verimli blgelerinden birisi olan I¢ Anadolu
kesiminde yer alan Konya ili, ayn1 zamanda {ilkemizin en kurak boélgesi oldugu i¢in tarihin her
doneminde sulama sorununa ¢6ziim aramistir. Bu sorunun ¢6ziimii ig¢in yapilan calismalarin en
kapsamlilarindan birisi de 20. yiizyilin baglarinda hayata gecirilen Konya Ovasi Sulamasi
Projesi’dir. Beysehir goliinden alinan suyun kanallarla Cumra’ya taginmasi c¢aligmalarini igeren
proje, Osmanlinin son donemindeki en dnemli yatirimlarindan birisidir. Dénemine gore iddial1 ve
biiyiik projenin idari yonetim binasi da ayni ilcede olusturulmustur. Proje, bir Alman sirket
tarafindan hayata gegirilirken, yerleske icerisine yine ayni firma tarafindan insa edilen idari bina ve
lojmanlar adeta Almanlarin geleneksel konut anlayisinin temsilcisi olarak insa edilmislerdir. Gerek
tasarim ve gerekse estetik anlayis olarak dikkat ¢ekici yapilar olan ve idari bina, lojmanlar ve atdlye
binasindan meydana gelen yapilar, cephe 6zellikleriyle de birbiriyle uyum igindedirler. Yerleskede
yer alan idari bina ¢at1 kati ile birlikte {i¢ katli olarak inga edilmisken, bagsmiihendis lojmani ¢ati kati
dahil 2 kath olarak yapilmistir. Miithendis lojmanlart ise tek katli olup, tiim lojmanlarda bodrum kat
bulunmaktadir. Ayni zamanda ilgenin en eski yapilart olan bu binalar giiniimiizde de halen
kullanilmaktadir. Bununla beraber bugiine kadar herhangi bir bilimsel ¢alismada konu edilmemistir.
Calisma, bu 6zel yapilarin ilk kez literatiire kazandirilacak olmasi agisindan 6nem arz etmektedir.

Anahtar Kelimeler: Cumra, Alman evleri, Su idaresi.

The Historical Legacy of the Irrigation Administration Settlement
in Cumra

ABSTRACT

Konya province, located in Central Anatolia, one of the most fertile and geographically
favorable regions of Turkey, has historically faced challenges related to irrigation due to its arid
climate. One of the most comprehensive initiatives to address this issue was the Konya Plain
Irrigation Project, implemented in the early 20th century. This project, which involved transporting
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water from Lake Beysehir to Cumra via canals, was among the most significant investments of the
late Ottoman period. The administrative headquarters of this ambitious and large-scale project was
also established in the same district. While the project was carried out by a German company, the
administrative building and lodgings constructed within the project campus reflected the traditional
German architectural approach to residential structures. These buildings, which include an
administrative building, lodgings, and a workshop, are notable for their design and aesthetic
coherence, exhibiting a harmonious facade composition. The administrative building was designed
as a three-story structure with an attic, while the chief engineer’s lodging was built as a two-story
structure with an attic. The engineers’ lodgings are single-story buildings, all of which include a
basement. As the oldest surviving buildings in the district, they remain in use today. However, they
have not yet been the subject of any scholarly research. This study aims to introduce these unique
structures into the academic literature for the first time.
Keywords: Cumra, German houses, Water administration.

1. GIRIS

Ik caglardan itibaren insanlar, su kaynaklarma yakin bolgelerde yerlesim kurarak, suyu
hem igme hem de tarimsal faaliyetler i¢in kullanmislardir. Sulak alanlarin ¢evresinde tarim
yapma arzusu, suya erisimin daha kolay oldugu gdl ve nehir kenarlarinda ilk tarimsal
faaliyetlerin baglamasina neden olmustur. Zamanla, suyun ¢esitli kanallar aracilifiyla
yerlesim birimlerine tasinmasi, tarimsal tiretimde stirdiiriilebilirligi artirmistir (Musmal,
2015, 5.12). Osmanli Devleti’nde genis ve verimli topraklar bulunmasina karsin, tarimsal
faaliyetler bu alanlarin smirl bir kisminda gergeklestiriliyordu. Buna ragmen, devletin
ekonomisi biiyiik ol¢iide gecimlik liretime dayali tarimsal faaliyetlere bagliyd: (Giiran,
1998, s. 67). Osmanli Devleti’nin son dénemlerinde niifusun yaklasik %80’inin tarimla
ugrasiyor olmasi, tarimsal alanlarda sulama sorununun ¢6ziimiinii hayati bir mesele haline
getirmekteydi (Musmal, 2022, s. 10).

Karasal iklimin hiikiim siirdiigii Konya Ovasi’nda yillik ortalama yagis miktarinin yetersiz
olmasi, tarimsal verimliligi sinirlamakta ve zaman zaman kurakliklarin yaganmasina neden
olmaktaydi (Altan, 1940, s. 131). Bu durumun sonucu olarak da Konya Ovasi, Su
kaynaklarina duydugu ihtiya¢ nedeniyle tarih boyunca sulama projelerinin odaginda
olmustur. Bolgenin tarimsal {iretimini maksimize etmek amaciyla sulu tarim ¢aligsmalarina
ilk olarak 1819 yilinda baslanmis, 6zellikle Sultan II. Abdiilhamid déneminde proje ¢esitli
asamalarda ele alinmis ve kanal agma gibi somut adimlar atilmistir (Yilmaz, 2010, s. 5).
Bu siireg, tarihsel olarak insanligin su kaynaklarmi yonetme ve tarimsal verimi artirma
cabasinin bir parcasi olarak degerlendirilmektedir.

Avlonyali Ferit Paga, Konya valiligi gorevini yiiriittiigii donemde bdlgenin imar1 adina
cesitli caligmalar gerceklestirmistir (Tahsin Pasa, 1931, s. 66). 1898 yilinda Konya
valiligine atanan Ferit Paga, gorevine basladiktan sonraki ilk yaz mevsiminde yasanan
kuraklik ve cift¢ilerin karsilastigi zorluklara tanik olmus, bu durumun olumsuz etkilerini
gidermek amaciyla gesitli girisimlerde bulunmustur (Kirmizi, 2014, s. 104). Konya valiligi
sonrasinda II. Abdiilhamid zamaninda Sadrazamlia atanan Ferit Pasa, Istanbul’da da konu
ile ilgisini slirdirmiis ve Konya Ovasi Sulamasi Projesi’nin ihalesini ger¢eklestirmistir
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(Bildirici, 1994, s. 108-109; Turan, 1942, s. 54). Konya ovasini sulama projelerinin en
kapsamlisi olan ve 1907 yilinda ihale edilen bu proje (Yarici, 2010, s. 260), 1913 yilinda
tamamlanmustir (Atam, 2020, s. 459). Proje, Tiirkiye’nin ilk modern ve o devirde diinyanin
en 6nde gelen sulama projelerinden biridir (Y1lmaz, 2010, s. 5). Proje kapsaminda Beysehir
golinden alinan su; iic ana isale hatti, buna bagli kanallar ve taksim merkezleri
(regtilatorler) ile 217 kilometre uzakliktaki Konya Ovasi’na ulagtirilmistir (Bildirici, 1994,
s. 108; Yilmaz, 2010, s. 6).

Konya Ovasi Sulamasi insaati tiim fizibilite ¢aligmalar1 tamamlandiktan sonra ihaleye
cikarilmis ve % 4 tenzilatla Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi’ne 19 Milyon 500 bin
Frank, yani 850 bin Osmanli altim kesif bedeli ile verilmistir (Yilmaz, 2010, s. 5-6).
Sézlesme 10 Kasim 1907 tarihinde Istanbul’da imzalanmustir. Projenin yapimini iistlenen
“Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi” esasen Tiirkiye’de demir yollari insa etmek amaci
ile Alman ve Istanbul’daki is adamlar1 ortakliginda 1889 yilinda kurulmus bir sirkettir.
Sirket hem yazigmalarda ve hem de projelerde Fransizca dil kullanmistir (Mutlu, 2024, s.
571) (Sekil 10). Sirketin Fransizca olan ismi de “Societe du Chemin de Fer Ottoman
d’Anatolie”dir (Bildirici, 1994, s. 112).

Sulama kanallar1 ve sanat yapilar1 da dahil olmak {izere biitiin projeler miiteahhit firma
tarafindan hazirlanmis ve Osmanli Hiikiimeti’'nce onanmistir. Projelerde kullanilan dil
Fransizcadir. Miiteahhit firma is sonunda biitiin projelerin aydinger ve ozalitlerini, caligma
konumuz olan irva ve Iska idaresi yonetim binasinn arsivine birakmstir (Bildirici, 1994,
s. 126). Osmanlinin bir kurumu olan Konya Ovas Irva ve Iska Idaresi, ¢calisma sahasi ve
yapilartyla beraber Cumhuriyet déneminde kurulan Devlet Su Isleri (DSI) Cumra Sube
Miidiirliigii’ne devredilmistir (URL 1).

Sekil 1. Yerleskede bulunan tarihi binalarin alandaki konumlari®

Konya - Karaman Demiryolu Hatti

Cahit Akuzum Caddesi

(@ Tarihi Deger Tagiyan Binalar
@ Guncel ldari Bina
O Diger Yapilar

3 Calisma igerisinde kaynak gdsterilmeyen tiim ¢izim ve fotograflar yazara ait olup, tamami yapinin 2024 yilindaki
durumunu belgelemektedir.
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DSI Cumra Isletme Sefligi yerleskesi icinde projenin idari merkezi olarak kullanilan bu
merkez binasinin disinda, bir adet basmiihendis lojmani, ti¢ adet miithendis lojmani ve bir
adet de atolye binasi olmak tizere alti farkli yap1 yer almaktadir (Sekil 1). 3 adet mithendis
lojmani, ayni plan tipinde insa edilmistir. Gilinlimiizde tescil edilerek koruma altina alinmis
bulunan yapilarin bazi kaynaklarda 1901 yilinda insa edildigi bilgisi bulunsa da (Karpuz,
2009, s. 1595; Durdu, 2011a, s. 376), ¢calismamiz esnasinda bu tarihi veren herhangi bir
bilgi ya da belgeye rastlanmamistir. Bununla beraber, ingaatin yer tesliminin 1 Temmuz
1908 tarihinde, kesin kabuliiniin de 1913 y1ili aralik ayinda yapildigi g6z oniine alindiginda
(Mutlu, 2014, s. 456) en azindan yerleskedeki calismalarin merkezi olan idari binanin bu
tarihten daha 6nce, 20. yiizy1lin baglarinda yapilmis oldugu kesindir.

Sekil 2. Irva ve Iska Projesinin idare ve lojmanlarinin eski fotograflari

O

- 7063721 :
Idare binas1 Idare binas1 ve lojmanlar
Kaynak: URL 2 Kaynak: DSI Cumra Sube Miidiirliigii Arsivi

Yapilarin bulundugu alan, giincel tapu kayitlarina gore, Baraj mahallesi, 241 ada ve 1 nolu
parsel lizerinde yer almaktadir. Yerleske, giiniimiizde 47.770 m?’lik bir alan {izerindedir.
Cumra’nin 1926 yilinda ilge statiisiine kavustugu disiintildiigiinde (Durdu, 2011b, s. 363)
bu yapilarin hemen hemen ¢eyrek ylizyil dncesinde insa edilmis oldugu anlasilmaktadir.
Yerleskenin ilk fotograflarindan anlasildig1 kadariyla alanda 6nce idare ve atdlye binalari,
daha sonra ise lojmanlar inga edilmistir (Sekil 2).

Tiim sulama projesinin maliyeti 19.500.000 frank olarak hesaplanmigken, bu biitceden ne
kadarlik kisminin Irva ve Iska Idaresi yerleskesinde bulunan yapilara ayrildig1 net olarak
belli degildir. Bagbakanlik Osmanli Arsivi’'nde kayitli 12 Sevval 1325 (18 Kasim 1907)
tarihli ve I.TNF. 17/35 sayili belgenin 15. sayfasinda proje biit¢esinin harcamasininin
ongoriildiigl is kalemleri siralanmistir (Musmal, 2022, s. 67). Burada ilgili yapilarin
maliyeti ile ilgili dogrudan bilgi bulunmazken, “Memur ve miistahdemlerin ikametine
mahsus binalar” igine ait ayrilan 150.000 franklik biitge dikkati cekmektedir.

2. YERLESKE ALANINDAKI TARIHI YAPILAR
2.1. idari Bina

Konya Ovas1 irva ve Iska Projesi idari binasi, giiniimiize ulasak eski fotograflardan
anlasildig1 kadariyla merkez ¢alismalar1 kapsaminda insa edilen yapilarin ilk ve en erken
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insa edilen binasidir (URL 2). idari bina, yerleske icindeki tarihi yapilar arasinda kuzeybat:
tarafa konumlandirilmistir (Sekil 1). Kullanilan ¢at1 arasiyla beraber ii¢ katli olarak insa
edilen binada bodrum katta bulunmaktadir. Yapmin kademelerle hareketlendirilen
cepheleri, kullanilan c¢at1 arasin1 kapatan ortii ile birlikte yapiy1 dinamik bir goriintiiye
donistiirmiistiir. Kat yilikseklikleri her katta degiskenlik gdstermektedir. Bodrum katta 2,20
m olan yiikseklik, zemin katta 3,30 m, 1. katta ise 3,50 m olarak alinmistir. Bu degiskenlige
bagh olarak ii¢ kollu ¢eyrek doner merdivenle ¢oziilen diisey sirkiillasyonda merdiven
Olciilerinde her katta degisiklikler s6z konusudur. Cati kat1 kullanim amagh planlandig1 i¢in
egim %120 gibi oldukga fazla tutulmus ve bu sekilde alt katlarda kullanilan tiim hacimlerin
cat1 katinda da ayni1 sekilde kullanilabilir olmasina olanak saglanmistir (Sekil 3).

Idari binamin zemin katina hem kuzeydogu, hem de kuzeybat: cephesinden giris
saglanmaktadir. Her iki merdiven de +2,00 m kotundaki zemin kat dosemesine ulagsmakta
olup, kuzeybatidaki merdivenle dogrudan koridora ulasilirken, kuzeydogudaki merdiven
ise merdiven evine agilarak buradan bir kapi ile ayni koridora baglanmaktadir (Sekil 3).
Yigma sistem kurallarina gore insa edilen yapida bodrum katta dis duvarlar 60-80 cm
arasinda degisen kalinliklarda, i¢ duvarlar ise yaklasik 50 cm kalinliginda insa edilmistir.
Zemin katta dig duvar kalinliklar1 60-70 cm’ye i¢ duvarlar ise 40 cm’ye diistiriilmiistiir. 1.
katta ise dig duvarlar genellikle zemin kat ile ayni tutulurken i¢ duvar kalinliklar1 20-40 cm
arasinda degisen Olciilerde inga edilmistir. Cati kati planinda da 1. kat ile benzer
kalinliklarda duvarlar kullanilmistir. Yapinin dogu kdsesine yerlestirilen ii¢ kollu ¢eyrek
doner merdiven, binadaki diisey sirkiilasyonu saglamaktadir.

Iki farkli sekilde ulasilabilen, giineydogu-kuzeybati dogrultusundaki holiin kuzeydogu
ucunda binaya girisin saglandig1 kapilarindan birisi yer alirken, giineybati ucuna bir mazgal
pencere yapilmak suretiyle holiin aydinlatma sorunu ¢oziilmiistiir. Yaklasik 13,35 m
uzunluga sahip hol, ortaya yakin bir kisimda disler yapilarak iki bolimlii hale getirilmistir
(Sekil 3).

Zemin kat holiiniin giineybati tarafinda dort adet bagimsiz oda bulunmaktadir. Odalarin her
biri koridora agildig1 gibi, ayn1 zamanda i¢ duvarlara agilan kapilarla birbirleriyle de
irtibathl hale getirilmistir. Bu odalardan giineydogu tarafta bulunan iki tanesi, aradaki
tasiyict duvar biiyiik oranda bosaltilarak tek mekana doniistiiriilmiistiir. Hem bitisigindeki
oda da giineybat1 tarafa yaklasik 50 cm tasirilmak suretiyle genisletilmistir. Kosedeki
odalar her iki yone, aradaki odalar ise giineybat1 yonlerine agilan birer adet mazgal pencere
ile aydinlatilmaktadir (Sekil 3).

Holiin kuzeydogu tarafinda, merdiven evi dahil ti¢c mekan yer almaktadir. Merdiven evi,
buraya agilan kapinin giineydogu tarafina agilmig bir mazgal pencere ile aydinlatilmaktadir
(Sekil 5). Merdivenin bitigiginde bulunan ortadaki oda giliniimiizde mutfak olarak
kullanilmaktadir. Kuzeybat: taraftaki, yaklasik 120 cm genisligindeki mekéan ise igten iki
boliime ayrilarak tuvalet ve lavabo olarak diizenlenmistir. Bu boliim kuzeybati yoniine
acilmis bir mazgal pencere ile, mutfak ise kuzeydogu yoniine agilmis bulunan bir adet
mazgal pencere ile aydinlatilmaktadir (Sekil 3).
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Sekil 3. Idare binasinin planlar

1. Kat Plan1

Cat1 Plam

Yapidaki bu mekén diizenlemesi, bodrum ve cati kat1 da dahil olmak {izere her katta ¢ok
kiiglik degisikliklerle tekrar edilmektedir. 20 adet rihtla ulagilan 1. katin merdiven evinde,
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alt kata giris kapisinin izdiiglimiine iist katta pencere yapilmak suretiyle pencere sayisi ikiye
cikartilmistir. Ayni sekilde alt katta dogrudan koridora ulagilan kuzeybati tarafindaki
kapinin oldugu boliim de bu katta pencere olarak diizenlenerek koridorun her iki taraftan
da 151k almasi saglanmistir (Sekil 3).

Duvar kalinligiin degismesine bagli olarak farklilik gosteren kiiciik 6l¢ii degisikliklerinin
haricinde bu kattaki gbze ¢arpan 6nemli farklardan birisi, giineybati taraftaki dort adet
odanin birbirleriyle irtibatlandirilmalarinin alt kata gore farklilik gostermesidir. Alt katta
aradaki duvarin biiylik bir aciklik olarak bosaltilmasiyla tek mekan haline getirilmeye
calisilan iki oda, bu katta tamamen ayrilmis ve birbirlerine bir kapi ile baglanmistir. Holiin
kuzeydogu tarafinda bulunan mekanlarda da zemin kattaki diizenleme aynen korunmustur.
Tiim mekanlarin 1siklandirilmasinda da zemin katta kullanilan pencereler aynen tekrar
ettirilmistir (Sekil 3).

Idare binasinin cat1 katinda da alt kattaki diizenleme biiyiik oranda benzerdir. Bu katta hol
yine giineydogu tarafta bulunan mazgal pencere ile aydinlatilmigken, alt katta, holiin
kuzeybatt ucunda kullanilan pencere g¢at1 katinda kullanilmamistir. Yine bu kata ¢ikan
merdiven evinin 1siklandirilmasinda, altta kullanilan iki adet pencere yerine, bu iki
pencerenin ortasina gelen tek pencere tercih edilmistir (Sekil 3).

Cati1 katinda holiin giineybati tarafina dizilen mekanlarda da konum ve biiytikliik olarak ¢ok
biiylik farklar gozlanmazken cati sisteminden kaynakli zorunluluklar sebebiyle bu
mekanlarin aydinlatmalarinda teknik ve ustalik gerektiren ¢oziimlemelere gidilmistir. Bu
katta ¢atinin egimli yiizeylerinin izdiisiimiinde bulunan mekanlarin dis duvarlart yaklasik
1 m yiikseltilmek suretiyle cat1 arasinda ¢at1 e§imi dolayisiyla sinirlanan yiiksekligin 6niine
gecilmeye calisilmistir. Alt katta her iki yonden pencereler agilmak suretiyle aydinlatilan
kose mekanlar, bu katta gat1 egimi sebebiyle tek cepheden 1s1k almak durumunda kalmgtir.
Bu sebeple giineydogu ve kuzeybati yondeki odalar, duvar izdisiimiinde alin duvarlari
olarak diizenlenerek hem cati kirma-besik ¢at1 kombinasyonuna doniismiis ve hem de cati
alaninda kullanilabilecek alan artirilmistir. Bu duvarlar {izerine daha dar ¢iftli pencereler
yerlestirilmek suretiyle cephe goriiniimlerinde estetik diizenlemeye gidilmistir. Ayni
¢oOzlim, bu yondeki disa tagirilan biiyiik odada da uygulanmstir. Cat1 egiminden dolay1 151k
alabilecegi tek yon olan gilineybat1 yonii kullanim dis1 kalmis olan giineydogu yoniindeki
ikinci odanin 1g1k sorunu ise, ¢ati lizerine, izdiisiime yapilan bir kus evi aydinlatmasi ile
¢ozilmustiir (Sekil 3-4).

Holiin kuzeydogu tarafinda, merdiven evinin disindaki iki mekan bu katta birlestirilerek
genis bir odaya doniistiiriilmiistiir. Merdiven evinin, kuzeydogu cephesinde kalkanduvar
kullanilmak suretiyle cati aras1 yiiksekligi sorunu ¢6ziilmiis ve bu kisim tek pencere ile
aydmlatilma yoluna gidilmistir. Kuzey kdsede bulunan, birlestirilerek genisletilen odanin
151k sorunu ¢at1 egimi sebebiyle cephede ¢oziimlenemedigi i¢in burada da kus evi sistemi
kullanilmak suretiyle 151k sorunu ¢atidan ¢oziilmiistiir (Sekil 3).

Zemin kattan 12 rihtla ulasilan bodrum katta {ist katlara benzer sekilde, bir hol ile birbirine
baglanan alt1 adet birimden meydana gelmektedir. Giineydogu-kuzeybat1 dogrultusundaki
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hol, giineybati tarafina agilmig bir mazgal pencere ile aydinlatilmaktadir. Holiin glineybat1
yoniine siralanmig dort birim igten birbirleriyle kapilarla irtibatlandirilmigken, sadece
ortadaki iki mekanin holden bagimsiz girisi bulunmaktadir. Birbirlerine yakin
genisliklerdeki bu odalardan kuzeybatidaki bagimsiz girisli oda yaklasik 50 cm disariya
dogru genisletilmistir. Bu kanatta kdselerdeki odalar her iki cepheye agilan pencerelerle
aydinlatilirken, aradaki odalar ise giineybatt yone ac¢ilmig birer pencereyle
aydinlatilmaktadir. Kullanilan pencerelerin tamami mazgal pencere seklindedir (Sekil 3).
Holiin kuzeydogu tarafinda, merdiven haricinde iki adet bagimsiz boliim bulunmaktadir.
Kuzeybat1 tarafta bulunan kii¢iik mekan yaklasik 110 cm genisliginde olup, yigma yap1
insa ilkeleri geregince lst katlarda islak hacim olarak kullanilan birimlerin tasiyici
fonksiyonlarini iistlenmek tizere 6l¢iilendirilmistir. Bu mekan kuzeybati tarafina agilmis
bulunan mazgal pencere ile aydinlatilmaktadir. Bu birim ile merdiven arasinda bulunan oda
da diger odalarla benzer Ol¢iilerdedir. Bu oda da kuzeydogu tarafinda bulunan mazgal
pencere ile aydinlatilmaktadir (Sekil 3).

Sekil 4. idare binasinin cephe gériiniisleri

Giineyden Goriiniis Gilineydogu Cephesi
Idari binanin genelinde cepheyi etkileyen pencere diizenlemesi ve catinin yapi iizerindeki
etkisi tiim cephelerde hissedilmektedir. Yapinin kat izdiisiimleri cepheyi cevreleyecek

bicimde profilli silmelerle tiim cepheyi gevreleyecek bigimde vurgulanmistir. Yapinin
subasman seviyesini sinirlayan silmenin alt kismi farkh olgiilerdeki altigen kabayonu
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taglarla, kose kisimlar ise bosajli (suyolu agilmis) prizmatik kesme taglarin bir miktar disari
tagirilarak vurgulanmasi ile Oriilmiistiir. Kose taslarinda, pencere denizlik, sove ve
kemerlerinde andezit, diger kisimlarda ise kirectasi kullanilmak suretiyle bu seviyede bir
kontrast meydana getirilmistir (Sekil 3-4). Bodrum kat pencereleri hem genislik ve hem de
yiikseklik olarak st kat pencerelerinden daha kiigiik tutulmustur.

Bodrum kat pencerelerinin denizlik kismi, yekpare andezit tagindan yapilmigtir. Her iki
taraftaki soveler ise iki par¢adan meydana gelmektedir. Séveler, alt kisimdaki parga sade
goriiniimde iken, {ist bélimde séve ile kemer gecisini saglayan kisimda basik kemere
iizengi noktasi1 olusturacak bicim ve 6l¢iide sekillendirilmistir. 3 parcadan meydana gelen
basik kemer, ortada alt ve liste tasirilarak vurgulanmis kilit taginin her iki tarafindaki bir
cift kemer tas1 ile olusturulmustur (Sekil 5).

Sekil 5. idare Binas1 merdiven ve cepheden detaylar

Merdiven Bodrum kat penceresinden detay ~ Zemin kat penceresinden detay

Binanin subasman {izeri, her kat ve cephede benzer teknikte yapilmistir. Pencere {istleri,
katlar1 sinirlayan profillerle birleserek sonlanmaktadir. Hafif basik kemer formuyla yapilan
iist kisim, disa tagirilmis ve 6l¢ii olarak vurgulanmis kilit ve {izengi taslarinin arasina
yerlestirilen profilli birer kemer tasiyla gecilmistir. Soveler yekpare goriinlimde iken,
parapetin kismi ise alt kismu profillendirilmistir. Pencerenin parapet altinda kalan kismi da
yine pencere ile ayni renk olarak alt kisimdaki kat silmesi ile birlesmektedir.

Yapinin 6zgiin tasariminda girislerin lizerinde sagak bulunmamaktadir. Ancak giiniimiizde
ana giris kapisi olarak kullanilan kuzeydogu giriginin iizrinde muhdes sagak yer almaktadir.
Yapildigs siire¢ igerisinde uzun yillar Konya Ovasi Irva ve Iska Idaresinin idari binasi
olarak hizmet vermis bulunan bina, giiniimiizde Devlet Su Isleri 4. Bolge Konya Ovasi
Sulamasi (KOS) Sube Miidiirliigi tarafindan kamuya ve personele agik misafirhane olarak
kullanilmaktadir.

2.2. Basmiihendis Lojmam

Yerleskedeki tarihi yap1 grubundan giineydogu tarafta bulunan yapi1 bagmiihendis lojmani
olarak projelendirilmistir (Sekil 1). Alandaki tarihi yap1 gruplarindan, miihendis
lojmanlariyla birlikte en ge¢ insa edilen yapilardandir. Yerleskenin erken tarihli
fotografinda (URL 2) idari bina ve atdlye binasi goriinmekteyken ne basmiihendis ne de
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miihendis lojmanlar1 goriinmemektedir. Bu durum, Atdlye binasimin 6zgiin projesinin
iizerinde bulunan 1912 tarihi ile birlikte degerlendirildiginde (Sekil 10), lojmanlarin 1912
yilindan sonraki donemde insa edilmis oldugunu gostermektedir.

Yapi, bodrum, zemin ve cat1 kat1 olmak tizere ii¢ kattan meydana gelmektedir. Konutun
esas kullanim kat1 olan zemin kata kuzeybat1 ve giineybati cephelerinde bulunan iki ayr1
merdivenden ulasilabilmektedir. Bununla beraber konutun esas girisi, giineybati cephede
bulunan giristir (Sekil 6).

Alt1 adet rihttan meydana gelen merdiven araciligiyla ulasilan glineybat1 girisi, tek kollu ve
iki tarafi ceyrek doner olarak diislinlilmiis merdivenin bulundugu merdiven evine
acilmaktadir. Burada bulunan ii¢ adet kapidan giineydogu ve kuzeydogudaki kapilar iki
ayr1 odaya ac¢ilmaktadir. Glineydogudaki oda, yaklagik olarak 3,65 x 2,40 m 6lgiilerindedir.
Odanin giineydogu ve giineybati duvarlarina agilmis olan iki adet pencere bulunmaktadir.
Kuzeydogudaki oda ise yaklasik 4,00 x 4,00 m 6lgiilerinde, kare planli bir mekéndir. Bu
oday1 aydinlatan iki adet mazgal pencere, glineydogu duvarinda yer almaktadir. Yapinin
kuzeydogu cephesi tamamen sagir birakilmigtir.

Zemin katin kuzey kosesinde bulunan odasi daha miistakil bir islev listlenecek 6zellikte
islevlendirilmistir. Bu oda bir taraftan bitisigindeki oda ile arasinda bulunan bir kapi ile
irtibath hale getirilmisken, 6te yandan digsaridan da bagimsiz bir sekilde ulasilabilecek
ozellikte planlanmistir. Merdiven evinde bulunan ii¢linci kapi, merdivenin altindan
yaklagik 1,00 x 1,50 m Olgiilerindeki bir hole agilmaktadir. Aym zamanda yapinin
kuzeybati tarafinda bulunan merdiven ile bagimsiz olarak da ulasilabilen bu holiin
kuzeydogu tarafinda, yaklasik 3,20 x 4,00 m dl¢iilerindeki odaya gegilebilmektedir. Odanin
kuzeybati duvarinda iki adet mazgal pencere yer almaktadir. Holiin giineybat1 tarafinda ise
wc bulunmaktadir. WC’nin kuzeybati duvarina agilmig bir pencere ile havalandirilmasi
saglanmigtir (Sekil 6). Konutun bu boliimiinii olusturan ve bir hol ile bagimsiz olarak
disariya baglantis1 bulunan oda ve 1slak hacim, bu boliimiin konut i¢inde ofis olarak da
kullanilmaya uygun tasarlandigini gostermektedir.

Zemin kat merdiveni ile yapinn iist katin1 meydana getiren cati katina ulasiimaktadir. Ust
katta, cati1 arasinin rahat bir sekilde kullanilabilmesi i¢in eg§im yoniindeki dis duvarlar
yaklasik 1,0 m yiikseltilmistir. Cati, kirma-besik cati kombinasyonu ile tasarlanarak, cati
arasindaki mekanlarin ¢ati egiminden miimkiin oldugunca az etkilenmesi saglanmistir
(Sekil 6).

Cat1 katinda, glineydoguda bulunan oda alt kattaki oda ile hem 6l¢ii ve hem de pencereler
bakimindan aymidir. Alt kattaki hol ve 1slak hacim, tek kat olarak planlanmis oldugu igin
bu katta bu mekanlarin {izeri, ¢at1 olarak yapilmistir*. Bu sebeple alt katta bagimsiz girisi

4 Yapinin 6zgiin halinde bdyle iken, bu kisim sonraki diizenlemelerde iist katta da 1slak hacim olarak diizenlenmistir. Bu
diizenlemenin sonradan yapildigi, zemin ve ¢ati katmi ayiran silmenin burada devam etmemis olmasi, buraya agilan
pencerelerin niteliginin yapinin diger pencereleri ile uyumsuzlugu ve ¢at1 diizenlemesinde goriilen zorlama ¢6ziimlemeden
de agikca anlasilmaktadir (Sekil 7). Calismamizda, yapinin 6zgiin niteligi dikkate alinmis, yapimin 6zgiiniinde bulunmayan
bu kisimlar degerlendirilmeye alimmamustir.
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de bulunan kuzeydeki odaya ulagim sorunu, dogu kosedeki oda ile aralarina agilan bir kapi
ile ¢oziilmistiir. Kuzeybati ve giineydogu yonden oda cephesini olusturan kalkan
duvarlarin yiiksekligi dolayisiyla her iki odanin da disariya bakan cephelerine agilan birer
pencere ile odalardaki 1s1k sorunu ¢oziilmiistiir.

Sekil 6. Bagmiihendis lojmani planlar

Bodrum Kat Plani Zemin Kat Planm
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Cati Kat1 Plani Cati Plani
Zemin katta bulunan merdiven yardimiyla yapinin bodrum katina ulagilmaktadir. Yigma
yap1 inga kurallar1 geregi bodrum katta i¢ duvarlarda kalinlik 50 cm olarak alimustir.
Bodrum katta 1slak hacimlerin izdiigtimiinde bulunan kisim dolgu olarak gec¢ilmistir. Giiney
kosede bulunan oda, bodrum katta giiniimiizde kiler olarak degerlendirilmistir. Kuzeydogu
yonde bulunan iki odanin ise glinlimiizde bir tanesi mutfak olarak kullanilmaktayken diger
oda ise yikanma yeri (banyo) olarak degerlendirilmektedir (Sekil 6).
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Basmiihendis lojmaninin cephe oOzellikleri, alandaki diger tarihi yapilarla oOrtiisecek
niteliktedir. Idari binada oldugu gibi basmiihendis lojmaninda da subasman kotuna kadar
olan bolim altigen kabayonu taslarla, kose kisimlar ise bosajli (suyolu agilmig) prizmatik
kesme taslarin bir miktar disar1 tagirilarak vurgulanmasi ile oriilmiistiir. Kose taglarn ve
pencere denizlik, sdve ve kemerleri bordo renge boyanmustir. Pencerelerde kullanilan
teknik ve bicim de idari bina pencereleriyle ayni sekildedir. Bodrum ve zemin kati ayiran
hatta herhangi bir kat silmesi kullanilmamisken, zemin kat ile ¢at1 katin1 ayiran kat hizasi
basit profilli bir silme ile vurgulanmustir (Sekil 7).

Yapinin her iki girisinde de 6zgiin sagak bulunmamaktadir. Ancak giiniimiizde gilineybati
giris niteliksiz bir camekan ile kapatilmis, kuzeybat1 giris ise iizeri sagakli ve yine niteliksiz
ahsap bolme ile riizgarlik olarak diizenlenmistir. Genis sagakli ¢atinin tizeri marsilya tipi
kiremit ile kaplidir. Yap1 giiniimiizde Devlet Su isleri 4. Bolge Konya Ovasi Sulamasi
(KOS) Sube Midiirliigii tarafindan yapildigi donemdeki tahsis durumunda oldugu gibi
basmiihendis lojmani olarak kullanilmaya devam etmektedir.

Sekil 7. Bagmiihendis lojmani cephe goriiniisleri

- -

Giineybat1 cephesi Kuzeydogu cephesi
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2.3. Miihendis Lojmanlar

Yerleskede idari bina ile bagsmiihendis lojmaninin arasina insa edilmis ii¢ adet miihendis
lojmani bulunmaktadir (Sekil 1). Miihendis lojmanlari, bagsmiihendis lojmani ile birlikte
1912 yilindan sonraki donemde insa edilmis olmas1 kuvvetle muhtemeldir.

Her ti¢iide ayn1 plan tipine sahip miihendis lojmanlari, diger yapilar gibi giiniimiizde hizmet
vermeye devam etmektedir. Miihendis lojmanlarinin da esas kullanim alanlar1 zemin ve
bodrum katlaridir. Bu yapilarda ¢ati aralar1 kullanim alani olarak degerlendirilmemistir.

Yapilara giris, giineybati cepheden saglanmaktadir. Bu cephede bulunan dokuz rihtli bir
merdivenle zemin kata ulasilirken, yine ayni cephede bulunan algak bir kapi ile yapinin
bodrum katina bagimsiz giris yapilabilmektedir. Ayrica, bodrum katta, dogu kosede
bulunan ve mutfak olarak kullanilan mekanda bulunan bir i¢ merdiven ile zemin kat ile
bodrum katin birbiriyle baglantis1 saglanmistir (Sekil 8).

Sekil 8. Miihendis lojmanlar1 planlari
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Giineybatida bulunan merdivenle ulagilan kapi, antreye agilmaktadir. Antrenin giineydogu
tarafinda 2,80 x 2,80 m olgiilerinde, kare planli bir oda yer almaktadir. Odanin giineybati
ve giineydogu duvarlarindan disariya acilan pencereler, mazgal pencere olarak
diizenlenmistir. Bu odanin hemen bitisiginde bulunan bir merdiven, zemin kat ile bodrum
katin irtibatin1 saglamaktadir. Antrenin kuzeybati tarafinda ise 1slak hacimler yer
almaktadir. Bu boliimde giris kapisi tarafina wc konumlandirilmisken, hemen yaninda ise
banyo yer almaktadir (Sekil 8). Yapinin kuzeydogu tarafinda, kapilari dogrudan antreye
acilan iki adet oda yer almaktadir. Bu odalardan giineydogu tarafta bulunan yaklasik 4,00
x 4,50 m dlgiilerindedir. Odayi, giineydogu ve kuzeydogu duvarlarina agilmis bulunan iki
adet mazgal pencere aydinlatmaktadir. Kuzey kosedeki oda ise bu odaya gore daha kiigiik
olup, yaklasik 3,50 x 4,0 m olgiilerindedir. Bu oda da kuzeydogu ve kuzeybati duvarlarina
acilmis iki adet mazgal pencere yardimiyla aydinlatilmistir (Sekil 8).

Binanin bodrum katina giineydogu taraftaki iki odanin arasinda bulunan merdivenin yani
sira, giineybati cephede bulunan bagimsiz kapi ile dogrudan da ulasilabilmektedir. Antreye
acilan ti¢ kapi, li¢ ayr1 bagimsiz boliime ulagmay1 saglamaktadir. Bodrum katta bulunan
duvarlarin tamami 50 cm kalinliga sahiptir. Giiney kosedeki oda, iist katta oldugu gibi
giineydogu ve gilineybati duvarlarina acgilmis bulunan mazgal pencerelerle
aydinlatilmaktadir. Antrenin kuzeydogu tarafinda yanyana bulunan iki kapidan da iki ayr
odaya ulagilmaktadir. Bunlardan kuzey kosede yer alan odanin iginden iist katta bulunan
1slak hacimlerin izdiisiimiinde bulunan mekan baglantili hale getirilmis ve bu kiigiik mekan
Kiler, depo vs. olarak kullanilacak bigimde degerlendirilmistir. Bu odanin aydinlatmas, st
kattaki izdiistimiinde bulunan odada oldugu gibi kuzeydogu ve kuzeybati duvarlarina
acilmis mazgal pencerelerle saglanmistir. Bodrum katin dogu kosesinde bulunan oda,
mutfak olarak kullanilmaktadir. Hem bu katta ve hem de iist katta yapinin en genis odasi
olarak dikkati ¢eken bu mekan, iist katin izdislimiine yerlestirilmis, kuzeydogu ve
giineydogu duvarlarina yerlestirilmis mazgal pencerelerle aydinlatilmaktadir. Bu mekénin
giineybat1 tarafinda bulunan bir kapi ile ulagilan merdivenle bu katin zemin katla baglantisi
saglanmustir (Sekil 8-9).

Miihendis lojmanlari, cephe diizenlemesi olarak yerleskede bulunan diger binalarla tam bir
uyum i¢indedir. Bu yapilar gerek idari bina ve gerekse basmiihendis lojmani ile benzer
Ozellikler gostermesinin yani sira bazi 6nemli farklar da bulundurmaktadir. Miihendis
lojmanlarinin subasman seviyesine kadar olan boliimii, idari bina ve bagmiihendis lojmant1
ile ayn1 tarzda, altigen kesme taslarla; kose kisimlar ise bosajli (suyolu agilmis) prizmatik
kesme taslarin bir miktar disar1 tagirilarak vurgulanmasi ile oriilmistiir. Kose taslari ve
pencere denizlik, séve ve kemerleri bordo renge boyanmistir (Sekil 10).

Miihendis lojmanlarmin bodrum kat pencereleri, idari bina ve bagmiihendis lojmaninin
bodrum kat pencereleriyle ayni teknikte yapilmistir. Ancak iist kat pencerelerinde tamamen
farkl1 bir teknik kullanilmistir. Ust katta (zemin katta) pencereler yine basik kemerli olarak
yapilmigken, bu ii¢ grup yapida kemer, tag malzeme yerine tugladan yapilmistir. Bodrum
ve zemin kati aywran kat silmesi mevcutken, tek katli yapida ist kotta kat silmesi
bulunmamasi sebebiyle {ist kottaki kat silmesi uyumunu ortaya koyabilmek igin
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pencerelerin iist kisimlarina yakin bir boliimlerinden tiim cepheyi ¢evreleyecek sekilde iki
sira tugladan oriilen bir silme, tiim yapiy1 dolanarak yapiya hareketlilik kazandirmaktadir.

Sekil 9. Miihendis lojmanlarinin i¢ mekanindan goriiniimler

Zemin katta yer alan Zemin kat odasinda tavan Mutfaktan 1. kata ¢ikis
odadan goriiniis kaplamasi merdiveni

Sekil 10. Miihendis lojmanlar1 cephe goriiniisleri

e _‘
- -

Kuzeyden goriiniis Dogudan goriiniis
Yapilarin ¢atilarinda ii¢gen alinlikla sonlanan cephelerde sagak mesafesi uzun tutularak bu

bolimde yapilan uygulama ile cephelere hareketlilik kazandirilmistir. Miihendis
lojmanlarinin cephelerinin en dikkat ¢eken yani, o donemde Osmanli mimarisinde pek

78



Mehmet Mutlu

rastlanmayan cikintili sagaklar1 ve alin siislemeleridir. Bu amagla her iki tarafta sagak
seviyesinde ciftli elibogriinde seklindeki ahsap konsol elemanlari tarafindan desteklenen
cikmanin tist ve her iki yanda bulunan alt koseleri 1zgara seklinde kapatilmistir. Orta kisim
ise eliptik bir ahsap parca ile sinirlandirilarak estetik bir goriiniim elde edilmistir. Bu
uygulamanin yapildigi her cephede bu diizenlemenin orta kisminda, c¢ati arasini
aydinlatmak amaciyla elips formlu pencereler kullanilmistir.

Miihendis lojmanlar1 giiniimiizde Devlet Su Isleri 4. Blge Konya Ovast Sulamas1 (KOS)
Sube Miidiirliigii tarafindan personel lojmani olarak kullanilmaktadir.

2.4. Atolye Binasi

Yerleskede, kuzeydogu tarafta bulunan tek katli ve uzunca yapi, atolye binasi olarak insa
edilmistir (Sekil 1). Yapinin niteligi ve insa amaci hakkinda farkli séylemler bulunsa da
giiniimiizde isletmenin arsivinde bulunan 6zgiin projesine gore (Sekil 10) bu yapinin atolye
binasi olarak projelendirilmis oldugu kesindir. Yerleskenin eski fotograflarinda da
goriildiigii lizere, alanda ilk insa edilen iki yapidan (ilki idari binadir) birisi bu atdlye
binasidir (Sekil 2).

Yapi, distan disa yaklasik olarak 18,15 x 7,65 m o6l¢iilerindedir. Yapinin duvarlar1 45 cm
kalinligindadir. Yap1 giiniimiizde tek yap1 durumundadir. Ancak 6zgiin planinda birbiriyle
irtibati bulunmayan iki ayr1 bagimsiz bolime sahip bir yapi olarak diizenlendigi
goriilmektedir. Ozgiin projesine gore kuzeybati kanatta yer alan mekana giineybati
duvarinda bulunan; giineydogu kanatta yer alan mekéna da giineydogu cephede bulunan
bir kapi ile girilmektedir (Sekil 10).

Sekil 10. 1912 tarihli orijinal projeden kapak sayfasi, plan ve cephe goriiniisii
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Gilinimiizdeki durumunda, aradaki duvarin kaldirilmasiyla tek birime doniistiirilmastiir
(Sekil 11). Yapinin ortii sisteminde de zaman icinde onemli degisiklikler yapildigi
anlasilmaktadir. Orijinal projesine gore yapida tavan dosemesi bulunmay1p dogrudan besik
catr ile Ortiilmiis durumdayken, mevcut durumunda ise tavanin betonarme ddosemeyle
gecildigi ve iizerine de sarkan sagakli besik cati yapildigi goriilmektedir. i¢ boliimde
yapilan diizenlemeler ve kap1 ve pencerelerde orijinal projeye gore yapilmis olan koklii
degisiklikler, yapinin muhtemelen asil islevini tamamladiktan sonra, ihtiyaclar
dogrultusunda yeniden diizenlemeden gecirildigini gostermektedir.

Yapinin her iki bagimsiz boliimii de icteki duvarin kaldirilmasiyla birlestirildikten sonra
bina, iki girise sahip bir yap1 haline gelmistir. Bu giriglerden ilki glineybati cephesindedir.
Bu cephede orta kisimda bulunan kapinin her iki tarafina simetrik vaziyette {iger adet
pencere yerlestirilmistir. Yapinin kuzeydogu cephesi tamamen sagir birakilmisken,
kuzeybati cephesinde alt boliimde iki adet standart pencerenin yanisira, iist boliimde besik
catinin kalkan duvarina agilmig daha kiigiik 6l¢ekli bir pencere daha bulunmaktadir (11-
13).

Sekil 11. Atdlye binasinin mevcut plani

Kuzeydogu ve kuzeybati cephelerinde bulunan pencereler parapet, sove ve kemer olarak
degerlendirildiginde, orjinalinde daha biiyiik 6l¢iideyken, mevcutta pencere bosluklarinin
alt boltimleri belli bir yiikseklige kadar oriilmek suretiyle iist boliimde iki kanatli kiiglik
Olciide bir pencere olarak yeniden diizenlendigi anlasilmaktadir (Sekil 12).

Yapmin giineydogu cephesinin iist bolimiinde de kuzeybati cephesindekiyle benzer
bicimde bir tepe penceresi bulunmaktadir. Alt kisimda ise kuzeydogu tarafta, kapi
yiiksekliginde, i¢i duvar Oriilerek kapatilmig lento ve sove ile sinirlandirilmis kisim,
buranin da bir zamanlar kap1 olarak kullanildigin1 gostermektedir. Bu kapinin, atdlyeye
malzeme giris ¢ikisina elverisli 6l¢iide disiiniildiigii anlasilmaktadir (Sekil 13).
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Sekil 12. Atdlye binasi i¢ mekan ve cepheden goriiniimler

Pencerelerden detay Atolye i¢ mekani goriiniimii

Glnlimiizde yapiya girisler bu cepheden saglanmaktadir. Bu kisimda yapilmig olan muhdes
camekanl bolme ile riizgarlik olusturulmus ve buradaki kapi ile binaya giris saglanmistir.
Ozgiin planinda bu kisim, 130 ¢cm genisliginde bir kap: olarak tasarlandig1 goriiliirken,
yapinin kapi ve pencerelerinde goriilen lento ve sove vurgularinin bu kisimda
bulunmamasi, kapimin 6zgiin niteliginin degistirilmis olma ihtimalini gii¢lendirmektedir
(Sekil 10-13).

Sekil 13. Atodlye binasi cephe goriiniimleri

A

Kuzeyden goriiniis Giineyden goriiniis
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Atolye binasinin kuzeybati mekani, orinal projesinde 9,30 m uzunluga sahipken
giiniimiizde betonarme bir kirisle ayrilmig olan kismin uzunlugu 9,50 m’dir. Buradan da
yapinin her iki boliimiinii ayiran duvarin kaldirilarak, betonarme tavan insa edildigi donem,
bu boliimiin kiris olarak gecildigi anlagilmaktadir. Kiris, ortada kisminda betonarme bir
kolonla desteklenmistir. Yeni diizenlemede bina, giineydogu tarafindan yaklasik 4,80 m
uzaklikta bir duvar ile boliinerek bu kisma wc ve duslardan miitesekkil 1slak hacimler
olusturulmustur.

Catis1 marsilya tipi kiremitle kaplanmig olan yapi, giliniimiizde spor salonu olarak
degerlendirilmektedir.

3. Degerlendirme ve Sonug

Osmanli Imparatorlugu’nun son déneminde gerceklestirilen en bilyilk ve en &nemli
projelerden biri olan Konya Ovasi Irva ve Iska Projesi, dénemin teknolojik ve ekonomik
olanaklar1 ¢ercevesinde kapsamli bir altyapr yatirnmi olarak degerlendirilmektedir. Bu
proje, ozellikle tarimsal verimliligi artirmak amaciyla sulama sistemlerinin insa edilmesini
hedeflemistir. Bununla birlikte, projenin etkin bir sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in yalnizca
sulama sistemleriyle sinirli kalinmamis, idari ve teknik personelin koordinasyonunu
saglayacak idare binalari, lojmanlar ve atolyeler gibi destekleyici yapilar da projeye entegre
edilerek inga edilmistir. Bu yapilar, yalnizca projenin bagarili bir sekilde yiiriitiilmesine
katki saglamakla kalmamis, ayn1 zamanda bdlgedeki tarimsal ve ekonomik faaliyetlerin
stirekliligini temin eden idari merkezler olarak da fonksiyon gérmiistiir.

Giliniimiizde hala kullanimda olan bu yapilar, tarihsel ve kiiltiirel miras agisindan 6nemli
birer belge niteligindedir. Konya Ovast Irva ve Iska Projesi, yalmzca sulama altyapisinin
modernizasyonuna katki sunmakla kalmamis, ayni zamanda bolgenin sosyo-ekonomik
gelisimine de onemli katkilar saglamig ve Osmanli tarim politikalarinin somut bir 6rnegi
olarak tarih sahnesindeki yerini almistir.

Osmanli Imparatorlugu’nun tarimsal altyapty1 modernize etme amaciyla hayata gecirdigi
bu projeye ait yapilarin tamami1 Almanlar tarafindan insa edilmistir. Calismamiza konu
olan yerleskedeki yapilar, neo-klasik ve “heimatstil” olarak bilinen Alman yerel mimari
tarzinin bir kombinasyonu ile inga edilmistir. Dolayisiyla, bu yapilar ilgenin en eski
yapilarindan biri olmanin yam sira, 19. ylizy1l geleneksel Alman konut mimarisinin
bolgedeki temsilcileridir (Bozkurt, 2012, s. 365).

Konya 6zelinde degerlendirilen bu yapilar, Anadolu’nun farkli bolgelerinde de benzer
orneklerle temsil edilmektedir. Bagdat ve Hicaz Demiryolu projeleri kapsamida Osmanli-
Alman is birligi sonucu, Alman miihendis ve isgileri i¢in insa edilen lojmanlar, Konya’daki
yapilarla benzerlik gostermektedir. Bauhaus Oncesi mimari anlayigin etkisiyle kirma
catilar, tugla-tas kombinasyonlu cepheler ve ahsap detaylar bu yapilarin ortak mimari
unsurlar1 arasinda yer almaktadir. 1892-1920 yillar1 arasinda insa edilen Ankara Gari
lojmanlar1 (Sunay, 2020, s. 741-763), Eskisehir Istasyonu lojmanlar1 (tugla cepheli ve
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yiiksek tavanli), Usak (Giirsoy, 2016), Adana ve Mersin (Akpolat, 2004, s. 77-93) lojman
yapilari, bu mimari ekoliin Anadolu’daki 6nemli temsilcileridir.

Konya Ovasi Irva ve Iska idaresi yerleskesinde yer alan Miihendis Lojmanlari, Konya il
merkezinde ayn1 donemde Almanlar tarafindan insa edilen Konya Istasyon yerleskesi
lojmanlar1 (No: 37 ve No: 40) ile benzer mimari unsurlar tagimaktadir. 20. yiizyilin ilk
ceyregine tarihlenen bu yapilar, birebir ayni1 planlama anlayisini takip etmese de cephe
diizenlemeleri agisindan carpici benzerlikler gostermektedir. Ozellikle ahsap payandalarla
taginan sagaklarin tepe noktasinda kemerle sonlandigi detaylar, Konya Envanteri’nde
(2010, s. 561) ve diger akademik kaynaklarda belirtilmistir (Erdogan, 2005, s. 132-137).

Bu yapilar, inga edildikleri tarihten giiniimuze kadar kesintisiz hizmet vermeye devam
etmektedir. Ancak, giiniimiizdeki degisen konfor standartlarina uyum saglamakta giigliik
cekmektedirler. Yapilarda zamanla kap1 ve pencere dogrultusunda niteliksiz miidahaleler
gerceklesmis, 6zellikle 1slak hacimlerde belirgin degisiklikler meydana gelmistir. Buna ek
olarak, binalarin giriglerine eklenen riizgarliklar ve sagaklar, orijinal mimari dokuyu
bozarak yapilarin estetik biitiinliigiinii olumsuz etkilemektedir. Bununla birlikte, yapilarin
100 yildan uzun siire boyunca korunarak giiniimiize ulasabilmesi, biiylik 6l¢lidé resmi
kurumlar tarafindan kullanilmasina baglanabilir. Ancak, bu yapilarin ihtiyag duydugu
restorasyon ¢aligmalari i¢in finansal kaynak bulma konusundaki sorunlar, siirecin en biiyiik
engellerinden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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