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ABSTRACT

The "Development Road” project, envisioned as a comprehensive infrastructure initiative,
aims to connect Irag's Al Faw Port in the Basra Gulf with Turkiye and subsequently Europe
through a combined rail and highway corridor. This large-scale project seeks to enhance
regional trade, promote economic development, and reduce transportation costs. By mod-
ernizing Irag's outdated railway systems and establishing efficient transit routes, the initia-
tive positions Iraqg as a critical transit hub linking Asia, Europe, and the Middle East. Fur-
thermore, the integration of communication infrastructures along the corridor is expected
to strengthen regional connectivity, support digital transformation, and advance Turkiye's
ambition to become a data center and digital hub. This article examines the geopolitical,
economic, and technological dimensions of the Development Road Project, highlighting its
potential to foster regional cooperation and economic stability while addressing security
challenges.
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“KALKINMA YOLU”
VE HABERLESMEYE ETKISi

OMER FATIH SAYAN

0z

“Kalkinma Yolu" projesi, Basra Korfezi'ndeki Al Faw Limani’'ni Turkiye'ye ve
ardindan Avrupa'ya baglayan demiryolu ve otoyol koridorundan olusan kapsamli
bir altyapi girisimi olarak tasarlanmistir. Bu buyuk olcekli proje, bolgesel ticareti
artirmayi, ekonomik kalkinmayi tesvik etmeyi ve ulasim maliyetlerini dustrmeyi
amagclamaktadir. Irak’in eski demiryolu sistemlerini modernize ederek ve verimli
transit rotalar olusturarak Asya, Avrupa ve Orta Dogu'yu birbirine baglayan
kritik bir transit merkezi olarak konumlanmasini hedeflemektedir. Ayrica,
koridor boyunca haberlesme altyapilarinin entegrasyonu, bolgesel baglantiyi
guglendirecek, dijital donusumu destekleyecek ve Turkiye'nin veri merkezi ve
dijital merkez olma hedeflerine katki saglayacaktir. Bu makale, Kalkinma Yolu
projesinin jeopolitik, ekonomik ve teknolojik boyutlarini inceleyerek bolgesel is
birligini ve ekonomik istikrari gelistirme potansiyelini vurgulamakta, glvenlik
zorluklarina yonelik cozum onerileri sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kalkinma Yolu Projesi, Bolgesel Ticaret Entegrasyonu,
Basra Korfezi, Elektronik Haberlesme Altyapisi, Demiryolu ve Karayolu Aglar,
Enerji Guvenligi

JEL Siniflandirmasi: A10, F59, 010.
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1. Giris

Topraklarinin bir kismi Avrupa’da bir kismi Asya'da yer alan Ulkemizin, As-
ya'dan Avrupa'ya, Akdeniz'den Karadeniz'e dogru olan uluslararasi gegis guzer-
gahlarina, Kafkaslar ve Orta Dogu'ya olan yakinligi onemli bir jeopolitik avan-
tajdir. Yakin bolgemizdeki Ulkelerin petrol basta olmak Uzere drettikleri mal
ve hammaddeleri dinya pazarlarina tasimak icin kullandiklari hava, kara ve
su yollarinin onemli bir kismi bir sekilde Ulkemiz kara veya deniz alanlarindan
veya yakinlarindan ge¢cmektedir.

Dlnya mal tasimaciliginin % 901 halen deniz ve okyanuslar yolu ile yapil-
makta olup en islek bes su yolu gecisinden ikisi olan HurmUuz Bogazi ve Suveys
Kanali Ulkemize oldukca yakin bir cografyada bulunmaktadir (Feingold ve Willi-
ge, 2024). Bu iki 6nemli su yolu zaman zaman asiri yogunluk, kazalarin getirdigi
tikanikliklar ve guvenlik endiseleri ile anilabilmektedir.

Bu nedenle ulkeler, su yollarina alternatif ve daha guvenli karasal gecis
guzergah projeleri icin bir araya gelmektedir. Bunlardan biri de Ulkemizin de
icinde bulundugu Kalkinma Yolu (Development Road) Projesi‘dir.

Irak’'in Basra Korfezi'ndeki Al Faw Limani'ndan baslayarak ulkeyi boydan
boya gecmesi ve Turkiye'ye ulasmasi hedeflenen bu ulasim koridoru hem kara-
yolu ve hem de demiryolunu igerecek bir proje olarak tasarlanmaktadir. Bas-
ra Korfezi'ni ve bu bolgeye yakin olan ulkeleri Turkiye'ye ve Turkiye Uzerin-
den Avrupa'ya baglayacak olan Kalkinma Yolu'nun haberlesme altyapilari igin
de kullanilmasli halinde tuim bolge Ulkeleri onemli bir alternatif yurt disi gikis
baglantisina sahip olurken ulkemiz veri merkezi ve altyapilarin birlestigi bir hub
olma yolunda onemli bir mesafe kat edecektir.

2. Irak Ekonomisi ve Turkiye ile
Ticaret Hacmine Genel Bir Bakis

455 milyon nlfuslu, ortalama medyan yasl 22,4 olan ve 438 bin km? alana
yayilan Irak, sadece 58 km kiyi seridine sahip bir Orta Dogu Ulkesidir (World Bank
Group, 2024) (CIA, The World Factbook, 2024). 2023 yili itibariyla nominal gayri-
safi yurtici hasilasi (GSYIH) 250,8 milyar dolar olan Irak’in kisi basina dusen geliri
5.512 dolar olup Birlesmis Milletlerin yayimladigi 2022 Insani Gelismislik Endek-
si'nde 128'inci sirada’ yer almaktadir (UNDP, 2024).

2023 yilinda Irak'in reel GSYiH'si % -2,9 daralmis olup (World Bank Group,
2024) Uluslararasi Para Fonu, Irak ekonomisinin 2024 yilinda % 1,4 blylyecegini
tahmin etmektedir (Internationally Monetary Fund , 2024). Enflasyon orani % 4
olarak tahmin edilmektedir. 2022 yili itibariyla 200 milyar dolara yakin ticaret
hacmi vardir. 2022 yilinda 127 milyar dolarlik ihracatinin blytk kismini petrol
ve dogalgaz olusturmus, baslica ihracat partnerleri ise; % 32 ile Hindistan, %
28 ile Cin, % 8 ile ABD, % 7 ile Guney Kore ve % 5 ile Yunanistan'dir. Ayni yil

1 Tirkiye 45'inci siradadir.
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69,2 milyar dolarlik ithalat yapan Irak'in en onemli ithalat partnerleri ise; % 32
Birlesik Arap Emirlikleri, % 21 Cin, % 20 Turkiye, % 4 Hindistan ve % 2 Guney
Kore'dir. Turkiye'nin, Irak'a ihracati 13,7 milyar dolar ithalati ise, 1,4 milyar dolar
diizeyinde gerceklesmistir (Turkiye ihracatcilar Meclisi, 2023). Ayrica 2023 yil
sonu itibariyla Ulkemiz tarafindan Irak’ta gerceklestirilen toplam muteahhitlik
proje bedeli ise, 34,3 milyar dolardir (Tirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanlig,
2024).

Irak, dunyanin petrole en bagimli Ulkelerinden biridir. Son on yilda petrol ge-
lirleri, ihracatin % 99'undan fazlasini, hikdmet butgesinin % 85'ini ve Gayrisafi
Yurtici Hasilanin % 42'sini olusturmustur (World Bank Group, 2024). OPEC Uyesi
olan Irak'in (tespit edilmis) petrol rezervi 145 milyar varildir. Irak rezerv itiba-
riyla Venezuela, Suudi Arabistan ve iran’in ardindan OPEC Uyesi 4. biyiik petrol
tlkesidir. Basra, Ceyhan ve Urdiin Uzerinden ihracatini yapmaktadir. 2022 yili
haziran ay! itibariyla ihracati 3,3 milyon varil/gundur (Ticaret Bakanligi Ulusla-
rarasi Anlasmalar ve Avrupa Birligi Genel Mdirligu, 2024). Uluslararasi petrol
fiyatindaki artis veya disusler, ekonomik gelirini dogrudan etkilemektedir. Ote
yandan, gegmis donemlerde uzun sdreli uygulanan ekonomik ambargolar ve i¢
guvenlik sorunlari Irak’'in kiresel ekonomiyle butunlesmesini guglestirmistir.

3. Kalkinma Yolu Projesi

Tum dUnyada ticaret ve insan hareketliligini kolaylastirmak ve devletler
arasindaki ekonomik, siyasal ve toplumsal/kilturel etkilesimleri artirarak Ku-
resel baris ve refaha katki saglamak egilimi guclenirken (bu dogrultuda Cin'in
Kusak Yol Inisiyatifi, Avrupa Birligi'nin Kiiresel Gecit Projesi ve ABD'nin des-
tekledigi Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru/IMEC en bilinenler-
dir) Turkiye de bu trendin disinda kalmamakta ve ozellikle kiresel ekonomik
projelerle kendi bolgesinde uyumlu isleyecek bolgesel projeler gelistirmekte-
dir. Bu baglamda, Cumhurbaskani Sayin Recep Tayyip Erdogan’in 2024 Nisan
ayindaki Irak (Bagdat) ziyaretinde atilan imzalarla resmi olarak ilan edilen ve
muhtemel glzergahi Sekil 1'de yer alan Kalkinma Yolu Projesi, Ankara'nin stra-
tejik hedeflerinin anlasilmasi acisindan son derece 6nemlidir (Ormeci, 2024).

Proje, Turkiye ve lIrak arasinda hayata gecirilmesi planlanan, iki Ulkeyi
demiryolu, karayolu ve denizyolu ile birbirine baglayacak buyuk olcekli bir
altyapi projesidir. Bu proje, Basra Korfezi'ndeki Al Faw Limani'ndan baslayarak
Turkiye'nin Mersin Limani'na kadar uzanan yaklasik 1200 kilometrelik bir ulagim
koridoru olusturmayi hedeflemektedir. Proje Irak’i, Asya ve Avrupa arasinda bir
transit merkezi olarak konumlandirarak ticaret surelerini kisaltmayl ve daha
verimli bir ticaret rotasi olusturmayl amaglamaktadir. Projenin ingilizce ismi
de "Development Road” veya “Irag Development Road” olarak duyurulmustur.

Buyuk Al Faw Limani, Orta Dogu'nun en buyuk limani olma potansiyeline sa-
hiptir ve 2025 yilina kadar tamamlanmasi ongorulmektedir. Irak’tan Turkiye'ye
karayolu ve demiryolu ile bu kapsamda insa edilecek liman ve sehirleri iceren
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Kalkinma Yolu Projesi strdurulebilir bir petrol disi ekonominin temeli olarak
nitelendiriliyor. Uzun yillar stren savas ve krizlerin ardindan ekonomisini du-
zeltmeye calisan Irak, gineydeki Al Faw Limani'ndan Turkiye sinirina kadar uza-
tilmasi planlanan ulagim ag ile Basra'yi Turkiye'ye dolayisiyla Asya'yl Avrupa'ya
ve Korfez'i, Turkiye'ye baglayacaktir (Ozcubukgu, 2024).

Projenin temelleri, 2005 yilina kadar uzanmaktadir. Baslangicta, Basra Kor-
fezi'nden baslayarak Irak’in onemli sehirlerini ve Turkiye'yi birbirine baglayacak
bir ulasim koridoru olarak tasarlanmistir. Projenin ana amaci, bolgedeki tlke-
ler arasindaki ticareti artirmak, ekonomik kalkinmayi hizlandirmak ve bolge-
sel istikrari glglendirmektir. Proje, uzun yillar boyunca planlama ve hazirlik
asamalarinda kaldi. Ancak son yillarda, ozellikle Turkiye'nin bolgedeki aktif dis
politikasi sayesinde proje hiz kazanmistir.

2024 yili nisan ayinda Sayin Cumhurbaskanimiz Recep Tayyip Erdogan ve Irak
Basbakani Sudani’'nin himayesinde Irak, Turkiye, Katar ve BAE arasinda Kalkinma
Yolu Projesi'nde is birligine iliskin 4'lU mutabakat zapti imzalanmistir. Bahse konu
proje ile 1176 kilometre uzunlugunda, yuksek hizli yuk ve yolcu tasimasina uygun
demiryolu ve 1190 kilometre uzunlugunda otoyol insasl ongorulmekte olup Kal-
kinma Yolu Projesi ile Korfez Bolgesi ile Avrupa arasindaki tasimacilikta ticaret,
gumruk, vize ve transit gecis islemlerinin kolaylastirilmasi hedeflenmektedir.

Projenin yatirm butcesi yaklasik 17 milyar dolar civarinda olup 2028, 2033
ve 2050 olmak Uzere ¢ asamada tamamlanmasi planlanmaktadir (Ticaret Ba-
kanligi Ticaret Arastirmalari ve Risk Dederlendirme Genel MUdirliugu, 2024).

Projeden asagidaki beklentiler bulunmaktadir:

1. Ticaret Hacmini Artirmak: Proje, Irak’in zengin dogal kaynaklarini ve Ure-
tim kapasitesini Turkiye ve Avrupa pazarlarina daha hizli ve etkin bir se-
kilde ulastirarak ticaret hacmini onemli ol¢ude artirmayi amacglamaktadir.

2, Bolgesel Entegrasyon: Turkiye ve lIrak arasindaki ekonomik ve
sosyal baglari gucglendirerek bolgesel entegrasyona katki saglamak
hedeflenmektedir.

3. Yeni ipek Yolu: Proje, tarihi ipek Yolu'nun modern bir karsiligi olarak
gorulmekte ve Asya, Avrupa ve Orta Dogu arasindaki ticaret iliskilerini
canlandirmayi amaclamaktadir.

4. Lojistik Maliyetleri Diisiirmek: Mevcut ulasim rotalarina gore daha kisa
ve daha verimli bir guizergah sunarak lojistik maliyetleri dustrmeyi he-
deflemektedir.

5. Bolgedeki istikrari Artirmak: Ekonomik kalkinmayi tetikleyerek bol-
gedeki siyasi istikrari guglendirmeye katki saglamasi beklenmektedir
(Ozcubukcu, 2024).
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Sekil 1: Kalkinma Yolu Projesi Glzergahi (Kaynak: Ulastirma ve Altyapi Bakanlig, 2024)

Projenin, Bagdat ve Musul sehirlerini kapsayan bir glzergah izleyerek
Turkiye'deki demiryolu agina baglanmasi planlanmaktadir. Irak huk(dmetinin,
kalkinma rotasi olarak adlandirdigi ve 17 milyar dolarlik bir yatirim butcesine
sahip olan bu iddiali “ekonomik koridor” saatte 300 kilometre hiza ulasabilen
trenlerle Turkiye'den Korfez'e saatler icinde ulasilmasini saglayacaktir. Bunun
yaninda Suiveys Kanal’'ndan 35 giinde, Umit Burnu'ndan ise 45 giinde gecen
gemiler, Kalkinma Yolu bittigi takdirde 25 glnde varis noktasina ulasacaklardir.

Irak’i bu projeyle Turkiye Uzerinden dunyaya agilmaya sevk eden temel fak-
tor ulkenin Korfez'e gikisini kisitlayan suni sinir duzenlemesi olup zengin petrol
ve doJalgaz rezervlerine sahip olan Irak, Korfez'de derin su limani insa edebile-
cek sinirlara sahip degildir. Bu durum da rezervlerin tasinmasinda ve pazarlan-
masinda ciddi gucliklere yol agmaktadir.

Irak devleti petrolunt cogunlukla Kuveyt, Suudi Arabistan ve Turkiye gibi
komsularinin limanlari zerinden pazarlamaya calismaktadir. Ozellikle 1990l
yillardan itibaren Arap komsulariyla iliskilerinin bozulmus olmasi Ulkenin ulus-
lararasi piyasalara agilmasini kisitlamaktadir. Son donemde Cin'in Kusak ve Yol
Projesi'nden pay alma motivasyonu da Bagdat yonetimini boyle iddiali bir pro-
jeye sevk etmistir.

Kalkinma Yolu Projesi'nin ilk ayag olarak kabul edilen Basra kentindeki
BUyuk Al Faw Limani'nda insaat calismalari hiz kesmeden devam etmektedir.
Irak’in en onemli stratejik projelerinden biri olarak kabul edilen liman ayni za-
manda Firat ve Dicle nehirlerinin denize dokilmeden once birlestigi Sattularap
agzinda yer almaktadir. Orta Dogu’'nun en buyuk konteynir limani olarak bilinen
Dubai'deki 67 baglama yeri olan Jabal Ali'yi gecmesi beklenen Buyuk Al Faw
Limani'nin 2025 yilinda tamamlanmasi planlanmaktadir. Tamamlandiginda Orta
Dogu'nun en buyuk limanlarindan biri olacak olan Al Faw Limani ve demiryolu
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hattinin; ucuz enerji fiyatlari, is glcu ve altyapl mevcudiyeti nedeniyle basta Cin
olmak Uzere kuresel sirketleri Irak'a cekmesi beklenirken bu, tlkenin strdUru-
lebilir bir petrol disi ekonomiye gegis stratejisinin ayaklarindan biri olacaktir.

Projenin tamamlanmasiyla basta Irak olmak Uzere Orta Dogu, Asya ve Avru-
pa Ulkelerinin bir dizi hedefe ulasmasi beklenmektedir. Projenin ayni zamanda
ulkenin 2,893 kilometre uzunlugunda ve tren hizinin saatte 70 kilometreyi geg-
medigi 600 kilometrelik Bagdat-Basra hatti da dahil olmak Uzere kullanilamaz
durumdaki demiryolu ulasim agini modernize etmesi beklenmektedir. Projenin,
Bagdat gibi buyuk sehirler Uzerindeki baskiyr azaltmasinin yani sira ticaret, ta-
rim ve turizm sektorlerinin gelismesine yardimci olmasi ve yeni sehirler insa
ederek kentsel ve endustriyel dokunun gelismesine katkida bulunmasi da plan-
lanmaktadir (Ozgubukcu, 2024).

Proje, Stveys Kanali, Babu'l Mendeb Bogazi ve Hurmuz Bogazi gibi kritik
su yollarina alternatif bir ulasim hatti olarak planlanmistir. Bu ulasim hatti, ge-
nelde Orta Dogu ozelde ise Korfez jeopolitiginde onemli sonuclar doguracaktir.
Projenin gerceklesmesi halinde sayilan kritik su yollarinin hem kiresel hem de
bolgesel ticaretteki onemi azalacak ve Asya ile Avrupa arasindaki ulasim onemli
olcude kisalacaktir. Proje, sayilan tUm bu hususlara ilaveten Irak’i bolgenin eko-
nomi ve guvenlik yapisinda oldukca on plana gikaracaktir.

Son donemde basta Suudi Arabistan ve Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) gibi
Korfez Ulkeleri basta olmak Uzere bolge genelindeki aktorler arasinda ekono-
mi ve ticaret alaninda ciddi bir rekabet yasanmaktadir. Irak bugtne kadar bu
rekabette oldukca geri planda kalan bir Ulke olmustur. Bu durumun en onemli
sebebi, Ulkenin uzun yillardir yasadigi siyasi istikrarsizlik olsa da Irak’in kuresel
ticaretin aktigr ana rotalardan uzak konumda olmasi ulkenin bolgedeki ekono-
mik firsatlardan yararlanmasina engel teskil etmistir.

Mayis ayl sonlarinda agiklanan bu iddiali ekonomik koridor projesinin ger-
ceklesmesi durumunda Basra Korfezi'nden Avrupa'ya ulasan en kisa rota Irak
uzerinden gegecektir. Bu durum, Irak’i bolge jeopolitiginde oldukga kritik bir
aktor haline getirecektir. Sudani'nin ilan ettigi bu yeni rota, Gin'in 2013 yilinda
ilan ettigi Kusak ve Yol Projesi agisindan da oldukga onem tasimaktadir. Cin'in
ticaret ve yatirimda Hurmuz, Stveys ve Babu'l Mendeb gibi guvensiz su yolla-
rina olan bagimulidina alternatif olacak bu proje sayesinde Irak’'in Asya-Pasi-
fik bolgesiyle de yakin bir is birligi gelistirmesi mumkun gorunmektedir. Cin'in
Korfez bolgesine yaptidi yatirimlardan en kuguk payi alan Irak, Kalkinma Yolu
Projesi sayesinde Asya-Pasifik kaynakli yatirimlar icin yeni bir cazibe merkezi
haline gelebilecektir (Acar, 2024).

Son donemde yasanan bazi gelismeler Turkiye'nin kiresel siyasetteki profi-
linin yukselmesine yol agmistir. Ozellikle Ukrayna-Rusya savasl surecinde Rus-
ya'nin Avrupa’nin gozunde guvenilir bir enerji tedarikcisi olma sifatini kaybetme-
si enerji ihtiyacini givene almaya calisan Avrupali aktorlerin yonunu Turkiye'ye
cevirmesini saglamistir. Orta Dogu ve Kafkaslar gibi buyuk enerji rezervleri ve
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Avrupa gibi blyuk tUketim merkezi arasindaki kritik bir jeopolitik hatta bulunan
Turkiye, yakin gelecekte kdresel enerji glvenliginin kilit aktord olabilir.

Bagdat yonetiminin acikladigl devasa ulasim hattini da igeren koridor,
Turkiye'nin enerjide merkez Ulke olma siyasetini destekleyen ¢ok onemli bir
girisimdir. Bu proje, Irak petroliiniin ve Katar, iran ve Irak dogalgazinin giivenli
ve dustk maliyetli sekilde tUketim merkezlerine tasinmasini saglayacak
buyuk avantajlar barindirmaktadir. Basra Korfezi bolgesinin, kuresel petrol
rezervlerinin Ucte ikisini dogalgaz rezervlerinin ise Uc¢te birinden fazlasini
barindiriyor olmasi bu projeyi son derce stratejik kilmaktadir. Halihazirda
Kafkasya ve Rusya enerji kaynaklarinin klresel piyasalara tasinmasinda kritik
bir aktor olan Turkiye, bu ulasim hatti sayesinde Korfez bolgesinin enerji
kaynaklarinin da uluslararasi piyasalara acildigi kritik bir Glke haline gelecektir.

Ayni zamanda Turkiye ile Korfez Ulkeleri arasindaki ticaret ve guvenlik ala-
nindaki is birligine benzersiz katki saglayabilecek boyutta olan proje, Turkiye'de
uretilen mal ve urUnlerin Korfez Uzerinden kuresel piyasalara arzi agisindan
oldukca onemli imkanlar sunacaktir. Projeyle Turkiye, Kusak ve Yol Projesi'nin
onemli bir bileseni haline gelecektir. Irak'in Kalkinma Yolu ekonomi ve ticaret
alaninda saglayacagi benzersiz katkilara ilaveten Merkezi Irak htkdmetini guc-
lendirerek Ulke igerisindeki ayrilikg egilimlerin zayiflamasina da katki sagla-
yacaktir. Boylece Turkiye'nin uzun yillardir tehdit algiladigi Irak’in kuzeyindeki
teror olgusu zayiflayarak ortadan kalkacaktir (Acar, 2024).

Dunya BankasI'nin taslak bir raporuna gore (Alam ve Moody, 2024), Orta
Dogu bolgesi, ekonomik olarak uygulanabilir bir demiryolu yuk pazari olustur-
mak igin essiz bir firsata sahiptir. Herhangi bir bolgesel demiryolu guzergahinin
basarili olabilmesi igin kesintisiz demiryolu ve aktarma operasyonlari ile yeni-
den bolgesel is birligi kilit onem taslyacaktir.

Bolgesel model icin raporda incelenen ug demiryolu glzergahi asagidaki
gibidir:

1. Glizergah Korfez Isbirligi Konseyi (KiK) agini ve Irak’in Kalkinma Yolunu
birbirine baglamaktadir;

2. Giizergah KiK demiryolu aginin bir kismini, Suudi Arabistan'in Urdiin'e
dogru mevcut demiryolu agini ve Hayfa Limani'ni birbirine baglamaktadir (yakin
zamanda onerilen IMEEC'e benzer sekilde);

3. Glizergah Irak'in Kalkinma Yolu'ndan olusmaktadir. iki model, incelenen
demiryolu guzergahlarinin 2030 yilina kadar tamamlanacagi varsayimi kullani-
larak tahmin edilmis ve talep 2030 ve 2040 yillari igin ongordlmustur.

incelenen demiryolu giizergahlarinin 2030 yilina kadar tamamlanacagi var-
sayimi kullanilarak bazi modeller tahmin edilmis ve talep 2030 ve 2040 yillar
icin ongorudlmustur: Dunya Bankasi, planlanan Irak Kalkinma Yolu Projesi olan
Guzergah 3'Un, 20 milyon ton bolgesel trafigi cekebilecegini, Kuveyt Uzerinden
Korfez isbirligi Konseyi (KIK) demiryoluna baglanmasi halinde ise 7 milyon ton
daha bolgesel trafik cekebilecegini ifade etmektedir. Ayrica, Kizildeniz'in kapa-
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tilmasi ve faaliyette olan bolgesel demiryolu guzergahlarinda kapasite kisitla-
masl olmamasi halinde, Asya-Pasifik ve Avrupa arasindaki transit ticaretin %
40'na kadarinin Arap Denizi'nden Akdeniz'e ya da dogrudan Avrupa'ya giden
demiryolunu kullanabilecegi, bu senaryoda, Irak Kalkinma Yolu'nun, demiryolu
guzergahinda kapasite kisittamasi olmamasi halinde, tipik olarak Stveys Ka-
nalI'ni kullanan hacmin % 20'si kadarinin gekmesinin beklendigi kalan % 60'lik
kisim ise, Umit Burnu giizergahini kullanabilecegi ifade edilmektedir.

4. Diger Alternatif Ticaret Yollari

4.1. Uluslararasi Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru (INSTC)

2000-2002 yillari arasinda temeli Rusya, iran ve Hindistan tarafindan atilan
Uluslararasi Kuzey-Guney Ulastirma Koridoru (INSTC); Tahran'in Azerbaycan,
Rusya ve diger ilkelerle baglanti kurmayi planladidi ve iran limanlari ile demir-
yollarini kullanarak Hindistan'daki Mumbai‘'den Finlandiya'ya mal tasimayi kolay-
lastirmayi amaclayan bir projedir (Turkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanligi, 2019).
Projenin Sekil 2'deki guzergaha sahip olmasi beklenmektedir. INSTC, bir bakima
Guney Asya devletlerinden Suveys Kanali'na olan ticareti ve transit bagimulig
azaltarak alternatif bir koridor sunmak ve kuresel pazarlara erisimi artirmak
amaciyla kurulmustur (Farshidnejad, Javanmard ve Abutalebpur, 2022: 901).

S6z konusu proje icin 2002 yilinda Hindistan, Rusya ve iran arasinda bir
anlasma imzalanmistir. Bati yaptirimlarina maruz kalan Rusya ve iran'in bu
projede yer almasi nedeni ile INSTC bir nevi “yaptirimlar koridoru’ olarak ta-
nimlanmaktadir (Kaya, 2024: 19). Projeye daha sonra Ermenistan, Azerbaycan,
Kazakistan, Belarus, Tacikistan, Turkmenistan, Ukrayna ve Bulgaristan da dahil
olmustur (Turkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakanligi, 2019).

INSTC; Mumbai, Hint Okyanusu, Basra Korfezi, Anzali Limani, Astrahan Li-
mani ve Moskaova'dan gegilerek Kuzey ve Dogu Avrupa'ya ulasimi kapsamakta
olup glizergahi Sekil 2'de yer almaktadir. S6z konusu projenin, iran’in ekonomik
ve siyasi konumunu iyilestirmesi icin buyUk bir oneme sahip oldugu dusunul-
mektedir. iran'da Kuzey-Giiney ve Dogu-Bati koridorlarinin yani sira dlkenin
farkli alanlarini birbirine ve komsu ulkelere baglayan 10 i¢ koridor daha yer
almaktadir. INSTC'nin Mumbai Limani ile Baltik Denizi arasinda Bab-el-Mendeb,
Suveys Kanali ve Cebelitarik Bogazi'ndan gegen geleneksel transit guzergaha
gore transit sureyi % 30 ve masraflari ise % 25 oraninda azaltacagr dusunulmek-
tedir (Khan, 2021: 46-47). Ayrica soz konusu projenin, Giney Asya devletleri ile
Hindistan alt kitasl, Orta Asya ve Avrupa arasindaki kargo alisveris hacimlerini
yikseltmesi de beklenmektedir (Farshidnejad vd., 2022: 901).
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ARABIAN SEA

INDI AN O CEAN

Sekil 2: Uluslararasi Kuzey-Guney Ulastirma Koridoru (INSTC) Guzergahi

(Kaynak: Eurasian Development Bank; Pal, 2024: 5)

Proje icin kritik oneme sahip olan ulkelerden bir digeri de Azerbaycan'dir.
Azerbaycan, Gurcistan ve Turkiye'yi birbirine baglayan Baku-Tiflis-Kars demiryo-
lu, INSTC'nin kapsamini genisleterek Turkiye Uzerinden Avrupa'ya baglanti sagla-
yabilmektedir. Bu projenin Azerbaycan'in petrol ve gaz sektorunu canlandiracagi
disiinilmektedir. Ayrica INSTC'nin Sanghay Isbirligi Orgliti Gye tlkeleri arasinda
bolgesel uyumlari artirabilecegi de belirtilmektedir (Sidhu, 2023).

Projeye iliskin olarak uzun bir stre onemli bir adim atilmamis ve dolayisi ile
cok yuksek oranda bir ilerleme saglanamamistir. Ancak Hindistan'in ekonomik
buyumesi ve Uretim kapasite artisi, Rusya’nin Ukrayna savasina bagli olarak
kars! karsiya kaldigi yaptirimlari asma istedi ve iran’'in jeopolitik konumunun
avantajlarini artirma istekleri nedenlerine bagli olarak son donemde aktif calis-
malar yapilir hale gelmistir. Ancak Azerbaycan-Ermenistan-iran hattindaki ger-
gin iliskilere bagli olarak INSTC'de birtakim belirsizlikler oldugunu soylemek
mimkinddr (Kaya, 2024).

4.2. Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC)

9 Eylul 2023 yilinda Delhi'de duzenlenen G20 Liderler Zirvesi'nde; Avrupa'yl,
Orta Dogu ve Hindistan ile baglayacagi dusunulen Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
Ekonomik Koridoru (IMEC) projesi duyurulmustur (Basak ve Soltanieh, 2024: 3).
Muhtemel guzergahina Sekil 3'te yer verilen soz konusu proje igin bir mutabakat
zapti ABD, Hindistan, Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri, Fransa, Almanya,
Italya ve Avrupa Birligi liderleri tarafindan imzalanmistir (Rajagopalan, 2023). Bu
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projenin ilk olarak Hindistan, israil, ABD ve BAE'den temsilcilerin de bulundugu
[2U2 forumundaki gordsmeler esnasinda ortaya ¢iktigi ifade edilmektedir.

IMEC projesinin, mal ve hizmetler icin Hindistan, BAE, Suudi Arabistan, Ur-
diin, israil ve Avrupa arasinda transit gegise imkan saglayacagi distnilmek-
tedir. Buna gore; IMEC'te demiryolu baglantisi, nakliye hatlari, yuksek hizli veri
kablolari ve enerji boru hatlari yer alacaktir (Basak & Soltanieh, 2024) IMEC'in
ticaretteki verimliligi artirarak maliyetlerde dusUs saglamasi ve bolgesel olarak
ekonomik is birliklerinin gelistirilmesine yardimci olmasi beklenmektedir. Bu
proje ile Hindistan ve Avrupa arasinda gergeklesen ticaretin % 40 oraninda artis
gosterebilecedi belirtilmektedir (Basak ve Soltanieh, 2024: 3).

v A Ay

Sekil 3: Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (Kaynak: Basak ve Soltanieh, 2024: 3)

IMEC projesi; israil ve ABD'nin, iran ve Cin aksini dengeleme istegi Uzerine
kurulmus bir girisim olarak nitelendirilmektedir (Cavusoglu, 2024). S6z konusu
proje; ABD'nin, Orta Dogu stratejisiyle uyumlu olup bu konuya iliskin olarak ABD
Ulusal Guvenlik Danisman Yardimcisi Jon Finer, IMEC ile enerji, ticaret ve di-
jital iletisim akisinin saglanarak refahin da onemli ol¢lde artis gosterecegini
belirtmistir. ABD Baskani Joe Biden bu projenin seffaf, zorlayici olmadan ve
surdurulebilir bir sekilde yurutulebilecegine ve ticaret, enerji alisverisi, dijital
baglanti ve yUksek standartlarin sinirlarini zorlayacagina isaret etmistir (Basak
ve Soltanieh, 2024: 3).

AB Komisyonu Baskani Ursula von der Leyen ise IMEC koridorunu, “Hindis-
tan, Orta Dogu ve Avrupa arasindaki en verimli guzergah” olarak ifade etmis ve
nakliyede gerceklesen surenin % 40 oraninda azalacagini ve bu durumunda ma-
liyetlerin azalmasina neden olacagini belirtmistir. Buna gore, Hindistan'la Avrupa
arasinda Suveys Kanali Uzerinden 20-25 gun suren kargo sdresinin onemli oran-
da azalacagi tahmin edilmektedir (Korkmaz, 2023).

Ancak IMEC igin goz 6nunde bulundurulmasi gereken birtakim zorluklar
ve guclukler bulunmaktadir. En onemli zorluk olarak Iran, Turkiye ve Misir
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gibi kokld Orta Dogu ulkelerinin soz konusu proje kapsaminda yer almamasi
gosterilebilmektedir. Bu duruma istinaden G20'nin bitiminin ardindan Turkiye
Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan, Turkiye'siz bir koridor olamayacagini
ve dogudan batiya en iyi ticaret yolunun Turkiye'den gegmesi gerektigini ifade
etmistir. Turkiye Disisleri Bakani Hakan Fidan ise, baslangictaki supheciligini
tekrarlayarak bunun ayni zamanda jeostratejik rekabetin bir yansimasi
oldugunu belirtmistir. S6z konusu aciklamalar ile Turkiye, Dogu ile Bati ve
Ipek Yollari arasinda onemli bir baglanti noktasi oldugunu ve bu gorevi uzun
yillardir surddrddgund vurgulamak istemektedir. Ayrica Turkiye, Asya Avrupa
guzergahindaki mallar icin IMEC projesine alternatif olusturmak ve kendi
konumunu guglendirmek amaciyla bolgesel muttefikleriyle de yogun muzakereler
gerceklestirmektedir (Basak ve Soltanieh, 2024: 3) (Basak & Soltanieh, 2024).

4.3. Bir Kusak Bir Yol (OBOR)

GUnimizde OBOR olarak bilinen “Bir Kusak, Bir Yol” vizyon programi ilk ola-
rak 2013 yilinda Cin Devlet Baskani Xi Jinping tarafindan resmf olarak duyurul-
mustur. Bu programin 6zU, 150'den fazla ulke ve uluslararasi kurulusa yatirim
yapmayl amagclayan kuresel bir altyapi gelistirme stratejisidir. Girisim, karayolu,
demiryolu, enerji ve dijital altyapi ile baglantili alti altyapi koridorunun yani sira
liman gelistirme yoluyla baglantili bir deniz ipek yolunu da icermektedir. Bu
perspektif programin kokenini olusturmaktadir. Cin Devlet Baskani Xi Jinping,
OBOR girisimini ilk kez Eylil 2013'te Kazakistan'a yaptii ziyaret sirasinda “ipek
Yolu Ekonomik Birligi” olarak tanimlamistir.

Bu girisimin ana hedefleri, uluslararasli ve yerel pazarlarin kullanilmasi yo-
luyla tek bir buytk pazar olusturmaktir. Kdltdrel degisim ve entegrasyon yoluy-
la Uye Ulkeler arasinda karsilikli anlayis ve guveni guglendirmeyi amaglamak-
tadir. Girisim, bolgeler arasinda ekonomik blyUmeyi tesvik etmek icin yenilikgi
sermaye akisl modellerinin yani sira teknolojik veri tabanlari olusturmayi amag-
lamaktadir (Khabibjonov ve Ismoilov, 2024: 29)

Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yizyil Deniz ipek Yolu olarak da bilinen
Bir Kusak Bir Yol Projesi 2013 yilinda resmen baslatilmis olup bu iddiali altyap!
ve ekonomik kalkinma projesi hem karadan hem de denizden yeni ticaret yollari
gelistirerek kuresel ticareti artirmayi Asya ve otesinde ekonomik buyUmeyi tes-
vik etmeyi amaclamaktadir.

Bir Kusak Bir Yol Projesi’'nin kokeni eski ticaret yollarina, ozellikle de tarih-
sel olarak Cin'i Avrupa, Afrika ve Orta Dogu'ya baglayan ipek Yolu'na dayanmak-
tadir. Bu modern girisim, Cin'in kuresel sahnedeki etkisini artirma, ekonomik
baglarini cesitlendirme ve enerji ve kaynak tedarikini guvence altina alma yo-
nundeki daha genis stratejisinin bir parcasi olarak ortaya atilmistir.

Vizyon ve Eylemler'e gore OBOR; Asya, Avrupa ve Afrika'yl bes glzergah
uzerinden birbirine baglamayl amaclamaktadir. Ipek Yolu Ekonomik Kusagi
sunlara odaklanmaktadir:
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1. Cin'i Orta Asya ve Rusya uzerinden Avrupa'ya baglamak,
Cin'i Orta Dogu ve Orta Asya Uzerinden Basra Korfezi ve Akdeniz'e baglamak,

Cinile Guneydogu Asya, Guney Asya ve Hint Okyanusu'nu bir araya getirmek,

B owoN

Gin'i Guney Cin Denizi ve Hint Okyanusu Uzerinden Avrupa'ya baglamak,

1. Cin'i Guney Pasifik Okyanusu'na baglamak.

Gergekte OBOR, Cin'in aniden ortaya atmaya karar verdigi yeni bir fikir degil-
dir. Aslinda yillar boyunca konuyla ilgili bir dizi oneri ve eylemde bulunulmus-
tur. Ticaret Bakanligi'na gore, Gin 2014 yiinda OBOR guzergahindaki ulkelere
13,7 milyar ABD dolarinin Uzerinde yatirim yapmistir. Pekin bu ulkelerle ticaretin
kolaylastirilmasi, para birimi takasi ve yatirim konularinda ¢ok sayida anlasmaya
varmistir. OBOR'un yapmay! amagladidi sey, bu gesitli girisimleri uluslararasi
is birligini kolaylastirmak igin buyuk bir temel olusturan birlesik ve kapsamli
bir cercevede bir araya getirmektir. OBOR ayni zamanda Cin'de hem kamunun
(6rnegin eyalet huk(metleri, kamu iktisadi tesebbusleri) hem de Gzel sektorin
ekonomik cabalarini yonlendirmeyi ve koordine etmeyi amaglamaktadir. OBOR
is birligini daha da guglendirecek ve Sekil 4'te yer verilen alti uluslararasi eko-
nomik is birligi koridorundan olusacaktir. Bunlar Yeni Avrasya Kara Koprusd,
Cin-Mogolistan-Rusya, Asya-Bati Asya, Cin-Hint Yarimadasl, Cin-Pakistan ve
Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar olarak belirlenmistir (Zhao, 2016).

China-Mongolia-Ryss;, Econ,

~ C
New Eurasia Lang Bridge ¢ o,-%

Ci
China-Central Asia- oy,
West Asia %
Economic Corridor

o & Bangladesh-China-
= India-Myanmar
% Economic Corridor

& «LChina-Indochina Peninsula
3 Economic Corridor

Sekil 4: Asya, Avrupa ve Afrika'yl Kapsayan Alti Ekonomik Koridoru Gosteren Harita
(Kaynak: Zhao, 2016, 5.8-10)
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Rolland'a (2017) gore OBOR, Cin'in dis politikasinda onemli bir degisimi tem-
sil etmekte olup dusuk profilli bir stratejiden daha proaktif ve genis kapsamli
bir stratejiye gegisi temsil etmektedir. Girisimin iki ana bileseni vardir: Cin'i, Orta
Asya lzerinden Avrupa'ya baglamaya odaklanan ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve
Cin'i deniz yollari Uzerinden Guneydogu Asya, Glney Asya, Afrika ve Avrupa'ya
baglamayi amaglayan 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu.

Ekonomik agidan OBOR, Cin'in gelik ve gimento gibi sektorlerdeki kapasite
fazlaligini gidermek ve Cin'in ozellikle bati eyaletlerindeki az gelismis bolgeleri
kalkindirmak icin tasarlanmistir (Summers, 2016). Ayrica katiimer Glkeler arasin-
da ekonomik is birligini ve baglanabilirligi tesvik etmeyi amaclamaktadir. Bunun
da ticaret, yatirim ve kdlturel alisverisin artmasina yol agmasi beklenmektedir.

Bir Kusak Bir Yol Projesi'nin gelisimi hem firsatlar hem de zorluklarla dolu ol-
mustur. Girisim bir yandan altyapi gelistirme, ticareti artirma ve pazarlara erisimi
iyilestirme yoluyla katiimci Ulkelere onemli ekonomik faydalar saglama potansiyeli-
ne sahiptir (Hurley, Morris ve Portelance, 2018). Ote yandan, katilimci tilkelerin borg
surdurdlebilirligi, buyuk olcekli altyapi projelerinin gevresel etkileri ve Cin'in genis-
leyen etkisinin jeopolitik sonuclart hakkinda endiseler dile getirilmistir (Cai, 2018).

Bir Kusak Bir Yol Projesi gelismeye devam ettikce 21. yuzyilda kiresel ekono-
mik ve siyasi dinamiklerin sekillenmesinde 6nemli bir rol oynayacagdi aciktir. Gi-
risim sadece Cin'in daha fazla kuresel nufuz arzusunu yansitmakla kalmamakta
olup ayni zamanda kdresel ekonomilerin birbirine bagliigini ve ortak zorluklarin
ele alinmasinda alinmasinda isbirliginin dnemini de vurgulamaktadir.

5. Irak Haberlesme Sektdriine iliskin
Karsilagtirmali Veriler

45,1 milyonun yasadigi Irak'ta bazi temel elektronik haberlesme gostergele-
ri ve istatistikler Ulkemizle kiyaslamali olarak asagida verilmektedir (ITU, 2024):

Internet kullanan 15 yas Ust nifusun orant: % 78,7 (Turkiye: % 86).

Sabit telefon abone sayisi ve nifusa orani 1,98 milyon / % 4,39
(Turkiye:9,93 milyon / % 11,6).

Mobil telefon sahipligi orani ve mobil abone sayisi: % 78,9 / 45,7 milyon
(Turkiye: % 97,3 / 92,2 milyon).

M2M aboneligi sayisi: 148 bin (Turkiye: 8,1 milyon).

2G/3G/4G ile kapsanmis nifus orani: % 99,9, / % 98 / % 98 (Turkiye: %
99.8 /%998 /% 99,7).

Hanelerin yaklasik yarisi (% 47,7) sabit telefon hizmeti alabilecek durumdadir.

Sabit genis bant abone sayisi ve yiizdesi: 7,8 milyon / % 17,2 (Turkiye:
19,6 milyon/ % 22,5).
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FTTH/B abone sayisi: 1,21 milyon (Turkiye: 6,75 milyon).
Fiber internet imkani olan hanelerin orani: % 11,4 (Turkiye: % 53,6).

Aktif mobil genis bant internet abone sayisi: 23,8 milyondur (Turkiye: 73,7
milyon).

Uluslararasi bantgenisligi kullanimi: 2,66 milyon Mbit/s (Turkiye: 10,5
milyon Mbit/s).

Toplam uluslararasi bant genisligi: 10,2 milyon Mbit/s (Turkiye: 22,7 mil-
yon Mbit/s).

Toplam uluslararasi trafik: 126 milyon dakika (Turkiye: 1,32 milyar dakika).

Ayrica Irak’ta yurt disi ile haberlesme baglantilari denizalti fiber, karasal fi-
ber ve uydu ile saglanmaktadir. Mobil hizmetlerde 3 operator (Asiacell, Zain ve
Korek) bulunurken yerel sabit telefon hizmetlerinde ve altyapida tekel devam
etmektedir (Opensignal).

6. Irak-Tiirkiye Arasindaki
Haberlesme Altyapilari ve Yatirimlar

Turkiye'nin Irak’taki haberlesme sektord yatirimlari hem ekonomik hem de
stratejik nedenlerle oldukca onemlidir. Turkiye, Irak ile tarihsel, kulturel ve eko-
nomik baglarini kullanarak ozellikle haberlesme ve telekomunikasyon alanla-
rinda onemli projelere imza atmistir.

Ulkemiz konumu itibariyla haberlesme altyapisi anlaminda énemli bir konuma
sahiptir. 6 Nisan 1976 tarihinde Antalya-Catania arasinda toplam 480 kanalli ilk
denizaltl koaksiyel kablosunun hizmete verilmesiyle ¢ok kanalli yurt disi haberles-
mesi saglanmistir. 1979 yilinda ise, itk uydu haberlesme yer istasyonunun hizmete
verilmesiyle INTELSAT uzerinden Atlantik bolgesi uydulari kullanilarak 13 Ulke
ile haberlesme saglanmistir. 10 Nisan 1985'te fiber optik kablo, ilk kez Ankara
(Ulus)-Golbasl uydu yer merkezi arasinda yeraltinda désenerek 1310 nm dalga
boyunda 140 Mbit/s'lik sistem hizmete verilmistir. 1990 yilinda EMOS 1 projesiyle
Italya-Yunanistan Tiirkiye-Orta Dodu arasinda fiber optik denizalti kablosu izerin-
den haberlesme saglanmis ve 1994 yilina gelindiginde TURMEQS-1 (Turkiye Mar-
mara Ege Optik Sistemi) ve TURCYOS (Turkiye-Kuzey Kibris Denizalti Fiber Optik
Kablosu) hizmet vermeye baslamistir. Ardindan Tirkiye-italya-Ukrayna-Rusya'yi
kapsayan ITUR Denizalti Fiber Optik Kablo Sistemi devreye alinmistir. 1997 yili-
na gelindiginde ise, KAFOS (Karadeniz Fiber Optik Sistemi) ve TBL (Transbalkan
Linki Karasal Fiber Optik Sistemi), 2004'te ise Istanbul Tirkiye ve Katanya (italya)
arasindaki MEDTURK Denizalti Fiber Optik Kablo Sistemi hizmete verilmistir
(Elektrik MUhendisleri Odasi, 2007). SEA-ME-WE-5 konsorsiyumu, Marmaris'ten
de gecerek Marsilya ve Singapur arasindaki SEA-ME-WE 5 kablosunun yapimini
2016 yilinda tamamlamistir (Submarine Cable Networks, 2024).
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Halihazirda Irak'ta sadece iki uluslararasi denizalti kablosu bulunmaktadir;
bunlar FALCON ve GBI kablo sistemleridir. GBI kablo sistemi kablo sistemi 6zel
bir sirkete ait olup Irak’i birbirine baglayan ilk denizalti kablosudur ve 2012'nin
baslarinda Al Faw Kablo inis istasyonu’na inmistir. GBI kablo agi Al Faw Uze-
rinden Avrupa'ya, Irak ve Turkiye Uzerinden karasal kablolarla ulasmaktadir.
FALCON kablo sistemi ise, GBI kablo sistemini takiben 2012 yilinda Al Faw Kab-
lo inis istasyonuna inmistir (Submarine Cable Networks, 2024). FALCON kablo
sistemi, Global Cloud Xchange'e ait 6zel bir kablodur. GBI Kuzey Rotasl, Irak'in
guneyindeki Al Faw'daki kablo inis istasyonundan Irak ve Turkiye'yi gecerek
Istanbul’a ve oradan da Almanya'daki Frankfurt'a baglanti saglamaktadir (Sub-
marine Cable Networks, 2024).

Turk telekomunikasyon sirketlerinin Irak’taki vartigina bakildiginda:

Turkcell: Turkcell, Irak’'ta ozellikle mobil ve internet altyapisi konusunda fa-
aliyet gosteren en buyuk Turk telekomunikasyon sirketlerinden biridir. Mobil
sebeke altyapisini genisletmek icin gesitli yatirimlar yapmistir.

Turk Telekom: Turk Telekom, sabit hat ve genis bant internet hizmetleri sag-
lama konusunda Irak'ta yatirimlar yapmistir. Irak’taki yerel firmalarla is birligi
yaparak altyapi projelerine katkida bulunmaktadir.

Diger Turk Firmalari: Turkiye'nin diger telekomunikasyon ve bilisim firmalari
da Irak pazarina girmistir. Bu firmalar, ozellikle IT hizmetleri ve teknoloji trans-
feri alanlarinda faaliyet gostermektedirler.

Turk sirketleri, Irak'ta fiber optik aglarin gelistirilmesi konusunda ¢esitli proje-
ler yurutmektedirler. Bu projeler, internet baglantisinin iyilestirilmesini ve Irak’in
bolgesel iletisim aglarina entegrasyonunu amaglamaktadir. Turkiye'nin mobil se-
beke altyapisinin genisletilmesine yonelik yatirimlari, ozellikle Irak’in hizmet go-
tdrdlmeyen bolgelerine odaklanmaktadir. Turk sirketleri, Irak’ta IT hizmetlerinin
sunulmasi ve veri merkezlerinin kurulmasi konusunda onemli adimlar atmislar-
dir. Bu yatirimlar, yerel isletmelere ve kamu hizmetlerine destek saglamaktadir.

Asagida Tablo 1'de Turkiye-Irak arasindaki mabil trafik verileri gosterilmistir.
3yillik mobil trafik verilerine bakildiginda ¢cagri suresi ve sayisi ile SMS sayisinda
dusus oldugu gorulmektedir.

Yillar Mobil Trafik 2021 2022 2023

Gagri Suresi (Dk.) 2.048.178 1.878.136 1.383.701
Gagri Sayisi (adet) 1.528.848 1.174.277 934.716
SMS Sayisi (adet) 2.163.763 2.333.936 175.224

Tablo 1: Turkiye-Irak Mobil Trafik Verileri
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Alttaki Tablo 2'de ise, Turkiye-lrak arasindaki sabit trafik verileri yer
almaktadir. Burada da yillara gore bir azalis soz konusudur.

TRAFIK GONDERILEN TRAFIK ALINAN
Sabit Trafik a6r 3 3 3 Toplam
Yillar Scijrisi Cagri Sayisi Cagri Cagri Sayisi | Toptam (DK) (Adet)
(DK) (Adet) Siresi (Dk.) (Adet)
2021 1.112.461 733.168 1.041.299 688.906 2.153.759 1.422.074
2022 967.285 990.641 655.215 448574 1.622.500 1.439.215
2023 142.107 95.340 184.938 200.907 327.046 296.247

Tablo 2: TUrkiye-Irak Sabit Trafik Verileri

Tarkiye'nin, Irak'taki haberlesme sektorud yatirimlari ozellikle telekomuni-
kasyon altyapisi; internet erisimi ve mobil iletisim hizmetleri Uzerine odaklan-
maktadir. Bu yatirimlarin bir kismi, Turkiye'nin genel olarak dis yatirimlarini
artirma stratejisinin bir parcasi olarak degerlendirilebilirken bolgedeki stratejik
pozisyonunu guglendirmeyi hedeflemektedir. Turkiye, Irak’in yeniden insa sure-
cinde telekomunikasyon altyapisinin gelistirilmesine katkida bulunmustur.

Vizyon 2030 ve Ekonomik Stratejiye iliskin Beyaz Kitap da dahil olmak lizere
Irak’in kalkinma planlari arasinda, BIT sektériinde yatirimlarin artirilarak dijital-
lesmenin yayginlastirilmasi hedeflenmektedir (Digital Landscape Assessment
of Irag, 2023). Bu kapsamda Turk sirketleri, Irak’ta mobil operatérlerin kurul-
masil, genis bant internet erisiminin saglanmasi ve fiber optik kablolarin dosen-
mesi gibi projelerde yer almistir. Bu yatirimlar, Irak’in haberlesme altyapisini
modernize etmeyi ve Ulkenin dijital donusumund hizlandirmayr amaglamakta-
dir. TUrkiye ve Irak arasinda teknoloji transferi ve telekomunikasyon alaninda
is birligi anlasmalari imzalanarak Turk firmalarinin Irak pazarinda faaliyet gos-
termesi tesvik edilmistir. Bu is birtikleri, iki Glke arasindaki ticaret ve ekonomik
iliskilerin glclenmesine de katki saglamistir.

Turkiye ile Irak arasinda dogrudan telekomunikasyon irtibati kanal sayisi
veya kapasitesi acisindan mevcut durum soyledir:

+  Mobil iletisim Hizmetleri: Irak’ta mobil operatorler Zain, AsiaCell ve Korek
Telecom ile karsilikli uluslararasi dolasim anlasmamiz bulunmaktadir.

e Sabit Ses Hizmetleri: Irak ile direkt uluslararasi ses ara baglantimiz bu-
lunmamaktadir.

* internet Hizmetleri: Irak’a Tiirkiye/Irak siniri Gizerinden Irak/Tirkiye sini-
rindan kapasite saglanmaktadir. Irak-Turkiye siniri, toplamda 378 kilomet-
re uzunlugundadir ve Turkiye'nin en uzun dguncu kara sinirini olustur-
maktadir. Bu sinir, ticari iliskilerin gelismesi agisindan onem tasimaktadir
(INSAMER, 2024).
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 Verive Altyapi Hizmetleri: Tirk Telekom Grup ve (Regional Telecom Group)
RT America Inc. is birligi neticesinde, veri ve altyapi alaninda Turkiye-Irak
sinirt ve Frankfurt arasi uluslararasi kapasite servisleri saglanmaktadir.

Irak ile Habur sinir kapisindaki mevcut fiber optik kablo baglantisinin yani
sira farkli bir noktadan yeni bir iletisim hatti kurulmasi amaciyla fiber optik kab-
lo sinir gecisi tamamlanmistir.

Turkiye Irak arasindaki mevcut ve potansiyel is birligi alanlari asagidaki gibi
ozetlenebilir:

e Telekomunikasyon Altyapisi: Regional Telecom Group (RT) America Inc.,
bagli oldugu ortakliklarl araciigiyla yuksek kaliteli, guvenilir ve verimli
veri, ses, iletisim ve entegre guvenlik cozUmleri sunan bir holding sirketi
olan “Regional Telecom Group”un uluslararasi sirketlerinden biridir. RT
su anda kuzey Irak bolgesinin % 88'inde internet hizmeti saglamaktadir.
Bu kapsamda Turk Telekom Grup'un Irak'ta Newroz Telecom (RT America,
inc.) ile is birligi calismalart artarak devam etmektedir. Bu is birligi kapsa-
minda, Turk Telekom Grubu'nun Irak'taki faaliyetleri guclendirilmektedir.
Irak’in en ok tercih edilen telekomunikasyon saglayicilarindan birisi olan
RT'nin 1 milyonu askin kullanicisi bulunmaktadir (RT Group, 2024).

e Uydu ve Uzay Teknolojileri: Uydu ve uzay teknolojileri alaninda ortak
calistay, yarisma vb. etkinlikler duzenlenebilir. Proje yonetimi, fizibilite,
altyapi, Uretim, donanim, yazilim, test, firlatma kampanyasi, yorunge faa-
liyetleri vs. konularda egitim ve danismanlik hizmetleri verilebilir.

e E-devlet, E-donusum, Akilli CozUmler ve Diger Bilisim Konulari: Mevcut
uzmanlik, yetenek ve altyapidan faydalanmak amaciyla is birlikleri yapi-
labilir. Irak ile e-devlet, e-donusum, akilli cozUmler ve diger bilisim konu-
larindaki calisma alanlarini belirlemek Uzere iki Ulkeden ilgili taraflarin
yer alacag bir calisma grubu kurulabilir. ilgili alanlarda hangi ortak ca-
lismalarin yapilacagr muzakere edilebilir.

6. Sonucg

Daha guvenli, ekonomik ve digerlerine guglu alternatif olabilecek ticaret
yollarr icin tum Ulkeler cok gesitli calismalar yurdtmektedir. Bu ticaret yollar
sadece ticaret icin degil ayni zamanda siyasi nufuz ve bolgesel baris icin de
onemli bir arag gorevi gormektedir.

Dunya Bankasi'nin 2024 yilinda yayinladigi taslak bir rapor, Orta Dogu'da bol-
gesel demiryollarinin gelistirilmesinin onemli miktarda bolgesel ihracat-ithalat
(EXIM) ticaretini cekme potansiyeline sahip oldugunu géstermektedir. Sinirlar
arasinda kesintisiz demiryolu baglantisi, Kérfez Isbirligi Konseyi (KIK) demir-
yolu agi (alti KiK dilkesini birbirine baglamayi amaglayan 2.177 kilometrelik bir
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demiryolu agi) ve Irak Kalkinma Yolu (Irak'taki yeni Al Faw Limani'ni Turkiye'ye
baglayan ve Avrupa'ya agilan dogu kapilarindan biri olan 1.200 km'lik yeni bir
demiryolu ve otoyol koridoru) boyunca yeniden bolgesel EXIM ticaret hacimlerini
kamyonlardan ve gemilerden demiryollarina gekebilir (Alam ve Moody, 2024).

Rapor, boyle bir entegre demiryolu sisteminin zaman ve maliyet agisindan
verimli bir sekilde yonetilip isletilebilmesi halinde, sinir otesi baglantiyr gelis-
tirebilecegini, bolgesel ticaret entegrasyonunu destekleyebilecegini, Gayrisafi
Yurtigi Hasilayl (GSYH) artirabilecegdini, yatirimlari gekebilecegini ve istihdam
yaratmanin yani sira diger daha genis ekonomik faydalar saglayabilecegini gos-
termektedir. Ayrica yuklerin kamyonlardan demiryollarina aktarilmasiyla eko-
nomik blyumenin karbon emisyonlarindan ayristirilmasina da yardimci olabilir.

Bununla birlikte, maliyet ve fayda dengesi Ulkeler arasinda esit olarak da-
gilmamakta, bazi Ulkelerin sermaye maliyetlerinden daha agir basan dogrudan
ekonomik faydalar gormesi beklenirken digerleri dogrudan faydalardan daha
yuksek maliyetlere katlanabilmektedir. Dogrudan fayda ve maliyetlerin cesitlili-
gi, Orta Dogu'daki Ulkelerin bolgesel demiryolu projelerinin finansmanina yone-
lik bir strateji gelistirmek icin is birligi yapmalarini gerektirmektedir.

Kalkinma Yolu'nun ticarete olmasi beklenen bu katkisinin yani sira haber-
lesme anlaminda da bolgeye ve Ulkemize dnemli kazanimlar saglamasi beklen-
mektedir.

Yapilan bir arastirmaya gore, ulastirma ve haberlesme altyapi yatirimlarinin
bolgesel kalkinmaya onemli katkilari bulunmaktadir. ilk olarak altyapi, islem
maliyetlerini dUsUrerek bolgelerin rekabetci yapisini artirmakta ve ozel yati-
rimlar igin bolgeleri daha cazip hale getirmektedir. Arastirmalar, bu tur yati-
rimlarin ekonomik etkinligi artirdigini, ozellikle geri kalmis bolgelerde buyuk
faydalar sagladigini gostermektedir. Ulastirma-haberlesme harcamalarinin
Turkiye'de bolgesel gelir Uzerinde genel olarak pozitif bir etkisi oldugu ve her
bir Duzey-1 bolgesi gelirine olumlu katki sagladigi belirlenmistir. Ayrica ulas-
tirma-haberlesme harcamalarinin bolgesel gelisim igin bir politika araci olarak
kullanilabilecegi ve gelismis ve geri kalmis bolgeler arasindaki dengesizliklerin
giderilmesine yardimci olabilecegi ortaya konmustur. Sonug olarak ulastirma
ve haberlesme altyapisl, bolgesel kalkinmayi destekleyen kritik bir faktor olarak
ekonomik buylme ve gelisimde 6nemli bir rol oynamaktadir (Kara & Tas, 2012).

Ayni arastirmada demiryolu yatirimlarinin ve demiryolu altyapisinin gelistiril-
mesinin ulasim maliyetlerini dusUrerek bolgesel rekabetciligi artirdigi ve ozellikle
blyuk hacimli yuk tasimaciliginda maliyet avantajl sagladigi belirtilmektedir. Bu,
firmalarin tercihlerine etki ederek bolgesel gelisime katkida bulunur. Ayrica de-
miryolu yatirimlarinin, cevre bolgelerle merkez bolgeler arasindaki baglantilari
guglendirerek ekonomik faaliyetlerin artmasina ve bolgesel gelirlerin yukselmesi-
ne yardimci oldugu ayni arastirmada vurgulanmaktadir. Bu baglamda, demiryolu
altyapisinin gelistirilmesi hem gelismis hem de geri kalmis bolgelerde ekonomik
faydalar saglamaktadir. Sonug olarak demiryolu yatirimlari, ulasim maliyetleri-
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ni azaltip bolgesel baglantilari glclendirerek Turkiye'deki bolgesel kalkinmaya
onemli katkilar sunmaktadir.

Kalkinma Yolu Projesi kapsaminda ulasim ile birlikte Turkiye ve Irak'in ha-
berlesme altyapilarinin entegrasyonunun artiritmasinin faydali olabileceg@i du-
stnulmektedir. Bu kapsamda iki Glkenin uzmanlarindan olusan ve haberlesme
altyapilarinin tedariki, kurulumu ve isletimi icin katilimci Ulkelerin ilgili uzman-
larinin katiimi ile teknik bir komite kurulabilir. S6z konusu komite haberlesme
alaninda Turkiye ve Irak'in hatta diger katilimci Ulkelerin de yararina olacak
sekilde is birligi imkanlarini arastirabilir, gelecege donuk talep tahminleri ya-
pabilir. Zira Kalkinma Yolu Projesi gerceklestirilir ve beklendigi faydalar ortaya
¢lkarsa haberlesme hizmetlerine olan talebin de es zamanli olarak artacagi du-
stnulmektedir.

Her iki Ulkede de henuz 5G hizmetinin olmadigi, bununla beraber Ulkemizde
yerli olarak 5G ve otesi teknolojilerin Grunlerinin yerli ve milll imkanlarla Uretimi
konusunda calismalar yurttuldigu ve onemli mesafe kat edildigi dusunaldu-
gunde Ulkemizdeki ureticiler acisindan onemli imkanlar ortaya cikabileceqi
degerlendirilmektedir.

Ulkemizin uydu isletmecisi sirketi olan ve 6A uydusu ile daha genis bir kap-
samaya kavusan Turksat, yapilacak Kalkinma Yolu Projesi guzergah boyunca
olusacak haberlesme ihtiyaclarinin karsilanmasinda onemli bir rol Ustlenebilir.

Kalkinma Yolu Projesi'nde yer alacak otoyol ve tren hatlarinda kullanilacak
akilli ulasim sistemlerinin insas, ilgili ekipmanlarin Uretimi ve bu akilli yolla-
rin isletimi igin gerekli haberlesme altyapilarinin kurulmasi dlkemiz icin yeni
imkanlar ortaya koyabilir.

Kalkinma Yolu'nun baslangi¢ ve bitis noktalari arasinda tesis edilecek ha-
berlesme altyapilari, bolge ulkeleri arasinda dogrudan baglanti saglayarak de-
nizalti kablolarinin yuksek baslangic maliyetleri ve ariza durumundaki yuksek
bakim giderlerinin ortadan kalkmasini saglayabilecektir. Ayrica ulkemiz sinirla-
rindan Avrupa'ya dogru devam edecek bu tur bir altyapr; ulkemizin veri merkezi
olma, internet degisim ve altyapi dugum noktasi haline gelme hedefleri agisin-
dan onemli bir asamanin gecilmesini saglayacaktir. Bu sayede Ulkemize buyuk
veri merkezi yatirmlarinin gelerek yatirim yapmasl soz konusu olabilecektir.
Kurulacak haberlesme altyapilari, akilli ulasim sistemleri ile 5G ve sonrasi mo-
bil haberlesme sistemlerine kolayca entegrasyon saglayacak ve bu altyapilar
destekleyecek nitelikte olmalidir.

Kalkinma Yolu'nun Irak cografyasinin neredeyse ortasindan gegecegi dusunul-
dugunde bu guzergahta yapilacak fiber altyapilarin tlkenin dogu-bati ekseninde
i¢ kisimlarina dogru ilerleyerek Irak’in genel haberlesme altyapisini anemli dlgtde
iyilestirecegi aciktir. Bu altyapilarin haberlesme ekipmanlari ve insaat faaliyetleri
acisindan Ulkemizdeki tecrubeli yukleniciler icin onemli katkilar getirecektir. Bu-
radaki altyapilarin insasinda Kalkinma Yolu Projesi'nde yer alan olan Ulkelerin
konsorsiyum olarak yer almasi da mumkundur.
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Ulkemiz, dijitallesme ve e-devlet portali Uzerinden kamu hizmetlerini dijital
ortama tasima konusunda bircok ulkeden daha basarili durumdadir. Yakin
zamanda bu konudaki tecrubesini ve teknolojik birikimini Azerbaycan ve Kuzey
Kibris Turk Cumhuriyeti gibi komsu Ulkelerle paylasmak icin girisimde bulunan
ulkemizin, Kalkinma Yolu Projesi kapsaminda Irak ile hatta projenin diger pay-
daslari ile birlikte calisabilecegi dUstnulmektedir.

BUtln bunlara ek olarak tlkemizin bolgedeki guvenlik hassasiyetleri de goz
onunde bulunduruldugunda bolgenin haberlesme altyapisinin guclendirilmesi
sadece ticari agidan degil glvenlik stregleri agisindan da 6nem arz etmektedir.
Ulkemizde hizmete ulasmada sorun yasayan bélgeler icin kullanilmakta olan
Evrensel Hizmet Fonu'nun bir benzerinin bolgede kurulmasi ve iki tarafin ha-
berlesme isletmecileri agisindan haberlesme hizmeti goturmede yetersiz kali-
nan bolgelerin bu fon vasitasiyla gerek ticaret yolu gerekse diger kritik bolge-
lerde desteklenmesi hem ticari iliskileri daha da hizli gelistirecek hem de askerf

iletisimi destekleyerek Ulkemiz glvenlik politikalarini guglendirecektir.
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