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Ozet
Bu calismanin amaci, Tiirkiye’de ulasim modlarinmin tarihsel bir perspektifini

sunmaktir. Calismada, Tiirkiye Cumhuriyeti kurulmadan once ve Cumhuriyetin
kurulmasindan sonra ulasim modlarinin tarihsel gelisimi tizerine genel bir bakis acis1
sunulmaktadir. Bu noktada Karayolu, Demiryolu, Denizyolu ve Havayolu ulagim
modlariin cumhuriyet 6ncesi donemdeki durumu ile cumhuriyet kurulduktan
sonraki donemin mevcut durumu ve gelismeleri verilerek sonuca ulasilmistir. Sonug
olarak karayolu tasimaciligt cumhuriyet oncesinde savasin da etkisiyle oldukca
yipranmis durumdayken cumhuriyet sonrasinda kisith kaynaklara sahip olundugu
icin iyilestirme c¢alismalar1 yapilarak gelistirilmeye c¢alisiimistir. Demiryolu
tasimaciligi Osmanli doneminde yabanci sermayenin hakim oldugu bir yapidayda.
Cumbhuriyetin ilanindan sonra en fazla sermaye demiryollarinin diizeltilmesine ve
ingasina harcanmis ve yabanci sermayenin elinde olan demiryolu isletmeleri satin
alinmugtir. Denizyolu tasimaciligi cumhuriyet 6ncesinde yok olmaya yakin bir sektor
konumundaydi. Cumhuriyet sonrasinda kisith kaynaklardan dolay:1 yatirimlar
yapilamasa da kabotaj kanunu ¢ikarilarak millilestirme ve denizlerdeki hakimiyet
arttirllmaya calisilmistir. Yeni gemilerin insas1 ve satin alinmasina oncelik verilerek
donemin denizcilik sektoriine yaklastirma yontinde ihya galismalari yapilmastir.
Havayolu tasimaciliginda ise Osmanli devletinde ucus ile ilgili ¢ok fazla ¢alisma
yuritilmedigi goriilmiistiir. Cumhuriyetin kurulugsunun ardindan Tiirk Teyyare

Cemiyeti gibi kuruluslarin kurulmasiyla havaciligin temelleri atilmistir.

Anahtar Kelimeler: ULASIM MODLARI, KARAYOLU TASIMACILIGI,
DEMIRYOLU TASIMACILIGI, DENIZYOLU TASIMACILIGI, HAVAYOLU
TASIMACILIGI

Jel Siniflandirmasi: N7, R4

1 Ars. Gor.,, Kahramanmaras Siitcii Imam Unv., IIBF, Uluslararas: Ticaret ve Lojistik Boliimdi,
f.busraa.kurtt@gmail.com, ORCID: 0000-0003-4528-9381

2 Prof. Dr., Gaziantep Unv., IiBF, Uluslararasi Ticaret ve Lojistik Boltimii, akcaci@gantep.edu.tr, ORCID:
0000-0002-5343-0894

61

ULUSLARARASI FINANSAL EKONOMI VE BANKACILIK UYGULAMALARI DERGISI


mailto:f.busraa.kurtt@gmail.com
mailto:akcaci@gantep.edu.tr

International Journal of Financial Economics and Banking Practices Vol.:5 Issue:2 Year: 2024, 61-79

TRANSPORTATION MODES IN TURKEY: A HISTORICAL PERSPECTIVE
Abstract

This paper aims to present a historical perspective of transportation modes in
Turkey. This paper presents a general perspective on the historical development of
transportation modes before and after the establishment of the Republic of Turkiye. At
this point, a conclusion was reached by giving the situation of road, railway, maritime,
and air transportation modes in the pre-republican period and the current situation
and developments of the period after the establishment of the republic. As a result,
while road transportation was quite worn out before the republic due to the effects of
the war, it was tried to be improved by making improvements after the republic due
to restricted capital. Railway transportation was in a structure dominated by foreign
capital during the Ottoman period. After the proclamation of the Republic, most of the
capital was spent on the repair and construction of railways, and railway enterprises
owned by foreign capital were purchased. Maritime transportation was a sector close
to extinction before the republic. Although investments could not be made after the
Republic due to restricted capital, efforts were made to increase nationalization and
dominance in the seas by enacting the cabotage law. By giving priority to the
construction and purchase of new ships, revival efforts were made to bring them closer
to the maritime sector of the period. In air transportation, it has been observed that not
much work was carried out on flights in the Ottoman Empire. Following the
establishment of the Republic, the foundations of aviation were laid with the
establishment of organizations such as the “Tiirk Teyyare Cemiyeti” (Turkish Aircraft

Association).

Keywords: TRANSPORTATION MODES, ROAD TRANSPORTATION, RAIL
TRANSPORTATION, MARITIME TRANSPORTATION, AIR TRANSPORTATION

Jel Classifications: N7, R4
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GIRIS

Diinya ekonomisindeki kiiresellesme ile birlikte {iretilen mal ve hizmet
sayisinda epeyce bir artis gozlenmektedir. Bu mal ve hizmet {iretenlerin sayisina da
yansimaktadir. Rekabet sartlar1 yogunlastikca mal ve hizmetlerin ulasimi da 6nemli
hususlardan biri olmustur. Bu noktada ulasgimin emniyeti ve hiz1 da 6nemli hususlar
olmaktadir (Senol, 2023: 31). Ulastirma modlarinin cesitliligi ve gelismisligi
uluslararas: ticaret ve ekonomi basta olmak tiizere sosyal ve kiiltiirel anlamda da
toplumlarin gelismesini saglamaktadir. Ulasimin gelismesiyle birlikte dogal
kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasi saglanabilmekte, mal ve hizmetlerin hizl
dagitilmas: s6z konusu olmakta ve i¢ ve dis ticaret gelismektedir. Ulastirma
sistemlerinde temel amag talebi en hizli, maliyetsiz ve giivenli sekilde karsilamaktir.
Bu amaca yonelik sadece bir ulastirma modunun degil aym1 zamanda ulagtirma
modlari arasindaki koordinasyonun da saglanilmasi gerekmektedir. Koordinasyonun
saglanilmas:1 igin ise iyi bir ulagim altyapisinda sahip olunmasi gerekmektedir
(Akglingdr ve Demirel, 2004: 424). Giunimiizde ¢ok gesitli bir ulasim altyapis:
bulunmaktadir ve ulasim modlar siirekli gelismektedir. Gerek maliyet gerekse hiz
agisindan ulasim modlar: tarihten bu yana iyileserek devam etmektedir. Ulasim,
ulusal ve uluslararasi ticaretin de gelisiminin temel nedenleri arasinda yer almaktadar.
Ulasim tarihine bakildiginda her ulasim modunun gelisimi durumunda uluslararasi

ticaretin de gelistigi gortilmektedir.

Ulagim sistemleri tarih boyunca insan hareketliliginin 6nemli bir pargasi
olmustur. Ozellikle son iki ylizyilda ulastirma sistemlerinde onemli gelismeler ve
sigramalar olmus ve giintimiizdeki ulagim sistemlerinin temelinin olusumuna
yardimct olmustur. Cumhuriyet tarihine bakildiginda yirminci ytizyill demiryolu
ulastirmasinda basarmin elde edildigi bir ytizyil olurken yirmi birinci yiizyil ugak ve
otomotiv teknolojileri aracilifiyla karayolu ve havayolu tasimaciliginin gelisimine

taniklik etmistir (Tutulmaz, 2013: 112). Yine ulastirma tarihine bakildiginda ulastirma
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faaliyetlerinin yillarca stiregelmis bir gelisim icerisinde oldugu goriilmektedir.
Ulastirma sistemlerinin etkinligi hem ekonomik hem de sosyal anlamda {ilkelere
onemli bir avantaj saglamaktadir. Gerek ticaret gerek turizm agisindan Tiirkiye cografi
konumu nedeniyle onemli bir ulasim giizergahi arasinda yer almaktadir (Turgut ve
Ekici, 2019: 6784). Tirkiye Cumhuriyeti kurulusunun baslangic yillarinda
kalkinmanin belkemigi olarak ulasim hizmetleri goriilmekteydi. Ozellikle
demiryollar1 yapimina ve yabanci sirketlerin elinde bulunanlarin millilestirilmesine
ozel bir onem verilmistir (Durmus ve Aydemir, 2016: 161). Bu noktada bu ¢alismada,
Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurulus doneminde ulasim ile ilgili yapilmis olan gelisimleri
ve cumhuriyet oncesinde ulasimm durumunu, ulasim modlarma gore bir inceleme
sunulmaktadir. Calismada ulasim modlarinin cumhuriyet donemi Oncesi ve
sonrastnin  ayrt ayri karsilastirmali  bir sekilde verilmesi planlanmaktadir.
Aragtirmanin  organizasyonunda ulastm modlarindan ilk olarak karayolu
tasimaciliginin  cumhuriyet doénemi Oncesindeki ve sonrasindaki durumu
verilmektedir. Daha sonra demiryolu, denizyolu ve havayolu tasimacilig
verilmektedir. Bu bolimden itibaren sonu¢ kismi verilerek arastirma
sonlandirilmaktadir. Calismamizin ulasim modlarinin cumhuriyet dncesi ve sonrasi
doneminin karsilagstirmasimi  sunmasi noktasinda literatiire katki sunmasi

beklenilmektedir.
I. ULASIM MODLARI

Ulasim modlar1 ulasimin gergeklestirilebilecegi tiirleri kastetmektedir. Bu tiirler
karayolu tasimacilifl, demiryolu tasimaciligi, denizyolu tasimacilifi ve havayolu
tasimaciligidir. Calismanin bu boliimiinde de ulasim modlarina kisaca deginilerek,

cumhuriyet oncesi ve sonrasindaki durumunun verilmesi planlanmaktadar.

Ulasim modlarmim durumu Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kuruldugu ilk yillarda
iilkenin ihtiyaglarini karsilama noktasinda oldukga kisith bir durumdaydi. Ulasim

imkanlar1 savasin da etkisiyle insan ihtiyaclarini karsilamaktan ¢ok uzak ve kotii
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durumdaydi. Ulasim modlarinin eksikligi ve ulasim araglarmmin azhii yeni
cumhuriyetin énemli sorunlar1 arasinda yer almaktayd: (Yildirim, 1996:387). Zaten
eksik ve bozuk olan ulasim modlar1 uzun siiren savaslarin da etkisiyle bir¢ogu iyice
kullanilamaz hale gelmistir. Karayollar1 olduk¢a harap durumdayd: ve demiryollar:
da yabanci sirketlerin isletiminde yer almaktaydi. Tiirkiye Cumhuriyeti kuruldugu ilk
yillarda ulastm modlarmin gesitlenmesine ve gelisimine katkida bulunmak igin
politikalar1 olustururken bu duruma 6zel 6nem vermek durumunda kalinmistir

(Colak, 2013: 347).

Cumbhuriyetin kuruldugu ilk yillarda bir¢ok yetersizligin yani sira ulasim da
oldukga yetersizdi. Nitekim ulagim gelismedigi takdirde gerek maliyet gerek ulagim
aginin eksikligi konusunda mevcut sektorlerin rekabet giicii elde edemeyecegi sonucu
ortaya cikmaktaydi. Ozellikle tarim sektoriinde ciftcilerin istegi ulasimin gelistirilmesi

yoniinde olmustur (Sarigoban, 2020: 228-234).

Asagidaki bagliklar altinda ulastirma modlarmin gelisimi kisaca verilerek
cumhuriyet 6ncesi doénemde ulasimin mevcut durumu ve cumhuriyetten sonraki

donemde yapilan gelismeler sunulmaktadir.
A. KARAYOLU TASIMACILIGI

Insanlik tarihine baktigimizda tekerin icat edilmesinden 6nce insanlarin
seyahat bigimleri ve yollarin genel tarihi bir merak konusu olmustur. ik Avc
toplayicilar genellikle savanlarda hareket etmekte ve hayvanlarin agtigi yollar
kullanmaktaydilar. Biiyiik siiriiler tarafindan olusan hayvan yollar ilk yerlesimci
topluluklar tarafindan kesfedilmistir. Insanlar sehirler kurarak yerlesik hayata gecene
kadar yollar ve yol kavrami genel olarak ortaya ¢ikmamuistir. Yollarin gelisimi daha
biiytik siyasi topluluklarin gelismesiyle hiz kazanmistir. Boylelikle askeri veya ticari
amaglarla ¢ok sayida insani bir yerden digerine tasimakla ilgilenen bolgesel beylikler,

kralliklar ve ilk imparatorluklar olusmustur. Yollar kasabalar1 ve bolgeleri birbirine
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baglayarak biiyiimelerini kolaylastirmis ve giintimiizde yollar ulasimin en temel
yapisini olusturmaktadir (Schiller, 2021: 306). Ekonomiler ve toplumlar ortaya ¢iktik¢a
ticaret ve dolasim ekseni ortaya ¢ikmaistir. Ik biiyiik uluslararasi ticaret yollarindan
biri olan ve Asya’dan Orta Dogu’ya ve Avrupa’ya akan ipek yolu faaliyete ge¢mistir.
Bu yol kervanlarin takip ettigi bir patikadan olugsmaktaydi ve tasima kapasitesi ve
yolun durumundan dolay1 yalnizca litks mallarin tagimasi saglaniyordu. Ayrica bu
yol dinlerin ve medeniyetlerin de kitalar arasinda yayilmasini saglamistir (Rodrigue,
2021: 38). Asagida karayolu tasimaciiginimm Cumhuriyetten onceki durumu ve

cumhuriyetten sonraki gelisimi yer almaktadir:
J Cumhuriyet 6ncesi karayolu tasimacilig:

Osmanli devletinde karayolu ulasim modu, yiik ve insan nakliyesi i¢cin Anadolu
Selcuklu devletinden alinan mirasin {izerine eklenerek gelistirilmistir. Genellikle savas
donemlerinde miithimmat, erzak ve cephane tasinmasi igin karayollar
yenilenmekteydi. Bu nedenle sulh zamanlarinda yol yapim c¢alismalarina pek
rastlanilmamaktaydi. Ayrica kopriiler gibi ordunun gegisini kolaylastiracak bir¢ok

ulastirma altyapisi da olusturulmustur (Kusdogan, 2018: 143-144).

Osmanli Devleti, Beylikten imparatorluk 6lgegine ulastigl i¢in, hiitkmiinii genis
cografyalarda hissettirebilen bir biiyiikliige ulasmisti. Osmanh devleti kuruldugu ilk
yillardan itibaren miras aldig1 yol sistemini daha da gelistirmistir. Yollarin sayesinde
devlet giliciinii uzak eyaletlerde bile gosterebilmekteydi. Bunun yani sira yeni
topraklar kazanmak ve mevcut topraklarin1 korumak i¢in de yollar oldukga biiytik bir
oneme sahipti. Temelde savunma ve savas amaciyla kullanilsa da yollara biiyiik 6nem
verilmistir. Bu kapsamda yollara kaldirim dosemesi yapilmis, bazi yollar genisletilmis,
yipranan yollar tamir edilmis ve koprii insalar1 gergeklestirilmistir. Sonug olarak ¢ok
islevli bu yollar gerek seferlerin diizenlenmesinde ve gerekse ekonominin
gelismesinde oldukga biiytik bir katki saglamistir (Ertas, 2011: 647-648). Ancak yollara

verilen bu Onem giderek azalmis ve 16. yilizylldan 19. Yiizyila kadar olan
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seyahatnameler incelendiginde de oOzellikle Anadolu ve Balkanlarda yer alan
yollardan dolayi gekilen sikintilarin bu eserlerde 6nemli bir yer tuttugu goriilmiistiir
(Ekin, 2017: 389). Bu donemde Osmanli Devleti'nin ulagim ile ilgili politikalar: sadece
mevcut yollar1 geleneksel yontemlerle korumak tizerineydi. Mali yetersizlikler basta
olmak tizere 19. ylizyilin ortalarina kadar ulasimin gelisiminde biiyiik bir girisime

rastlanilmamigtir (Goger, 2016: 150).
J Cumhuriyet sonrasi karayolu tasimacilig:

1923 yilinda Osmanli Devletinden yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti
Devletine 4000 km’si iyi durumda olan 18.000 km uzunlugunda yol miras kalmastir.
Cumbhuriyetin ilk yillarinda karayollar ile ilgili ¢alismalar yapilsa da oOncelik
demiryoluna verilmistir (Cetin vd., 2011: 124). Nitekim karayollarnimn insasinda
cumhuriyet ilanindan 1930'lu yillara kadar biiyiik bir gelisme kaydedilememistir.
Tiirkiye Cumhuriyeti 1923-1929 yillar1 arasinda toplam 1500 km civarinda karayolu
ulasim ag1 insa edebilmistir (Akglingor ve Demirel, 2004: 424). Onceligin
demiryollarina verilmesinin temel nedenleri arasinda gen¢ cumhuriyetin mali
kaynaklarmin kisitli olmas: yer almaktaydi. Bu nedenle karayollarinin gelistirilmesi
ikinci plana atilmistir. Demiryollarinin bu zaman diliminde gelisimi oldukga ytiiksek
olsa da mallar1 nihai varig noktalarina ulastiramama gibi bir dezavantaja sahipti.
Ustelik kisa mesafelere giden az miktardaki mala hizmet vermek de ekonomik degildi.
Karayollar1 bu iki soruna da ¢6ziim sunmaktaydi ve karayollarina duyulan ihtiyag giin
gectikce artmaktaydi. 2. Diinya savasindan sonra tiim diinyada oldugu gibi
karayollarina daha fazla onem verilmeye baslanmistir. Hatta 1950 yilinda Karayollar1
Genel Muditrligi kurularak bu ihtiyact gidermek tizere ¢alismalara baslanmistir

(Adak, 2019: 2).

Cumbhuriyetin ilk yillarinda mali kaynaklarin ¢ogunlugu demiryolu insasi igin

kullanilsa da demiryolu tasimaciligindan sonra en ¢ok kaynak karayollar1 igin
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ayrilmistir. Ancak karayolu insasindan ziyade mevcut yollarin iyilestirilmesi

temelinde ¢alismalar yiirtitiilmiistiir.

Ulusal kalkinmanin bir sarti olarak koylerin kalkindirilmas: ve koyliilere
cumhuriyetin daha iyi anlatilabilmesi amaci basta olmak tizere cumhuriyetin kurucu
kadrosu, koylere ulasilmasi i¢in ulasim kosullarinin iyilestirilmesi tizerine ¢alismalar
gerceklestirmislerdir. Koyliilerin  kolay bir sekilde kasabalara ulasiminin
saglanabilmesi i¢in kdy yollarma stabilize yani oturtulmus kaplama yontemi ile
iyilestirmeler yapilmistir. Daha sonra yollara toprak ve kum karigimi dokiilmiistiir.
Devlet kanali ile gukur ve tiimsekleri diizeltme islemleri ise koyliilere yaptirilmastir.
Bu sekilde uzun zamandir bakimsiz olan kdylerin karayollar1 kullanigsh bir forma

doniismiistiir (Ince, 2012: 182).

Tasimacilik bir nesnenin veya bir insanin ulagimini kolaylastirmada biiytik bir
rol oynamaktadir. Karayollar1 bu noktada giliniimiizde en fazla kullanilan ulasim
modu olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Ancak farkli tasimacilik tiirleri de
bulunmaktadir. Bir sonraki baslik altinda bu ulasim modlarindan biri olan demiryolu
tasimaciliginin  kisa bir tarihi ve cumhuriyet oncesi durumu ile cumhuriyet

sonrasindaki gelisimi sunulmaktadir.
B. DEMIRYOLU TASIMACILIGI

Demiryollar ilk olarak belirli bir nesnenin bulundugu yoldan sasmamasi ve
sirtlinmenin azaltilarak hizin arttirilmas: yoniinde yapilan ¢alismalarin bir sonucu
olarak ortaya ¢ikmistir. Modern anlamda giintimiizde kullandigimiz demiryollars,
maden ocaklarindaki rayli sistemlere bagh olarak gelismistir. Modern anlamda
bildigimiz ve buharli makinelerin icadina paralel olarak gelisen demiryollarmin
1550°’li yillarda Fransa’da yer alan maden ocaklarinda kullanildig: bilinmektedir.
Maden ocaklarindan c¢ikarilan hammaddeler raylarla bir at veya insan giicii

yardimiyla tasinmaktaydi. Bu donemden sonra daha kapsamli demiryolu tagimacilig:
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glniimiizdeki modern formuna, 19. ylizyilin yarisindan itibaren ulasmistir (Tamgelik,
2000: 484). Guinimiizdeki modern formuna ulasimindaki en biiyiik etken Sanayi
Devrimidir. Sanayi Devrimi'nin mihenk tasi olan buharin sanayide kullanilmasi
bir¢ok yeniligin ortaya ¢ikmasinda oncii olmustur. Buhar makinesinin icad: birgok
alan gibi bu alanda da oldukga 6nemli bir konuma sahiptir. Buhar giicii tiretimden
ziyade trenin ilerlemesi icin de kullamilmis ve demiryolunun gelisimini
hizlandirmistir. Sonraki yillarda elektrikli hizli trenler de hayatimiza girmis ve

gliiniimiiz demiryolu altyapisinin olusumuna katkida bulunmustur.

Bu ¢alismanin amaci dogrultusunda Demiryolu tasimaciliginin Cumhuriyetin
kurulmasindan onceki durumu ve Cumhuriyetten sonra yapilan ¢alismalar asagida

incelenmektedir:
J Cumbhuriyet Oncesi Demiryolu Tasimacilig

Demiryollariin bu cografyaya ilk girisi 19. Yiizyilin sonralarinda olmus ve bu
dénem igerisinde farkli nedenlerle basta Ingiltere ve Almanya olmak iizere Rusya,
Fransa ve Italya gibi devletler bu demiryolu aglarin yapilmasina énciiliik etmistir.
Osmanli Devleti yabanci ortaklara kar garantisi vererek isletme hakkini uzunca bir

stire bu ortaklarina devretmistir (Akglingor ve Demirel, 2004: 424).

Osmanli Devleti, Sanayi Devriminin ardindan bir¢ok yenilige gore
demiryollarini daha erken asamalarda kullanmaya baslamistir. Bu donemde, Avrupa,
Anadolu, Misir dahil diger Avrupa tilkelerine ulasacak sekilde demiryollar1 projeleri
yapimis ve insa edilmistir. Boylelikle Osmanli Devleti'nin diinya ekonomisine olan
bag1 giiclenmis ve uzak ve huzursuzluk yasadig vilayetlerde de otoritesi daha siki
hale gelmistir. Nitekim demiryollarinin yapilmasi ve isletilmesi yabanci sermayeye ait
oldugu ic¢in bu durum Osmanli Devleti'nin Avrupa'ya olan bagimliligin1 daha da
arttirmistir (Tamgelik, 2000: 487). Yapilan demiryollar1 Osmanli ekonomisine katkida

bulunsa da sanayilesmenin ve ekonomik kalkinmanin bir pargasi olarak insa
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edilmemislerdir. Yapilis amagclar1 daha ¢ok yabanci sermayenin c¢ikarlar:
dogrultusundadir. Basta Ingiltere, Almanya ve Fransa olmak iizere demiryollarindaki
gelismeler bu tilkelerin yatirimlar: ve beklentileriyle sekillenmistir. Demiryollar1 bu
iilkelerin ¢ikarlar1 dogrultusunda insa edilse de Osmanli Devleti'nin stratejik ve idari
hedeflerine de hizmet etmistir (Coskun vd., 2023: 921). Demiryollarinin insas1t Osmanl1
Devleti'nin ekonomisinin diinya pazarindaki yerini giiclendirmesine sebep olmustur.
Demiryollarinin inga edilmesi sonucunda Osmanli Imparatorlugunda iiretim artmis,
ticaret gelismis ve sosyal ve kiiltiirel anlamda ilerlemeler gerceklesmistir. Demiryollar1
gercekten de Osmanli ekonomisinin modernlesme siirecini hizlandirmistir. Ancak
geleneksel yasam tarzlarmin bir biitiin olarak degisime ugradigmi iddia etmek
gercekci degildir. Modern ve geleneksel yasam kaliplar1 arasinda ikisinin de var

oldugu (dualistik) bir yap1 varligini siirdiirmiistiir (Demirci ve Cosar, 2021: 691).
J Cumhuriyet Sonras1 Demiryolu Tasimacilig:

Osmanli doneminde insa edilen 6.296 km demiryolundan 4.112 km’si smirlar
cizildikten sonra Tiirkiye Cumhuriyeti simirlari igerisinde kalmistir. Ancak bu
demiryollar1 milli miicadele doneminde olduk¢a hasar almis ve zarar gormdiis
durumdaydi. Cumhuriyetin ilk yillarinda her ne kadar maddi imkanlar elverigsiz olsa
da hiikiimet yoneticileri ulasim modlarimi gelistirmek icin calismalar yapmaya
odaklanmistir. Ozellikle demiryollarin gelistirmek i¢in oldukga yiiksek 6nem verilmis
ve tlilke genelinde bir demiryolu seferberligi baslatilmistir (Cakici, 2023: 435).
Hiikiimet yetkilileri eldeki bu kit kaynaklarla Cumhuriyetin ilan edilmesinden hemen
sonra demiryolu ag1 olusturma diisiincesiyle ¢alismalara baslamistir. Ekonomik, siyasi
ve askeri sebeplerle demiryolu politikalar1 ve ¢alisma planlar1 olusturulmus ve bu
planlar siirece gore degiserek calismalar devam etmistir. Atatiirk doneminde
demiryollarinin gelisimi i¢in kongreler yapilmis ve bu kongrelerin demiryolu
calismalarinda Onemli bir etkisi olmustur. Bu demiryolu kongrelerinde hatlarin

uzunlugu, kurulacak olan atdlyelerin yerleri, Demiryolu hatlarmin genisligi gibi
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konular tartisilmistir. Sonug¢ olarak, bu kongrelerde alinan kararlar neticesinde
demiryollarmin gelisimi artmis ve gelecekte yapilacak demiryolu ¢alismalarmna da bir
temel olusturmustur (Haykir, 2021: 2647-2648). Atatiirk bu donemde milli ve bagimsiz
bir demiryolu ag1 olusturmak tizere bir takim demiryolu politikalar1 gelistirilmesine
onctiliik etmistir. Bu politikalardan ilki yeni demiryolu ag1 insasini hizlandirarak
demiryollarimi gelistirmektir. Ikincisi ise yabanci isletmeler tarafindan insa edilen
demiryollarinin satin alinarak milli sermayeye kazandirilmasi yontiindedir.
Demiryolu politikalarinin ana amaci ekonomik kalkinmay1 saglayarak siyasi istikrari

gerceklestirmek ve savunmayi gii¢lendirmek tizerinedir (Avci, 2014: 49).

Demiryolu agimin gelistirilmesi iizerine yapilan c¢alismalar neticesinde Ekim
1923'te Tiirkiye Cumhuriyetinin ilanindan sonra Osmanli Devletinden devralinan
4.112 km'lik demiryolu ag1 1940 yilina gelindiginde 8.637 km'ye cikarilmis ve tilkede
ekonomik ve idari bir ag kurulmustur (Cosar vd., 2023: 921). Ulasim modlarindan bir
digeri olan denizyolu tasimaciligina iligkin kisa bir tarih ve cumhuriyet 6ncesi ve

sonras1 doneme iliskin bilgiler ise bir sonraki baslik igerisinde agiklanmaktadr.
C. DENiZYOLU TASIMACILIGI

Insanlik tarihinde en eski seyahatlerin denizler, akarsular veya dereler
tizerinden yapildig1 soylenilmektedir. Bunun temel sebebi ilk insan yerleskelerinin
bir¢ogunun kiy1 seritlerinde bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Ayrica ilk avci
toplayici gruplar genellikle hayvanlarin actig1 yollar: kullanarak ilerlemekteydi ve yol
kavrami heniiz olusmamisti (Schiller, 2021: 306). 19. ve 20 yiizyillarda yapilan
arkeolojik calismalarda da insanlarin genellikle nehir, gol ve deniz gibi kiy1
kenarlarina yerlestikleri gortilmiistiir. Kiy1 kenarlarinda yasayan insanlar ilk olarak
ilkel kiirekleri kullanarak deniz ulasimini saglarken, bilimin gelismesiyle birlikte hem
ticarette hem savaslarda denizyollarinda etkinliklerini arttirmislardir (Engin, 1984:
12). Tirk toplumlarinda ilk olarak liman ve denizyolu tasimaciligi, yaklasik 11.

ylizylldan itibaren askeri amaclarla kullanilmaya baglanmasiyla gelismistir. 15.
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ylizyila gelindiginde ise Tiirkler hatir1 sayilir denizci tilkeler arasinda yerini almistir
(Ozdemir, 2015: 438). Bu baglamda Tiirklerin Cumhuriyet kurulmadan onceki ve

sonraki denizyolu tasimaciliginin durumu asagida verilmektedir:
J Cumbhuriyet Oncesi Denizyolu Tasimacilig

Tiirklerde Caka Bey doneminde baslayan Anadolu’daki bati kiyilarinda
denizcilik faaliyetleri Osmanli Devleti'nin bolgedeki kontrolii saglamasiyla
Osmanlilara ge¢mistir. Osmanlilar denizlerdeki donanmalarini giiglendirmis ve yeni
teknolojileri kullanarak gelisime onem vermistir. Boylece 15. ytizyilda hizla yiikselen
bir denizcilik giicii olusturmuslardir. Bu donemde yatirimlar yapilmis ve sonuglar: 16.
ylizyillda hissedilmeye baslamistir. Tiirkler bu donemde denizci devletlerle boy
oOlclisecek seviyeye ulagsmistir. Zamanla nitelikli denizciler yetistirerek i¢ denizlerde de
hakim konuma gelmislerdir. Ayrica bu durum diinya ticaretinin biiyiik bir kismimnin
yuriitilldiigii bu bolgede, Tiirklere ekonomik bir gii¢ de saglamistir (Fidannaz, 2017:
222).

Osmanli Devleti girilen savaglar ve verilen kapitiilasyonlar nedeniyle kurulug
ve yiikselis donemindeki denizyolu tasimaciligi dinamizmini koruyamayarak bu
alanda geri kalmasindan dolay1 yetersiz bir denizyolu filosu potansiyeline sahipti
(Yurtoglu, 2019: 95). Ayrica verilen kapitiilasyonlar neticesinde denizlerdeki tistiinliik
zamanla yabanci gemilere ge¢mis ve 6zellikle Sanayi Devriminden itibaren buharl ve
celik govdeli gemilere gecilmesiyle Osmanli Devleti'nin ticaret filolar1 denizlerdeki

hiikmiinii giderek yitirmeye baslamistir (Ozdemir, 2015: 438).
J Cumhuriyet Sonrasi Denizyolu Tasimacilig:

Denizyolu tasgimaciligr Tiirk toplumlarinda ¢ok eskilere dayansa da modern
anlamda denizyolu tasimacilign ve ticareti Cumhuriyet doneminde gelismeye
baslamistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda Kabotaj hakkinin kazanilmasi ile birlikte

denizyolu tasimacilig1 ve ticaretinin bagimliliginin kirilip atilmasi sayesinde modern
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denizyolu tasimaciliginin gelisiminin temelleri atilmistir. Kabotaj kanunun yani sira
denizyolu tasimaciliginin gelismesi ve filolarin arttirilmasi i¢in atilan adimlardan bir
digeri ise, Tiirk limanlarinda ve iskelelerinde ihtiyaci karsilayabilecek bir isletmenin
kurulmasidir. Boylece yabanci sermayenin elinde olan denizyolu isletmeleri Tiirk
isletmelere verilmistir. Denizyolu tasimacilik faaliyetlerinde devlet ve 6zel sektor
birlikte calismistir. Bu donemde oOzellikle yolcu tasima isi devlet tarafindan
yuritiiliirken, yiik tasima islemleri 6zel tesebbiisler tarafindan yiritiilmekteydi.
Seyrisefain Idaresi bu noktada devlet hizmeti goriirken Denizbank, Denizcilik bankast
ve Deniz Yollar1 Genel Miidiirliigii ad1 ile kurulan kuruluslar da denizyolu ulasiminin

gelisiminde biiytik bir rol oynamistir (Kopar, 2016: 485-486).

Kabotaj kanunu sayesinde yabanci gemilerin Tiirk gemilerine sagladig:
ustiinliik yer degismistir. Kabotaj hakkinin Tiirk gemilere ge¢mesiyle birlikte deniz
filosu yiikii artmis ve basta Almanya’dan olmak {izere yeni tipte gemiler ithal
edilmistir. Seyrisefain idaresi ise 1933 yilina gelindiginde kaldirilmis ve yerini Fabrika
ve Havuzlar Miidiirliikleri, Akay Isletmesi ve Denizyollar1 Isletmesine birakmistir

(Yurtoglu, 2019: 95).

Daha once de belirtildigi gibi yeni kurulan Cumhuriyet’in kisithh kaynaklar:
bulunmaktaydi. Yeterli sermaye bulunmamasindan dolay1 oncelik demiryolu ve
karayollarma verilmistir. Bu nedenle Kabotaj Kanunu ¢ikarilmis ve kisitli sermaye
liman ve deniz tasgimaciigma yatirimdan ziyade mevcut isletmelerin satin
alinmasinda kullanilmigtir. Osmanli devletinde giderek yok olmaya baslayan
sektoriin, Ikinci Diinya Savasina kadar olan siirecte diger diinya devletleri kargisinda
yeniden var olabilmesi i¢in ¢alismalar yapilmistir. Bu noktada yukaridakileri
ozetlemek gerekirse deniz tasitlar1 millilestirilerek ve eski gemilerin tasfiyesi
gerceklestirilerek yeni gemiler ya satin alinarak ya da insa edilerek, Tiirk Denizciligi
belirli bir noktaya tasinmak istenmistir. Bu hedefler imkan dahilinde

gerceklestirilmeye calisilmistir (Ozdemir, 2015: 438). Denizyolu ulastirma modunun
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gelisiminde yapilan katkilar bu boliimde agiklanmis ve bir sonraki bashik altinda
Havayolu tasimaciigindan bahsedilerek Cumhuriyet donemi oOncesi ve sonrasi

durumu verilmektedir.
D. HAVAYOLU TASIMACILIGI

Tarihte bilinen ilk u¢an insan Hezarfen Ahmet Celebinin 17. ytlizyilin baslarinda
gerceklestirdigi ucus yaklasik 3.5 km olarak gerceklesmistir. Bu ugusun ardindan
bilinen ilk ugan hava arac ise 18. yilizyilin sonlarinda icat edilen hidrojen balonu
olmustur. Bundan sonraki tarihsel siirecte insanlik, zeplini (1852), planorii (1853) ve
yelkeni (1890) icat ederek havayolu tasimaciiginin giiniimiize kadar gelismesini

saglamistir (Senol, 2023: 31).

Havayolu tasimacilig1 baslangicta yolcu tasimaktan daha karli oldugu igin hava
posta hizmetleri olarak kullanilmaktaydi. 1919 yilinda Ingiltere ile Fransa arasindaki
ilk ticari hava tasitmaciligt hizmeti ortaya c¢ikmistir. Pervaneli ugaklarin 1930lu
yillarda icad1 ile birlikte Avrupa ve Amerika Birlesik Devletlerinde bolgesel ve ulusal
hava tagimacilign hizmetlerini genisletmistir. Tkinci Diinya Savasi sonrasi dénemde
giderek artan sayida insan, hava tagimaciliimm hiz ve rahathig1 icin kullanmaya
baslamigtir. 1958 yilinda ilk ticari jet ugag: icadi ile birlikte yolcularin uluslararas:

hareketlerinde bir devrim yaratmistir (Rodrigue, 2021: 39).

Tiirkiye’de havayolu tasimaciliginin tarihi ise 1911 yillarina dayanmaktadir. 20.
ylizyilin basindan itibaren baglayan insan tasimaciligi 1980'1i yillara kadar devletin
tekel kontroliindeydi. 1980 yillarinda ¢ikarilan yasa ile birlikte devletle birlikte 6zel
sektdre de hava tasimacilig1 yetkisi verilmistir. Ozel havayolu sirketlerinin havayolu
tasimaciligina katilmasiyla birlikte rekabet giderek artmaya baslamistir (Candz, 2017:
193).
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J Cumbhuriyet Oncesi Havayolu Tagimacilig

Ugak ve Ugmak ile ilgili tarihi bilgilere bakildiginda ilk olarak karsimiza
Hezarfen Ahmet Celebi'nin yaptigi ugus ¢tkmaktadir. Osmanli Déneminde gelistirmis
oldugu takma kanatlariyla ucan ilk insan olarak tarihe ge¢mistir. Bu ugustan sonra
Osmanli Devletinde U¢mak veya ucusla ilgili baska bir giindem bilinene gore
olmamistir. Ugagin icadindan sonra batida daha ¢ok sivil havacilikta kullanilan
ucaklarin Osmanli Devleti'nde askeri amaglarla kullanimi planlanmistir. Ugak
kullanimi askeri amaglarin yani sira daha sonraki asamalarda posta ve propaganda
icin de diistintilmiistiir. Istanbul’dan Kahire’ye 1914 yilinda 2500 kilometrelik bir ugus
planlanarak gergeklestirilmistir. Bu ugusta rota denizlerin tizerinden degil de karalar
tizerinden gerceklesmistir. Yaklasik 14 noktada planlanan giizergah neredeyse bir ay

stirede tamamlanmigtir (Goger, 2016: 155).
J Cumhuriyet Sonras1 Havayolu Tasimacilig:

Cumbhuriyetin kuruldugu ilk yillarda yeni devletin saglam temeller iizerinde
var olmasi igin bir¢ok alan gibi havacilik alaninda da yenilikler yapilmistir. Bu
donemde Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu'nun eski adi) kurulmustur.
Ayrica Kayseri ve Ankara (Etimesgut'ta) illerine ugak fabrikalari kurulmustur.
Atatlirk doneminde havacilik sektoriine yatirimlar yapilmis ve agilan fabrikada bu
donemde bir adet ugagin iiretimi tamamlanmistir. Ancak Atatiirk’iin Oliimiiniin
ardindan havacilik sektorii sekteye ugramistir (Aydogan, 2020: 70-71). Bu donemden
itibaren havacilik sektorii ancak 80’li yillardan itibaren gelisimine devam edebilmistir.
Havayolu tasimaciligi 1983 yilinda olusturulan kanunla birlikte daha da gelistirilmeye
baslanmis ve 2003 yilinda Bolgesel Havacilik Projesi baglatilarak gelisimini
siirdiirmeye devam etmistir. Havayolu isletim hakki 1983 yilinda 6zel isletmelere de
verilmis ve 2003 yilinda da i¢ hatlardaki havayolu tasimaciligi serbest birakilmigtir
(Sarilgan, 2011: 83). Ozel sektoriin havayolu tasimaciligina katilmasina izin vermesiyle

birlikte rekabet artmis ve havayolu tasimaciligi gelisimini siirdiirmeye baslamigtir.
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Glintimiizde havayolu sektorii yalnizca tilkemizde degil diinyada da rekabet eden bir

sektor haline gelmistir (Candz, 2017: 193).
SONUC

Ulasim, medeniyetlerin gelismesinde ve bir toplulugun diger toplulukla
etkilesim icerisinde olabilmesini saglamasindan dolay1r onemli bir konumda yer
almaktadir. Ayrica ulagimin ticaret ve ekonomik kalkinmada da o6nemli bir yeri
bulunmaktadir. Bu noktada ulasimda belirli bir seviyeye gelmis toplumlarin diger
toplumlardan daha hizli gelistigini ve rekabet noktasinda da ciddi bir avantaj elde
ettigini soyleyebiliriz.

Bu c¢alismada wulasimin cumhuriyet oOncesi ve sonrasindaki durumu
sunulmaktadir. Sonuglara gore savasin da etkisiyle yeni kurulan gen¢ cumhuriyetin
Osmanli Devletinden miras aldig1 ulasim altyapisinin olduk¢a yipranmis durumda
oldugu gortilmiistiir. Cumhuriyetin ilk yillarinda kisith kaynaklara sahip olunsa da
ulasima biiyiik bir onem verilmis ve en ¢ok sermaye demiryolu tasimacilig
altyapisinda harcanmistir. Karayolu tasimaciligi da demiryolu tasimaciligindan sonra
en ¢ok sermaye harcanan alanlardan birisi olmustur. Kara yolu tagimaciliginda

mevcut yollarin iyilestirme ¢alismalarinin ¢ogunlukta oldugu goriilmiistiir.

Deniz yolu tasimaciliginda da yine kisith imkanlardan dolayr yatirim
anlaminda projeler yiiriitiilemese de kabotaj kanunun ¢ikarilmas: gibi millilestirme
hareketleri gergeklestirilerek denizyolu tasimaciiginda da belirli bir seviyeye

gelinmek istenmistir.

Tirk havacilik sektoriiniin gelisiminde de Atatiirk doneminde yapilan
icraatlarin basaris1 oldukca biiyiiktiir. Mustafa Kemal Atatiirk “Istikbal goklerdedir.
Goklerini koruyamayan uluslar, yarinlarindan asla emin olamazlar” soziiyle havaciigin
onemini vurgulayarak, bu alanin gelisiminde bir¢ok yeniligin temelinin atilmasim

saglamistir.
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