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Ozet

Gemilerin gemi insanlariyla emniyetli donatilmalarma iliskin, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii bir takim
kriterler belirlemistir. Bayrak devletleri, bu kriterleri esas alarak ¢esitli uygulamalar yiriitmektedir. Bu
uygulamalarda temel olarak gemilerin boyutlari, tipleri, makine kuvvetleri gibi ¢esitli faktorler ele
alimmaktadir. Tirk bayrakli gemilerde de minimum personel gereksinimleri belirlenirken, benzer
sekilde simiflandirmalar esas alinmaktadir. Bu makalede, Tirk Bayrak Devleti tarafindan yapilan
siniflandirmanin dinamik konumlandirma 6zelligi tasiyan acik deniz gemilerinde emniyetli operasyon
icin yeterli olup olmadig1 konusu irdelenmistir. Bu irdeleme yapilirken denizcilik sektériinde dinamik
konumlandirma o6zellikli ¢esitli gemi tiplerinde aktif olarak gdrev yapan kaptan ve bagmiihendis
seviyesindeki gemi insanlarinin goriislerine bagvurulmustur. Bu tarz gemiler, konvansiyonel yiik
gemilerinden farkli olarak, petrol ve gaz ile yenilenebilir enerji sektorlerinde ¢ok kritik operasyonlar
yapmaktadirlar. Dolayisiyla emniyetli operasyon yapabilecek personel sayilar1 belirlenirken, sektoriin
kendine has dinamiklerinin de g6z 6niine alinmasi gerekliligi dogmaktadir. Cikan sonuglarda, mevcut
yoOnergenin, halihazirda dinamik konumlandirma 6zellikli agik deniz gemilerinin rutin operasyonlarinda
emniyetli operasyon i¢in asgari personel sayisi ihtiyacini karsilayamadig1 goriisii ortaya ¢ikmustir.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik, Dinamik Konumlandirma, A¢ik Deniz Gemileri, Gemilerin Gemi
insanlariyla Donatilmasi

Abstract

The International Maritime Organization has determined a number of criteria for the safe manning of
vessels. Flag states implement various practices based on these criteria. In these applications, various
factors such as ship sizes, types, and machinery forces are considered. Whilist adopting the minimum
safe manning levels for Turkish flagged vessels, similar classifications are considered as reference. In
this article, it has been examined whether the vessel classification made by the Turkish Flag State is
sufficient for safe operation on offshore ships with a dynamic positioning system. The data is obtained
from the seafarers who are actively working in various ship types with a dynamic positioning system as
Captain or Chief Engineer. These types of vessels, unlike conventional cargo vessels, perform very
critical operations in the oil & gas and renewable energy sectors. Therefore, when determining the
minimum safe manning levels, it is necessary to take into account the unique dynamics of the industry.
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The results show that the current legislation cannot meet the minimum number of personnel required
for safe operation of offshore vessels with dynamic positioning system.

Keywords: Maritime, Dynamic Positioning, Offshore Vessels, Minimum Safe Manning

1. Giris

Diinya iizerinde faal durumda olan gemilerin ¢ok biiyiik ¢ogunlugu, yapmak iizere dizayn
edildikleri operasyonlar1 gergeklestirebilmeleri igin iizerinde fiili olarak ¢alisan insanlara
ihtiya¢ duymaktadir. Bu operasyonlar, geminin deniz {iizerinde emniyetli seyri, vardiya
diizenlemeleri, rutin bakim-tutum isleri, yiik ellegleme, manevra, yangin ve hasar gibi olumsuz
durumlarla miicadele vb. olarak siralanabilmektedir. Gemilerde bu operasyonlar1 yapmak iizere

bulunan kisiler gemi insan1 olarak adlandirilmaktadir (Yorulmaz ve Canbaz, 2023).

Aragtirmalar, deniz kazalarmin ana unsurlarindan birinin personel yorgunlugu oldugunu
gostermektedir (MacDonald, 2006). Ote yandan, gemi sayismm artmasina ragmen, gemi
kazalarinin da son 30 yilda belirgin sekilde azaldigi goriilmektedir (Primorac ve Parunov,
2016). Benzer sekilde, gemilerde galisan personel sayisi da son 60 yilda 6nemli Olcude
azalmistir. 1950°’1i yillarda ortalama 50-60 kisiden olusan gemi personeli, otomasyon
sistemlerinin yaygimlasmasi ve dizayn iyilestirmeleri gibi sebeplerden dolay1r giliniimiizde
ortalama yar1 yartya diismiistiir (MacDonald, 2006). Bu iki durum arasinda bir tutarlilik bulunsa

da herhangi bir korelasyondan bahsedilmemektedir.

Bu c¢aligmanin amaci, 2019 yilindan itibaren artmaya baslayan Tiirk bayrakli dinamik
konumlandirma 6zellikli gemilerin emniyetli sayida personelle donatilmalar1 i¢in, operasyon
tecriibesine sahip yonetim seviyesindeki gemi insanlarinin goriisleri 1s1ginda mevcut
yonergenin kullanilabilirligini sorgulamak ve bir referans olusturmaktir. Konuyla ilgili
konvansiyonel yik gemileriyle ilgili yabanci kaynaklarda benzer ¢alismalar bulunsa da,
dinamik konumlandirma 6zellikli gemilerin kendine 6zgi operasyonel karakteristikleri esas
alinarak yapilmis bir ¢alisma bulunmamaktadir. Bu konuda literatuirdeki en giincel ¢alismalar
ise, son yillarda hiz kazanan ¢esitli seviyelerdeki insansiz sistemlerin entegrasyonundan sonra
insan faktorint ele alan bir gergevede seyretmektedir. Ornegin Johan Schelin, “Manning of
unmanned ships” isimli kitabinda, hukuki altyap1 konusunu islemis (Schelin, 2020), Barbara
Stepien, 2023 yilinda yazdigi makalesinde IMO regiilasyonlarinin, personel donatimi
anlaminda otonom gemilere hazir olup olmadig1 konusunu analiz etmistir (Stepien, 2023).

Fakat an itibariyla teknolojinin geldigi noktada ana hedef her ne kadar tamamen insansiz
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sistemlerin hayata gecirilmesi olsa da, yakin gelecekte daha makul goriinen hedef, insan sayisini
minimum seviyede tutan bir gegis donemidir (Yorulmaz ve Karabulut, 2021). Tim bu
caligmalarda, tam otonom veya insansiz sistemlerin denizcilik sektoriinde kismi agirlik
kazanacagi asamaya kadar gececek olan bir sirenin mevcudiyeti de kabul edilmistir.
Dolayisiyla bu ¢alisma da, mevcut statideki gemilerin, mevcut sistemleriyle, kendi

operasyonlarina devam edecegi gercegi goz Oniine aliarak gerceklestirilmistir.
2. Mevcut Durum

Gemilerin emniyetli asgari gemi insanlariyla donatilmalar1 hususu incelenirken cesitli bayrak
devletlerinin uygulamalar1 arastirilmistir. Bu bayrak devletleri arasinda, vergi kolayligi
sagladiklar1 i¢in sektorde genis bir pazara sahip olan “uygun bayraklar” veya “Flag of
Convenience (FOC)” olarak adlandirilan bayraklar da bulunmaktadir. Burada ¢ikan sonuglar
Tiirk bayrak uygulamalariyla karsilastirilmis ve konvansiyonel kargo gemileri diizenlemeleri

baz alindiginda benzer uygulamalar benimsendigi goriilmiistiir.
2.1. Uluslararas: Statii

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO), gemilerin yeterli sayida gemi insani ile donatilmalarina
iliskin bir takim prensipler belirlemistir. Bu prensipler resolution A.890(21) Principles of Safe
Manning yonergesiyle bayrak devletlerine, gerekli sertifikasyonu saglama konusunda oneriler
getirme amagli, resolution A.481(XII) yonergesinin yerini alarak 25.11.1999 tarihinde hayata
gecmistir. Bu yonergenin esas aldigi1 temel meseleler, STCW Kod’a istinaden gemilerin seyir
emniyeti, vardiya duzenleri, manevra emniyeti, emniyetli operasyon, cevreye zarar
verilmemesi, gemi insanlarnin sagliklari, tasman yiikiin emniyeti, genel yangm ve yara
savunma hususlar1 ile olasi deniz felaketlerine karsi geminin selametini idame ettirme
yetenekleri olarak siralanmaktadwr. Bu asgari donatim sayilar1 belirlenirken ayrica gemi
insanlarinin, tabi olduklar1 uluslararasi kurallara gore dinlenme saatleri de g6z Oniine

alinmaktadir (IMO, 1999).

Gemi insant asgari donatim sayilari (bundan sonra MSM olarak adlandirilacaktir) dogal olarak
geminin boyutuna ve tipine, ana tahrik ve yardimci makine sistemlerine, ekipmanlara, tasidig1

yiiklere, liman ugraklar1 ve sefer bolgelerine de bagli olarak belirlenmektedir.

RESOLUTION A.890(21), ayrica bu konuda donatan sirketlere de bir sorumluluk vermistir.
Oyle ki, donatan, gerekli goriildiigiinde, bayrak devletine sunulmak iizere yonergede belirtilen

hususlar1 dikkate alan bir MSM 06nerisi sunmakla yiikiimlii sayilabilir.
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Cesitli bayrak devletleri, MSM konusunda farkli yaklagimlar belirlemislerdir. Bu farkli
yaklagimlar gemi tiplerinin tanimlamalarinda daha keskin olabiliyorken, personel donatimmda
birbirine yaklasmaktadirlar. Ornegin Marshall Adalari, MSM konusunda, Mobil A¢ik Deniz
Birimleri (Mobile Offshore Units or MOUs) olarak ayri bir smiflandirma tanimlayarak
konvansiyonel gemilerden ¢ok daha farkli personel gereksinimleri tanimlamistir (RMI, 2021).
Yine ayn1 sekilde Hindistan, kendi sularinda faaliyet gosteren petrol ve gaz platformlarinda ve
bu sahalarda gérev yapan destek unsurlarinda gegerli olmak tizere MSM gereklilikleri ile ilgili

yonerge yaymlamistir (DG India, 2014).
2.2. Ulusal Statu

Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, Tiirk gemi siciline kayitli olsun ya da olmasin, Tiirk bayrakli tiim
gemileri ve bu gemilerde c¢alisanlar1 kapsayacak sekilde “Gemilerin Gemiadamlar1 ile
Donatilmasma Iliskin Y&nerge”nin en son versiyonunu 31.07.2022 tarihinde uygulamaya
koymustur. Bu yOnergeyle birlikte gemi donatani, gemisini personelle donatirken, bu
yoOnergede belirtilen esaslara ve minimum sayilara uymak zorundadir. Yonergede, personel
donatim esaslar1 belirlenirken bir takim basliklar {izerinden ayrim yapildig1 goriilmektedir. Bu
basliklar gemi smiflari, sefer bolgeleri, gemi gross tonaji ve makine giicl olarak belirlenmistir.

Bu basliklar kendi iclerinde de alt basliklara ayrilmaktadir.

Alt basliklarda gemi smiflari; ylik gemileri, yolcu gemileri, hafif yolcu gemileri ve feribotlar,

balik¢1 gemileri, yatlar, hizmet gemileri, palamar boltar1 ve romorkorler olarak,
Sefer bolgeleri; uzak sefer, yakin kiyisal sefer, kabotaj seferi ve liman seferi olarak,
Gemi buytklikleri; 15000 GT, 3000 GT, 1600 GT, 500 GT ve 200 GT olarak,

Makine guicl; 3000 kW, 1500 kW ve 750 kW olarak belirlenirken,

Gemi personeli ise; kaptan ile giiverte zabitleri, giliverte tayfasi, bagsmiihendis ile makine

zabitleri ve makine tayfalar1 olarak ayrilmstir.
2.2.1. Gemi Simiflan

Gemiler, yaptiklar1 operasyonlara gore cesitli siniflara ayrilmaktadr. Tirk hukukuna gore

gemiler asagidaki gibi siniflandirilmaktadir (Denizcilik Genel Midiirliigii, 2023). Bunlar;

- Sivi Halde Dokme Yiik Tastyan Gemiler
- Kuru Dokme YUk Gemileri

- Konteyner Gemileri
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- Ozel Amagh Gemiler

- Genel Yuk Gemileri

- Kuru Yiik Barglar1

- Yolcu Gemileri

- Kruvaziyer Tipi Yolcu Gemileri
- Yatlar

- Ozel Tekneler

- Sportif ve Eglence Amacli Tekneler
- Balik¢1 Gemileri

- Agik Deniz Faaliyet Gemileri

- Romorkdrler

- Hizmet Gemileri

- Gemi Niteligi Tasimayan Deniz Araglar1 olarak gorulmektedir.

Tiirk hukuku, bu basliklar altinda bir¢ok tip tekne tanimlamis olup, mevcut makalenin konusu
olan DP (Dynamic Positioning - Dinamik Konumlandirma) 6zelligi bulunan “agik deniz
gemileri” (Offshore Vessels) i¢in herhangi bir ayri siniflandirma bulunmamaktadir. Fakat bahse
konu gemiler, yukarida siralanan bagsliklarin 3 tanesinin bazi alt tanimlarinda goriilebilmektedir.

Bunlar sirasiyla;
Ozel Amagli Gemiler, A¢ik Deniz Faaliyet Gemileri ve Hizmet Gemileri basliklaridir.

Tirk Bayrak Devleti tarafindan, gemilerin emniyetli minimum personelle donatilmalarina

iliskin kurallara istinaden referans olarak hazirlanmis tablolar asagida gosterilmistir.
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Tablo 1. Yk ve Yolcu Gemilerinin Kaptan ve Guverte Zabitleri ile Donatimi (TC UAB,

2002)
. GOREV TANIMI s
GEMI —T— - 2
SEFER RS 2 O elg El 3
BOLGELERI BUYUKLUGU s E = P 5 z
[GT] < | & 5l= -
X e > N
Y UK 15000 GT ve daha blytk 1 1 2 4
UZAK GEMISI | 15000 GT"den kiigiik 1 1 1 3
SEFER YOLCU GT’a bakilmaksizin 1 1 9
GEMISI
3 000 GT ve daha buyik 1 1 1 3
YUK R s
VAKIN GEMISi 500GT - 3000 GT’den kuguk 1 1 2
KIYISAL 500GT dan kiicuk(500 GT harig) 1 1 2
SEFER voLcu 500 GT ve daha biyik 1 1 2 4
GEMISI 500 GT*den kiigik 1 2 3
YUK GEMIis| 500 GT ve daha blyuk 1 1 2
KABOTAJ 1 500 GT*den kicuk 1 1 2
SEFERI YOLCU 500 GT ve daha biiyiik 1 1 1 3
GEMISI 500 GT*den kiigiik 1 1 2
. YUK VEYOL 1600 GT ve daha buyuk 1 1 2
;ﬁ‘ﬁg cu 200-1600 GT’den kiicik 1 1
GEMISI 200 GT"den Kiiilk 1 1

Yukarida verilen tabloda gros tonaj boyutuna gére gemi biyuklukleri, sefer bélgeleri ve 2 adet

gemi tipi lizerinden bir emniyetli donatim c¢izelgesi verilmistir. Buna istinaden, DP 6zellikli

ortalama boyutta bir platform destek gemisi (PSV — Platform Supply Vessel) icin kdprilsti

ekibi 1 adet Kaptan, 1 adet 1.Zabit ve 1 adet Vardiya Zabiti olmak lzere toplam minimum 3

kisiden olusacaktir.
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Tablo 2. Yk ve Yolcu Gemilerinin Kaptan ve Giiverte Tayfalar1 ile Donatimi (TC UAB,
2002)

GOREV TANIMI

GEMI

SEFER BUYUKLUGU

BOLGELERI

[GT]

GUVERTE
TAYFASI

GRUP 1

GUVERTE
TAYFASI

GRUP 2

TOPLAM

UZAK
SEFER

YUK
GEMIisSi

15 000 GT ve daha buyik

3000 GT — 15 000 GT’den kuglk

[l S

500 GT —-3000 GT’den kiiguk

150 GT — 500 GT’den kiiglik

150 GT’den kii¢lik

RININ]W]Ww

YOLCU
GEMIiSi

5 000 GT ve daha buyuk

1600 GT —5 000 GT’den kiiguk

1600 GT den kiiciik

YAKIN
KIYISAL
SEFER

&
KABOTAJ

YUK
GEMIisSi

15 000 GT ve daha buyik

3000 GT — 15 000 GT’den kuglk

500 GT — 3000 GT’den Kiiguk

151 GT — 500 GT’den kiiglik

18 GT — 150 GT’den kiiglik

18 GT’den kiigik

YOLCU

5 000 GT ve daha buyuk

1600 GT —5 000 GT’den kiiglik
1 600 GT’den kiglk

GEMIisi 8
6
3 000 GT ve daha buyuk 2 1
2
1
1

1500 GT — 3000 GT’den kiguk
500 GT — 1 500 GT’den kiguk
150 GT -500 GT’den kiiguk
150 GT’den kugik 1

YUK VE
YOLCU GEMISI/
YOLCU MOTORU

LiMAN
SEFERI

Tablo 2’de, yine ayni smiflandirmalar gozetilerek minimum giiverte tayfasi sayilari
belirlenmigtir. Buna gore yukarida verilen ortalama bir PSV i¢in gereksinim, minimum 3 veya

4 adet giiverte personelinden ibarettir.
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Tablo 3. YUk ve Yolcu Gemilerinin Basmuhendis ve MKk. Zabitleri ile Donatimi (TC UAB,

2002)
GOREV TANIMI
< .
PR . e = T 5 2
SEFER GEMIi YURUTUCU MAKINE GUCU 2) S g
SEFER 2| 2| 2| %
BOLGELERI [KW] 8 < <
ZX | TL| 2% =
D E -~ ~
2 | 2 | 2
= >
12 000 kW ve daha biiyik 1 1 2 4
YUK
> | 750 kw 12000 kWden kigik| 1 1 1
GEMIisSi 50 000 kW’den kiigu 3
UZAK SEFER 750 kW’den kiiclik 1 1 2
YOLCU Butun kW degerlerinde 1 1 2 4
GEMISi
3 000 kW ve daha buyuk 1 1 1 3
YUK 750KW - 3 000 kWden kiigiik 1 1 2
YAKIN GEMIST | 750  kwiden kicik(750kM 1 1 2
KIYISAL haric)
SEFER
YOLCU 750 kW ve daha biiytik 1 1 2 4
GEMISI | 750 kW’den kiigiik 1 2 3
YUK GEMI| 750 kW ve daha biiyiik 1 1 2
KABOTAJ S1 750 kW den kilgik 1 1 2
SEFERI voLcu | 750 kw ve daha biyik 1 1 1 3
GEMISI | 750 kW’den kiiciik 1 1 2
YUK VE 3000 kW ve daha biytk 1 1 2
LIMAN YOLCU 370-3000 kW’ den kiicik 1 1
SEFERI i
GEMISL 1" 370 1w den kiigiik 1 1

Tablo 3, makine zabitleri ile ilgili minimum sayilar1 ihtiva eden bir ¢izelge sunmaktadir.
Buradaki siiflandirma, geminin boyutundan ziyade makine giiciine yoneliktir. Yine 6rnek PSV
gemisi baz alinirsa, 1 adet Bas Miihendis, 1 adet 2.Miihendis ve 1 adet Vardiya Muhendisi,
minimum personel olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Fakat, insansiz makine alarm sistemi olan
gemilerde, izin verilen 1 eksiltme ile vardiya miihendisi ihtiyaci ortadan kalkmaktadir (TC
UAB, 2002).

57
Denizcilik Arastirmalart Dergisi: Amfora/Journal of Maritime Research: Amphora




Cilt3-Say16-Aralik 2024 / Volume3-lssue6-December 2024
2822-504X

E-ISSN:

Tablo 4. YUk ve Yolcu Gemilerinin Makine Tayfalar1 ile Donatimi (TC UAB, 2002)

GOREV TANIMI
SEFER GEMI YURUTUCU MAKINE GUCU ;2 7 S LE 5 i
BOLGELERI [kw] gt sled sl 6
> > ~
S« % <
~F 2l sk &
3 000 kW ve daha buyik 3 1 4
YUK 1500 kW — 3 000 Kw’den kiiglik 2 1 3
GEMIisi 750 kW — 1 500 Kw’den kiiglik 1 2
UZAK 750 kW’den kiiglik 1 1
SEFER 3 000 kW ve daha blyuk 5 3 8
YOLCU 1 500 kW — 3 000 Kw’den kuclk 4 2 6
GEMIisi 750 kW — 1 500 kW’den kiiglik 2 1 3
750 kW’den kiiglik 2 2
3 000 kW ve daha buyuk 3 1 4
YUK 1501 kW — 3 000 kW’den kiiglik 2 1 3
YAKIN GEMIisSi 750 kW — 1 500 kW’den kiigiik 1 2
KIYISAL 750 kW’ den Kigiik 1 1
SEFER
& 3 000 kW ve daha buyik 4 6
KABOTAJ YOLCU 1 500 kW — 3 000 kW’den kuigik 3 5
GEMIisi 750 KW — 1 500 kW’den kiiglik 2 2
750 kW’den kiiguk 1 1 2
. 3000 kW ve daha biytk 2 1 3
i YUK VE 1500 kW-3000 kW’den kigiik 1 1 2
LIMAN YoLCU e
SEFERI o 750 kW — 1 500 Kw’den kiiciik 1 1
GEMISI 750 kW’den kiigik 1 1

Tablo 4, makine tayfasi ile alakali minimum gereksinimleri belirlemektedir. Buna istinaden,
ornek PSV gemisinde, minimum 3 veya 4 adet personel bulunmalidir. Burada yine insansiz

makine alarm sistemi olan gemilerde 1 kisi eksiltme yapilabilmektedir (TC UAB, 2002).
3. Dinamik Konumlandirma Sistemi

Dinamik Konumlandirma Sistemi (veya DP Sistemi), ¢esitli marka ve modellerde Uretilen
kontrol yazilimlar1 vasitasiyla, bir geminin dizaynini esas alan 6zgilin bir matematiksel model
ve Kalman Filtresi isimli metodun kullanilarak, 6z tahrik sistemleri ile gemiyi belli bir

pozisyonda sabit tutmaya yarayan sistemlerdir (Sorensen, Sagatun ve Fossen, 1995). Bu sistem,
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ilk olarak 1960’11 yillarda sondaj ve dalis gemilerinde kullanilmaya baslanmis olsa da (Balchen
et al., 1979), gliniimiide acik denizlerdeki petrol gaz endiistrisi faaliyetleri ile ve yenilenebilir
enerji alaninda kullanilan gemilerde aktif olarak kullanilmaktadir. DP 6zellikli gemiler, DP1,
DP2 ve DP3 olarak 3 sinifa ayrilmaktadir. DP1 sinifinda olan gemiler, tek bir ariza sonucu
pozisyon kaybedebilecekken, DP2 ve DP3 gemiler, yedekli sistemler ihtiva ettiklerinden, tek

bir ariza ile pozisyon kaybina ugramayacak olan gemilerdir (IMO, 2017).
3.1. DP Ozellikli Gemilerde Operasyon Esaslar

DP sistemi olan gemileri igleten sirketlerin, bu operasyonlar1 yapabilmeleri i¢in klas kuruluslar1
diye adlandirilan ve denizcilik sektoriinde teknik standardizasyonu saglayan birimlerden DP
notasyonu almalar1 gerekmektedir. Bu notasyon alinirken, klas kuruluslari geminin bir takim
uluslararas1 standartlara uygun olup olmadigini denetler. Bu standartlar, endiistride yaygin
sekilde yapildigi tizere, ¢esitli kuruluglarin denetleme rejimleriyle de diizenli olarak kontrol
edilmektedir.

Bu standartlardan birisi de, geminin DP operasyonlari ile ilgili rehber bilgilerin oldugu bir
kilavuz hazirlamaktir (IMO, 2017). Bu kilavuz, DP sistemine gegis, sistemin ¢aligma durumu
ve operasyonel limitlerin yaninda, ayn1 zamanda geminin hangi operasyonunda kag¢ kisinin
vardiyada olmasi gerektigi, gemide dinamik konumlandirma operatorii (DPO) ve makine
boliimii i¢in dinamik konumlandirma bakim (DP maintenane) sertifikasina haiz personel sayis1
gibi hususlar1 da belirler. Bu sayisal diizen, geminin ana yapim amaci ve ticari faaliyetinin esas

konusu olan operasyonlarin emniyetli olarak siirdiiriilmesi i¢in zorunluluk teskil etmektedir.

DP2 ve DP3 sinifi gemilerde, tiim sistemlerin yedekli veya birbirlerini ikame edebilecek sekilde
bulunmasinin yaninda, aym sekilde benzer bir rejim operatérler i¢in de bulunmaktadir. Ornegin
DP kontrol istasyonunda (kopriiiistii) teamiil olarak her vardiyada 2 adet DPO bulunmasi esastir
(DPC, 2021). Bunun bir sebebi de, yapilan operasyonlarin genelde ¢ok kritik olmasi1 nedeniyle,
DP operatorliigiiniin durumsal farkindalik ve yiiksek konsantrasyon gerektiren bir ugras

olmasidir.
4. YOntem

Minimum gemi insani sayilari referans ¢aligmasi yapilirken, Turk bayrakli ve DP 6zellikli agik
deniz gemilerinde aktif olarak gorev yapmakta olan Kaptan ve Basmiihendis seviyesindeki 15
gemi insaniyla ¢evrimigi anket doldurma yontemiyle yapilan degerlendirmede saglikli bir veri

elde edilmistir. Cevrimici anket yontemi, gerekli kitleye ulasirken sagladigi bir takim avantajlar
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nedeniyle ¢okca tercih edilen gilivenilir bir yontem olarak ortaya c¢ikmaktadir (Raju ve
Harinarayana, 2016). Anket soru ve cevaplarinda herhangi bir yanlis anlasilmaya mahal
verilmemesi icin, sektérde ortak kullanim dili olan Ingilizce kullanilmistir. Cevrimici ankette
sorular, giiverte, makine ve kuzine boliimii olarak 3 asamada modellenmis, bunun yaninda bir
takim 6zel nitelikli personelin gerekli olup olmadigi konusu sorgulanmistir. Giiverte bolimdi,
gliverte zabitleri ve usta gemici kadrosunu, makine bolimii, makine zabitleri ve yagci
kadrosunu, kuzine bdliimii ise as¢1 ve kamarot kadrosunu kapsamaktadir. Ozel nitelikli personel
olarak da Elektroteknik Zabiti (ETO), Giiverte Lostromosu, Makine Lostromosu ve Saglk

personeli belirlenmistir.
5. Bulgular

Yukarida acgiklandig1 tizere, Tiirk hukukunda, DP gemiler i¢in 6zel bir personel sayisi
tanimlanmamustir. Buna istinaden, s6z gelimi 3200 GT uluslararasi sefer yapan bir platform
destek gemisi (PSV) ile Handysize sinifi bir dokme yiik gemisi, eger otomasyon sistemleri
farklilik gdstermiyorsa, kanuni olarak ayni sayida personelle donatilmalidir. Peki bu rejim,

IMO Resolution A.890(21) yonergesinde tanimlanan gereklilikleri karsilamakta midir?
Degerlendirmenin sonuglar1 asagidaki gibidir.
QUESTION 1: What is the vessel type that you are referencing for this form?

SORU 1: Bu anket igin hangi gemi tipini referans aliyorsunuz?

SHIP TYPES
Drillship
% AHTS
13%
Seismic
4%
PSV/OSV R/S
48% 22%

Grafik 1. Katilimcilarin referans aldiklar1 gemi tipleri
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MPV: Multi Purpose Vessel (Cok Maksatli Gemi)

Drillship: Sondaj Gemisi

AHTS: Anchor Handling Tug Supply (Demir Ellegleme, Rémorkér ve Destek Gemisi)
Seismic: Sismik Arastirma Gemisi

R/S: Research / Survey (Arastirma Gemisi)

PSV: Platform Supply Vessel (Platform Destek Gemisi)

Katilimcilarin, referans aldiklar1 gemi tiplerine bakildiginda, Platform Destek Gemisi (PSV)
oranmin biiyiik cogunlugu teskil ettigi goriilmektedir iIMEAK DTO, 2023). Bu durum, Tiirk
bayrakli filoda bu tip gemilerin dagilimi diisiiniildiiglinde, sayisal agirlik olarak tutarl bir sonug

vermektedir.
QUESTION 2: How many Deck Officers (Chief Off & OOW) should be on board?

SORU 2: Gemide kag adet giiverte zabiti (1.zabit & vardiya zabiti) olmaldr?

DECK OFFICERS

33%
53%

3or4
7%

Grafik 2. Katilimcilara Gore Emniyetli Asgari Gliverte Zabiti (1.zabit & vardiya zabiti) sayisi

Ortaya ¢ikan sonuglarin giiverte departman ile ilgili verilerine bakildiginda, 6rneklem grubun
%53’0, gliverte zabiti olarak (l.zabit ve vardiya zabiti) olarak 3 kisi’yi yeterli buldugu

goriilmiistiir. Daha Once belirtildigi tlizere DP operasyonlarmm kopriiiistii  vardiya
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dizenlemelerinde tek vardiyada 2 kisinin bulunmasi elzem oldugundan, katilimcilarin
cogunlugunun (%53), zabitlerin yaninda Kaptan’in da vardiya diizenine dahil olmasi seklinde

bir organizasyon ongordiigii anlasilmaktadir.
QUESTION 3: How many DPQO's should be on board

SORU 3: Gemide kag¢ adet DPO olmalidir?

DPO

7%

33%

3
7%

Grafik 3. Katilimcilara Gore Emniyetli Asgari DPO Sayisi

Grafik 3, dinamik konumlandirma operatdrii sayisini tespit etmek i¢in sorulan soruya verilen
cevaplar1 gostermektedir. Katilimcilarin yarisindan fazlasi (%53), gemide 4 adet DPO
bulunmasinin gerektigi diisiincesindedir. Bu sonuglar, grafik 2°de goriilen sonuclarla birlikte
okundugunda, giiverte zabiti va kaptanlarin hepsinin ayn1 zamanda dinamik konumlandirma

operatOrii olarak da gorev yapmalar1 hususu 6ne ¢ikmaktadir.
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QUESTION 4: Is there any additional bridge crew needed? If yes, please specify.

SORU 4: Gemide ilave bir kopriiiistii personeli olmali midir, cevap evet ise liitfen

detaylandiriniz?

ADDITIONAL BRIDGE CREW

Cadet or Trainee
13%

Not Necessary
87%

Grafik 4. Katilimcilara Gore Gerekli Ilave Kopriiiistii Personeli

4. soruda, katilmecilarim ilave kopriisiiti personeline ihtiya¢ olup olmadigi konusunda
goriislerine bagvurulmustur. Grafikte goriilecegi tizere biiyiik ¢ogunluk (%87), herhangi bir

ilave personele gerek olmadig: seklinde fikir belirtmistir.

Ankette sorulan ilk 4 soru, gemideki kopriilistii organizasyonunun sayisal olarak belirlenmesi
amaciyla kurgulanmis sorulardir. Grafiklerden de anlagilacag: iizere, katilimcilar, kopriitistii

vardiya diizenlemesinde biiyiik dl¢iide birbirleriyle uyusmaktadirlar.
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QUESTION 5: How many Engineers (1st. Eng & 2nd. Eng) should be on board?

SORU 5: Gemide kag¢ adet miithendis (2.miihendis & 3.miihendis) olmalidur?

ENGINEERS

29%

50%

Grafik 5. Katilimcilara Gore Emniyetli Asgari Mihendis (2. mihendis & makine zabiti)

Sayisi

Katilimeilarin %50’si, makine boliimii i¢in bagmithendis disinda 2 miithendis olmasini yeterli
bulurken %29’u, basmiihendis haricinde 3 adet mihendis olmasi gerektigini
degerlendirmektedir. Bu veriyi baz alarak, bazi gemilerde goriilen bagmiihendisin makine
vardiya diizenine dahil olmasi seklindeki uygulamanin, katilimcilar tarafindan emniyetli

goriilmedigi anlagilmaktadir.
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QUESTION 6: Do you feel that an ETO should be on board?

SORU 6: Gemide Elektroteknik Zabiti bulunmali midir?

ETO

No
0%

Yes
100%

Grafik 6. Katilimcilara Gore ETO Yeterlilikli Bir Zabitin Gerekli Olup Olmadigi

Elektroteknik zabiti, gemide elektrik ve elektronik cihazlarin bakim tutumundan, bu
ekipmanlarin arizalarinin tespiti ve bu arizalarin giderilmesinden sorumlu olan gemi
personelidir. Dinamik konumlandirma sistemi, bir¢ok elektronik elemente sahip komplike bir
sistem oldugundan dolay1 bu personelin gemide bulundurulmasi hususu, katilimecilarin tamami

tarafindan gerekli goriilmiistiir.

65
Denizcilik Arastirmalart Dergisi: Amfora/Journal of Maritime Research: Amphora



Cilt3-Sayi16-Aralik 2024 / Volume3-lIssue6-December 2024
E-ISSN: 2822-504X

QUESTION 7: Do you feel that an Bosun should be on board?

SORU 7: Gemide Giiverte Lostromosu bulunmali midir?

BOSUN

Grafik 7. Katilimcilara GOre Gv. Lostromosu Yeterlilikli Bir Personelin Gerekli Olup

Olmadig1

Giiverte lostromosu, giiverte tayfasinin sevk ve idaresinde 1.Zabit’e yardimci olan, bilgi ve

tecriibe olarak diger gemicilerden daha nitelikli bir gemi insanidir. Katilimcilarin yine biiyiik

cogunlugu, bu pozisyonunun gerekli oldugu kanisindadir.

Denizcilik Arastirmalart Dergisi: Amfora/Journal of Maritime Research: Amphora

66



Cilt3-Sayi16-Aralik 2024 / Volume3-lIssue6-December 2024
E-ISSN: 2822-504X

QUESTION 8: How many deck crew (AB / OS) should be on board?

SORU 8: Gemide kag adet giiverte tayfast bulunmalidir?

DECK CREW

80%

Grafik 8. Katilimcilara Gore Emniyetli Asgari Glverte Personeli (Usta Gemici / Gemici)

Sayis1

Grafik 8’de, giiverte tayfast minimum personel sayisi ile alakali veri yer almaktadir.
Katilimcilarn bityiik ¢ogunlugu 4 kisinin bu kadro i¢in yeterli oldugu kanisindadir. A¢ik deniz
gemilerinde tiim operasyonlarn 2 vardiya seklinde dondiigii goéz Oniline alindiginda,
katilimcilar, 4 kisilik toplam say1 ile, giiverte operasyonlari i¢in de her vardiyada en az 2 kisilik

bir ekibi emniyetli olarak degerlendirmislerdir.
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QUESTION 9: Do you feel that a Fitter should be on board?

SORU 9: Gemide Kaynakg¢t bulunmali midur?

FITTER
No

7%

Yes
93%

Grafik 9. Katilimcilara GOre Kaynake1 Yeterlilikli Bir Personelin Gerekli Olup Olmadig:

Kaynakg1, gemide ortaya ¢ikan kaynak, torna vb. teknik isleri fiili olarak yapan gemi insanidir.

Katilimcilarmn biiyiik cogunlugu bu pozisyonun gerekli oldugunu teyit etmistir.
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QUESTION 10: How many engine crew (Oiler) should be on board?

SORU 10: Gemide kag adet makine tayfasi bulunmalidir?

ENGINE CREW

7%

33%

60%

Grafik 10. Katilimcilara Gore Emniyetli Asgari Makine Personeli (Yagc1 / Usta Makine
Personeli) Sayisi

Grafik 10’da ortaya ¢ikan sonuclara gore katilimcilarin %60°1 2 adet makine tayfasim yeterli
gormekte, bu da makine tayfasini1 sadece vardiya diizenine dahil etme seklinde bir anlayis

oldugunu gostermektedir.
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QUESTION 11: How many cook should be on board?

SORU 11: Gemide kac adet as¢t bulunmalidir?

COOK

53%
33%

Grafik 11. Katilimcilara Gore Asgari Asci Sayisi

TC Ulastrma ve Altyap1 Bakanligi tarafindan yaymlanan “Gemilerin Gemiadamlariyla
Donatilmalarina Iliskin Y6nerge nin, gemi insanlarini gérev anlamimnda tanimlayan 5.maddenin
F bendinde yer alan asc1 kadrosu, “diger ¢alisanlar” sinifinda gosterilmis ve istihdam sartlari,
uluslararas1 yonergelere atif yapilarak donatan iizerine birakilmistir. Katilimcilarin %531, as¢1
kadrosununda 1 kisiyi, %33’i ise 2 kisiyi olarak yeterli gérmektedir. . Burada, siiphesiz
geminin operasyonel karakteristigi daha fazla 6nem kazanmaktadir. S6z gelimi, 24 saat esasia
dayal1 operasyon yapan bir a¢ik deniz gemisinde, tiim partiler (sdrvey, su alt1 robotu ekibi vb.)
2 vardiya lizerinden siirekli bir ¢aligma halindedir. Dolayisiyla gemideki tiim ¢alisanlar gibi,
mutfak ekibi de vardiyali bir sistemde ¢alisabilmekte, buna istinaden en az 2 eleman ihtiyaci

dogabilmektedir.
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QUESTION 12: How many Stewards (or Messman) should be on board?

SORU 12: Gemide kag adet kamarot bulunmalidir?

STEWARD

Not Necessarry
27%

27%

1
33%

Grafik 12. Katilimcilara Gore Asgari Kamarot Sayisi

Grafik 12’de gosterilen kamarot gorevi, ascilarla benzer bir durum arz etmektedir. Burada

katilimeilar, yukarida goriilecegi lizere benzer agirliklarda bir dagilim gdstermislerdir.
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QUESTION 12: Do you feel that a Medic should be on board?

SORU 12: Gemide saghk personeli bulunmali mudir?

MEDIC

No
40%

Yes
60%

Grafik 13. Katilimcilara Gore Saglik Personelinin Gerekli Olup Olmadigi

Saglik personeli istihdami, Gemilerin Gemiadamlariyla Donatilmalarma Iliskin Y&nerge’de
acik bir sekilde tanimlanmistir. Bu tanimlamaya istinaden 100 kisiden fazla kisi tasiyan ve 3
giinden fazla sefer yapan gemilerde doktor kadrosu zorunlu tutulmustur. Bu kadronun agik

deniz gemilerindeki gerekliligiyle alakali katilimeilarm ikiye ayrildigi gozlemlenmistir.
6. Tartisma ve Sonuc¢

Gemilerin asgari personelle donatilmasi, halihazirda Ulastirma ve Altyapi1 Bakanligi’nin
talimatlarina istinaden yapilmaktadir. Peki bu yonerge dinamik konumlandirma 6zellikli agik
deniz gemileri i¢in uygun mudur? Sorunun cevabi aranirken, bahse konu gemilerin operasyonel
karakteristigi incelenmelidir. Mevcut yonergede gemi siiflandirmasi, yiik ve yolcu gemileri
olarak ikiye ayrilmaktadir. Bu siniflandirmalar halihazirda dinamik konumlandirma 6zellikli
acik deniz gemilerini tanimlamada yetersiz kalmaktadir. Ornegin bu tarz gemiler, projeler
sirasinda gemi personeli olmayan sorvey ekiplerini de barindirabilmektedir. Bu kisiler, her ne

kadar ag¢ik deniz gemilerini yolcu gemisi kategorisine sokmuyor olsa da, bahse konu gemilerin
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yiik tasima amaci glitmiiyor olmalari, bu gemileri yiik gemisi sinifindan da uzaklagtirmaktadir.
Dolayisiyla, asgari personel sayilari belirlenirken, bu gemilerin kendine 06zgii bir

smiflandirmaya tabi olmalar1 elzem olarak degerlendirilmektedir.

Acik deniz gemileri, platform destek, demir ellecleme, su alt1 insaat, bakim ve kesif faaliyetleri
ile a¢ik deniz sondaji ve muhtelif bilimsel faaliyetler icra edebilmektedir. Bu gemilerde yonetim
kadrosunda aktif olarak gorev yapan kaptan ve bagsmiihendislerden olusan 6rneklemle yapilan
cevrimigi anket c¢alismasi sonucunda toplanan veri ile, saha tecriibeleri asgari personel

donatiminda kullanilabilir bir faktor hale gelmistir.

Bu veriler 1s1¢mda, dinamik konumlandirma 6zellikli agik deniz gemilerinde asgari personel
sayilar1 belirlenirken, giiverte zabitlerinin en az 2 tanesinin dinamik konumlandirma operatorii
yeterlikli personel olarak zorunlu kilinmasi ve gemici kadrosunun 4 kisiden olusmasi1 emniyetli
operasyon icin gerekli gorilmektedir. Makine bélimiinde, insansiz makine sistemi (UMS —
Unmanned Machinery Space) 0zellikli makine dairesi olsa bile herhangi bir eksiltmeye tabi
olmadan, Bagmiihendis harici 2 zabit ve usta makine personeli olarak 2 personelin bulunmasi
emniyetli olarak gorilmektedir. Ilave kadro olarak, ETO, giverte lostromosu ve makine
lostromosu kadrosunun da haricen zorunlu tutulmasinin emniyetli oldugu sonucu ortaya
cikmaktadir. Saglik personeli belirlenirken ise, geminin operayonel durumu goz Oniine
almmalidir. Bu veriler, dinamik konumlandirma 6zellikli agik deniz gemilerinin asgari personel
donatimu ile ilgili konuya dair bir kap1 aralama fonksiyonuna sahip olsa da bilimsel veriler
1s5181nda yonergede yapilabilecek olan giincelleme 6ncesi, gemi donatanlarinin da dahil edildigi
daha genis katilimli bir 6rneklem iizerinde calisma yapmanin daha isabetli olacagi

degerlendirilmektedir.

Kaynakca

Balchent, J. G. Et. Al. (1980). A Dynamic Positioning System Based on Kalman Filtering and
Optimal Control. Modeling Identification and Control, No. 3, 135-163.

Bray, D. (2020). DP Operator’s Handbook. The Nautical Institute.
Deniz Ticaret Odas1 IMEAK. (2023). Tirk Deniz Ticaret Filosu.

Dynamic Positioning Committee (2021). DP Operations Guidance. Manning, 22-23.

73
Denizcilik Arastirmalart Dergisi: Amfora/Journal of Maritime Research: Amphora



Cilt3-Say16-Aralik 2024 / Volume3-lssue6-December 2024
E-ISSN: 2822-504X

Government of India (2014). Safe Manning of Offshore Supply Vessels Operating on Coast of

India.

International Maritime Organization (2017). Guidelines for Vessels and Units with Dynamic
Positioning Systems. MSC. 1/Circ. 1580.

International Maritime Organization (1999). Principles of safe manning. Resolution A.890(21).

Isle of Man Department of Economic Development (2014). Minimum Safe Manning
Requirements. MSN 052.

Kozine I. and Alapetite A. (2012). Safe Manning of Safety-Critical Systems. European Safety

and Reliability Association Newsletter.

MacDonald, R. (2006). Safe Manning of Ships — Yesterday, Today, and Tomorrow. WMU
Journal of Maritime Affairs, Vol. 5, No.2, 143-151.

Primorac B. B. and Parunov J. (2016). Review of statistical data on ship accidents. Maritime

Technology and Engineering 3.
RMI Marine Administrator (2021). Minimum Safe Manning Requirements for Vessels.

Schelin, J. (2020). Manning of unmanned ships. In Autonomous Ships and the Law (pp. 261-
278). Routledge.

Sorensen, A. J., Sagatun, S. I. and Fossen T. I. (1995). Design of a Dynamic Positioning System
Using Model-Based Control. Control Eng. Practice, Vol. 4, No. 3, pp. 359-368.

Stepien, B. (2023). Can a ship be its own captain? Safe manning of autonomous and uncrewed

vessels. Marine Policy, 148, 105451
T.C. UAB Denizcilik Genel Miidiirliigii (2023). Gemi Sicili I¢in Gemi Cinsleri Tanimlamalar.

T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 (2002). Gemilerin Gemiinsanlari ile Donatilmasina Iligkin

YOnerge.

Vasantha Raju, N. N. S. H., and Harinarayana, N. S. (2016). Online survey tools: A case study
of Google Forms. In National conference on scientific, computational & information

research trends in engineering, GSSS-IETW, Mysore.

Vinnem, J. E. (2021). Assessment of risk tolerance for future autonomous offshore installations.

Safety Science, 134.

74
Denizcilik Arastirmalart Dergisi: Amfora/Journal of Maritime Research: Amphora



Cilt3-Say16-Aralik 2024 / Volume3-lssue6-December 2024
E-ISSN: 2822-504X

Yorulmaz, M., and Canbaz, O. (2023). Gemi Insanlarmi Konu Alan Ulusal Literatiirdeki
Calismalarin Bibliyometrik Analizi. Sosyal Bilimler Akademi Dergisi, 6(2), 122-144.

Yorulmaz, M., and Karabulut, K. (2021). Deniz Tasimaciliginda Akilli Gemiler: Gemi
Kaptanlarinin Bakis AGis1. Ekonomi Isletme ve Maliye Arastirmalar: Dergisi, 3(1), 40-
54,

75
Denizcilik Arastirmalart Dergisi: Amfora/Journal of Maritime Research: Amphora



	Türk Bayraklı Dinamik Konumlandırma Özellikli Gemilerin Gemi İnsanlarıyla Emniyetli Donatımına Dair İçeriden Bir Bakış
	An Inside Look for Safe Manning of Turkish Flagged Vessels with Dynamic Positioning
	1Oğuzhan GÜLEÇ
	Keywords: Maritime, Dynamic Positioning, Offshore Vessels, Minimum Safe Manning


