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SULTAN ABDULAZIZ DEVRINDE TERSANE-i AMIiRE’YE DEMIR TEDARIKi
MESELESINE DAIR iKi LAYIHA ETRAFINDA YAPILAN MUZAKERELER

Onur CAPAR!

Oz

Zirhli gemi cagima girmeye ¢alisan Osmanli Devleti, Abdiilaziz zamaninda bu yeni gemi tiplerini Ingiltere’ye siparis
vermenin yaninda kendi imkanlariyla zirhli gemiler inga etme diisiincesindeydi. Bu amac1 agikca belli eden biirokrasi
zirthli gemi ingasi i¢in tersanenin ihtiya¢ duyacagi demir madeninde disa bagimli kalmamak, kendi 6z imkanlariyla
demiri temin edip disa bagimliliktan da kurtulmay1 hedefliyordu. Devlet bu amagla 1864 ve 1867°de sirayla Samakov
ve Bosna demir madenlerindeki miktar1 6grenmek ve bu demirin Istanbul’a nakli imkanlarim arastirmak igin
gorevlilere iki layiha hazirlatmistir. Ardindan bu layihalar iizerinden Osmanli biirokrasisi uzun uzun miizakerelere
girismis ve neticesinde demir madenlerinin Istanbul’a naklinin hayli pahali olacagi ve bu nedenle de simdilik
vazgecilmesi sonucuna ulasilmistir. Layihalar etrafinda yiiriitiilen tersaneye demir ihtiyact ve demir madenleri
tartismast Osmanli Devleti’nin bir sanayilesememe sorunu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu makale sd6zkonusu
layihalar ¢ercevesinde Sultan Abdiilaziz ddneminde donanmaya demir tedariki ve Osmanli biirokrasinin bu konudaki
politikasini incelemeye yoneliktir.
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THE NEGOTIATIONS AROUND TWO PAPERS ON THE ISSUE OF IRON SUPPLY
TO THE SHIPYARD DURING THE REIGN OF SULTAN ABDULAZIZ

Abstract

The Ottoman Empire, which was trying to enter the era of armoured ships, considered building armoured ships with
its own resources, in addition to ordering these new types of ships from England during the reign of Sultan Abdiilaziz.
The bureaucracy that articulated this goal was determined to avoid dependence on foreign iron ore, which the shipyard
would need to build armoured ships, and to eliminate foreign dependence by supplying iron from its own resources.
To this end, the state commissioned two layihas in 1864 and 1867 to determine the amount of iron in the mines of
Samakov and Bosnia and to study the possibilities of transporting this iron to Istanbul. The Ottoman bureaucracy then
engaged in lengthy negotiations on the basis of these layihas and concluded that transporting the iron mines to Istanbul
would be very expensive and should be abandoned for the time being. The need for iron for the shipyards and the
debate over the layihas emerged as a problem of industrialisation in the Ottoman Empire. The aim of this article is to
examine the supply of iron to the navy during the reign of Sultan Abdiilaziz and the policy of the Ottoman bureaucracy
on this issue within the framework of these layihas.
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Giris

19. yiizyilda demir meselesi tam anlamiyla bir sanayilesme konusudur. Sanayi Devrimini yapan
Ingiltere ve Fransa gibi oncii iilkeler fabrikalar ve iiretim araglarin1 demirden ileriki donemde de
celikten tireteceklerdi. Bu da ister istemez agir sanayinin mezkdr tilkelerde kurulup gelismesini
saglamisti. Oncii Avrupa devletleri sanayileri i¢in gerekli olan en dnemli hammaddeyi, demir ve
sonra da geligi saglayarak kendi sanayi devrimlerini ger¢eklestirdiler ve ardindan bunu fabrikalar
araciligiyla kapitalist yatinmlara doniistiirdiiler. Boylelikle de diinyaya agilip somiirgelerini

artirabildiler.? Dolayistyla Sanayi Inkilabi bir bakima somiirgeciligin de dogmasinin temel nedeni
oldu (Bilgin, 2015, s. 14).

Bir yandan teknolojiye yatirim yapip onu gelistirirken bir yandan da teknoloji yatirimlari i¢in
gerekli olan hammadde kaynaklarini kolayca elde etmenin avantajiyla giderek biiyiidiiler ve diinya
giicii olma iddialarini stirdiirdiiler (Gimpel, 1996, s. 78). Sanayi Devrimi makinanin icadiyla ilgili
bir olgu ve husustur. Buharli makinelerin komiir yataklarinda suyun tahliyesinde kullanilmastyla
birlikte yeni bir devrim baslamisti. Makinenin daha sonra karada fabrikalarin i¢inde seri iiretimde,
ardindan gemiye monte edilmesiyle suda, lokomotifte kullanilmasiyla tren adi verilen aracin
karada kullanilmas1 yeni ekonomik devrimin basladigin1 gosteriyordu. Artik bu yeni devrim insan
ve toplum iligkilerini degistirecektir. Fabrikalarda demir, kereste, tekstil ve daha birgok
hammaddenin kolayca mamul hale getirilmesi yaninda yelkenli gemilere makine monte
edilmesiyle buharli gemi ¢ag1 da baslamis oluyordu. Ancak su unutulmamalidir ki buharli makine
cagl bash basmma hammadde olarak demirin tedarikini sanayilesen ve sanayilesmeye calisan
devletler i¢in zaruri kiliyordu (Hobsbawn, 2003, ss. 44-54).

1. Buharh Gemi Cag: ve Demir Sorunu

Osmanli1 Devleti her zaman ithal demir ¢elige ihtiya¢c duymustur. Bu yiizden 18. ylizyildan itibaren
demir hammaddesini ithal etmeye baglamistir. Bu durumun olusmasina siiriikleyen sebepler ise
Osmanli topraklarinda demirin yeterli diizeyde ¢ikartilmamasi ve var olan demir ocaklarinin
saglikli bir sekilde isletilememesidir. Ingiltere, Polonya ve Bohemya gibi Avrupal: iilkelerden
celik ve teneke alan devlet, ilerleyen asamada bu ticaretini 6nemli 6l¢iide artirmistir. Yilmaz’a
gdre 1830°da Osmanli Devleti gemi yapimi igin 4.506 kantar? Isve¢ ham demiri almis ve 158.607
kurus &demistir. 1839 yilinda ise yine 218.659 kurusluk Isve¢’ten ham demir ihra¢ etmistir
(Yildirim, 2015, s. 17).

1.1. Demir Thtiyac:

Osmanli1 Devleti i¢in gerekli olan hammaddeler genelde devletin sinirlari i¢indeki 6z kaynaklardan
karsilanmaktaydi. Devlet, madenlerden oncelikli olarak Bahriye ve Harbiye Nezaretlerinin
ithtiyaclarimin karsilanmasini arzulamaktaydi. Bu sebeple madenlerin bir kisminin isletme imtiyazi
Bahriye Nezareti’ne verilmisti. Genel olarak bakildiginda ise madenlerin biiyiikk ¢ogunlugu
gayrimislimler tarafindan isletilmekteydi. (Batmaz, 2002, s. 154).

Demir madeni 6zelinde ise devlet askeri sahada ve silah yapiminda demir madenine ihtiyag
duymaktaydi. Ilerleyen siiregte donanmada demir madenine biiyiik ihtiyag hasil oldu. Genelde
Tersane’nin ihtiyact olan demiri Samakov’dan smirli bir sekilde geliyordu. Bu yiizden devlet
ihtiyaca gore Isve¢ ve “Moskov Demiri” ithal etmekteydi. Samakov’dan gelen demir 6ncelikle
Harbiye ambarlarinda tutuluyor daha sonra ihtiyaca gore diger kurumlara dagitiliyordu. 1830

2 Avrupa'nin 19. ve 20. yiizyillardaki biiyilk komiir havzalarindan bazilar ilk olarak 13. yiizyilda isletilmisti.
Belgika’daki Liege, Mons ve Charleroi ile Fransa'daki Lyonnais, Anjou ve Forez komiir yataklari bunlarin en
onemlileridir. Forez'deki Saint-Sauveur-en Rue'deki manastira ait 1095 tarihli imtiyaz tutanagi kdmiirden ilk s6z eden
belgedir. Sanayi Devrimi'nin gerceklestirilmesinde belirleyici bir énem tasiyacak Ingiltere'deki ¢ok genis komiir
yataklari, 13. ve 14. ylizyillara ait sayisiz belgede yer almaktadir (Gimpel, 1996, s. 78).

3 1 Kantar =56.5 kilogram.
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yilinda Tersane-i Amire’ye yillik 5.000 kantar demir lazim oluyorken 1840°larda bu ihtiya¢ 12.000
kantar1 gegmekteydi. Samakov Demir Madeni’nden tersaneye verilen ham demir miktari
1830’lardan sonra giderek azalmist1. Bu azalma ve daralmaya karsilik Tersane-i Amire nin baska
demir madenlerinden de demir talep ettigi goriilmektedir. Ozellikle Trabzon’daki demir madeni
de her sene 3000 kantar miktarindaki demiri tersane i¢in temin etmekle miikellefti. Tersane-i
Amire 1840’lardan sonra ise tiiccarlardan da demir satin alma yoluna gitmeye baslad1.* Tiiccardan
alinan demir gerek ham gerekse islenmis sekildeydi. (Diizcii, 2017, ss. 281-283).

1846 yilinda tersanelerde ¢ilirlimeye yiiz tutmusg, olan 19 adet gemi igin kullanilmasi planlanan
demir miktar1 28.240 kantard1 (yaklasik 1.600 ton). Diizcii, tamir edilen bu 19 adet yelkenli gemi
icin 27.945 kantar demir, 14.568 kantar civata, 10.432 kantar ¢ivi kullanildigini hesaplamistir. Bu
yaklagik 53 bin kantar (yaklasik 3 bin ton) demir malzeme yapmaktaydi. Bu bir yilda yalnizca
Istanbul’da tamir edilen gemiler i¢in ihtiya¢ duyulan demir ve demirden mamul malzemelerin
miktariydi. Bir yilda sadece Samakov’da iiretilen demir miktarinin 40.000 kantar oldugu
diistintiliirse biiyiik miktarlarda ithalat yapildigini sdyleyebiliriz. Hicri 1253(1837/38) yilindan
1263(1846/47) yilina kadar yaklasik on bir yil i¢inde Tersane-i Amire i¢in satin alinip Bahriye
mahzenlerine konulan toplam demir miktar1 133.091 kantard1 (yaklasik 7.514 ton). Bunun 59.404
kantar1 (yaklasik 3.354 ton) Isvec, demiriydi. 4.763 kantar1 (yaklasik 269 ton) ise Moskovi
demiriydi. Canik’ten gelen demir 15.500 kantar (yaklasik 875 ton) ve Samakov ise yalnizca 3.111
kantard1 (yaklasik 176 ton). Dolayisiyla Tersanenin ihtiyaci olan demirin yarist (%48,2) ithal
edilmekteydi (Yildirim, 2015, s. 128-29).

Demir, Tersane-i Amire mahzenlerinde ham ve mamul olarak bulunmaktaydi. Genelde Samakov,
Isve¢ ve Moskovi olarak bulunan ham demir tiirlerinin yaninda baska demir tiirleri de bulunur
bunlardan ¢apa, ¢ivi, civata ve zincir gibi malzemeler iiretilirdi. Bunun yaninda buharli gemilerde
sa¢ kaplama, makine aksami, pervane, kazan, saft, vapur omurgasi i¢in demir ihtiyaci artmisti.
Devlet; Trabzon, Canik gibi yerlerde bulunan demir madenlerini faaliyete gec¢irdi fakat demir
ihtiyaci giinden giine arttig1 i¢in talebe yetisilemedi. Bu asamada 1849 yilinda Zeytinburnu Demir
Fabrikas1 demir iiretimi icin faaliyete gegirildi (Oreng, 2017, s. 124).

Imparatorlukta bir yilda gemi yapimi ve tamiri i¢in ne kadar demir kullanildigi tam olarak
bilinmemektedir. Devletin genis cografyasinda bir¢ok noktasinda bulunan tersanelerde kullanilan
demirin ne kadar oldugunu tespit etmek mesakkatli bir caligma olacaktir. Fakat yine de iiretim
zinciri incelendiginde demir ve ¢elik {liretiminde Avrupali uzmanlardan ve ithal makinelerden
yararlanildigim gosteren kayitlar vardir. Ornegin, 1851-52 yillarinda Aynalikavak Kasri’nda bir
celik fabrikasi ve buhar giicii bir makine ile ¢alisan demirhane kurulmustur. Bu demirhanenin tim
makine ve techizatt Manchester’dan ithal edilmistir (Y1ldirim,2015, s. 132).

1.2. Zarhhh Gemiler

Diinyada buhar teknolojisinin kullanilmaya baslamasiyla makinelesmenin hizla artmasi yeni bir
donemin habercisidir. Bu sayede 19. yiizyilin basinda ortaya ¢ikan buharli gemi tagimacilig
ulagim alaninda da mesafeleri kisaltmis ve giivenli yolculuk imkani1 vermistir. Denizcilikteki bu
yeni imkanlar sayesinde devletler esasen merkezi yonetimlerinin giiclenmesini saglamislar ayrica
cevre cografyalara yayillma imkani elde etmislerdir. Avrupa’da buharli gemi yapma girisimi ilk
olarak 1803 yilinda Lord Dundas adina William Symington’a aittir. Fakat bu girisimin teknik
sebeplerle basarisiz olmasindan sonra Robelt Fulton Amerika’da Clermont’u yaparak ilk buharh
ticaret gemisini faaliyete gec¢irmistir. Bu asamadan sonra buharli gemilerin kullanimi giderek
yayginlasmistir (Diizci,2017, ss. 30-31).

4 Tersane ve donanmaya demir temin eden onemli tiiccarlar sunlardi:Sartel, Martel, Cino, Black, Baltazzi, Dali,
Kostanti, Rami, Yahudi isak, John Marchan, Raba, Corenkan(,Ohannes, Yahudi Nesim, Salamon Yahudi, Oseb,
David Halavan, Yahudi Kemal, Battal, Sabalyani, David Savalon, Karabet, Neyl ve Miyo (Diizcii, 2017, SS. 281-283).
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Buhar teknolojisinin kullanimin yaninda demirin savas gemilerinin ingasinda kullanilmasi farkl
hususlart igermektedir. Kirim Savasi (1854-1856) sonrasina kadar demir govdeli buharli savas
gemisi, ahsap savas gemilerinin muhtemel rakibi olarak ciddi bir sekilde diisiiniilmedi. Hem Ingiliz
ticaret denizciliginde hem de Kraliyet Donanmasinda demir kullanimimin goéreceli olarak
gelismistir.1850'de Ingiliz ticaret denizciligine eklenen yelkenli ve buharli gemiler arasinda demir
gemilerin oran1 1/10; 1860'ta 1/3, 1868'de ise neredeyse yar1 yartya gelmisti. Bununla birlikte,
demir buharli geminin gelisimi demir yelkenli gemiye gore daha hizli olmustur. 1850 yilinda demir
buharlt gemilerin oran1 1/5, 1860 yilinda 5/6 ve 1868 yilinda 9/10 oraninda olmustur. Kraliyet
Donanmasi'nda demir gemilerin ahsap gemilere orani ise 1850'de 1/5’ten azdi, 1860'ta 1/10’un
altina diismiistii; ancak 1870'te 1/3’e yiikseldi (Smith,1937, s. 112).

1860’11 yillardan itibaren ahsap gemilerin yapimi demir gévdeli gemilerin yapimi sebebiyle tiim
diinyada yavaslamaya baglamistir. Demir govdeli gemiler ise kirlenmeyi Onlemenin zorlugu
nedeniyle yerlerini bir siire sonra gelik govdeli gemilere biraktilar. Basit motorlarin kullanimi
nedeniyle yakit tiiketimi oldukca fazlaydi. Bu nedenle yelkenliler bir siire daha okyanus gecisleri
icin kullanildilar. Daha sonra daha kapsamli motorlarin devreye girmesi ile yelkenlilere olan
ihtiyag kalkti. Gemi tasariminin detaylar1 1870’lerden sonra 6nemli bir atilim olmaktan ¢ikip bilim
haline geldi. ilerleyen dénemde zirh, makine ve diger pek ¢ok par¢ada metaliirji giderek artan bir
oneme sahip oldu. Gemi ingaat1 6grencileri diger mithendislerden iki kat daha uzun siirede egitim
aldilar. Dolayisiyla buharli® ve zirhli gemiler artik daha hizli, giivenilir ve modern donanmalarin
ortaya ¢ikmasini sagladi (Brown, 2010, s. 22).

Osmanli Devleti 6zelinde ise Tersane-i Amire’de insa edilen gemilerin teknolojik ozellikleri
yiizyillar i¢inde degisim gdstermistir. Bu sebeple {i¢c ayr1 donemin izlerini bulmak miimkiindiir.
Birincisi imparatorlugun kurulugsundan XVII. yilizyilin ortalarina kadar devam eden kiirekli
gemiler, ikincisi XIX. yiizyilin ortalarina kadar siiren yelkenli gemiler, ii¢linciisli imparatorlugun
yikilisina ve ardindan Cumhuriyet doneminde de uzun siire devam eden giiniimiize kadar gelen
buharli gemiler donemidir (Bostan, 2011, s. 514).

Kirim Savagi® sirasinda zirhli gemilerin ortaya ¢ikmasi ile gemilerin hareket kabiliyetini artirmak
i¢in daha kuvvetli motorlar yapildig1 bilinmektedir. Ozellikle savas sirasinda Sinop’ta Osmanl
donanmasiin imha edilmesi (30 Kasim 1853) Tiirk denizciliginde onemli bir kirilma noktasi
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu durumun neticesinde Fransizlar ve Ingilizler Osmanli
Devleti’nin yaninda savasa girmislerdir. Bu savasta zirhla kaplanan gemilerin ahsap gemilere kars1
daha az hasar gordiigiiniin anlasilmas1 gemilerin zirhla kaplanmasi ¢aligmalarini hizlandirmistir
(Gencer, 2006, ss. 3-10).

1840-1860 aras1 ahsap gemiler yine iiretilmekteydi. Fakat artik yelkenli gemi sayis1 giderek daha
az Uretiliyordu. Ayrica Kirim Savasi’nin sonlarindan itibaren birka¢ Osmanli yelkenli gemisi
buhar makinesi montajlanmasi igin Ingiltere’ye gonderilmisti. Bu gelisme Sultan Abdiilaziz
doneminde zirhli gemiler icin daha fazla harcama yapilmasma ve bu gemilerin dogrudan
Avrupa’dan siparis edilmelerinin Oniinii acti. 1860-1875 yillar1 arasinda yetismis eleman
eksikliginden dolay1 Ingiliz uzmanlar bu gemilerin bakimlarini {istlendiler. Buna ilave olarak
Osmanli bahriye miihendisleri ve subaylar1 yeni zirhli gemilerin insa ve kullanimi egitimlerini

> Aym dénemde denizcilikte makine sistemleri, buhar kazanlar1 da daha giiclii hale gelmislerdir. Teknolojideki bu
gelisme ile gemiler daha uzun ve siiratli hale gelmisler ayrica ilk torpidolar ve biiylik toplar gemilere monte
edilmislerdir. Ayni zamanda zirhin kullanilmasi ile metal tekne yapimina gegilmesi donanmalarin etkisini artirmistir
(Erbas, 2018, s. 15-16).

¢ Kirim savasi sirasinda Osmanli’da endiistriyel gelisim ¢ok yavasti. 1855°te Zeytinburnu’ndaki bir fabrika iilkenin
ilk buharli kazanim imal ederken, bir grup Ingiliz miihendis Aynalikavak’ta bir makine tesisi kurmaktaydilar.
Miittefiklerin gemilerinin bakim ve tamirini Ustlendiginden isglici olduk¢a artis gostermisti. Buna ragmen
Aynalikavak tesisleri ancak 1863 yilinda yeni savas gemileri tam takim makine ve kazan imalatina baslayabilmisti
(Panzac,2008, s. 1-26).
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almalar1 igin Ingiltere’ye gonderildiler (Panzac 2008, ss. 1-26).Osmanli Devleti tarafindan zirhli
gemi inga etme girisimleri ise 1870 yilma dogru gergeklesmistir. Ik olarak Mukaddeme-i Hayr
isimli zirhli korvet 1869 yilinda kizaga konulmus ve 1872 yilinda ise denize indirilmistir (Aksahin,
2022, s. 63).

2. Sultan Abdiilaziz Doneminde Zirhlh Gemiler

Sultan Abdiilaziz, Osmanli Devleti’nin tekrar ihtisamli giinlerine donmesinin gii¢lii bir donanma
ile olacagina inaniyordu. 20 Nisan 1861°de Sultan Abdiilaziz’in’ tahta ¢ikmasi donanma igin
biiyiik bir doniistimiin olacaginin habercisi olmustur (Gencer, 2006, s. 3-11,12). Sonugta denizci
milletlerin ilerlemesini 6rnek alarak donanmaya g¢ok biiylik yatirimlar yapmustir. Fakat asir
savurganliklar yaparak her yeni teknolojiye, pratik buluslara ve projelere 6nemli meblaglar
harcamustir. Ozellikle projeleri ayirt edebilecek bilgi birikimine sahip olunmamasi her saticrya
gilivenilmesine neden olmus bu durum da gemilerin temin siirelerinin artmasina ve donanmanin
ihtiyact olmayan gemilerin alinmasiyla sonuglanmigtir (Langensiepen, 2000, ss. 2-3).

Bu dénemde yapilan harcamalar kadar donanmanin gelistirilmesi i¢in ithal, montaj ve yerli {iretim
olmak iizere ii¢ asamali bir program yapilmistir. Ik olarak donanma envanterindeki eski tip
gemiler buharli gemilere doniistiiriilmistlir. 1864 yilindan itibaren ise zirhli gemilere agirlik
verilmistir. 1866 yilinda Girit isyaninda donanmadan etkili bir sekilde yararlanilamamasi ve 1867
yilinda Sultan’in Avrupa seyahati sirasinda gozlemleri donanma i¢in ilham kaynagi olmustur.
Sultant gotiiren Tirk filosunu Canakkale Bogazi ¢ikisinda Fransiz filosu karsilamistir. Sultan
Marsilya iizerinden Paris’e gitmis ve daha sonra Ingiltere’ye, ardindan Belgika’ya oradan da
Prusya topraklarina ulagsmistir. Neredeyse biitiiniiyle buharli ve zirhl1 hale getirilmis olan Fransiz
ve Ozellikle Ingiliz donanmalarinin manevralarini yakindan izlemistir (Yiiksel 2016, 98). Bu
yillarda Avrupa’dan genellikle firkateyn ve korvet satin alinmaya baslanmistir. On yil icerisinde
13°ii biiyiik buharli ve zirhli olmak iizere ingiltere, Fransa ve italya’dan biiyiik gemiler donanmaya
kazandirilmistir (Oreng, 2017, s. 141).

Saltanatinin ilk donemlerinden itibaren Abdiilaziz'in niyetlerini ger¢eklestirmesinin oniindeki en
biiyiik engel mali krizdi ve bu nedenle Bab-1 Ali’den bazi ileri gelenler Sultan’1 hazineye yeni bir
yiik getirmemesi konusunda uyarmislardi. Ancak denizcilik alanindaki hedeflere ulagsmay1 Vesim
Pasa (1824-1920) tarafindan ikna edilen Sultan, bu tavsiyeleri tamamen goz ardi etti. 3 Mayis 1862
tarihli bir belgeye gore Sultan tarafindan demir govdeli bir gemi insa etme fikri ilk olarak
Amerikan I¢ Savas1 sirasinda zirhli gemilerin elde ettigi basarilar1 gérmesiyle olmustur. Ozelikle
Konfedere Devletler Donanmasi’nin Kuzey eyaletlerine karst kazandigi basarilarda ahsap
gemilerin zayifliginin goriilmesi Sultan’in bu yonde kararlar almasininda etkili olmustur. Bu
nedenle Londra’dan bir zirhli gemi satin alinmistir (Dal, 2016, s. 235-237).

Bu donemden itibaren filonun gelistirilmesine yonelinmis ve 1863 yilinda 254.238 sterlin
tutarindaki Hazine-i Hassa tahsilatinin yaris1 donanmaya bagiglanmistir. Sultan Abdiilmecid

7 Sultan Abdiilaziz tahta gectigi zaman ise yarayacak halde bulunan gemiler Hiidavendigar Firkateyni, Muhbir-i Siirur,
Edirne Korveti, Peyk-i Zafer, Fethiye, Sadiye Kalyonlari, Kosova Kalyonu, Merih, Beyrut ve Seddiilbahir Korvetleri,
Necm-i fersan, Akka, Sevket-i niima ahsap Gambotlar1 donanma envanterinde bulunmaktaydilar. Sultan Abdiilaziz
hem gemilerin ¢ogaltilmas1 hem de zirhli gemiler temin etmeye ¢alist1. Tlk is olarak 20-25 kadar kiigiik ve biiyiik zirhl1
satin alarak ve insa ettirerek Osmanli Devleti’ni sayili denizci devletler arasina soktu. Nitekim Tiirk donanmasi
Ingiltere ve Fransa’dan sonra Avrupa’nin iiciincii derecede giiglii donanmasi haline geldi. Bu duruma ragmen
donanmanin personel eksikligi goze carpmaktaydi. Bu duruma karsin basta Ingiltere olmak {izere Avrupal iilkelere
gemi siparisi verilmeye devam etmistir. 1863’te dort’ii Londra’da ve besinci ise Fransiz tezgahlarinda olmak iizere 5
gemi yaptirtlmigtir. Bunlarin isimleri Osman gazi, Orhan gazi, Fatih, Sultan Mahmud ve Abdiilaziz’dir. Bunlarin
yaninda 1870’te Asar-1 Tevfik, Necm-i Sevket, 1863’te Ingiltere’ye siparis edilen Avnullah, Muin-i Zafer, Hifzu’r
Rahman zirhli korvetleri ile 1869°da Ingiltere’ye siparis edilip insasi 1875’te biten Feth-i Biilend zirhli korveti
Abdiilaziz déneminde disaridan alman gemiler arasinda goriilmektedir. Yine 1875°te ingiltere’ye Mesudiye zirhlisi
siparig verilmigtir. Bu dénemde 15 harp gemisi bulundugu bilinmektedir (Gencer, 2006, ss. 3-11,12).
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doneminden miras kalan mevcut gemi sayis1 yedi hat gemisi, alt1 firkateyn, dort korvet, dort
gambot ve 27 nakliye gemisi olmak iizere 48'dir. Bu gemiler Sultan Abdiilaziz déneminde
modernizasyonu yapilmis ve bazilar1 buharli makinelerle donatilmak iizere Ingiltere'ye
gonderilmistir. Bu donemde Osmanli gemileri ii¢ simifa ayrilmisti: Sefain-i Safiyye (savas
gemileri), Sefain-i Muhafaza (sahil glivenlik gemileri) ve Sefain-i Nakliye (nakliye gemileri).
Zirhli gemiler siparis edilerek yedi merkez bataryali zirhli gemi, bes bordali zirhli gemi, iki barbet
bataryali zirhl1 gemi, iki kasali zirhl1 gemi, iki sahil savunma taretli gemi, iki zirhl1 kogbasi ve yedi
nehir monitdrl olmak {izere yirmi yedi zirhli gemi donanmaya eklenmistir. Zirhli gemilerin on
iki'si Ingiltere’den satin alinirken, on'u Fransiz tersanelerinde insa edilmis, biri de Avusturyali bir
gemi insa sirketine siparis edilmistir. Necm-i Sevket, Asar-1 Sevket, Asar-1 Tevfik, Hifzurrahman
ve Liitf-1 Celil, Misir Valiligi tarafindan Fransa'dan satin alinarak 29 Agustos 1868'de Osmanli
Donanmasi'na® devredildi. Satin alinan gemilerin disinda 1870'ten sonra Bahriye Nezareti'nde
Nusretiye ve Mukaddeme-i Hayr adli iki merkez bataryali zirhli gemi ile Hizber ve Seyfi adl iki
nehir monitori insa edildi (Dal, 2016, s. 239-243).

1875 yilima gelindiginde Osmanli donanmasinin savas gemisi sayisi yiiz alti’ya ulagsmig ve hu
baglamda bolge rakipleri olan Yunanistan ve Rusya’ya sayi tistlinliigii saglamisti. Siniflara ayrilan
donanmanin 30’u zirhli 76’s1 ahsap gemilerden olusmaktaydi. Muhtelif donanmadaki zirhlilar
Osmaniyye, Asar-1 Tevfik, Fatih, Asar-1 Sevket, Lutf-i Celil, Avn-1 Ilah, Feth-i Biilend, iclaliye,
Mesudiye ve Peyk-i Sevket’i. Yine ikisi Istanbul’da, biri Izmit ve biri Sinop’ta insa edilmis dort
kalyon; ikisi Istanbul, ikisi izmit ve biri Iskenderiye’de insa edilmis bes firkateyn; dordii Ingiltere
ticti yerli tersanelerde yapilmis yedi korvet; 23 yerli tersanelerde, kalan1 yabanci tezgahlarda insa
edilmis 43 nakliye gemisi envantere kayitliydi. Zirhli gemilerin personeli 10.920, top adedi 173
iken; ahsap gemilerde bu say1 15.188 personel ve 486 topa ulasmisti. Bununla beraber donanma
organizasyonunda 1861 yilinda Bahriye ve Tersane miistesarliklar1 kaldirilarak Erkan-1 Harbiye
Bahriyye Zabitligi kuruldu. Daha sonra 1867 yilinda Bahriye Nezareti kuruldu ve Kaptan Pagalik
lagvedildi. 1876 yilina gelindiginde Osmanli donanmasi tonaj bakimindan 88.622 tona ulasarak
Avrupa’nin iigiincii biiyiik donanmasi haline gelmistir.(Oreng, 2017, ss. 142-143; Roubigek 1980,
22)1877°de Ingiltere ve Fransa’da iiretilmis on bes gemi ile Osmanli imparatorlugu® diinyanin en
genis ti¢lincli zirhli donanmasina sahipti. Alt1 tanesi 5-9 bin ton agirliginda, dokuz tanesi 2-3 bin
ton agirliginda idi (Besirli, 2004, s. 248-251).

Zirhli gemilerin insasina agirlik verilince demir ihtiyaci da artmist1. 1867 yilindan itibaren ithalat
yerine yurt icinden demir temin edilmeye baslandi. Fakat 1868 yilinda Ingiltere’den gelik halat
alimina baslandi. 1873 yilinda tersane tezgahlarinda deniz mayini yapilmaya baslanirken, 1875
yilinda donanmanin ihtiyaci olan gemi demiri ve zincirler artik tersanede iiretilmeye baslandi.
Tersane fabrikasinda yerli motor imaline de agildi. Fakat bu girisimler ¢ok basarili olmayinca
makine satin alma artarak devam etti. Boylece donanmanin maliyetleri olduk¢a artti. Bu durum
birtakim ihtilaflara sebep oldu. Sultan, kendisini mali dengeler konusunda uyaran Kibrisl
Mehmed Pasa’y1 azletti. Yine Kececizade Fuad Pasa donanma igin yapilan asir1 harcamalara
karstydi. Donanma icin yapilan harcamalarin mali durumun iyilesmesinden sonra yapilmasi
gerektigini bildirdi. Fakat Sultan Abdulaziz silah alim politikasina devam etti. Daha sonra mali

8 Sultan Abdiilaziz'in saltanatinin sonlarina dogru, 24 Mayis 1875 tarihli bir arsiv belgesine gore, donanmadaki toplam
gemi sayist 26's1 zirhli, 85'i ahgap ve zirhli olmak tizere 111'e ulagmusti (Dal, 2016, ss. 239-243).

9 Mahmud Celaleddin Pasa, Sultan Abdulaziz dénemi ordu ve donanmayi politikasini sdyle izah eder: "Saltanatinin
ilk yillarinda tutum ve davramglar: tebaaca oviilmiig, devletin deniz ve kara giiciine ¢ekidizen verip, artirmaya ve
bunlarla ilgili biy:ik binalar yapmaya 6zen gostermesi, dostlarin siikran ve oVQiisiing, diismanin hirs ve kiskanghgini
cekmisti. Gergekten nizamiye, ihtiyat, redif ve miiStahfiz adiyla 700 bin neferi askin askeri kuvveti hazirlamasi
imkanlarinin ortaya ¢ikip gergeklesmesi, biiyiik-kii¢iik 25'ten fazla nakliye ve harp gemisinden olusan bir donanma
kurmasi, 750 bin- belki de daha ¢ok- askere yetecek sayida yeni model top ve tiifek saglanmasi gibi merhumun bu
devlete ettigi hizmetler, inkar edilemeyecek biiyiik eserlerdir (Mehmet Besirli, 2004, ss. 248-251).”
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durumun kétiilesmesiyle 1875 yilinda devlet iflas etti ve sultan tahtan indirildi (Oreng, 2017, s.
145).

3. Samakov Madeni’nden Tersane icin Demir Tedarik Edilmesine Dair Layiha

Samakov Demir Madeni, Rumeli’de giimiis, ve demir yataklar1 bakimindan Imparatorlugun en
zengin bolgelerinden birisiydi. Sofya’nin 50 km. giineydogusunda bulunan Samakov sehri, tarihte
basta demir olmak iizere tekstil ve agag oymaciligi gibi birgok endiistri dalina ev sahipligi
yapmisti. “Samo-kov”, Bulgarcada yeni eritilmis, demiri dovmeye yarayan bir aleti tanimlayan
“demir doven” manasina gelmektedir. Rumeli’deki demir tiretim merkezleri Bulgaristan’in giineyi
ile Bosna’da toplanmaktaydi. Ozellikle Sofya dolayinda zengin halde ¢ikan demir madeni
isletmeleri Etrabolu, Filibe, Tatarpazari, Nevrakop, Kiratova, Dobince, Kostendil, Radomir ve
Egripalanga kazalarinda bulunmaktaydi. Bu kazalardan ¢ikan demir “Samakov demiri” diye
tanintyordu (Kiel, 2009, s. 63).

Evliya Celebi sehrin kalesinin Despot Samako tarafindan kuruldugunu belirterek madenin {iretim
sureci hakkinda su bilgileri vermistir;

“Bu Samakov diyarmin Nemrud atesi yakan koriigiini on adam c¢ekemez. Su
degirmeni koriigii ¢ekerek atesi yakar. Yemen akiki gibi kirmizi demirleri atesten
cikararak fil govdesi biiyiikligiindeki demir 6rsler tizerine koyan tistad haddeciler,
yine su dolaplar vasitasiyla isleyen camus kellesi kadar biiyiik ¢ekiclerini kirmizi
demire vurdukta, zemin ve asuman titretirler. IKi iistad birer, ikiser kantar demiri
Ors lizerine ve gekig, altina koyup yine dolabin yardimiyla déverler. Her vurusta
demir uzayip cubuk oldukta yine bir sanat ile ¢arh1 dondiiren dolabin suyunu
keserek gece giindiiz boyle ¢aligirlar. Bu isi ancak gormekle takdir etmek
mimkiindiir. Her sene buradan biitiin Osmanl {ilkesine dagilmak tizere Selanik
limanina sekiz bin araba demir gider (Y1ldirim,2015, s. 30)”.

Samakov, Osmanlilar tarafindan 1370-1371 tarihinde feth edilmesiyle demircilik faaliyetleri
geliserek devam etmistir. Ozellikle XVI. ve XVII. yiizyillarda Samakov’da yogun bir sekilde
demir tiretiminin yapildigi bilinmektedir (Hazar, 2024, ss. 2-3). 1720’ye dogru ise seksen kadar
demir firin1 bulunmaktaydi. Bolgedeki demir cevheri kismen dere yataklarinda kismen de toprak
tabakalarinin kazilmasiyla ¢ikarilmaktaydi. Bulgar ve Rum ¢ocuklar1 daglarda, tepelerde demir
cevheri ¢ikariyor ve bunu Maden Emini’ne satiyorlardi. Samakov demir madenleri, 16. yiizyil
basindan 19. yiizyilin son ¢eyregine kadar dért yiiz yili askin siire boyunca, imparatorlugun demir
ihtiyacini biiytik 6lgiide karsilamisti.

19. yiizyil ortasinda ise arsiv kayitlarmdan anlasildig: kadariyla yalniz Samakov’da 23, ivraniye
ve Praviste dokiimhaneleriyle beraber 40’a yakin demir fabrikasi mevcuttu. Yillarca bu bolgedeki
madenlerin yalniz odun kémiiriine dayali olarak isletilmesi, Bat1 Avrupa’da oldugu gibi bolgede
ormanlarin yok olmasini da beraberinde getirmisti. 1760 yilinda Samakov kadisi, demir firinlarinin
bolgede ormanlar tahrip ederek odun kitligina yol a¢tigini ve yeni firmlara artik izin verilmemesi
gerektigini Divan’a rapor etmisti. Odun ve is¢i sikintis1 sonucu liretimde baslayan gerileme,
1790’lardaki salgin hastalik nedeniyle iyice azalmis, ardindan baslayan eskiyalik faaliyetleriyle
durma noktasina gelmisti. 1800°de eskiya probleminin devam ettigini, ahalinin eskiyadan zarar
gordiigiini, bazi madenlerin de eskiya tarafindan yakildigini yapilan sikayetlerden goriiyoruz.
Bolge 19. yiizyil ortasinda, azinlik sorunlar1 dolayisiyla siirekli istikrarsiz bir hal almisti.
Tanzimat’mn ilaniyla, bdlgede basta servet iizerinden alinan vergiler olmak {izere cesitli
uygulamalardan duyulan rahatsizliklardan 6tiirii Nis ve Vidin’de gene bir isyan dalgas1 gelismisti
(Yildirim, 2015, s. 32-34).

Osmanlilarin zirhli gemi ¢agmma adim atisiyla birlikte Tersane-i Amire’de yapilacak olan zirhli
gemilerin zirh levhalariin imal edilmesi meselesi deniz kuvvetlerinin 6nemli giindemlerinden biri
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olmustu. Bu amagla Londra’ya siparis edilmis olan malzemelerin tersaneye yerlestirilmesi
konusunda bir fabrika yapilmasi konusu 6ne ¢ikmisti. Bunun igin de biiyiik dl¢iide demirin
Osmanli tilkesinde bulunan madenlerden karsilanmasi gerekiyordu. Konu maden meclisine de
havale edilmis ve heniliz zirhli gemi ¢aginin hemen basinda Osmanli biirokrasisi demir madeni
arastirmasina girismisti (BOA, A.MKT.MHM, 302-17). Elbette konu sadece Orman Maden
Meclisi’nin degil, ayn1 zamanda Nafia Nezareti’nin de giindemine girmis bulunuyordu (BOA,
A.MKT.MHM, 304-9).

Zirhli gemilerin ¢ogunu yurt disindan siparis eden Osmanlilar i¢in tersanede de bu tiir gemilerin
insas1 miimkiindii. Asil mesele de tam olarak burada kopuyor, ya da baska bir ifadeyle sorun bu
noktada diigiimleniyordu. Istanbul’daki devlet tersanesinde zirhli gemilerin ingasina siyaset ve
blirokrasi karar vermis goriinliyordu. Tam da bu hususta devlet i¢in en 6nemli maden elbette
Samakov olarak 6ne ¢ikiyordu. Samakov’daki demir fabrikalarinda bu siralarda (1863 yili ve
oncesi) yillik 300-400 bin kantar demir elde edilmekteydi. Demirin kantar1 150 kurusa satilmakta,
bunlarin Tekfurdagi’na naklinde bir arabaya 50 kantar demir konulmaktaydi. Ayrica her saat i¢in
40-50 para tcret verilmekteydi. 1864 Ekim tarihlerinde demirin satin alinmasi i¢in bahriye
hocalarindan Binbas1 Esref Efendi fiyatta eksiltme yapmak ve demirin Tekfurdagi’na nakli i¢in
gorevlendirilmisti (BOA, A.MKT.MHM, 314-90). Madenlerden ¢ikarilacak olan demir i¢in icap
eden izabe firinlarinin diizenlenmesi adina 6zel komisyon kurulmustu (BOA, A.MKT.MHM, 334-
53). Osmanli Devleti’ni yoneten biirokratik elit Samakov madenleriyle ilgili daha detayl bilgi
almak, tersane i¢in gerekli olan demirin bu madenden ne 6lgiide karsilanacagini anlamak i¢in
yukarida ismi gegen binbasiy1 gérevlendirdi. Esref Efendi, bu baglamda Samokov demir madeni
tizerine Kaptan Pasa’nin emriyle on iki maddeden olusan ayrintili bir layiha kaleme almistir.
Layihanin kaleme alinmasi1 Kaptan Pasa’nin emriyle olmustu. Zirhli gemiler siparis veren Osmanl
yonetimi bir yandan kendi tersanesinde zirhli gemi insa etmeyi diisiiniirken bir yandan da bunun
icin en gerekli malzeme olan demirin kendi topraklarindan ne kadar tedarik edilebilecegini
sorguluyordu. Esref Efendi madenleri ve fabrikalar1 bizzat gezip arastirma yaptiktan sonra layihayi
yazdigimi belirtmektedir. Layiha on iki maddeden olusuyordu. S6z konusu maddelerde maden
cevherinin nasil ¢ikarildigi, biyiikliigli, nakil siireci, demirin kiilge haline getirilmesi,
Samakov’daki kalhanelerin ve fabrikalarin durumu gibi konularda ayrintili bilgiler verilmistir.
Simdi bu layihaya daha yakindan bakabiliriz (BOA, .MVL, 532-23864).

Birinci madde: Samakov’da bulunan demir madeni cevheri Avrupa’nin diger bolgelerindekilere
gore daha saf bir yapidadir. Samakov’un etrafinda bulunan Balkan daglar1 ve tepeleri, ismine
Bulgarcada rude/rode denilen ve kum demiri cevheri manasina gelen, kum ve toprak karigimi
cevherler igermektedir.

ikinci madde: Sézkonusu daglarin arazisi kazildiktan sonra ortaya ¢ikarilan toprak, yakinindaki
dogal su kaynaklariyla temizlendiginde demir cevheri kum seklinde elde edilmektedir. Bunun
yaninda toprak, maden sahipleri tarafindan 6-7 saat mesafede yapilan su bentleri ve havuzlara
taginarak burada islenmektedir.

Uciincii madde: Yikanip yabanci maddeleri izale edilmis olan demir cevheri Bulgar isciler
tarafindan 6zel ¢it 6rmeli arabalara bindirip, Vine adli kalhanelere nakledilmektedir. Ardindan elde
edilen demiri satmaktadirlar. Demirin satilirken akar sular ile yitkanmis olan cevher ile bagka
yerlerden getirilen su ile izale edilen cevherin fiyati degismektedir. Genelde cevherin bulundugu
yerler madencilerin arazileridir. Suyun nakliye masrafi da kendileri tarafindan 6denmektedir.
Genelde suya yakin bolgelerde ¢ikarilan maden cevherleri tiiccarlara satilmaktadir.

Dordiincii madde: Demir cevheri bu sekilde kalhanelere nakledilip satildiktan sonra kalhane
memurlar1 ve hademeleri bu cevherleri mese ve cam komiirleriyle istif ederek ocaklarinda tutarlar.

193



Sultan Abdiilaziz Devrinde Tersane-i Amire’ye Demir Tedariki Meselesine Dair iki Layiha Etrafinda Yapilan
Miizakereler

Her biri 50 veyahut 60 kiyye'? agirhiginda kiilgeler imal ederler. Her bir kiilgeyi kaletmek!! i¢in
her biri tahminen 40 ya 50 kiyyeden ibaret iki araba komiir gerekir. Demir cevherinin bir arabasina
tahminen 20 yahut 25 kurus 6denmekte ise de bu fiyat mevsimine gore degigsmektedir. Her bir
kiil¢enin is¢ilik masrafi 20 kurus olarak hesap edilmektedir.

Besinci madde: Bu sekilde meydana gelen kiilgelerden her birinin ayrigsmasinda uzgurba diye
tabir olunan demir kaymagi yogunlasip bu parcalarin ayrilmasi saglanmaktadir. Geri kalan kiilgeyi
bir balta vasitastyla iki yarim kiilge ederek sonra bu yarim kiilgeler arabalara koyulur. Ardindan
bu kiilgeler bagli olduklari fabrika adi verilen ¢eki¢ ocaklarmin oldugu yerlere nakledilir. Bu yarim
kiilgelerden bir ¢ifti ocaga konulur, kizardiktan sonra su kuvvetiyle hareket eden ¢ekicin altina
almip darp edilerek yassi ve uzun ¢ubuk haline getirilir. Her bir kiilgeden iki ¢ubuk adi bir gubuk
imal edilir. Bu sekilde imal olunan demir ¢ubuklarini iyisini kotlisiinden ayirmayip tigte biri
milkemmel ve {igte ikisi ise siradan olarak bu 6l¢ii lizere tiiccara satarlar. Bir kantar1 59 kiyye
itibariyle Samakov‘da 160 ve Pazarcik’ta 165 kurusa kadar satarlar. Bir kiyye demirin
Samakov’dan Tekfurdag: iskelesine nakli i¢in 20 paradan 25 paraya kadar nakliye iicreti
verilmekte olup bu husus yaz sirasinda yapilir, kis mevsiminde miimkiin olamaz.

Altinc1 madde: Demir maden kiilgelerinin eritilip i¢indeki maddeler eritildigi (kal’etmek) kalhane
ve madenlerde bir kiilce demirden iiretilen ii¢ adet cubugun gerekli masraf defteri agagidaki
gibidir:

Tablo 1: Masraf Defteri

Masrafin adi Maliyeti- Kurus
Bir kiilgeye gereken demir cevheri 20
Bir kiilgenin maddelerinin ayrismasi isleminde gerekli olan iki 60
araba komiir
Bir kiilgenin isgilik ticreti 20
Bir kiilgenin ¢ekic fabrikasina nakli ve kizdirilmasinda icap eden 25
komiir
Fabrikada gubuklara verilen iscilik 20
Toplam 145 kurus

Yedinci madde: Kis mevsiminde don meydana geldiginde gerek komiir gerekse demir cevherinin
nakli Samakov mevkiinin cografyasi geregi gayet gii¢ olmaktadir. Kalhaneler tatil edip ve ¢ekig
fabrikalar1 da su kuvvetiyle isletildiklerinden onlar1 islevsiz kalmasi mecburidir. Ve bu hal kasim
ile mayis arasinda meydana gelir. Bir nakliye arabasi yaz mevsiminde bes alt1 ay zarfinda
Tekfurdagi’na kadar iki defa gidip gelebilir. Zira ilk baharda hayvanlar ¢ayirlara salarlar.

Sekizinci madde: Samakov’da fabrika adi verilen yerler iki tarafi agik ve iki tarafi kapali bayagi
bir demirci ocagindan ibaret olup, bu ocagin iistii bacali ve agik olan taraflari tugla ile kemerli bir
sekilde insa edilmistir. S6z konusu yarim kiilgelerden ikisini bu ocaga koymakla su carki
vasitasiyla isleyen bir ¢ift adi ve biiylik kiirekler ile atesi yakip mezkir kiilgeleri kizdirirlar. Sonra
bu yarim kiilgelerden epey kizarmis olanlar1 ocaktan ¢ikarilip yine su ¢arki ile hareket eden ahsap
sapl bir kiilgenin altina getirirler. Iste bu yarim kiilgeyi iki amele uzun kizaglar ile tutup hareket
ettirerek ¢ekicin vurulmasiyla uzun bir yasst ¢ubuk halini kazandirirlar. Bu binanin iginde
komiirliikler ve bazi diger yerler de bulunur. Ocaga konulan yarim kiilge yarim saat zarfinda kizip
ve sonra gubuk haline girmek i¢in ii¢ defa ocaga konulur. Boyle heniiz kizarmis olan yarim kiilge
cekicin altinda vurulup sogutuldugunda tekrar yine ocaga konur ve diger kizarmis olan yarim kiilge
aliir ve bunun gibi ndbetlese bu tarz tizere birinin doviilmesinde digerini kizdirip zikredilen iki
yarim kiilgeleri uzun ve yassi ¢ubuk sekline getirirler.

10 Eskiden 1283 gram ya da 400 dirhem agirhgindaki 6l¢ii birimi; okka. Yaklasik bin {i¢ yiiz gramlik agirlik dlgiisiidiir.
1 Bir alasimdaki madenlerin erime derecesi farkindan yararlanarak bunlari birbirinden ayirma islemi.
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Dokuzuncu madde: Samakov’da 17 adet ¢ekig fabrikasi mevcut olarak her birinin de ii¢ dort adet
kalhanesi vardir. Ve bu kalhanelerden her birinin senelik hasilati geregi 400 ile 500 kantar demir
cikarmasi beklenir. Ancak bazisi ¢ok ve bazisi da az is yapmaktadir. Bu durum demir cevherinin
durumuna ve komiir elde edilip edilememesine veya havalarin durumuna bagli olarak
degismektedir. Sonug¢ olarak sermayesi olup hammaddeyi vaktiyle tedarik edenler demiri
satabilirler bunun aksi olanlar da zarar etmektedirler. O yiizden isini siirdiiren fabrikalarin sayisi
bir iki taneyi gegmemektedir. Koyliiler zarar ettikleri icin madenlerin biiyiik kismini tiiccarlara
satmiglardir. Vaktiyle bolgedeki koyli bu tliccarlarin madenlerinde giindelik is¢i olarak
calistirilirken artik komiirciiliigiin getirisinin az olmasi sebebiyle bu meslekten vazgegmisler ve
madenlerin etrafinda bulunan yerlesim yerleri dagilmiglardir.

Onuncu madde: Samakov demir cevherinin kiilge haline getirilmesi i¢in mese ve ¢cam komiiriine
ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu yiizden komiiriin kiyyesi bazen 30 bazen 40 paraya satilmaktadir.
Samakov demiri baska demir madenlerindeki gibi par¢a halinde olmayip kum ve kum cevherinden
elde edildigi icin kiilge haline getirilmesi i¢in 6zel tag komiirii getirilmistir. Fakat kdmiir cevheri
tag komiiriiniin 1si1sindan dolayr yanmis ve bir ise yaramamistir. 7 sene evvel Fethi Pasa’nin
tesvikiyle maden sahipleri Viyana’dan dort usta getirterek bir izabe!? fabrikasi inga ettirip fikrinde
bulunmuslar ise de muvaffak olamamislardir.

On birinci madde: Samakov’da bulunan maden sahiplerinin kullanim hakki olan madenlerden ve
kalhanelerden hicri 1282 senesine (1865-1866) Tersane-i Amire’ye demir vermislerdir. Samakov
meclisinde Sofya kaymakami Fehip Pasa vasitasiyla maden sahipleri ve diger meclis azalari ile bir
mukavele imzalanmistir. Maden sahiplerinin isimleri ve verecekleri demir miktar1 agagidaki
gibidir:

Tablo 2: Maden Sahiplerinin Isimleri ve Verecekleri Demir Miktarlar:

Her birinin verecegi demirin kantar miktar: Maden sahiplerinin isimleri
700 Yas Bey
1400 Rasid Bey
325 Hiisnii Bey
650 Mehmed Bey
325 Fehim Aga
525 Vasif Bey
650 Hafiz Aga ile Behget Efendi
1100 Budago Bazirgan
550 Latif Aga ile Avermaged
925 Ahmed Efendi
525 Mahmud Bey
625 Emin Aga
650 Merhum Hiisrev Paga kerimeleri
350 Siileyman Aga
350 Mehmed Naimzade
100 Elhac Ibrahim Aga
250 Nazmi Bey
10.000 Toplam

12 [zabe, maden cevherinin metal igerigini yiiksek sicaklikta indirgenme tepkimesi yardimiyla cevherin geri kalanindan
ayirma stireci.
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Bu 10 bin kantar demirin iigte bir miktar1 miikemmel (ald) ve ticte ikisi adi olmak iizere mukavele
yapilmuistir.

On ikinci madde: Samakov demirinin senelik hasilati su ile komiiriin miktariyla artip
azalmaktadir. Iscilerin, ocak ve madenlerin fazla olmasi demir hasilatin1 degistirmemektedir. Zira
fazla cevher toplanmasi ancak akan sularda ¢okluguna bagli olup kurak meydana gelir ise biriken
cevher az olmaktadir. Layiha’ya gore Samakov’da mevcut on yedi adet madenden bir senede
ortaya ¢ikan demir tahminen on bes ile yirmi bin kantar arasinda degismektedir. Bunun on bin
kantarini tersaneye verildigi zaman geri kalan demiri de kendi kazalar1 halkinin hayvanlarina ve
diger islerde kullanmaktadirlar. Bununla beraber halkin biitiin demiri satmas1 durumunda bagska
yerlerden ihtiyaglari i¢in demir ithal etmek durumunda kalacaklar bu durumda Avrupa demirine
olan ihtiyac1 artiracaktir.

Mekteb-i Bahriye Ulim-1 Riyaziye Hocast Esref Bey, yukaridaki layihasindan sonra Kaptan-1
Derya’ya bir yazi1 kaleme almistir. Bu yazisinda tersanede insa edilecek olan zirhli gemiler i¢in
gerekli olan demirin Samakov fabrikalarindan satin alinmasi noktasinda gorevlendirildigini, bu
hususun gerek aliminda ve gerekse naklinde lazim gelen 6deme ve kolayliklara dair iistlendigi
gorevleri Sofya kaymakami Fehim Paga’ya ilettigini, ancak onun miilkiyece islerinin ¢ok olmasi
ve Sofya’daki memuriyetinin daha yeni olmasi hasebiyle durumu Samakov’da maden sahipleri ile
miizakere etmek iizere Sofya’dan Samakov’a tekrar hareket ettigini belirtir. Oraya vardiginda
maden sahiplerini meclise getirterek onlara bir yilda kag¢ kantar demir vereceklerini sormus, bu
soru lizerine aldig1 cevapta mart baslangicindan kanunievvel sonuna kadar ocaklari ve madenleri
devamli iglerse ve digsarda hig kimseye bir dirhem demir satilmazsa ve bu durumda sadece Tersane-
i Amire igin is yaparlarsa kantar1 59 kiyyeden ibaret olmak iizere 18 bin kantar demiri
isleyebileceklerini belirtmislerdir. Fakat bu kadar demirin de talep edildigi sekilde tersaneye
satilmak {lizere mevcut maden sahiplerinden higbirisi bagli basina taahhiit edememistir. Bunun
yaninda maden sahipleri kendilerine gereken komiir ve demir cevherinin kolaylikla temini ve
fiyatinin uygun olmasi, her bir madeni layikiyla isleyip tatil etmemeleri gibi hususlarda aralarinda
bir sirket teskil etmeye ugrasiyorlar ise de bazilar1 bu hususta uzak durdugundan sonuca
baglanamiyordu. So6zii edilen demirin Tekfurdagi’na nakli hususunda her bir manda abasina 400-
500 kiyye demirin konulacagi ve fiyatlar1 da bir kantar i¢in 150 kurus olacagi, nakli beher kiyyesi
icin de 20-25 para olacagint beyan etmislerdi. Bu hususu Esref Bey, elindeki talimata ve
emirnamede duruma tamamen aykirt bulmustu. O yil i¢in tersane gereken demir cinsi ala olmak
sartiyla 40 bin kantar diye belirtilmis ise de kisin gelisini de mazeret olarak 6ne siirmiislerdi (BOA,
I.MVL, 532-23864).

Bahriye Binbasis1 Esref Bey’den yaklasik yedi giin sonra 6 Aralik 1864 bu kez Bosna Valisi
Osman Bey bir degerlendirmede bulunmustu. Osman Bey, Bosna Eyaleti’nin ¢ogu mevkisinde
pek cok demir madeni oldugunu, bunlarin ise yarayanlari ve iskeleye yakin olanlarla Banaluka ile
Bihke sancaklarinda bulunan madenleri 6rnek vererek yazisina baglamisti. Ona gére bu madenler
zengindir. Bunlarin idareleri yolunda oldugu zaman yillik dahili ve harici gonderilen demir hemen
hemen 1 milyon kiyyeye yakindir. Madenlerden ¢ikarilan demir, ham demir seklinde olup, fiyati
ise her 100 kiyyesi 180-200 kurus arasindadir. Buralardan demirin satin alinmasinin tersanenin
isine yaramayacagi, madenleri igleten kisilerin de pek diizgiin insanlar olmadigin1 belirten Osman
Bey, bu insanlarin biraz para harcayarak biiyiik izabe firinlar1 ve hadde silindirleri imal etmekten,
bu teknikte mahir ustalar getirmekten aciz olduklarini belirtir. Madenlerin devlet tarafindan
islettirilmesinin ise oldukc¢a masrafli oldugunu, tiirlii tiirlii fesatlarin karistirilacagini not eder.
Mezkiir madenlerin bu halde terki ise insafa ve hakkaniyete aykiri oldugu gibi bunlarin usuliiyle
islettirilmesi caresinin aranmasinin devlet ve miilk olarak cok biiylik faydalar saglayacagini
belirtmektedir. Sonlara dogru Osman Bey, Bihke (Biha¢) ve Banaluka (Banjaluka) sancaklarinda
50 kadar kalhanenin var oldugunu, bunlar1 da iskeleye iki-dort saat arasinda oldugunu, yollarinin
yapilmasimin miimkiin oldugunu ifade etmistir. Osman Bey’e gore birka¢ bin kurusun
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harcanmasiyla bir miihendis ve bir usta Almanya’dan getirtildikten sonra bu madenlerde ¢ikan
demirlerin cinsleri, hangisinin ne ise yarayacag tespit edilebilir ve birka¢ yerinde izabe firinlari
yapilabilir. Ayrica su giicliyle hadde silindirleri konulmak iizere ne miktar masraf ¢ikacagi
hesaplanabilir. Bununla beraber madenden istifade edilecegi anlasildiktan sonra teferruatiyla
maden sahiplerinden ve Osmanli Devleti tebaasindan diger kisilerden olusan bir-iki bin kese akge
sermayeli bir kumpanya agilabilir (BOA, I.MVL, 532-23864).

Demir madeni konusunda gorevlendirilmis olan bir baska isim Sofya kaymakami Ahmed
Fehim’di. O da yazdig1 bir yazida konuya agiklik getirmistir. Ahmed Fehim Bey, bolgedeki fabrika
sahiplerinden aldig bilgilerden yola ¢ikarak su notlar1 Babiali’yle paylasir. Samakov ‘da 17 adet
fabrika olup yillik ala olarak bilinen uskuriye cinsiyle, adi tlirlinden meydana gelen demir aslinda
pek fazla degildir, hepsi ise toplamda 20 bin kantar1 ancak bulmaktadirlar. Bunun yaris1 da fabrika
masraflaria karsilik olarak miisterilere satilmak iizere fabrika sahiplerine kalmaktadir. Fabrika
sahipleri bir sene hasil olacak demirden 10 bin kantar Samakovi demiri tersane i¢in satmaya karar
vermisglerdir. Hicri 1281 (1865) senesi fabrika gelirinden iicte biri uskuriye denilen ala cinsinden
ve licte ikisi de adi tiirlinden olmak iizere kantar1 59 kiyye itibariyle, beher kantarin1 Samakov’a
155 ve Pazarcik ambarina 160 kurus fiyatla teslim edilmesi kararlagtirilmisti. Bu demirin mevsimi
lizere simdiden mevcut bulunamamasi nedeniyle séz konusu sene mayis ayinda fabrikalarin
acilmasiyla o vakitten elden ve sonunda bes ay zarfinda 10 bin kantar demir verilerek
yapilabilecegi, Samakov ya da Pazarcik’tan dogrudan Tekfurdag: iskelesine nakline 6zel olarak
taahhiit eden bulunamayip kiraci arabalar1 vasitasiyla gerekli olmaktadir. Her arabaya 350 — 400
kiyye demiri yliklenebileceginden bunun da gegen senekiler gibi oldugu, her kiyyesine 20’den 25
pareye kadar iicret verilmesi, mayis aymdan sonra nakli gerekecegi nedeniyle bu hale gore
binbasinin burada ikametine gerek goriilmeyip, s6z konusu uskuriye ve adi demir numunelerini
yaninda gdtiirerek bu kez Istanbul’a dénmiistiir (BOA, .MVL, 532-23864).

Gerek Bahriye binbasisi gerekse tasradaki yoneticilerin Samakov ve Bosna’daki madenler
hakkindaki raporlart Bab-1 Ali’ye ulasmisti. Simdi artik payitahttaki biirokratlarin konu
hakkindaki degerlendirmeleri 6ne ¢ikacakti. Konunun etraflica halledilmesi i¢in 6zel bir maden
komisyonu olusturulmustu. Mevzu bu komisyonun Oniine gelmisti. Konuyu uzun uzun
degerlendirdikleri anlasilan on bir kisilik Bahriye Meclisi iiyeleri en sonunda miihiirleriyle
onayladiklari mazbatalarinda konuyu detaylica miizakere etmislerdi. Zirhli gemi, gemi
makine/kazanlar1 ve aksamlarmin Tersane-i Amire’de insa ve tanzimi i¢in madenlerin 6nemine
basta deginen komisyon, Bosna’daki Benaluka (Banjaluka) ve Bihke (Biha¢) sancaklarindaki
demir madenlerinin Sana nehrindeki iskelelere iki ila dort saat arasinda bir mesafesinin oldugunu,
bunun ise yakin anlamina geldigini, buradaki ocaklar1 isletenlerin eski usulde demiri ¢ikardiklarini
ve buna ragmen 1 milyon kiyyeye yani 22 bin 700 kantar elde ettiklerini belirtmisti. Meclise gore
ocaklar 1yi islettirildigi takdirde gelirleri birka¢ misline varacaktir. Madenlerin iyi bir kesfi
yapildiktan sonra sermaye sahibi bir sirket tarafindan idare edilmesine ihtiyag vardir. Boyle olursa
bunlardan ¢ikarilan ve imal edilen demire, yerinde beher kiyyesi 180 kurustan 200 kurusa kadar
bedel verilmektedir. Rusguk’a kadar olan nakliye masrafiyla birlikte beher kiyyesinin bedeli 85’er
paraya varacaktir. Madenlerdeki fabrikalardan zirh imal edilmesine mahsus fabrikalar yaz
mevsimi i¢inde tekmil makine ve tezgéahlar koyulup diizenlenecek, diger malzemeler de bahar
mevsiminde insalarina baslanacak; Istanbul’daki Yalikoskii fabrikasina bir dokiimhane insa edilip
burada yeni makineler imal edilebilecektir. Meclise gore simdilerden tersanenin keresteden ziyade
demire ihtiyaci artmistir. Osmanli’ya ait yeni fabrikalarla kadimden itibaren devam eden demir
fabrikalarmin imalat1 i¢in gerekli olan yillik demirin miktar1 yaklasik olarak 100 bin kantara
varmaktadir. Demir iilke i¢inden karsilanmak isteniyor olsa da Samakov ve Bosna madenlerinden
cikarilan demirin fiyati yiiksek olmasina ragmen buralardaki madenlerden tersanenin yillik ihtiyag
duydugu miktarin da ancak iigte biri karsilanabilecegi ifade edilmistir (BOA, .MVL, 532-23864).
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Komisyonun goriislerini Kaptan-1 Derya Vesim Pasa da paylasmis, imalat suretleri ve artirilmasi,
fiyatinin kolaylastirilmasinin incelenecegi 6zel bir komisyonun kurulmasi fikrine o da katilmisti
(BOA, 1.MVL, 532-23864). Demir madenleri gelirleri tamamiyla Hazineye aitti. S6z konusu
madenler i¢in Babiali, Nis eyaleti valiligiyle Sofya mutasarrifligini goérevlendirmisti. Mevcut
bulunan demirlerin satiglart durdurulmakta ve sonraki 81 senesi mart ay1 i¢in bekletilmekteydi
(BOA, I.MVL, 532-23864).

Bundan sonra isin muhasebe tarafi kalmisti. Detaylar Varidat-1 Muhasebe Kalemi tarafindan
irdelenecekti. Demir madenleri hasilatinin aynen tersaneye gonderilmesi ile ilgili sadaret tezkiresi
iizerine kalemden yapilan incelemede Bosna eyaletindeki kazalarin demir madeni rlisumat
bedelleri, Tuna vilayeti ve Sofya sancagi dahilindeki Samakov kazasinda olan demir fabrikalarinin
sekizde bir demir hasilat1 da ayni bedelle ihale olunacagi onaylanmisti. Ancak Samakov kazasinda
bulunan fabrikalarin 80 senesi hasilatindan 1811 kantar 16 kiyye ve 81 senesi hesab1 olarak her
Samakov kantar1 59 kiyye olan 2002 kantar tigte bir uskuriye ve tigte iki 4di demir toplam 3813
kantar 16 kiyye olacakti. Samakov fabrikalarinin 79 senesi uskuri demir hasilatinin beher kantari
160 ve adisi ise 80,5 kurusla Tophane-i Amire’ye satilmisti. Varidat Kalemi igin demirin
miizayedeye cikarilip ortaya c¢ikacak miisterilerinin daha c¢ok bedel verip vermeyeceklerinin
goriilmesi gerekiyordu (BOA, LMVL, 532-23864).

Mevzu bundan sonra uzun bir sekilde tartisilmasi i¢in Meclis-i Vala’ya gelecektir. Meclis-i Vala
tersane imalati i¢in tahminen 100 bin kantar demire ihtiya¢ oldugunu ve gelecek senelerde birkag
misline ihtiya¢ goriinecegi ifade etmistir. Devaminda demir madeninin iki tiirii oldugu, bunlardan
birincisine karbonat, digerine oksidofer denilerek, karbonat her yerde komiir madeniyle birlikte
ortaya c¢iktigindan izabesinde kolaylik ve masrafinin da daha diisiik oldugu; oksidofer tiirii ise
bunun aksi olarak bulundugu yerde maden komiirii olmadigindan zaruri olarak odun kdmiiriiyle
kal ve izabe edildiginden dolay1 masrafli ¢ikt1g1 ifade edilmistir. Ulkedeki madenlerin ekserisi bu
ikinci tiirden oldugu icin bunlarin {iretimi ve yonetimi de masrafliydi. Meclise gore Samakov
madenlerindeki demirin cinsi ise diger madenlere tercih edilmektedir. Samakov demir madenleri
her tiirlii imalata elverisli oldugu halde daha fazla hasilatin saglanamamasi ve fiyatinin artmasi
komiir azligindan kaynaklanmaktadir. Madene yakin olan ormanlar 6teden beri bir kaideyle kesilip
idare edilemiyor, bu yiizden uzak yerlerden odun ve komiir tedarik edilmesi bir¢ok nakliyat
masrafiyla sonu¢laniyordu. Bunu 6nlemek {izere maden i¢in bazi islere bakmak i¢in maden meclisi
araciliftyla Almanya’dan bir miihendis getirilerek, Bosna ve Samakov taraflarindaki biitiin
madenleri kesif ve muayene etmesi, madene en yakin olan bir buguk saat mesafedeki ormanlarin
dorde taksimiyle seneden seneye kesilip bir taraftan da fidanlar dikilerek islerin yiiriitiilmesi isleri
kolaylastirabilecegi diistiniilmiistiir.

Biiyiikada ve Sultaniye madenlerinden elde edilen cevher, yakinligi nedeniyle Eregli komiir
madeninde kal ve izabesi disiiniilmiigse de mezkir cevher, Zeytinburnu demir fabrikasinda
Biiyiikada madeninden getirtilen cevherin bu tiir kdmiir ile yapilan tecriibesinden elde edilen
demirin beher kantar1 125 kurustan fazlaya mal olmaktaydi. Bu durumun sebebi ise bir kantar
demir igin sarf edilen 10 kantar komiiriin beher kantarinin o sirada 10’ar kurusa satin alinmasindan
ileri gelmekteydi. Bu siralarda ise Eregli madeninde komiiriin beher kantar1 110 paraya dogru bir
masrafa vardigindan dolayr masraf¢a bir hayli ucuz olacag: asikardir. Ayrica Eregli’de gerektigi
kadar izabe firinlarinin insa edilmesiyle, Biiyiikada’da ¢ikan madenin orada kal ve izabe edilmesi
uygun bir adim olacagr disiiniilmiistiir. Komiiriin nakline 6zel gemiler Eregli’ye yiiksiiz
dondiiglinden bu vasitayla s6z konusu madenlerden elde edilen cevherin ciizi bir navlun ile
Eregli’ye naklinde uygun olacagi anlasilmaktadir. Demirin kantar1 tahminen 50-55 kurus masrafla
meydana gelebilecegi, ayrica Eregli’ye yapilabilecek firin ve alet-edevatlarin masrafli olacagi,
burada heniiz boyle bir tecriibe olmadigi, bunun i¢in Zeytinburnu fabrikasinda izabe firmmiyla diger
alet ve edevatin bulundugu, fakat burada da kal ve izabe usuliine vakif bir ustanin olmadigi,
Samakov ve Bosna’daki madenlerin kesif ve muayenesinin bir mithendise verilmesi gerektigi
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Meclis-i Vala *da miizakere edilmis ve karara baglanmistir (BOA, .MVL, 532-23864). Ardindan
10 Muharrem 1282 (5 Haziran 1865)’de padisahtan alinan bir iradeyle mevzuu komisyonun
onerileri dogrultusunda karara baglanmistir (BOA, I.MVL, 532-23864). Hakkinda uzunca bir
layiha ve bir de maden komisyonu tarafindan olusturulan mazbataya ragmen Samakov ve Bosna
madenlerinden tersane i¢in temin edilecek demir isi bir neticeye baglanamamisti. Yapilan
degerlendirmelerden demirin nakliye masraflariyla birlikte Avrupa fiyatlarii asacagi
diisiiniiliiyordu. Geriye Adalar madeni kaliyordu. Bdylece Ada madeninin islettirilmesi igin

gereken malzemelerin saglanmasi ve Eregli’de yapilacak firinlarin hemen insasina karar verilmisti
(BOA, A MKT.MHM).

4. Bihke (Biha¢) ve Banakula (Banjaluka) Sancaklarindaki Demir Madenlerine Dair Layiha

Adalar’daki demir madeni ile ilgili yukaridaki bilgi disinda arsivde malumat bulmak pek miimkiin
degildir. Adalar demir madeni konusunun bundan sonra kapandigi anlasilmaktadir. Ancak
biirokraside demir madeni konusu sicakligini siirdiirmekteydi. Yeni bir maden bdlgesi konusu
Aralik 1867°de giindeme geldi. Buna gore Prinyavor, Maden ve Kostanga kazalarindaki demir
madenlerinin kalhaneleri eski usulle isliyordu. Buralarda demir islenirken sirayla soyle
asamalardan gegiyordu: Oncelikle kalhanenin igine 250 kiyyeye kadar komiir koyulup ates
verildikten sonra iizerine 50 kiyyeden 70 kiyyeye degin demir cevheri koyuluyor, yarim saat
gecmesiyle 25 kiyye komiir eklendikten sonra 30 kiyyeden 50 kiyyeye degin yeninden cevher
ekleniyordu. Daha sonra bu usul iizere her ¢eyrekte 25 kiyye komiir ile 25-30 kiyye cevher
kalhaneye koyuluyordu. On ii¢ saat bu duruma gore hareket edilir. Ardindan bir saat ne komiir ve
ne de cevher koyulmayip bu haliyle birakilir. S6z konusu saatten sonra havayla siindiirmeye
baslayip bir saat lizerine durdurmadan su dokiilir ve sonra kiilce olarak demir meydana
cikmaktaydi. On li¢ saat zarfinda koyulmus olan 1000 kiyye cevher ile sarf olunmug olan 1000
kiyye komiirden 200 kiyye hurda olarak kiilce demir elde edilirdi. Ustanin kaldirabilecegi kadar
kiilgenin bir tarafi ocaga atese verilip bir taraftan da komiir eklenir ve kiilgeden erimis olan pargay1
usta su ile hareket eden tokmak altina verip doktiiriirdii. Sozkonusu taraca sogudugu zaman
yeniden atese koyulur ve yine kizdig1 zaman tokmak altina verilip tekrar sogudugu sekilde yine
atese verilip tekrar tokmak altina verilirdi. Bu sekilde s6z konusu demirin hurdasinin bir miktari
atesten ve bir miktar1 tokmak altinda ayrilirdi. Ug kez tamamlandiktan sonra artik demirde hurda
kalmadig1 anlasildiginda bir tarafa birakilip yine kiilgeden ustanin kaldirabilecegi kadar1 kizdirilip
yine ii¢ defa tokmak altina ve atese koyarak demir ile hurdas1 ayrilirdi. Bu tarz iizere isletildigi
sirada mezklr hurdalar olan 200 kiyyelik kiilgeden, 70 ila 100 kiyyeye kadar 5, 6 veya 7 parca
kiilge olarak hadde islemi sonucunda ¢ubuk parcalari ¢ikar (BOA, .MVL,582-26156).

Tam da bu noktada ikinci bir layiha lizerinde durmakta yarar var. Konu yine tersane ve gemilerin
metal malzemeleri i¢in gerekli olan demirdi. Farkli olan ise Bihke (Biha¢) ve Banaluka
(Banjaluka) sancaklarindaki demir madenidir. Otuz dort kisiden olusan ve madenci olduklar
anlasilan seksenden fazla kisinin altinda isminin gegtigi biiyiik bir heyetin {izerinde tartisip kaleme
aldig1 on dort maddeden olusan layiha ve igerigi su sekildeydi:

Birinci madde: Demir kalhaneleri diizenli ¢alistirtlip islerinin ilerletilmesi, gerekli yerlerinin
tamirine baglidir. S6z konusu kalhaneler hakkinda gerekli kayitlar1 ve siirekli bir surette nezaret
edilmek ve imarin1 devam ettirmek lizere maden sahiplerinden ve hissedarlarindan alt1 kisi aza
olarak secilecek ve madenlerin 1slahiyla ilgili miizakere edeceklerdir.

Ikinci madde: Biitiin maden sahiplerinin kendileri ve istirak sahipleri marifetiyle meydana
getirilecek demir her ne miktar olur ise madenin sahipleri ve miisterekleri bulundugumuzdan
taraflarimizdan ihaleyle ve mevcut bulunmayanlar tarafindan vekaleten Tersane-i Amire’ye
verilmek iizere kontrat imza eden kisilerin tarafina gotiirlip kantarda tartildiktan sonra teslim
edilecektir.
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Uciincii madde: Maden sahiplerine ya da miistereklerine borgla olup bunun &denmesi igin
kalhanelerde isletilecek ve kisilerin elde edecekleri demirlerin de borglarina mahsup olarak
kalhane sahiplerine verilmesi ve sayet borcundan fazla demir meydana getirdikleri sekilde bedeli
icin anlastiklar1 halde yine sahiplerine, uyusmadiklari takdirde kontrat¢ilara teslimle bedelini
kontrat fiyati lizerine belirteceklerdir.

Dérdiincii madde: Ikinci maddede beyan olundugu iizere kontrat imza eden maden sahipleri ve
hissedarlar1 marifetiyle secildiginden dolay1 demir {izerine diizenlenen kontrat senedi ad1 gegen
kisiler tarafindan imza edileceginden demir onlar marifetiyle iskele memuruna teslim olunacaktir.
Kalhanelerin atil durumunun sebebi harap ve tatil olmasindan kaynaklidir. Bunlarin tatil olmas1
uygun degildir. Bu calismalar1 denetlemek iizere secilen komisyon marifetiyle maden isi 1slah
edilecektir.

Besinci madde: Adi gegen kalhaneleri sahiplerinden kendi kalhanesi kiraladigi halde yalniz
kiracisindan kira almaya mecburdur. Kiraci ise kalhanenin gereken yerlerinin tamiri ve kaliba
dokmenin tamamlanmasini s6zkonusu mukaveleye gore yerine getirilecektir. Bu tiir kiracilarin
elde edecekleri demirleri her hafta dogrudan imzacilar tarafina anlasilan fiyat iizerinden
alinacagindan, bu konuda kalhane sahipleri tarafindan miidahale edilmeyecektir.

Altinc1 madde: Kalhanelerde demir hasil etmesini arzu edenler dncelikle kalhane sahibine
miiracaat edecekleri mukavele {izerine elde edecekleri demirleri {igiincii maddede gosterildigi
sekilde sahibine ve sayet fiyattan veyahut ve saire de uyusamazlar ise o halde kontrat imza edenler
tarafindan kararlastirilan fiyat ile teslim edecektir.

Yedinci madde: Maden kalhane sahiplerinden kalhanelerinin idarelerine yeterli odun kesmek
iizere yerleri olmayanlar, kalhanelerini isletmek {izere devlet tarafindan her bir kalhaneden odun
kesmek i¢in verilecek aidat, sahiplerine ait olup onlar taraflarindan 6denecektir.

Sekizinci madde: Kontrata dahil olacak demir iki taksit {izere 6denecek ise de bunun belirli vakitte
O0denmesi pesinen akce verilmesiyle meydana geleceginden o sekilde kalhane sahiplerine
hakkaniyete uygun olarak taksim edilmek iizere kontrat imza edenlere verilecek meblagdan parga
parca sahiplerine dagitilacaklar1 gibi kontrati1 imzalayanlar da her ne vakit istenilir ise demiri hazir
edeceklerinden hemen kantarda tartarak teslim edeceklerdir. Maden kontrat siiresinin sonuna
degin bir taraftan ak¢e verilmesi ve diger taraftan da demir alindig1 halde her bir kalhane verecegi
demir hissesini tamamlayilp fazla islenmis demiri var ise o sekilde diledikleri kimseye
satabileceklerdir.

Dokuzuncu madde: Demir madeni kalhanelerinin diizenli bir halde bulundurmak ve ilerletmek
izere maden sahipleri ve miistereklerinden miirekkep ve alt1 azadan olusacak bir komisyon ayda
bir kere toplanarak kalhanelerinin mevcut durumlarini ve is derecelerini arastirip, bu konuda
gerekli kayitlar1 ve siirekli gozlemi yerine getirecektir. Madenin gelistirilmesi ve ilerletilmesi
sebeplerinin elde edilmesine ve o konuda aralarinda olacak miizakere ve verilecek karar iizere
mabhalli idareye yardimc1 olunmasi tavsiye edilir.

Onuncu madde: Kalhane sahiplerinin sozii edilen kontrat ile, alacaklari servet ve zenginlik
durumlart hayirl iglerdir. Kontrat sahipleri bunlarin se¢imiyle tayin edileceginden dolayi, mukabil
hizmet olarak kontratcilara teslim edecekleri demirlerin beher kiyyesi i¢in 2°ser para kontrata vekil
bulunan kisilere verilecektir.

On birinci madde: Biitiin maden sahipleri ve gerek baskalar1 marifetiyle elde edilecek demirden
beher kalhaneden Kkontratgilara verilecek demirden %S5 kiyye demiri halkin zaruri ihtiyaglarina
yardim olmak iizere satilacak ise de kontrati imza edenlere 6ncelikle haber vererek onlarin bu
konuda malumat ve diisiincelerini elde etmeye mecburlardir. Bu izin haricinde her kim olursa
olsun demir satarlarsa yapilacak tahkikatta sonradan demir sattig1 ortaya ¢ikarsa sahibine haber
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verilmek iizere tamamiyla hiikiimet vasitasiyla varligi miisadere edilerek hazineye gelir olarak
verilecektir.

On ikinci madde: Miikellefler demiri belirli vakitte teslim etmeyi taahhiit ettikleri sebebiyle
kalhane sahipleri ve hissedarlar1 tarafindan mahalli meclis mazbatasiyla eki tasdik edilmis diger
kontrat senedi kendilerine verilerek demir hisselerini kontrati imza edenlere 6deyeceklerini
taahhiit edeceklerinden bunun da hiikiimleri icra edilecektir.

On iiciincii madde: Kontrati imzalayanlar tarafina teslim edilecek demirler her hafta ayar
yapilacak kantar ile hakkaniyete uygun olarak tartilarak bu konuda miikellefler tarafindan sayet
bir hile ve fesat karistirihir ise o durumda hiikiimetce miiesses olan diizen iizere mesul
tutulacaklardir.

On dordiincii madde: Gegerli olan demiryollar1 yerine kadar araba isleyecek derecede yollarin
diizenlenmesiyle demiryolunun kalhanelere o sekilde kolayca nakli hiikkiimetce uygun
bulundugundan icabinin yerine getirilmesi istirham olunur.

Layihanin yukaridaki maddeleri kaleme alan heyet en sonda asagidaki ifadelerle sozlerini
tamamlamislardir:

“Maden, Kostanice ve Prnjavor kazalarinda bulunan demir madenleri sahip ve
miistereklerinin vekilleri bulundugumuz halde madenin idare seklinde dair marifetimizle
isbu diizenlenen 14 madde layiha geregince bundan sonra hareket etmek ve sayet duruma
aykir1 hareket edenler olur ise zikrolunan madde oldugu sebebiyle hakkinda gerekli
muamelenin hiikiimet tarafindan yerine getirilmesi miizakereyle kararlagtirilmistir” (BOA,
[.MVL,582-26156).

Layihanin kaleme alindigi ayni giin 9 Mart 1283 (21 Mart 1867) tarihinde bu kez Kostanice
kazasina bagli Nevesin nahiyesinde Prnjavor ve Maden kazalarinda bulunan maden ocaklari
sahipleri konuyla ilgili ortak bir metin kaleme almiglardir. Miisterek metinde tersane malzemesi
icin ¢ubugun her kiyyesi altisar ve kiilce ise 58 para gibi farkli fiyatlarla olmak iizere kontrata
baglandig1 ifade edilmistir. Ayrica devlet tarafindan 50 bin kurus pesinen verilmek tizere yillik
icabr geregi yalniz 3500 kiyye ilave edilmesiyle 380 bin kiyyeye vardigr belirtilmistir (BOA,
L.MVL,582-26156).

Bihke sancagma bagli Prnjavor ve Maden kazas1 devletin giindem maddelerinden biri haline
gelmisti. Bolgenin onde gelenleri toplu ya da bireysel olarak bir sekilde Béabiali’ye dilekce
yaziyorlardi. Bunlardan biri Prnjavor’lu Resek Bey’di. Maden sahiplerinden satin alinan ve ii¢
sene zarfinda tamamiyla imal edilerek Prnjavor’a teslim edilmek lizere taahhiit edilmis olan 10
yiik 65 kiyye demirin Rusguk’a kadar nakli konusunda Prnjavor Meclisi su karar1 almistir. Buna
gore kazada kayik¢r esnaflarindan olusturulan bir mecliste yerine getirilen miizayede de her
kiyyesi 12’ser para nakliye ve vaktinde Ruscuk’a kadar teslimini lizerine karar alindig1 belirtmistir.

Eger demir yolda kaza yasar ya da telef olursa zararin kendisi tarafindan karsilanacagini ifade
etmistir (BOA, .MVL,582-26156).

Konu bu kez bolgedeki Bosna Vilayeti Meclis-i Umumisi’nin giindemine gelmis, gériisme sonrasi
uzun bir metin oraya ¢ikmistir. Meclisin kaleme aldig1 mazbatayla meseleyi detaylica irdelemistir.
Buna gore Bihke ve Banaluka sancaklarinda bulunan demir madenlerinden tersaneye gereken
demiri Ruscuk’ta teslim etmek iizere ve yazilan fiyattan daha asagi ve yillik 20 bin kantar olacag,
demirin {ilke i¢inden temin edilmesinin miilk ve milletin mamur olacagi anlamina geldigi, demir
icin verilecek akge de vilayet i¢inde kalacagina vurgu yapilmistir.

Demirin yeniden doyma demir mi yoksa dokme demir basta alinip da sonra bu dokme demir
doyma demir haline mi getirilir, bu cevherlerden gerek kiilce ve gerekse ¢ubuk halinde emir elde
etmek i¢in yapilmakta olan islemin basindan sonuna kadar neler oldugu da soru olarak &ne
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cikmisti. Meclise gore Bosna’daki demir madenler zengin ise de ocaklarinin eski sistem {izere
olmalarindan dolayr cevherinin ¢ok olmasina nispetine karsin demir elde edilemedigi, maden
sahipleri simdilik kumpanya olusturmaya talip olmadigi, ancak maden sahiplerinden bazilar
Avusturya iilkesinde gérmiis olduklari demir maden ocaklar1 gibi yeni bir ocak insasini ve belki
birgok fabrika yapilmasi diisiincesinde olduklar1 belirtilmistir. Mazbata 14 maddelik layihaya da
atifta bulunarak Prnjavor iskelesine teslim edilecek demirin nakliye hari¢ gubuk oldugu halde
kiyyesi 60’sar ve kiilge oldugunda kiyyesi 58 pare fiyatla verilecegi, kontrata baglandiginda 50
bin kurus pesinen verilmek ve demirin kontrat oldugu yolda 3 yiik 30 bin ve ikinci yilda 25 bin
kiyye zamla 3 yiik 55 bin ve tigiincii sene de 25 bin kiyye zamla 3 yiik 80 bin kiyye demir teslim
edilmek iizere mukavele yapilmak i¢in maden sahipleri tarafindan vekil kilinan kisilerden bir adet
senet alindiginmi belirtir. Eger ki maden sahipleriyle mukavele sureti yapilmis olsa yukarida ifade
edildigi gibi maden sahiplerinin kudretsizligi nedeniyle kendilerine bunun yiik olarak agir
geleceginden kayike1 esnafiyla yapilan mukaveleyle esnafin da bu yiizden ticaretlerini artiracagi
hesaplanmisti. Vapur acentalarina miiracaat etmekten uzak durulmasinin yararli olacagi da ayrica
belirtilmisti. Demir, Prnjavor iskelesinden Sava nehri yoluyla Rusguk’a kadar emniyetli bir sekilde
teslim dilmek tizere sigorta altinda olacak sekilde kiyyesi 12’ser para iicreti verilerek sonra taahhiit
senedinin sureti takdim edilmisti. Mezkir ¢ubuk nakliyeyle birlikte 72’ser paraya ve kiilge olursa
kiyyesi 70’ser paraya varacagl anlasilmisti. Bununla beraber maden hasilatinin kag¢ cinsten ve
islemlerinin neden ibaret oldugu da tafsilathh olarak ifade edilmis, numunelik olarak 15 kiyye
cubuk ve 22,5 kiyye kiilge demir gonderilmisti (BOA, .MVL,582-26156).

Bosna Valisi Serif Osman da daha sonra konuya dahil olmustu. Yazdig takrirde Meclisin Bihke
ve Banaluka sancaklarindaki demir maden sahiplerinin sermayeleri olmasi durumunda
madenlerden verim alinabilecegini sdylemistir. Tersanenin maden mahsulatina miisteri olmasinin,
sahiplerinin servetlerini artiracagini, ancak verilecek demirin Rusguk’ta teslim edilmek tiizere
belirlenen fiyatinin ise yiiksek oldugunu diistinmektedir. Serif Osman Bihke kaymakamligindan
gelen mazbata ve layihayi, ardindan Bosna Vilayet Meclis-i Umiimisi’nin mazbatasini referans
vererek buralarda gecgen kiilge ve cubugun fiyatlarini tekrarlamistir. Ayrica Serif Osman maden
sahiplerinin kumpanya teskil etmelerinin imkansiz olduguna da inanmaktadir. Ancak ragbet
olmasi durumunda madenlerin gelisebilecegini belirtir (BOA, LMVL,582-26156).

Yerel yonetimlerin de konu hakkindaki goriislerinden sonra sira Bahriye Meclisi’nin goriislerine
gelmisti. Bahriye Meclisi konuya tersanenin ihtiyaglari agisindan bakacakti. Buna gore tersanede
bu sirada mubhtelif tiirde demir miktar1 5100 tona varmaktaydi. Bundan 1500 tonunun tamami ve
geri kalan 3600 tonunun ise tigte biri yani 1200 tonu bir yilda sarf edileceginden, bu durumda
Tersane-i Amire’nin bir y1lda toplam 2700 ton demire ihtiyaci iizerinde olacagi belirtilmisti (BOA,
[LMVL,582-26156). Giderek daha da detayl bilgi veren Bahriye Meclisi, bir baska mazbatada
ithtiya¢ duyulan 1500 ton demirin kagar tonunun nerelerden karsilanabilecegini de netlestirmisti.
Mazbatada verilen bilgilere bakacak olursak insa edilecek olan zirhli firkateyn makinesi i¢in 500
ton helun demirine ihtiyag¢ vardi. Bu demir Biiyiikada ve diger yerlerin madeninden
karsilanabilecekti. Yine zirhli firkateyn i¢in kazanlik levha demiri 200 tona ihtiya¢ vardi ve Bosna
madeniyle Samakov demirinden tedarik edilebilirdi. Saft vesaire i¢in 100 tonluk ham demir
Samakov demir tiiriinden, Tersane-i Amire’nin her tiir insa ve tamiri i¢in gerekli 700 ton ham
demir ise Samakov ve Canik madenlerinden saglanabilecekti (BOA, LMVL,582-26156).

Biitiin bu demir hareketliligi ve yazismalar1 giderek tersanede insa edilecek olan zirhli gemiye
dogru yogunlagmistt. 1500 ton demir disinda zirhli gemi i¢in ihtiya¢ duyulan 3600 ton demirin de
nereden karsilanacagi agikca belirtilecekti. Buna gore zirh ve omurga levhalariyla bunlara mahsus
civatalarin imali i¢in ii¢ senelik olmak tizere gerekli olan 1800 ham demir Bosna demiri tiiriinden
tedarik edilmelidir. D1s ve i¢ levhalariyla kdsebend ve diger malzemenin imali i¢in yine ii¢ senelik
olmak iizere gereken 1800 ham demir de Samakov demirinden karsilanmalidir (BOA, L.MVL,582-
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26156). Yapilan onca goriisme ve miizakereler sonunda konu en son olarak sadrazamin 6niine
gelmigti. Sadrazam, Sultan’a 15 Aralik 1867°de yazdigi bir tezkirede tersanede yapilmasi
kararlastirilan zirhli gemiler ve bunlara gereken makinelerin imali i¢in lazzim olacak demirin
Bosna’daki madenlerden Ruscuk’a, oradan da Istanbul’a naklinin biiyiik bir masraf olacagmn,
yapilacak islemin bedelinin Avrupa fiyatlarini epey asacagini belirtmisti. Sadrazam Bosna’daki
madenlerin merkez haline gelen kadar simdilik Istanbul’daki Adalar madenlerinin yeterli
olacagini, bunun i¢in de Eregli’de firmmlar1 insas1 halinde gerekli olan demirin viicuda
getirilebilecegini, maden taglarmin Eregli’ye naklinde kolaylik ve masraf¢a daha diisiik fiyat
olacagini not etmisti. Adalar madeninin islettirilmesi i¢in gerekli olan ara¢ gerecin getirilerek
Eregli’de yapilacak firinlarin siiratli bir sekilde insa edilmesi i¢in mevzu Bahriye ve Harbiye
Nezareti’ne havale edilmisti. Bundan bir giin sonra da padisah iradesiyle konu sadrazam
tezkiresine uygun bir sekilde onaylanmis oluyordu (BOA, 1.MVL,582-26156; BOA,
A.MKT.MHM, 396-72).

Sadrazamin tezkiresi ve padisahin iradesiyle Samakov ve Bosna demir madenlerinin tersane igin
cikarilmasi ve hazirlanmasi isi tamamen son bulacaktir. Devlet, bu islemin hazineye biiyiik bir yiik
ve dolayistyla masrafli olacagini tespit etmistir. O nedenle devlet bu amagtan simdilik vazgecildigi
acikca belirtilmis, tersaneye ihtiya¢ duyulan demir i¢cin once Adalar’a sonra da Londra’ya
yonelmistir. Babiali, 1868 Agustos’unda tersane i¢in gerekli olan demirin Londra’dan tedarik
edilmesi isini Bag mimar Ahmet Paga’ya vermistir. Bu tarihlerde tersanede yapilacak olan Cekic
Fabrikas1 imalat1 i¢in demir gerekiyordu ve bu is Londra’ya ihale edilecektir (BOA, i. DUIT, 185-
87). Cekig Fabrikasi imalatina dair demir bedelinin nasil karsilanacagi da devletin giindemindeydi.
Sadrazam, saraya yazdigir hicri 13 Ca 1285 (1 Eyliil 1868) tarihli bir tezkiresinde demirin
masrafinin karsilanma yonteminin, hazineden saglam bir sekilde havale edilmek ve kopriiler
hasilatiyla karsilanmak {izere bir istikraza basvurulmasiyla olabilecegini yazmisti. %12 faizle
aliacak olan bor¢ 50 bin altin olacakti. Sadrazama gore bu istikrazin durumu elzem bulunmustu
(BOA, 1. DUIT, 185-86).

5. Sonu¢

1864 yilinin baslarinda tersanenin ihtiyaci i¢in gerekli olan demirin Osmanli’nin i¢ kaynaklarindan
karsilanmasi adina yapilan onca biirokratik hazirlik, Aralik 1867°de sadrazamin tezkiresi ve
padisahin iradesiyle basarisiz bir sekilde son bulmustur. Iki layiha etrafinda yapilan miizakerelerde
biirokrasinin bu konuya ciddi surette egildigi, devletin bu konuyu onemsedigi anlasilmaktadir.
Osmanli devletini yonetenler zirhli gemi cagma girildigini net olarak gdérmiis olacaklar ki,
tersanenin demir ihtiyaci i¢in acil olarak harekete ge¢mislerdir. Londra’ya gemi siparisinin
bagladigr 1862 yilindan hemen iki yil sonra devlet tersanenin demir ihtiyaclar1 baglaminda
harekete gegmis ve 29 Kasim 1864 Binbasi Esref Bey’i Samakov demir madenleri konusunda
gorevlendirmisti. Hazirlanan layiha ve yapilan bir¢ok miizakereye karsin Samakov’dan bir sonug
alinamamisti. Bu tarihten ii¢ y1l sonra 1867’de ikinci kez ama bu sefer Bosna’ya bagli Bihke
(Biha¢) ve Banaluka (Banjaluka) sancaklar1 dahilindeki demir madenleri ile ilgili on dort bentlik
layiha hazirlanmisti. Layiha {izerine yapilan miizakereler sonucunda madenin Istanbul’a
getirilmesi masrafli olacagi anlagilmig bu girisimden de bir netice alinamamistir. Dolayisiyla
Balkanlardaki madenlerden {imit kesilmis ve devlet yoniinii daha ucuz olacagini diisiindiigii
Londra’ya ¢evirmistir.

Osmanli Devleti’ni yonetenler zirhli gemi ¢agma hizli girmisler ve Ingiltere’ye hemen bu tiir
gemilerin siparigini vermisti. Zirhli gemi ¢agiin demire olan ihtiyaci artirmasi devleti yonetenleri
kendi 6z kaynaklarina yoneltmis, yaklasik ti¢ y1l kadar siiren arastirma ve miizakereler neticesinde
bunun pek de miimkiin olmadig1 goriilmiistii. Peki neden bdyle oldu? Layihalardaki 6z demir
kaynaklarina yapilan referanslar1 paylasan biirokrasi en sonunda neden Samakov ve Bosna’daki
demir madenlerinin Istanbul’a getirilmesini pahali buldu ve yoniinii Ingiltere’ye ¢evirdi?
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Layihalardaki 6neriler, layihay1 kaleme alanlarin heyecanini gostermesi bakimindan not edilebilir,
ancak madene dair detayl: bilgiler ve maden sahiplerinin geleneksel maden isletme tavirlar,
layihalara biirokratlarin verdigi cevaplar diisiintildiigiinde Osmanli’nin bu konuda ulastig1 sonug
aslinda hi¢ de yadirganacak bir husus degildir. Zira Osmanli sermayesi ve ekonomisi 1838’den
beri basta Ingiltere olmak iizere Bat1 Avrupa sermayesine bagli ve bagimli bir haldeydi. Zirhl
gemi ¢ag1 Abdiilaziz’in saltanat donemiydi ve mezkir Sultan zamaninda hem Saray hem de
Babiali Bat1 Avrupa’yla iyi iliskileri slirdiirme istegi bir yana Bati ekonomisinin bir pazari
konumundaydu. Ingiltere’nin Osmanli’ya zirhli gemi satislart yaninda her tiirlii gemi aksamina ve
tersane malzemesine dair satiglar1 da birlikte diistintildiiglinde, bir de bunlara gemi ve tersaneye
gereken demir malzemelerinin ucuz satist eklendiginde Osmanli ydneticilerinin kendi 6z
kaynaklarin1 daha masrafli bulmalar1 gayet normaldir.

Yukaridakiler cergevesinde birlikte diisiiniildiiglinde ortaya baska bir tablo daha ¢ikmaktadir.
Osmanl1 Devleti 1830’lardan itibaren kendine goére diisiik bir seviyede de olsa kendi sanayi
devrimini gergeklestirme gayretindedir; bu noktada hammaddenin kendi 6z kaynaklarindan
karsilanmasini istemektedir. Bundan dolay1 da hem Samakov hem de Bosna demir madenlerinin
tersane ve zirhli gemi insasinda ne derecede ige yarayacagi ve kullanilabilecegine iligkin ti¢ yillik
bir tahkikatin biirokrasi eliyle yapilmasi kayda degerdir. Ancak unutulmamalidir ki sanayi devrimi
Bati Avrupa’da sanayi devrimi Ozel tesebbiis eliyle ilerlerken Osmanli’da devleti yonetenler
araciligryla yiiriitiilmek istenmektedir. Belki tam da bu nedenden dolayr Osmanli yoneticileri
sanayi devriminin ruhuna aykir1 bir sekilde devlet yatirimiyla olaya dahil olmak istemislerdir.
Bunun yaninda maden sahiplerinin bir sirket seklinde orgiitlenememeleri de hesaba katilinca
istenen madenlerin Istanbul’a nakli s6z konusu olamamistir. ilerleyen asamada Bulgaristan ve
Bosna Bolgeleri’nin 1878 Berlin Antlasmasi ile elden ¢ikmasi sanayi i¢in ¢ok dnemli bir madde
olan demir cevherinin de Osmanli siirlar1 disinda kalmasina, dolayisiyla bu madenlerle ilgili
hayal ve hedeflerin tamamen bitmesine neden olmustur.
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