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Oz: Diinyada lojistik sektorii, kiiresel ticaretin bityiimesi ile birlikte hizla gelisen ve dnem kazanan bir sektordiir.
Tiirkiye’de ise lojistik sektorii; {ilkenin stratejik konumu, limanlarinin ve havaalanlariin sahip oldugu potansiyel ile
hayati onem arz etmektedir. Tiirkiye'nin Karadeniz kiyismnda bulunan liman kenti olan Artvin’in Hopa ilgesi ise bu
oOzelliklerinden 6tiirii lojistik agidan stratejik bir konuma sahiptir. Hopa Limani, 6zellikle Karadeniz’e kiyisi bulunan
iilkelerle gergeklestirilen deniz ticaretinin 6nemli bir merkezi konumundadir. Nitekim denizyolu ve karayolu ile
ticaretin yapildig1 Hopa ilgesi, lojistik agidan gerek bolge gerekse iilke ekonomisi i¢in 6nemli bir potansiyele sahiptir.
Bu ¢alismanin amaci, yesil lojistik igin yesil kentlerin olusturulmasmin énemi ve Artvin ilinin Hopa ilgesindeki
siirdiiriilebilir kalkinma potansiyeli tizerine bir degerlendirme yapmaktir. Arastirmanin problemi ise, Artvin/Hopa'nin
mevcut lojistik altyapisinin gevresel etkileri ve siirdiiriilebilirlik acismndan degerlendirilmesiyle yesil lojistik
uygulamalarmin bu alanda nasil gelistirilebileceginin incelenmesi bigimindedir. Sonug olarak Artvin/Hopa'nin cografi
konumu ve dogal kaynaklar1 bakimindan yesil lojistik stratejilerinin bagariyla uygulanabilecegi bir potansiyele sahip
oldugunu belirtmek miimkiindiir. Bu ¢alismanin 6nemi ve literatiirden farkli yani, Artvin/Hopa igin yesil lojistik

stratejilerinin olusturulmasma katki saglayacak sekilde hazirlanmasidir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik, Stirdiiriilebilir kalkinma, Ticaret, Yesil lojistik
Jel Kodlar1: F1, Q01, R40

Green Logistics for Green City in the Context of Sustainable Development: An
Evaluation on Artvin/Hopa

Abstract: The logistics sector is rapidly developing and gaining importance with global trade growth. In Turkiye, the
logistics sector is of great importance with the strategic location of the country and the potential of its ports and airports.
Hopa district of Artvin, a port city on the Black Sea coast of Turkiye, has a strategic position in terms of logistics due to
these features. Hopa Port is an important center of maritime trade, especially with the countries bordering the Black
Sea. Hopa district, where trade is carried out by sea and road, has significant potential for the regional and national
economy regarding logistics. This study aims to evaluate the importance of green cities for green logistics and their
sustainable development potential in the Hopa district of Artvin province. The problem of the research is to examine
how green logistics applications can be developed in this area by evaluating the existing logistics infrastructure of
Artvin/Hopa in terms of environmental impacts and sustainability. As a result, Artvin/Hopa has the potential for green
logistics strategies to be successfully implemented regarding its geographical location and natural resources. The
importance of this study and its difference from the literature is that it is prepared to contribute to creating green

logistics strategies for Artvin/Hopa.
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1. Giris

Hizla kiiresellesen diinyada, artan ticaret hacmi ile birlikte lojistik sektorii ciddi
gelismeler kaydetmektedir. Lojistik; tedarik zinciri siiresince akisina olanak tamiyarak
dirtinleri, miisterilere zamaninda ve etkili bicimde ulastiran bir sistemdir. Diinya
genelinde lojistik sektorii; kiiresellesme, teknolojik gelismeler ve tedarik zincirindeki
bakildiginda, harcanan her 1 dolarin 25 sentinin lojistik faaliyetlere ayrildig:
goriilmektedir (Ocal, 2019). Amerika (ABD) ve Avrupa iilkeleri, kiiresel lojistik pazarmin
yaklasik %50’sini tegkil etmektedir (Uray & Glingor, 2021). Tiirkiye, Avrupa ve Asya’ya
olan cografi yakinlig1 sayesinde adeta bir ticaret merkezi konumundadir. Ulkenin hizli bir
sekilde gelisen ekonomisi ve artan dis ticaret hacmi, lojistik sektoriiniin biiylimesine
katkida bulunmaktadir. Nitekim gerek diinyada gerekse de Tiirkiye’de lojistigin boyutu
zaman ilerledikce farklilasmaktadir. Gelinen son noktada yesil lojistik, akill lojistik gibi
doniisiimler dikkat cekmektedir. Yesil lojistik yaklasimi, gevresel etkileri minimize etmek
adina lojistik siireglerin planlanmasi, uygulanmasi ve optimizasyonunu kapsamaktadir.
Dolayisiyla  siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri dogrultusunda yesil kentlerin
olusturulmasi igin yesil lojistik 6nemli bir rol oynamaktadir. Yesil lojistik uygulamalari,
cevreye duyarl tasima tiirleri ve araglarin kullanimini, enerjide verimlilik artirimini, atik
yonetiminde iyilestirmeyi ve karbon ayak izini minimize etmeyi amacglamaktadir. Bu
uygulamalarin kentsel alanlarda yayginlastirilmasi hem c¢evresel hem de ekonomik
acgidan katki saglayacak niteliktedir. Akilli lojistik ise, teknolojinin kullanimiyla lojistik
siireglerin daha etkili ve verimli sekilde yonetimine imkan taniyan bir yaklasimdir. Bu tiir
uygulamalar, tasima rotalarmin optimizesine, stok yonetiminin iyilestirilmesine ve veri
analizi ile daha iyi kararlar alinmasina olanak tanimaktadir. Boylece lojistik siireglerin
daha siirdiiriilebilir hale gelmesi miimkiin olabilmektedir.

Artvin’in Hopa ilgesi, uluslararas: ticaret ve lojistik agisindan 6nemli bir konuma
sahiptir. Bu 6zelligi, ilgenin gerek Sarp sinir kapisina yakin mesafede olmasi gerekse de
sahip oldugu liman ile desteklenmektedir. Her gecen giin Hopa Limani'nda (Hopaport) is
hacmi bakimindan ciddi oranda bir artis yasanmaktadir. 2017 y1l1 ilk 3 ayinda 120.576 ton
yiik tonaji, 2018 yili ilk 3 ayimnda ise %35 oraninda artmis olup 163.654 tona ulagmustir.
Cevre illere nazaran Hopa Limani, giiniimiize dek toplam elleclemede 6nemli diizeyde
gelisme kaydetmektedir. Yatirimi 6nceki yillarda yapilan dokme ¢imento ve ugucu kiil
terminali, 2018 yili Ocak ayinda devreye girmistir. Neticede dokmecimento yiikiiniin
denizyolu ile gelmesi miimkiin olmustur. Bu durum, bolge ekonomisine 6nemli diizeyde
katkida bulanmaktadir (Halisoglu, 2019). Nitekim deniz, kara ve hava simr kapisi
ozelliginden Otiirli transit aktarma merkezi olmasi, bdlgenin en gii¢lii yoniidiir
(Hopaport, 2017).

Bu calismanin amaci, Artvin/Hopa’y: stirdiiriilebilir kalkinma baglaminda yesil kent
ve yesil lojistik faktorleri tizerinden degerlendirmektir. Dolayisiyla bu ¢alismanin, gerek
akademik literatiire yeni bir bakis a¢is1 kazandiracak gerekse de politika yapicilari i¢in yol
gosterecek bir nitelikte oldugu diisiiniilebilir. Boylece bolgeninkalkinmasi noktasinda
cevresel ve ekonomik siirdiiriilebilirligi saglamak adina yenistratejiler gelistirilmesine
katkida bulunulabilir.

Artvin/Hopa’'nin yesil kent kapsaminda degerlendirilmesi, dogal ve Kkiiltiirel
kaynaklarinin korunmasima odakli bir planlama ve ydnetim anlayisinin gerekliligini
vurgulamaktadir. Dolayisiyla bu calisma, bolgenin ekonomik, cevresel ve sosyal
siirdiirtilebilirligi icin yesil kent uygulamalarini belirleme ve 6nerme agisindan yeni
fikirlerin olusmasma firsat sunabilecektir. Bolgenin yesil lojistik agisindan
degerlendirilmesi ise gerek siirdiiriilebilir tasimacilik sistemlerinin gerekse altyap:
projelerinin gelistirilmesini olanakli kilabilecektir.

Calismada Oncelikle siirdiiriilebilir kalkinma igin yesil kent ve yesil lojistik
kavramlarima yonelik teorik cerceve olusturulmustur. Ardindan ise siirdiiriilebilir
kalkinma icin yesil lojistik iizerine Artvin/Hopa Ornegi bazinda bir degerlendirme
yapilmistir. Sonug kisminda ise konu, genel hatlari ile ele alinarak elde edilen ¢ikarimlar
tizerine politika Onerileri sunulmustur.
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2. Siirdiiriilebilir Kalkinma i¢in Yesil Kentte Yesil Lojistik: Teorik Cerceve

Giiniimiiz gelismis kentlerinde gerek iiretim gerekse de tiiketim aym anda
gerceklesmektedir. Bu durum ile birlikte kentlere go¢iin artmasiyla kentlesme hizli bir
sekilde yasanmaktadir (ipekgi & Tanyas, 2021). Kentlerin hizla biiylimesi ve kent
niifusunun artis1 ise zaman ilerledikge kentlerde yasayan insanlarin yalnizca ihtiyaglarim
degil, aym1 zamanda sorunlarini da artirmaktadir. Siirdiiriilebilirligin temini, toplumsal
ihtiyacglara daha kalic1 ¢6ziimler sunulmasi adina kentlerin dijitallesmesi, akill1 kentlerin,
yesil kentlerin olusturulmasi son derece elzemdir (Yildirim, 2022). Bu noktada akilli kent,
yesil kent, siirdiiriilebilir kent kavramlarini ele almak gerekmektedir.

Siirdiiriilebilirlik, gelecek nesillere her alanda kendilerine yetebilecekleri bir diinya
birakmanin taahhiidii, girisimi olarak ifade edilebilmektedir (Yolcu, 2023). Stird{iriilebilir
kent ise i¢inde yasayan insanlarin ihtiyaclarin1 daha iyi bir sekilde karsilayan ve kent
sistemlerinin gelecek nesillerin gereksinimlerinin karsilanmasin1  engellemeyecek
diizeyde gelistirilmesini olanakli kilan kent olarak tanimlanmaktadir (Ertiirk, 1996, s.
175). Bir bagka deyisle stirdiiriilebilir kent, siireklilik arz eden degisimin saglanmasi adina
sosyoekonomik ¢ikarlarin ¢evre ve enerji konularindaki endiselerle uyumlu hale
getirildigi kent anlamina gelmektedir (Nijkamp, 1998, s. 131; Tosun, 2013). Siirdiiriilebilir
kentin amaglar1 Sekil 1’de gosterilmektedir:
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Sekil 1. Siirdiiriilebilir Kent Amaglar: (Kaynak: Tosun, 2013)

Sekil 1’den de anlasildig; iizere siirdiiriilebilir bir kentin 6ncelikle insanlarin pek ¢ok
gereksinimini karsilamak ve riskleri ortadan kaldirmak gibi amaglar1 bulunmaktadar.

Yesil kent, dogal cevreye odaklanildigl, yenilenebilir enerji kaynaklarimin
kullanildigi, daha siirdiiriilebilir ve yiiksek yasam standard: ile donatilmis gevrelerin
olusturuldugu, iktisadi anlamda da c¢evre dostu iiretim ve tiiketim bicimlerinin
benimsendigi, halkin refahinin, saghginin korunarak gelistirildigi kente denmektedir
(Karlenzig, 2008; Okumus, 2016). Bu tanim 1s1ginda Sekil 2’de yesil kentin hedefleri
incelenmisgtir.

) Karma Arazi Kullamumi ve Yogunluk

) Yesil Alanlarin Cogaltilmasi ve Kentsel Tarum

)Yaya Ulasimmi ve Bisiklet Kullauminda Artis

) Yenilenebilir Enerji Kullanimi

) Su Tiiketimi Azaltlarak Verimlilik Artirimai
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Sekil 2. Yesil Kent Hedefleri (Kaynak: Okumus, 2016, https://www.skb.gov.tr/yesil-kentler/)
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Tim bu anlatimlardan fark edildigi tizere akilli kent, siirdiiriilebilir bir hayat ve
kentlesme  adina  teknolojik  yeniliklerin  kentlere = uygulanmasi  olarak
tanimlanabilmektedir (Terzi & Ocakgi, 2017, s.11). Peki, bir kentin akilli kent olarak kabul
edilmesi icin hangi unsurlara gereksinim duyulmaktadir. Bunlary; akilli altyapi, akilli
ekonomi, akilli ¢evre, akilli doga, akilli hizmet sunum teknigi, akilli konut, akilli liman,
akilli teknoloji, akilli ulasim, akilli vatandas, akilli yasam, akilli yOnetisim olarak
siralandirmak miimkiindiir (Yildirim, 2022).

Alkalli kent, yesil kent kavramlari, bir {ilkenin siirdiiriilebilir kalkinma (sustainable
development) yaklasiminda son derece onemlidir. Kiiresel olarak stirdiiriilebilirlik
kavrami 1987 yilinda Birlesmis Milletler (BM) Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu
tarafindan yayimlanan, “Ortak Gelecegimiz” raporunda giindeme gelmistir. “Brundtland
Raporu” olarak da bilinen bu rapor cergevesinde siirdiiriilebilir kalkinma tanimi
yapilmustir (United Nations “UN”, 1987). Stirdiiriilebilir kalkinma kavraminin temeline
bakildiginda ise gelecek nesillerin ihtiyaglarini karsilayabilme olanagimin saglanmasi
adina i¢inde bulunulan diinyanin ihtiyaglarini karsilamaya odakl bir kalkinma modeli ile
karsilasmak miimkiindiir (Oztopcu & Salman 2019). Nitekim stirdiiriilebilir kalkinma
kapsaminda ekonomik, sosyal ve c¢evresel boyutlariyla ¢esitli hedeflere
odaklanilmaktadir.

Avrupa Komisyonu, ulastirma ve lojistik sektoriinden kaynakl karbon dioksit (COz)
emisyonunun gevresel etkilerinin azaltilmasi adma ilk Marco Polo programi dénemini
2003-2006 y1llar1 arasinda baglatmistir. ik Marco Polo programi dogrultusunda belirlenen
temel hedef ise uluslararasi karayolu tasimaciligini deniz kiyisina, demiryoluna ve ig
suyollarina yoneltme amaciyla ticaret odagindaki hizmetleri finanse etmektir (Uray &
Giingor, 2021).

[ Enerjide Dontistim

Siirdiiriilebilir Ulasim

Déngiisel Ekonomi

[ Biyocesitlilik

’ Tarim ve Diger Sektorel Hedefler

Sekil 3. Avrupa Yesil Mutabakati Kapsaminda Siirdiiriilebilirlik Plan1 (Kaynak: Yolcu, 2023)

“Avrupa Yesil Mutabakat1” siirdiiriilebilir bir gezegen adina kiiresel ve ¢evre odakl
uluslararasi girisimlerden biridir (Congar, 2023). Sekil 3’ten takip edildigi {izere, Avrupa
Yesil Mutabakati cercevesinde olusturulan “siirdiiriilebilirlik plani1”; biyocesitlik,
dongiisel ekonomi, enerji dontistimii, stirdiiriilebilir ulagim, tarim ve diger sektorlerdeki
hedefleri kapsamaktadir.

Avrupa Yesil Mutabakati, Avrupa Birligi (AB)'nin 2019 yilinda duyurmus oldugu
kapsamli bir siirdiiriilebilirlik plani olarak bilinmektedir. S6z konusu mutabakat, 2030
yilinda 1990 yilina kiyasla %55 karbon emisyonu azaltimi, 2050 yilina gelinceye dek ise
AB'nin karbon nétr olma hedefleri dogrultusunda gesitli sektorlerin siirdiiriilebilirlik
ilkelerinin tesviki kapsaminda degerlendirilmektedir (Ticaret Bakanligi, 2023). Avrupa
Yesil Mutabakati'nin temel odak noktalar1 arasinda ekonomiye diisiik karbonlu, doga
dostu bir yon vermek ve sosyal adaleti giiclendirmek bulunmaktadir. Nitekim Avrupa
Yesil Mutabakati ve Siirdiiriilebilir Lojistik, gerek is diinyasinin gerekse lojistik
sektoriiniin daha stirdiiriilebilir bir gelecek i¢in ortak ¢abalarina isaret etmektedir (Yolcu,
2023). Dolayisiyla pek cok iktisadi faaliyet igin gegerli oldugu gibi, lojistik sektoriinii de
siirdiirtilebilirlik kapsaminda degerlendirmek giiniimiiz kosullarinda adeta bir
zorunluluga dontismiistiir.
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Lojistik; planlama, verimlilikte denetim, maliyeti azaltma, hammadde, mamul ve
yart mamuliin stoklanmasiyla ilgili siirecin miisteri ihtiyaglar1 dogrultusunda yonetilmesi
olarak tamimlanmaktadir (Ballou, 1999; Yolcu, 2023). Bir baska yaklasimla lojistik,
iireticiden tiiketiciye ulasana dek meydana gelen tasima, depolama, ambalajlama ve
dagitim ve benzeri asamalarin tiimiinii igeren bir siireci ifade etmektedir (Uray & Giingor,
2021). Dolayistyla lojistik, tiretimden tiiketime dogru her tiirlii iiriin, bilgi ve para akisinin
yonetiminde etkili faaliyetleri kapsayan bir siirectir (Lambert vd., 1998, s. 2; Erding &
Aydinbas, 2021).

Siirdiriilebilirlik, lojistik sektoriinde rekabet avantaji saglayarak uzun vadede
basarinin temini i¢in 6nemli bir faktor niteligindedir. Bu nedenle de lojistik sirketlerinin
surdiiriilebilirlik stratejilerine yatirim yapmasi gerekmektedir. Sekil 4’te siirdiiriilebilir
lojistik agisindan Snemli faktorler ele alinmistir. Lojistik sirketlerinin daha az kirletici
araglar kullanarak ve enerji verimliligini artirarak, karbon ayak izini azaltabilmeleri
miimkiindiir. Elektrikli/hibrit araglar, giines enerjisi ile ¢alisan depolar, enerji verimli
depolama sistemleri ve benzeri yesil teknolojiler, lojistik operasyonlarimin
suirdiiriilebilirligini artirabilmektedir.
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Sekil 4. Siirdiiriilebilir Lojistigin Temelleri

Siirdiiriilebilir lojistik, bu dogrultudaki faaliyetlerin ekonomik verimlilik, ¢evresel
duyarlilk ve sosyal sorumluluga bir biitiin olarak dikkat c¢ekecek bigimde
gerceklestirilmesidir (Altunok, 2023). Ekonomik anlamda siirdiiriilebilir lojistik
baglaminda; maliyet minimizasyonu, kar maksimizasyonu, biiytime, gelisme, ilerleme ve
benzeri hususlar giindeme gelmektedir. Sosyal anlamda stirdiiriilebilir lojistikte, saglik,
givenlik, esitlik, ulasma ve benzeri hususlara dikkat gekilirken; cevresel anlamda
siirdiirtilebilir lojistikte ise giiriiltii, hava kirliligi, atik yonetimi, biyogesitlilik, toprak
kullanim1 ve benzeri hususlara odaklanilmaktadir (Cetin & Sain, 2018; Altunok, 2023).
Yesil ve siirdiiriilebilir lojistik “ekonomik, sosyal ve cevresel bilesenler” Sekil 5 ile
gosterilmektedir.
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Ekonomik
* Biiyiime

* Verimlilik

B

Sosyal

Yesil Siirdiiriilebilir
Lojistik

- Saghk

* Hava Kalitesi

* Giivenlik

« Esitlik

Sekil 5. Yesil Siirdiiriilebilir Lojistik Bilesenleri (Kaynak: Hans, 2011, s. 2)

Stirdiiriilebilir lojistik agisindan oOncelikli stratejilerden biri olarak yesil lojistik
kavramu ile karsilasmak miimkiindiir. Yesil lojistik; ekonomik, cevresel ve sosyal olarak
siirdiiriilebilir bir dengenin temini i¢in yiikselen ve yiiksek katma degerli ekonomilerde
her gecen giin artarak 6nem kazanan bir uygulamadir (T.C. Giimriik ve Ticaret Bakanligi,
2012; Miicevher, 2021). Yesil lojistik, lojistik fonksiyonlarinin ekolojiksiirdiiriilebilirlik
amaglaria dogru yonlendirilmesi olarak tanimlanmaktadir (Kutlu & Yal¢iner Ercoskun,
2021). Bir baska deyisle “ekolojik lojistik” olarak da bilinen “yesil lojistik”; cevrenin, dogal
kaynaklarin korunmasi ve yesil enerjinin temini, CO: emisyonu ve atigin minimize
edilmesiyle gerceklesen lojistik faaliyetlere denmektedir (Barut vd., 2023).
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o Yesil Binalarda
Diustk Standartlarda
Hizmet
Yakitlarin Belgelerin
Verilmesi
L I lTﬁketimi ) \ | I ) \ Temini
e 3\ e N\
Otomasyon Yeni Tasarruf
Sistemlerin Projelerinin
Aktif Kullanimi Yapilmas:
L H J L ﬂ J
( Filolarin ) ( h
. Karbon
Cevreci
Salinimlarinin
Araglarla N
Ol¢limii
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Sekil 6. Yesil Lojistik Alaninda Uretilen Coziimler (Kaynak: Kutlu & Yalginer Ercoskun, 2021)

Sekil 6 ile yesil lojistik kapsaminda tiretilen ¢oziimler sunulmustur. Yesil lojistik
uygulamalari, sehirlerin stirdiiriilebilir kalkinmalar1 agisindan ©nem tasimakta,
yasanabilir bir c¢evre olusturarak yasam kalitelerini arttirmaktadir. Yesil lojistik
uygulamalari; sehirlerde trafikte sikisiklik, enerji tiiketimi ve kirliligin ciddi miktarda
azalmasini olanakl kilmaktadir (Kutlu & Yalgmer Ercoskun, 2021). Sekil 7’ de yesil lojistik
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3 kategoriye (yesil performans olgiimii, yesil operasyon uygulamasi, yesil stratejiler
yonetimi) ayrilarak siiflandirilmigtir.

[ Yesil Performans Ol¢iimii

* Ag tasarimu ile "tedarikci se¢imi, gorevlerin tahsisi, tagimacilik, tesis
yeri ve kaplama"

{ Yesil Operasyon Uygulamasi

e Uriin envanteri "{irtin tasarimy, {iretim ve yeniden imalat, envantertahmin

ve dagitimi, paketleme ve konsolidasyon"

{ Yesil Stratejiler Yonetimi

¢ Tersine lojistik "liriinde geri doniisiim, pakette geri doniisiim, atik

yonetimi"
Sekil 7. Yesil Lojistikte Siflandirma (Kaynak: Zhang vd., 2015; Kutlu & Yalciner Ercogkun, 2021)

Yesil lojistik, iginde bulunulan dijital ¢cagin da etkisiyle 6nemli ve siklikla {izerinde
durulan bir konu olmustur. Endiistri 4.0 olarak da adlandirilan bu dijital ¢cagda lojistik
sektoriinde ayrica “Akilli Lojistik”, “Lojistik 4.0” ve “Dijital Lojistik” doniisiimlerinden
bahsedilmektedir. Akilli lojistik (Lojistik 4.0) hem is ortakliklarini, tedarikgileri, alicilar
ve kullanicilart hem de internet {izerinden akilli fabrikalarin iletisimde oldugu pazar
kapsayan bir djjital ortam sunmaktadir (Fonseca, 2018; Erding & Aydinbas, 2021).

Uluslararas: ortamda, insanlarin ve yiiklerin tasinmasi amaciyla lojistikte 5 yontem
kullanilmaktadir. Bu yontemler Sekil 8’den takip edilmektedir. Giiniimiiziin kiiresel
diinyas1 ile Tiirkiye’de gerceklesen iktisadi verimlilik artisi, firmalarin uluslararasi
ortamda rekabet giicli kazanma arzusunu da artirmistir. Boylece tasimacilik ve lojistik
sektorleri biiylimeye, degerlenmeye baslamistir. Uluslararasi tasimacilik i¢in en sik
kullanilan tasima sekli denizyolu tasimaciligidir. Denizyolu tasimaciligl gerek insanlarin
gerekse mallarin denizde hareket halindeki araglar ile bir yerden bir baska yere tasinmast
anlamina gelmektedir (Tatar & Ozer, 2017).

> Denizyolu >> Karayolu >> Demiryolu >> Havayolu >> Boru Hatt1>

Sekil 8. Tasimacilik ve Lojistik Sektorlerinde Kullanilan Yontemler (Kaynak: Basol, 1994, s. 186)

Boru hatlari; ham petrol, benzin, gaz, motorin, dogalgaz, fuel oil ve benzeri sivi-gaz
tasimaciligina imkan tanumaktadir. Ayrica boru hatlari, gelismis {ilkelerde bakir, boraks,
komiir ve benzeri kati maddeler ile bazi tarim tiriinlerinin tasinmasi i¢in kullanilmaktadir
(Boru Hatlari ile Petrol Tasima Anonim Sirketi “BOTAS”, 2006, s.24). Biitlin tasima tiirleri
arasinda boru hatt1 tagimacilifi, en yiiksek sabit ve en diisiik degisken maliyetleri olan
tasimacilik tirtidiir (Baki, 2004, s.54). Karayolu tasimaciligi, karayolu baglantis1t mevcut
her iilkeye/yere ulasimi miimkiin kilmaktadir. Masrafli bir altyap: gerektirmeyen bu
tasimacilik tiirti, kapidan kapiya tasimaciik agisindan en uygunudur. Karayolu
tasimacilign kapsaminda TIR, tanker, kamyon gibi motorlu araclar kullanilmaktadir
(Devlet Planlama Tegkilat1 “DPT”, 2006, s.20). Demiryollar ile yiik ve yolcu tasimacilik
faaliyetleri gerceklestirilmektedir. Demiryollari, diisiik degerli ve agir malzemelerin
tasinmasinda kullanilmaktadir. Bu tagima tiirii, 300-500 km’den daha uzunmesafelere
hizmet vermektedir. Karayolu tasimaciligina kiyasla demiryollarinda, yolcu ve yiik
tasimaciliy icin daha az enerji harcanmaktadir. Ses kirliligi acisindan bakildiginda ise
kara ve havayollarina nazaran demiryollar1 daha az giiriiltiiliidiir (Lambert & Stock, 1999,
s.88). Bu tasimacilik tiiriiniin su, toprak, hava kirliligine etkisi, karave havayollarina
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nazaran daha azdir. Maliyeti agisindan da demiryolu yapimi, otoyol yapimindan daha
ucuzdur. Ozetle, sabit maliyetlerin toplam maliyetlere payinin yiiksekligi nedeniyle
demiryolu tasimaciligs, 6zellikle kitlesel tasimacilik agisindan en elverisli ve ekonomik
tasimacilik ¢esididir. Havayolu tasimaciligi, 500 km’den daha uzakmesafeler agisindan
daha uygun, hizli, giivenli ve zaman olarak da avantajli bir tagima yontemidir. En yeni ve
en az faydalanilan tasimacilik yontemi olan havayolu tasimaciligi;degerli malzemelerin,
kiiciik boyutlarda ve paketlenmis sekilde tasinmasi i¢in elverislidir. Yiik anlaminda hafif
ancak pahada agir esyalar, yas meyve ve sebze, cicek gibi cabuk bozulabilen gida
driinlerinin yan sira yolcu tasimalarinda da havayolu tasimaciliginin kullanimi tercih
edilmektedir (Lambert & Stock, 1999, s.93). Tasimacilik hizmetlerinde en biiyiik pay,
denizyolu tasimaciligina aittir. Bu durum, denizyolu tasimaciliginin sahip oldugu bir
defada oldukga fazla miktarda yiik tasinma, yiik kayiplarinda azlik, giivenlik, ucuzluk ve
benzeri 6zelliklerinden kaynaklanmaktadir. Yiik hareketlerinin diinya genelinde yaklasik
%8071, Tiirkiye’de ise %90'1 denizyolu ile yapilmaktadir. Denizyolu tasimaciliginin en
ekonomik tagima yontemi olmasi da miktarca yiiksek yiik tasinabilmesi, az miktarda
enerji tiiketimi ve benzeri Ozelliklerinden kaynaklanmaktadir. Denizyolu tasimaciligi,
karayoluna kiyasla 7 kat, demiryoluna kiyasla 2,5 kat daha ucuz ve yakat tiiketiminde ise
karayolundan 4 kat, demiryolundan 2 kat daha ucuz bir tasimacilik tiriidiir (Elbirlik,
2008). Nitekim iilke ekonomilerinde deniz tasimaciliginin gelisen rolii ile birlikte limanlar
ve denizaraclarinin énemi de artmaktadir (Tatar & Ozer, 2017).

Uluslararas: tasimaciliga altyapi olusturmasi nedeniyle limanlar, lojistik, aktarma ve
transit tasimacilik bakimindan son derece elzemdir. Deniz tasimaciliginin etkin ve verimli
kullanimini etkileyen limanlari, ticari mallarin ekonomiye giris-cikis yaptig1 iisler
bi¢iminde tanimlamak miimkiindiir (Ergiileg, 2002, s. 36). Bir ekonominin dis ticaret
kapisiolarak limanlar, ticareti gelistirmekle birlikte ticaret merkezlerinin biiyiimesine de
katkida bulunmaktadir. Alic1 ve satic1 agisindan ise liman, bir maliyet kapisi olarak
nitelendirilmektedir (Elbirlik, 2008). icinde bulunulan Endiistri 4.0 ¢ag1 ise limanlarin
surdiiriilebilirlik odakli dijitallesme trendini daha da hizlandirarak “akilli liman”
kavrammin giindeme gelmesini olanakli kilmistir. Akilli liman; bilgi ve iletisim
teknolojisi, nesnelerin interneti (the internet of things “IoT”), biiyiik veri, ¢evre dostu
teknoloji ve benzeri yiiksek teknolojili otomatik bir sistem sayesinde liman tiretkenligini
ve verimliligini iyilestiren limana denmektedir (Jun vd., 2018, s. 481; Karl vd., 2021).
Siirdiiriilebilir liman stratejik diisiince, yenilik¢i teknoloji, nemli yatirimlar ve kararlar,
stirekli olarak gelisim odakli igletme stratejileri ile hem giinlimiiziin hem de gelecegin
ihtiyaglarin1 karsilayabilen limani ifade etmektedir. Siirdiiriilebilir liman uygulamasi,
limanlara ekonomik katki saglamakla kalmayip, ayn1 zamanda yiik ellecleme ve liman
altyapilarinda yenilikgi teknoloji, ticari artis, paydaslarla ve ticari ortaklar ile giiclii is
birligi ve benzeri avantajlar sunmaktadir. Yesil liman, stirdiiriilebilirlik ilkelerine gore
isleyen, gevresel etkilerin minimize edilmesini amaglayan limandir. Bu baglamda yesil
liman politikasi; ¢evresel duyarliligin arttirilmasina iliskin bir orgiit kiiltiiriinii tesvik
ederek bu politikayr uygulayan liman gelisimi ve operasyonlarinda siirdiiriilebilir
uygulamalarin entegre edilmesine olanak tanimaktadir. S6z konusu kiiltiir, gerek liman
calisanlar: gerekse liman miisterilerine kadar uzanmaktadir (Aktas, 2020).

Tablo 1. Yesil Liman Politikas1 Bilesenleri ve Amaglari

Dogal Yasam Ekosistemin, deniz tabiatinin korunumu ve iyilestirimi
Hava Liman faaliyetlerinin yol a¢tig1 zararli emisyonlarin azaltimi
Su Liman ve kiy1 sular1 temizliginin saglanmasi

Toprak ve Sedimentler  Liman bolgesindeki kirli topraklarin temizlenmesinin saglanmasi

Paydaslarin Egitimi Liman cevresi paydaslarinin liman operasyonlari, gevresel programlara yonelisi
igin ig birligi ve egitim diizenlemesi

Siirdiirebilirlik Liman igi yap: tasarim, operasyon ve yonetim uygulamalarmin gergeklestirilmesi

Kaynak: Aktas, 2020, https://dargeb.com/surdurulebilirlik-ve-yesil-liman-kavrami/12.06.2024
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Tablo 1’de yesil liman politikasindaki 6 temel program bileseni ve her bir bilesenin
genel amac1 sunulmaktadir. Yesil liman politikasinin avantajlarini; dogal kaynaklarin
korunumu, kirlilik azaltimi, yenilenebilir enerji ve geri doniisiimlii malzemelerin
kullaniminin artirimi, limanlarin ¢evre {izerindeki olumsuz etkilerinin azaltimi ve benzeri
olarak siralamak miimkiindiir (Aktas, 2020). Bu baglamda “Yesil Liman/Eko Liman”
protokoliindeki hedeflere Tablo 2’de yer verilmisgtir:

Tablo 2. Yesil Liman/Eko Liman Protokoliiniin Hedefleri

Liman tesisleri cercevesinde entegre bir kalite yonetim sistemi yaklagimi temini

Liman tesisleri etrafinda deniz suyu kalitesinin iyilegtirimi/korunumu

Gemi ya da liman operasyonlarindan kaynakl gevre kirliliginin azaltimi

Azami miktarda enerji tasarrufu temini ve liman operasyonlarinda enerji verimliliginin en yiiksek
diizeyde tutulmasi

Liman smurlar iginde gergeklesen faaliyetlerden kaynakli sera gazi ve zararli emisyonlarin azaltimi

Yenilenebilir enerji projeleri gelistirilmesi ve uygulanmasi

Atik geri doniisiimii ile liman operasyonlarindan kaynakli atik miktarinin azaltimi

Liman operasyonlarinda is saghg1 ve giivenligi hususunda gereken tedbirlerin alinarak
devamliliginin temini

Kaynak: https://www. tse.org.tr/yesil-liman-eko-liman-projesi/12.06.2024

3. Siirdiiriilebilir Kalkinma Baglaminda Artvin/Hopa Bazinda Yesil Lojistik
Uzerine Bir Degerlendirme

Osmanlt doneminde Livane olarak bilinen Artvin ilinin ad1 Giirciice/Ermenice “tarla
(veya verimli toprak, baghk)” anlamina tekabiil eden Artavani kelimesi ile
adlandirilmaktadir. Dolayisiyla Artvin, Giirciice “Artvani” (Iskitler déneminde),
Ermenice “Artvini” (Osmanli déneminde), Cumhuriyetin ilk donemlerinde “ Coruh”,
15 Subat 1956’dan itibaren ise bugiinkii adi ile anilmaya baslamistir (Oztiirk, 2018).
Tiirkiye'nin Artvin ile, Giircistan ile sinir1 bulunan,Karadeniz kiyisinda bir ildir. Diinya
cografyasindan bakildiginda, Dogu Karadeniz Bolgesi'ndeki bu ilin; 40°35" ile 41°32
Kuzey enlemleri ve 41°07" ile 42°00° Dogu boylamlar1 arasinda konumlandig:
goriilmektedir. Bu ilin dogusunda Ardahan, giineyinde Erzurum, batisinda ise Rize illeri
bulunmaktadir. Artvin; 8 ilge, 9 belediye ve 320 kdy yerlesimi ile deniz seviyesinden
baslayip 3937 m yiikseltiye ulasan 7438 km?lik alana sahip olan bir ildir. Artvin’in ilgeleri
sirastyla Ardanug, Arhavi, Borcka, Hopa, Kemalpasa, Murgul, Savsat ve Yusufeli'dir.
Artvin ilindeki en biiyiik akarsu, Coruh Nehridir (Artvin Valiligi Cevre ve Sehircilik il
Midiirligi, 2023).

1 Mart 2018 tarihinde Hopa ve Borgka ilgeleri arasinda Tiirkiye'nin en uzun ikinci ¢ift
tiiplii tiinel 6zelligiyle “Cankurtaran Tiineli” ulasima agilmistir. Ttinel; Karadeniz’i Dogu
Anadolu tizerinden Iran’a baglayan bir yol olmasi, glizergahi 12 km kisaltmasi ve yilda
100 milyon TL tasarruf saglama potansiyeliyle son derece 6nemlidir. Dogu Anadolu
Bolgesi'nin Karadeniz’e ve Avrupa’ya acilan kapisi olarak gerek Cankurtaran Tiineli
gerekse Hopa Limani zaman ilerledik¢e daha da 6nem kazanacaktir (Halisoglu, 2019).

2019 yili Dogu Karadeniz Kalkinma Ajansi “DOKA” tarafindan Artvin'in genel
ihracatina bakildiginda; %35,2’sinin “Ana Metal Sanayi”, %14'iinin “Tarim ve
Hayvancilik”, %13’{iniin “Metalik Olmayan Diger Mineral Uriinler” bazinda
gergeklestirildigi agiklanmistir. Ithalatinin ise %97’si “Maden Komiirii, Linyit ve Turb”
oldugu belirtilmektedir (Halisoglu, 2019).
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Tablo 3. Artvin Ili Sosyoekonomik Gostergeler

Niifus (Toplam), 2023 172.356
Niifus Yogunlugu (Km? Diisen Kisi Sayisi), 2022 22,99

Net Go¢ Hizi (Binde), 2023 17,99
Toplam Girisim Sayisi, 2022 10.272
GSYH (Bin TL), 2022 27.712.199
Kisi bagina GSYH (TL), 2022 163.520
Toplam Thracat (Bin $), 2023 65.600
Toplam Ithalat (Bin $), 2023 23.318

Kaynak: TUIK.

Tablo 3, Artvin ilinin sosyoekonomik gostergelerini sunmaktadir. Bu tablo ile
Artvin’in toplam niifusu, 2023 yilinda 172.356 olarak kayda ge¢mistir. S6z konusu yilda
km?ye diisen kisi sayisi, toplam yiizol¢iimii (7.359 km?) {izerinden 23/km? dir. Ayrica ilin
2022 yil1 i¢in kisi basia diisen GSYH degeri 163.520 TL olarak belirtilmektedir. 2023 yil1
i¢in ilde kayda gecen ihracat ve ithalat degerleri ise sirasiyla 65.600 bin $ ve 23.318 bin $
seklindedir.

Artvin’in ekonomisine bakildiginda, tarim ve hayvancilik potansiyelinin son derece
yiiksek oldugu dikkat cekmektedir. {1 tariminda gay, findik ve kivi &ne gikan iiriinlerdir.
Ancak bolge tariminin siirdiiriilebilir hale getirilmesi amaciyla ciftcilere egitim ve destek
verilmesi, tarim projelerinin hayata gecirilmesi ciddi bir gerekliliktir. Sanayi tarafina
bakildiginda sektoriin, Artvin ekonomisine katkisinin son derece diisiik seviyede oldugu
goriilmektedir. Sanayi sektOriinde faaliyette bulunan isletmeler, genellikle ilin dogal
kaynak potansiyelini degerlendirmeye iliskin olarak gida, maden ve orman {iriinleri
sanayi agirlikli bir yapiya biirinmektedir. Sanayi sektoriinde kiigiik ve orta oOlgekli
isletmeler faaliyet gostermektedir. Nitekim Artvin'de herhangi bir Organize Sanayi
Bolgesi (OSB) bulunmamakta, Kiiciik Sanayi Siteleri (Merkez, Arhavi, Hopa Ilgeleri)
mevcut olmaktadir. Artvin, tarihi ve doga gtizellikleri agisindan zengin bir ildir. Artvin
ili, dogal ormanlari, yiiksek daglari, yaylalari, golleri, fauna-flora zenginligi ve benzeri
unsurlariyla ciddi bir turizm potansiyeline sahiptir. Artvin ili, tiimiiyle korunmaya
alinacak derecede giizellikleri barindirmaktadir. Bu baglamda Artvin’deki milli parklar
ve tabiat parklar1 olarak “Hatila Vadisi Milli Parki”, “Sahara-Karagol Milli Parki”,
“Magahel-Gorgit-Efeler Tabiati Koruma Alanlar1” son derece ilgi uyandirmaktadir.
Artvin'in turizm cesitliligini zenginlestiren unsurlar olarak Kagkar ve Karcal daglarinda
dag tirmaniglari, bolgenin farkli yorelerindeki dogal giizelliklere sahip trekking
parkurlarinda tabiat yiiriiytisleri, Coruh Nehri ve Barhal ¢ayinda rafting ve benzeri
akarsu sporlari ile karsilasmak miimkiindiir. Bolge turizminin siirdiiriilebilirligi icin
dogal giizellikleri ve kiiltiirel mirasiyla turistleri cekmek amaciyla bélgenin tanitimina
yatirim yapilmasi elzemdir. Ayrica Artvin'in enerji potansiyeli de olduk¢a 6nemlidir.
Ozellikle sy, riizgar enerjisi ve benzeri yenilenebilir enerji kaynaklarina yatirim yapilmast,
ilin enerji bagimsizligin artirarak ¢evreye duyarl: bir kalkinmanin temelinin atilmasini
saglayabilir (Artvin Valiligi Cevre ve Sehircilik il Mudiirligii, 2023).

Artvin ilinin gevresel faktorler iizerine degerlendirilmesi, siirdiiriilebilir kalkinma
noktasinda oldukgca 6nemlidir. Tablo 4’te Artvin’in ¢evresel gostergeleri sunulmustur.
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Tablo 4. Artvin'in Cevresel Gostergeleri

Yeralt1 Suyu Potansiyeli

Kaynak hm5/yil
Toplam Emniyetli Rezerv 25
Atik Su Aritma Tesisi (AAT) Sayisi, 2022
Uretim Sektorii/Sanayi Tesisi 38
Diger 20
il/ilge Belediyelerince Toplanan Atik Miktar1 ve Niifus, 2022

il/ilce Niifus Atik Miktari (ton/giin)

Yaz Kis Yaz Kis
Ardanucg 535 535 13 13
Arhavi 500 200 20 0,7
Borcka 114 114 10 12
Hopa 350 250 13 10
Kemalpasa 200 912 11 7
Merkez 275 275 32 28
Murgul 512 502 57 567
Savsat 150 600 3 2
Yusufeli 100 700 11 7

Kaynak: Artvin Valiligi Cevre ve Sehircilik 1l Miidiirliigii, 2023

Tablo 4’te Artvin ili yeralti suyu potansiyeli, AAT sayist ile il/ilge belediyelerince
toplanan atik miktar1 ve niifus bilgileri bazinda cevresel unsurlar degerlendirilmistir.
Yeralti sulary; sanayi ve icme suyu amagl kullanilmaktadir. Artvin’de AAT kapsamindaki
degerlendirme ise su sekildedir; flde OSB mevcut olmamakla beraber Arhavi, Hopa,
Borgka ve Artvin Merkez’de olmak {izere 4 tane kii¢giik sanayi sitesi vardir,ancak bunlarda
toplu AAT mevcut degilken; bazi sanayilerin, isletmelerin kendilerine aitatik su aritma
sistemleri bulunmaktadir (Artvin Valiligi Cevre ve Sehircilik il Miudirliagi, 2023).

Tablo 5. Artvin ilinde Insani Gelisme (IGE) ve Siirdiiriilebilir Kalkinma Endeksi (SKA)

IGE ve SKA Ana Endeks

Sira (Biiyiiksehirler harig Deger
diger iller)
31 47.09
Esitsizliklerin Azaltilmas1 Endeksi
47 41.34
Giivenli Sehir Endeks
1 88.30
Insana Yakasir Is ve Ekonomik Biiyiime Endeksi
14 42.87
Nitelikli Egitim Endeksi
6 61.67
Saglik ve Kaliteli Yasam Endeksi
33 52.70
Sanayi, Yenilikcilik ve Altyap1 Endeksi
43 25.47
Siirdiiriilebilir Cevre ve Enerji Endeksi
42 30.96
Siirdiiriilebilir Sehirler ve Topluluklar Endeksi
47 39.52
Toplumsal Cinsiyet Esitligi Endeksi
40 45.24

Kaynak: Seker vd., 2021

Tablo 5, Artvin ilinde IGE ve SKA ana ve alt degerleri sunulmustur. Bu tabloya gore
Artvin, alt endekslerden biri olan “Giivenli Sehir” bileseninde ilk sirada yer almistir.
Bunun yani sira hem “Nitelikli Egitim” hem de “Insana Yakisir Is ve Ekonomik Biiyiime”
alanlarinda da yiiksek performans sergilemistir. Ancak Artvin ili bu bilesenler harici diger
alt bilesenlerin tiimiinde ortalama alt1 degerlere sahiptir. Ozellikle de “Siirdiiriilebilir
Sehirler ve Topluluklar” ile “Esitsizliklerin Azaltilmas1” bilesenleri ise ortalamadan en
yliksek sapmaya sahip alanlar olarak belirtilmektedir (Seker vd., 2021).
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3.1. Hopa Ekonomisine Uluslararasi Ticaret ve Lojistik Penceresinden Bakis

A1

Roma doéneminde “Anaxoupé” ismiyle anilan Hopa, Giirclicede “bmgs, Khopa”;
Hemsince ve Lazcada “Xopa” olarak adlandirilmaktadir.
(https://www.hopa.bel.tr/sayfa/tarihcemiz.html). Artvin il sinurlar1 igerisindeki Hopa
ilgesi, Giircistan’in Batum sehriyle komsu konumundadir. Hopa, 2017 yilinda yayinlanan
bir kanun hiikmiinde kararname ile ilge haline gelen Kemalpasa ve Arhavi ile beraber
Artvin ilinin denize kiyis1 bulunan {i¢ ilgesinden biridir (1pekgi & Tanyas, 2021). Hopa
ilgesi, Sarp simir kapisina 18 km, il merkezine ise 68 km uzakliktadir. 1936 yilina dek Rize
iline baglh olan Hopa ilgesi, s6z konusu tarihin sonrasinda Artvin iline baglanmistir. Bu
tarihte 3 bucag1 ve 71 koyti bulunurken, bu bucaklardan Findikli 5071 sayili kanun ile
ilceden ayrilmis ve 1 Ocak 1948 tarihinde il¢e haline gelmistir. Ardindan da 1 Haziran
1954 tarih ve 6324 sayili kanun ile Arhavi bucag1 da ilceden ayrilmis ve bagka bir ilge
olmustur. 1923 yilinda Hopa Belediyesi kurulmustur. Hopa, ilce merkezi, ilgeye bagh 1
belde ve 29 kdyden meydana gelmekte olup ilgeye baglh 6 mahalle mevcuttur. Hopa, E-70
Rize-Trabzon-Artvin-Ardahan-Kars-Erzurum ile Giircistan Cumhuriyetini birbirine
baglayan uluslararasi karayolunun iizerindeki bir kavsak niteligindedir. Karadeniz sahil
yolunun son kisminda yer alan ve Artvin ilinin niifus olarak en biiyiik ilgesi Hopa, sahil
yolu {iizerinde bulunmasindan dolayr ulasim agisindan da son derece avantajli bir
konumdadir. Hopa ilge ekonomisi ticarete dayalidir, ancak tarim ve tarima baglh sanayi
de ilgeye ekonomik destek saglayan unsurlardandir. Hopa ilgesinde ¢ay, findik, armut,
elma, piring, turunggiller, kivi, kara {izlim yetistiriciligi yapilmaktadir. Artvin ilinin en
cok cay iiretimi yapilan ilgesi Hopa’dir. flgenin arazi yapist makineli tarim icin oldukgca
siirli olanaklara sahiptir. flgede tarima dayal iktisadi yapi son yillarda degismeye
baslamis olup hem Hopa limanin hizmete girisi hem de Sarp simir kapisinin agilmasi
neticesinde ihracat, ithalat, turizm ve uluslararasi nakliyecilikte son derece 6nemli
gelismeler yasanmistir (Hopa Belediyesi, 2020). Ayrica Hopa’da 60’1 askin nakliye firmasi
mevcuttur, s6z konusu firmalardan yaklasik 32 tanesi ise c2 belgeleriyle uluslararas:
tasimacilik alaninda faaliyette bulunmaktadir. Tiirkiye geneline bakildiginda da Hopa,
nakliyecilik agisindan ilge bazinda birinci sirada olup iller bazinda ilk 10 arasindadir.
Hopa nakliye sektorii, Kafkasya bolgesine ve hatta Orta Asya bolgesine kadar genis bir
cografyay1 kapsayan bir faaliyet alanina sahiptir. Ayrica Hopa'da irili ufakli 40'm
tizerinde ihracat firmasi mevcuttur. Sonug olarak Hopa, cografi konumundan Otiirii
Kafkasya bolgesi lojistik faaliyetlerinde ve ihracatta kilit bir role sahiptir (Hopa Ticaret ve
Sanayi Odasi, 2018).

2024 y1l1 igin (Ocak-Agustos) Sarp sinir kapisindan Tiirkiye’ye giris yapan arag (yiik
ve yolcu tasimacilii i¢in) ve yolcu sayilarma iligkin istatistiklere Tablo 6’da yer
verilmistir.

Tablo 6. Sarp Smir Kapisindan Tiirkiye'ye Giris Yapan Ara¢ ve Yolcu Sayilar1 2024 Yil
(Ocak-Agustos)

Aylar Yiik Tasimacilifinda Araglar Yolcu Tasimaciliginda Araglar Yolcu Sayilar
Tanker Kamyon Tir Otomobil Otobiis Giris
Ocak 2 485 14.431 11.156 1.001 188.584
Subat 6 553 13.312 10.560 823 171.515
Mart 34 527 14.896 12.186 957 182.575
Nisan 57 501 13.972 14.102 1311 230.296
Mayis 27 502 14.650 13.522 1.424 225.908
Haziran 3 404 13.818 16.640 1.714 273.940
Temmuz 9 503 13.996 18.609 2.088 304.519
Agustos 109 28 4.724 1.666 92 13.173

Kaynak: Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi (23.08.2024 tarihinde temin edilmistir.)

Tablo 7’de 2024 y1l1 i¢in (Ocak-Agustos) Sarp simir kapisi ile Tiirkiye’den ¢ikis yapan
arag ve yolcu sayilarina iliskin istatistikler ele alinmustir.
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Tablo 7. Sarp Siir Kapisi ile Tiirkiye’den Cikis Yapan Ara¢ ve Yolcu Sayilari, 2024 Yili
(Ocak-Agustos)

Aylar Yiik Tagimaciliginda Araclar Yolcu Tasimaciliginda Araglar Yolcu Sayilar1
Tanker Kamyon Tir Otomobil Otobiis Cikis

Ocak 0 442 16.876 10.842 958 188.584

Subat 0 546 16.227 11.178 1.070 169.248

Mart 0 505 17.949 12.771 1.219 183.389

Nisan 0 512 16.609 14.786 1.542 234.181

Mayis 0 508 20.584 14.118 1.706 229.779

Haziran 0 415 17.806 17.090 1.937 275.776

Temmuz 0 440 19.675 20.239 2.466 312.139

Agustos 100 1 2.435 1.607 72 10.497

Kaynak: Hopa Ticaret ve Sanayi Odast (23.08.2024 tarihinde temin edilmistir.)

Her iki tabloda (Tablo 6-7) yer alan veriler 1s181nda Sarp simnir kapisinin, Giircistan ve
Tiirkiye arasindaki 6nemli bir gegis noktas1 oldugu anlasilmaktadir. Bu sinir kapisi, Hopa
ilcesinin ekonomisine uluslararas: ticaret ve lojistik agisindan oOnemli Kkatkilar
sunmaktadir. Sarp smir kapisinin uluslararasi ticaret agisindan katkilarmi su sekilde
siralamak miimkiindiir: Sarp gerek Tiirkiye’den Giircistan’a gerekse Giircistan’dan
Tiirkiye’ye mal akisini kolaylastirmaktadir. Bu durum, yalnizca Hopa’da bulunan ticaret
firmalariin Giircistan pazarina erisimine degil, ayn1 zamanda Giircistan’dan gelen
driinlerin Tiirkiye’ye ulastirilmasina da imkan tamimaktadir. Neticede, artan ihracat ve
ithalat ile Hopa’da ticaret hacmi, istihdam ve ekonomik faaliyetler de artmaktadir. Sarp,
Glircistan {izerinden 6teki {iilkelere giden, gelen mallar igin transit gegis noktasi rolii
iistlenmektedir. Bu rolii ile Hopa’da lojistik sektdriiniin gelisimini ve lojistik firmalarimin
kurulmasini, yayginlasmasin olanaklh kilmaktadir. Ayrica Sarp simnir kapisi araciligiyla
ozellikle Hopa'da yetisen cay, findik ve benzeri tarim iiriinleri, Giircistan pazarina
ulagtirilmaktadir. Boylece tarimsal sektor gelismekte ve bolge ciftcilerinin gelirlerinin
artirillmasi saglanmaktadir. Sarp sinur kapisinin lojistik agisindan katkilar: ise su sekilde
gerceklesebilir: Sarp smur kapaisi, Tiirkiye ile Glircistan arasinda karayolu tasimaciligini
kolaylastirmaktadir. Bu durum da Hopa’da tasimacilik firmalarinin faaliyetlerinin yaygin
hale gelmesine ve lojistik sektoriiniin gelisimine imkan tanimaktadir. Nitekim tasimacilik
sektoriindeki biiylime, Hopa’da istihdam olusturmakla birlikte ekonomik faaliyetleri de
artirmaktadir. Son olarak Sarp smir kapisini, Gilircistan’a seyahat etmeyi arzulayan Tiirk
turistler icin 6nemli bir gecis noktas: olarak degerlendirmek miimkiindiir. Ayrica bu
durum, Hopa’da turizm sektdriiniin gelisimine ve yeni turizm isletmelerinin kurulumuna
katkida bulunmaktadr.

3.2. Hopa'nin Lojistigi i¢in Giiclii Bir Unsur: Hopa Limani

Hopa, Artvin, Dogu Karadeniz ve Dogu Anadolu bolgesi ihracatinin yapilmasi ve bu
bolgelerdeki ihracatin siirekli olarak artmasi bakimindan Hopa Limani biiyitk 6nem
tasimaktadir. Hopa Limani ilgenin ve hatta tiim Tiirkiye'nin ihracat ve ithalati
bakimindan 6nemli bir ekonomik silah olarak nitelendirilebilir (Hopa Ticaret ve Sanayi
Odasi, 2018). Yaklasik olarak 100.000 m? alan1 kaplayan Hopa Limani, Sarp sinr kapisima
15 km uzaklikta konumlanmaktadir. 1962 yilinda ilk defa proje ¢alismasi tamamlanan
limanin 1963 yilinda insaatina baslanmistir. 1972 yilinda ise yapimi tamamlanan
kisimlartyla liman hizmete acilmaistir. IIk baslarda Denizcilik Bankas: Tiirk Anonim
Ortaklig1 (T.A.O.) kurumu, Trabzon Liman Isletmesi Midiirliigii'ne bagh “Hopa Liman
Isletme Sefligi” adiyla isletilen ve tevzii ¢alismalar: siirdiiriilen Hopa Limani; Agustos
1986 tarihinde Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S Genel Miidiirliigii kapsaminda Miistakil
Isletme Midiirliigii'ne dontstiiralmistiir
(https://www.cinergroup.com.tr/denizcilik/park-denizcilik). 26 Haziran 1997 tarihinde
Hopa Limani, devlet tarafindan 6zellestirme yapilarak isletme hakki devri yontemi ile 30
yil siire igin Tiirkiye Denizcilik Isletmelerinden Park Denizcilik ve Hopa Liman
Isletmeleri A.S.ye devredilmistir (Tatar vd., 2019). Hopa Limani, 1997 yilindan itibaren
yillik ortalama 250 adet gemiye yiikleme-bosaltma hizmeti sunarak 500.000 ton yiikleme-
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bosaltma hizmeti gerceklestirmektedir (https://www.cinergroup.com.tr/denizcilik/park-
denizcilik?). Bununla birlikte Hopa Limani, 2019 yilinda aldig1 “Yesil Liman (Green Port)”
sertifikas1 ile Karadeniz’de bu sertifikaya sahip ilk liman olmustur
(https://thormarinesa.com.tr/tr/artvin-limani).

Hopa Limani 18.220 m? kapali depolama sahas1 A tipi genel antrepo, gecici depolama
ve dahili depolama alanlar1 ile Karadeniz limanlar1 arasindan en biiyiik kapalidepolama
kapasitesi bulunan limanlardan biridir. Ayrica Hopa Limani; tank Terminali, Ro-Ro
rampalari, Tahil Terminali ve Cimento Terminali, konteyner sahast ile birlikte dokme yiik,
genel kargo, proje yiikii, tahil, sivi dokme yiik (petrol, petrol tiirevi, likit petrol gaz1 “LPG”
ve benzeri), tehlikeli yiik, proje yiikii ve konteyner hizmetleri verebilmektedir. Bu liman,
s0z konusu Ozelliklere sahip Tiirkiye'deki tek ozel liman isletmesidir. 1346 m
uzunlugunda rithtim ve iskele boyu ile gemi biiyiikliigiine gore aynizamanda 10-12 adet
gemiye hizmet sunabilmektedir. Son yillarda Hopa Limani, Proje Kargo tasimacilig1 i¢in
aktarma merkezine doniistiiriilmiistiir. Ozellikle Cin, Hindistan ve Giiney Kore gibi
Uzakdogu iilkelerinden biiyiik tonajii gemiler vasitasiyla Hopa Limani'na ulasan Proje
Kargo yiikleri 50 tondan 600 tona kadar kaldirma kapasitesine sahip vinglerle gemilerden
almmakta, liman geri hizmet sahasinda depolanarakgereksinim duyuldugunda gemiden
gemiye agir tonajli yiikler limbo yapilmaktadir (Tatar vd. 2019). Hopa Limani
konumundan dolay1 yillardan beri Kafkasya ve Orta Asyatilkelerine yapilan dogal gaz
santralleri, cimento-giibre fabrikalar1 ve benzeri yatirimlarda siklikla kullamilmaktadir.
Ayrica Park Denizcilik, Orta Asya’'min diinyanin her bir tarafina sevkiyati yapilan
pamugun Hopa Limani'na gelisini kolaylastirarak, gerceklestirdigi yatirimlar sayesinde
hem i¢ piyasaya hem de alicr firmalarin gosterdikleri baska tilkelere nakliyesini
gerceklestirecek imkanlar1 sunmaktadir. Bu alanda siirdiiriilen yatirimlar ile Hopa
Limani, Dogu Karadeniz’e ekonomik agidan onemli diizeyde katkida bulunmakta ve
bolgenin diinyaya agilan kapisi olma niteligini tasimaktadir (Hopaport, 2017). Hopa
Limani, Karadeniz’e kiyisi bulunan iilkelerden ya da Istanbul Bogazi'm1 gegerek bolgeye
gelen yiikler agisindan bir aktarma merkezi; aym1 zamanda da Bakii-Tiflis-Kars
demiryoluna Tiirkiye’de bulunan en yakin denizyolu baglantis1 konumundadir (ipekgi &
Tanyas, 2021). Bunun yani sira Erzurum’dan gelen madenler de bu limandan Rusya’ya
ihra¢ edilmektedir (https://thormarinesa.com.tr/tr/artvin-limani). Nitekim Hopa Limani,
mevcut olanaklari ve genis hinterlandi ile pek ¢ok cesitli iiriin grubunda hizmet
sunabilmektedir (ipekgi & Tanyas, 2021). 1997 yilinda 6zellestirilmis olan limanin isleticisi
Park Denizcilik; yiikleme-bosaltma, terminal, depolama, kilavuzluk, kurtarma ve likit
dolum tesisleri isletmeciligiyle tilke ekonomisine katkida bulunmaktadir. Park Denizcilik,
son zamanlarda yliksek kapasiteli forklift, ving, kantar, hizmet arac1 ve makineleri ile yeni
yatirimlar da gergeklestirmistir. Sonug olarak Park Denizcilik Hopa limani; gerek cografi
konumu, kapasitesi, genis hinterland1 gerekse de yurt i¢i ve yurt digina baglant1 kolaylig:
saglamasiyla Tiirkiye'nin, Karadeniz’'in ve Orta Asyanin en énemli limanlarindan biri
olarak nitelendirilebilir  (https://www.cinergroup.com.tr/denizcilik/park-denizcilik?).
Tim bu 6zellikleriyle Hopa Limani, Hopa’'da gerceklesen lojistik hareketleri i¢in son
derece 6nemli bir unsurdur.

Hopa Limani’'nin 2021 yilina ait genel bilgileri Tablo 8 ile sunulmustur. Bu bilgiler
1s181nda 2021 yilinda 150 gemiye hizmet verildigi, 258.464 ton ithalat yapildigi, toplamda

676.007 ton vyikin elleglendigi, transit yiikleme ve bosaltma rakamlarmnin
toplamda

51.185 ton oldugu belirtilmektedir. Ayrica ilgili y1l i¢cin Hopaport'ta 336.225 ton
kabotaj yiikleme yapilirken, kabotaj tahliye islemi olarak ise 30.133 ton
gerceklestirilmistir.
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Tablo 8. Hopa Limani Genel Bilgileri, 2021

Liman Genel Bilgileri, 2021

Hizmet Verilen Gemi Sayis1 (Y1, Adet) 150
Elecleme (ton) 676.007
Ithalat (ton) 258.464
Transit Yiikleme-Bosaltma (Toplam, ton) 51.185
Kabotaj Yiikleme (ton) 336.225
Kabotaj Tahliye Islemi (ton) 30.133

Kaynak: Hopaport, 2022

3.3. Hopa'nin Lojistiginde Havaalanlarinin Rolii

Havaalanlari, diinyanin dort bir yanina hizli ve etkili bir sekilde ulasmay1 miimkiin
kilmaktadir. Dolayisiyla havaalanlari, uluslararas: ticarette ve lojistikte hayati bir rol
oynamaktadir. Bu baglamda Hopa'nin lojistik gelismeleri agisindan bolgeye en yakin
havaalanlarinin rolii son derece elzemdir. Tiirkiye smirlar1 i¢inde havaalani olarak
Hopa'ya en yakin sirastyla Rize-Artvin Havaalani (58 km., 40 dk.) ve Trabzon Havaalam
(163 km., 2 s. 49 dk.) bulunmaktadir.

T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Altyap: Yatirimlart Genel
Midiirliigii'nce 3 Nisan 2017 tarihinde Rize'nin Pazar ve YesilkOy yerlesimleri arasinda
Rize-Artvin Havaalan insasina baglanmistir. 14 Mayis 2022 tarihinden itibaren agilan
Rize-Artvin Havaalaninin, Ordu-Giresun Havaalani'ndan sonra deniz dolgusuna sahip
Tirkiye'nin 2'nci; Japonya, Hong Kong ve Giiney Kore'yi takip eden diinyanin 5'inci
havaalan1 olma 6zelligi bulunmaktadir. Bu havaalani, Rize’ye daha yakin ve Artvin'e
daha uzak bir mesafede konumlanmaktadir. Havaalani yurt i¢i ve yurt dis1 uguslarin
yapilmasini olanakli kilan 3 bin m. uzunluk, 45 m genislikte bir pisti mevcuttur. Bu
havaalaninda, yillik 3 milyon yolcu kapasiteli terminali, destek {initeleri ve diger
birimleri mevcut olmakla birlikte 265 m’ye 45 m 6l¢iilerinde taksi yolu ile 47 bin 133 m?
kapali alan bulunmaktadir. Terminal binasi i¢cinde Cay Miizesi yer alan havaalaninda,
hava trafik kontrol kulesi “ince belli ¢ay bardag1”, havaalan1 giris taki ise “cay yapragi”
seklinde insa edilmistir. Nitekim 14 Mayis 2022 tarihi itibariyla acilis1 gerceklesen
havaalar alt ve {ist yapisiyla 4,4 milyar TL’lik bir yatirim ile tamamlanmistir (Aydinbas,
2023).

Trabzon Havaalani, Trabzon ili Ortahisar ilgesi Pelitli mahallesi ile Konaklar
mahallesi sinirlari igcinde Trabzon sehir merkezine 7 km mesafede Trabzon-Rize Karayolu
kuzeyinde konumlanmaktadir. Trabzon Havaalani’'nda toplamda 1.377.244 m? kurulu
alana sahiptir. Bu havaalaninda; dis hatlar terminali “9.710 m?1lik”, i¢ hatlar terminali
“14.035 m?'lik” olmak tizere toplam 23.745 m?1ik 3,5 milyon yolcu/yil kapasiteliiki adet
terminal bulunmaktadir. Yeni i¢ hatlar terminal binas1 ve otoparki ise 22 Kasim 2008
tarihinde hizmete girmistir. Havaalaninda 2.640x45 m boyutunda bir adet pist
bulunmaktadir. Tiirkiye'nin Trabzon ilinde bulunan uluslararasi havaalani 1957 yilinda
hizmete girmistir (https://www.dhmi.gov.tr/Sayfalar/Havalimani/Trabzon/Ulasim.aspx).
Hopa ilge smirlarmna en yakin havaalanlarina ait 2023 yili istatistikleri Tablo 9'da
sunulmustur. Bu tablo 1s1$1nda Rize-Artvin Havaalani ve Trabzon Havaalani i¢in ugak,
ticari ugak, yolcu ve yiik trafigi; i¢ hatlar, dis hatlar ve toplam olarak ayri ayri
degerlendirilmistir. Sonug olarak Hopa lojistigi acisindan konum itibariyla bolgeye en
yakin havaalani olmasi nedeniyle 6zellikle de Rize-Artvin Havaalani son derece elzemdir.
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Tablo 9. Hopa ﬂge Sinirlarina En Yakin Havaalanlan Istatistikleri, 2023

Havaalanlar Ucak Trafigi
I¢ Dis Hat Toplam
Hat
Rize-Artvin 7.355 109 7.464
Havaalani
Trabzon Havaalan1 18.98 7.768 26.755
7
Ticari Ucak Trafigi
I¢ Dis Hat Toplam
Hat
Rize-Artvin 7.050 52 527.102
Havaalani
Trabzon Havaalan1  18.09 6.606 24.698
2
Yolcu
Trafigi
I¢ Dis Hat Toplam
Hat
Rize-Artvin 1.016. 7.294 1.023.921
Havaalani 627
Trabzon Havaalan1  2.696. 839.834 3.535.902
068
Yiik Trafigi (Kargo+Posta+Bagaj), Ton
I¢ Dis Hat Toplam
Hat
Rize-Artvin 7.174 135 7.309
Havaalani
Trabzon Havaalan1  23.02 14.330 37.358
8

Kaynak: Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii, 2023

4. Sonuc ve Politika Onerileri

Siirdiiriilebilir bir diinya ile birlikte siirdiiriilebilir bir ticaret, siirdiiriilebilir bir
lojistik icin yasal zorunluklarin baskisi, sosyal medyanin ¢evre dostu firmalara dikkat
¢cekmesi gibi durumlarin, yesil lojistik faaliyetlerini siirekli artan bir hizla gelistirmesi
muhtemeldir. Nitekim karbon saliniminin en fazla oldugu karayolu tasimaciligina
alternatif niteliginde denizyolu, demiryolu ve hava yolu tasimaciliginin kullanilmasi,
bunlara ilave olarak ¢evre dostu firmalarin yakitlarinda dogalgaz kullanmasi, yesil bina
uygulamalarina imkan vermesi biiyiik 6nem arz etmektedir (Yesilyaprak, 2023).

Yesil lojistik ile akilli lojistik uygulamalarinin bir biitiin olarak ele alinmasi, yesil
kentlerin olusturulmasinda son derece elzemdir. Bu gelismeler neticesinde de tasima
maliyetlerinin diismesi, cevre {izerindeki olumsuz baskinin azalmasi, kent yasamini daha
surdiiriilebilir kilmaktadir. Dolayisiyla da belediyeler, lojistik sirketleri ve oteki
paydaslarin bu tiir uygulamalari hayata gegirerek yesil kentlerin olusturulmasina katkida
bulunabilmesi gerekmektedir.

Bu calismada, Artvin ilinin Hopa ilgesini siirdiiriilebilir kalkinma baglaminda yesil
kent ve yesil lojistik faktorleri {izerinden incelemeyi amaclamaktadir. Bu calismanin
onemi ve literatiire katkisi, siirdiiriilebilir kalkinma ve yesil kent kavramlar: odaginda
Artvin'in Hopa ilgesini ele alarak bolgesel altyap: eksikliklerinin giderilmesi, toplumsal
farkindaligin artirilmasi ve etkili yonetisim modelleri ile yesil lojistik uygulamalarinin
basariyla hayata gecirilmesini destekleyici nitelikte olmasidir. Calisma, Hopa'nin lojistik
gii¢ unsurlari agisindan iki dnemli nokta olarak bolgeye en yakin havaalani olmasindan
otlirti “Rize-Artvin Havaalam1” ve Sarp sinir kapisina yakinligindan otiirii ise “Hopa
Limam” dikkat cekmektedir. Bununla birlikte insa edilmesi planlanan Hopa-Sarp-Batum
demiryolu hattinin, sadece Hopa Limani'nin hinterlandini genisletmekle kalmayip ayni
zamanda da karayolu ile tagman ytiklerin biiyiik bir béliimiiniin demiryoluna aktarimini
saglayarak daha cevre dostu bir siirecin meydana gelmesini olanakli kilabilecegi
beklentiler dahilindedir. Saglanan karayolu-demiryolu entegrasyonu ile bdlgenin hem
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yeni bir yiik ¢ekim merkezi haline gelmesi hem de yesil lojistik acisindan daha da 6nem
kazanmasi muhtemeldir. Calismada, Artvin/Hopa'nin cografi konumu ve dogal
kaynaklari itibariyla yesil lojistik stratejilerinin bagariyla uygulanabilecegi bir potansiyele
sahip oldugu belirtilmistir.

Yesil lojistik ve akilli lojistik unsurlarinin sunabilecegi imkanlar agisindan Artvin ili
Hopa ilgesi detaylica degerlendirildiginde, ilgenin bu anlamda 6nemli bir potansiyel
tasidigr goriilmektedir. Hopa ilgesinin dogal giizellikleri ve c¢evresi, yesil lojistik
uygulamalar1 agisindan uygun bir zemin olusturabilir. Yesil lojistik, karbon
emisyonlarinin azaltilmasina odaklanarak dogal kaynaklar1 korumay1 hedeflemektedir.
Hopa’da yesil lojistik uygulamalarina iliskin politika 6nerilerini su sekilde siralamak
mimkiindiir: Ornegin Hopa'da, elektrikli ve hibrit ara¢ kullanimi tesvik edilebilir.
Ozellikle de kisa mesafeli tasimacilik baglaminda elektrikli araglarin kullanimi, ¢evreye
zarar vermeksizin tasimacilik yapilmasina olanak taniyabilecektir. Hopa'nin dogalgaz
altyapisinin  gelistirilerek tasimacilikta dogal gaz kullammminin tesviki, karbon
emisyonlarini azaltabilecektir. Bunun yan sira Hopa’'da, yenilenebilir enerji kaynaklarina
dayali depolarin kurulmasi adina girisimlerde bulunulabilir. Giines enerjisi panelleri,
riizgar tirbinleri ve benzeri teknolojilerin kullanimiyla depolarin enerji ihtiyaci
karsilanabilir.

Alall1 lojistik agisindan bakildiginda, veri analitigi ve teknoloji kullaniminin lojistik
operasyonlar1 optimize edilmesi i¢in bir firsat teskil ettigini belirtmek miimkiindiir.Hopa
i¢in akilli lojistik noktasinda verilebilecek politika Onerileri ise su sekillerde olabilir:
Hopa’da cevre dostu tasimaciik modlar1 olarak yesil araglarin, elektrikli ve hibrit
araglarin kullanilmas1 ve yayginlastirilmas: Onerilebilir. Bu baglamda elektrikli arag
iretiminde Avrupa Lideri olarak “Almanya” basarili bir oérnek olarak gosterilebilir.
Hopa’da, akilli rota planlama sistemleri kullanilmasi neticesinde tasimacilik rotalarmin
optimize edilmesi miimkiin hale gelebilir. Boylece yakit tiiketimi azaltilabilir ve trafigi
optimize edilebilir. Hopa’daki tasima aracglarna IoT sensorleri entegre edilmesiyle
araglarin konumu, hizi, yakit tiiketimi ve benzeri verilerin gercek zamanl takibi
saglanabilir. Bu durum, lojistik operasyonlarinin daha etkin bi¢cimde yonetilmesine
olanak taniyacaktir. Hopa’daki lojistik operasyonlarinda veri analitigi kullanimiyla,
tedarik zinciri siirecleri optimize edilerek verimlilik artirilabilir. Hopa’da yesil denizligin
desteklenmesine yonelik calismalar yapilmas: gerekmektedir. Hopa Limani, yesil liman
sertifikasina sahip Karadeniz’'deki ilk limandir, bu baglamda 6nemli bir yesil liman
modeli olarak “Hollanda” bagarili bir 6rnek tegkil edecektir. Nitekim zaman ilerledikce
Hopa Limani'nin modernizasyon ve dijitallesme cabalar1 neticesinde kaginilmaz bir
sekilde akilli liman oOzelliklerine sahip olabilecegi diistiniilebilir. Ornegin, givenlik
sistemlerinde kullanilan giincel teknoloji, liman trafigini yonetmek adina akilli lojistik
sistemler, gemi ve kargo takibinde sensorler, ¢evresel etkilerin takibinde ¢evre sensorleri
ve benzeri teknolojiler limanin akilli bir sekilde yonetilmesine katkida bulunabilecektir.

Sonug olarak yesil lojistigin uygulanabilirligi ve siirdiiriilebilir bir gelecek i¢in Hopa
ilgesi 6zelinde olmakla birlikte Artvin ilinde genel olarak yenilenebilir enerji kaynaklar:
ile yeni teknolojilerin kullaniminin yaygin hale getirilmesi gerekmektedir. Hopa'nin yesil
ve akilli lojistik uygulamalarmi benimsemesi, gevresel siirdiiriilebilirlik ve operasyonel
verimlilik noktasinda onemli faydalar saglayabilecektir. Bu dogrultuda, isletmeler, sivil
toplum kuruluslar1 ve yerel yonetimlerin is birligiyle bu potansiyel degerlendirilebilir. Bu
calismanin siirhiligi, Artvin/Hopa 6rnegi tizerinden siirdiiriilebilir kalkinma baglaminda
yesil kent ve yesil lojistik uygulamalarina odaklanmasidir. Bununla birlikte ¢alismada
akilli lojistik uygulamalarina deginilmistir. Gelecekte yapilabilecek ¢alisma Onerisi olarak
Hopa Limani 6rnegi iizerinden dijitallesen diinyada akilli lojistik ve akilli limanlarin
ekonomik katkilarinin incelenmesi verilebilir. Ayrica ileride galisilmak iizere yesil lojistik
kapsaminda Hopa’daki lojistik firmalari ve bu firmalarin faaliyetlerinin degerlendirilmesi
bir bagka O6rnek olarak verilebilir. Bu ¢alismalar i¢in goriisme, anket ve benzeri nitel
ve/veya nicel arastirma yontemleri kullanilabilir.
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Green Logistics for Green City in the Context of Sustainable Development: An Evaluation on Artvin/Hopa
Gokcen AYDINBAS, Mehmet ERSOY

Extended Abstract

The logistics sector has expanded significantly due to increased global trade, making it vital to the economy.
Turkiye’s strategic location between Europe and Asia enhances its logistics potential, particularly in Hopa, a district
in Artvin. Hopa Port is crucial for maritime trade with Black Sea countries, establishing Hopa as an important
logistics and trade center in Turkiye.

Hopa’s unique geographical position, coupled with its natural resources, makes it an ideal candidate for developing
green logistics practices. Green logistics refers to the integration of environmentally sustainable methods into
logistics activities, aiming to reduce environmental impacts while enhancing the efficiency of resource use. The
concept of green logistics is based on minimizing the ecological footprint of logistics activities and aligning them
with sustainable development goals. In Hopa’s case, green logistics practices can serve as a vehicle for both
environmental sustainability and economic development. Given the strategic geographical location of Turkiye,
bridging Europe and Asia, Hopa’s role in promoting green logistics initiatives becomes even more critical. As a
result, this study is designed to evaluate the potential for sustainable development within the Hopa district,
focusing particularly on the promotion of green logistics practices and how such initiatives can contribute to the
creation of green cities that foster a sustainable future.

The primary research issue at the core of this study revolves around assessing the environmental impact of Hopa's
existing logistics infrastructure, including both sea-based (via Hopa Port) and land-based transport systems.
Additionally, the study seeks to identify practical strategies to implement green logistics practices that minimize
environmental damage and improve sustainability. Hopa is strategically positioned at the intersection of several
major transport routes, making it an indispensable center for both local and international trade. Hopa Port plays a
pivotal role in the region’s logistics and freight transportation, and it is crucial for both domestic commerce and
transit trade between Turkiye and countries across the Black Sea. However, the considerable logistics activities also
result in environmental challenges, particularly in terms of pollution and ecological disruption. These
environmental consequences necessitate the adoption of sustainable and environmentally conscious logistics
practices to ensure that Hopa’s economic growth does not come at the expense of its natural ecosystem.

The study’s main goal is to develop strategies that will help Hopa reduce its environmental footprint, increase its
sustainability, and simultaneously promote its economic growth. By thoroughly analyzing Hopa’s logistics
infrastructure, the research aims to propose actionable recommendations for mitigating the environmental impact
associated with logistics activities. The overall aim is to promote the implementation of green logistics in Hopa,
thereby improving the region’s environmental sustainability and fostering sustainable economic development.
Several green logistics strategies can be adopted in Hopa, including improving energy efficiency, implementing
better waste management practices, utilizing environmentally friendly transportation methods, and optimizing
resource use. By integrating these green strategies into the logistics infrastructure, Hopa can significantly reduce
its carbon emissions and environmental damage while also boosting its economic performance.

Implementing green logistics strategies will not only reduce the ecological footprint of Hopa's logistics operations
but will also enhance the district’s position in global trade networks. As environmental sustainability becomes an
increasingly important criterion in global business and logistics, regions that adopt green logistics practices will be
better positioned to compete internationally. Through the adoption of green logistics strategies, Hopa can

strengthen its competitive advantage and improve its position in both domestic and international trade. By
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leveraging its advantageous location, natural resources, and existing logistics infrastructure, the study concludes
that Hopa has significant potential to implement green logistics practices successfully. However, realizing this
potential will require collaboration and joint efforts from local government authorities, the private sector, and the
local community. The development and execution of green logistics projects in Hopa will not only improve its
environmental sustainability but also contribute to its economic growth and increase its competitiveness within
global logistics and trade networks.

In addition to supporting local economic growth, the strategic location of Hopa, along with its natural resources,
aligns with global sustainable development goals. This study aims to contribute to the creation of green logistics
strategies that are specifically tailored to the needs and opportunities of Hopa, while also raising awareness about
the importance of minimizing environmental impacts in logistics activities. By adopting these green logistics
strategies, Hopa has the potential to serve as a model for other regions, demonstrating how economic success and
environmental sustainability can be achieved simultaneously. The integration of green logistics into the local
economy is not only important for Hopa’'s future but also for contributing to broader sustainability objectives at the
regional, national, and global levels A significant aspect of Hopa’s future in logistics is its transformation into a
smart port. Smart ports are increasingly becoming essential in the global logistics sector due to their ability to
leverage digital technologies and automation to enhance operational efficiency. These smart technologies enable
ports to optimize their operations, reduce resource consumption, improve energy efficiency, and reduce emissions,
thereby contributing to the broader goal of environmental sustainability. For Hopa, the transformation of Hopa
Port into a smart port can significantly enhance its operational capabilities, making it more competitive in both
regional and international markets. By integrating smart technologies into port operations, Hopa Port can not only
increase its efficiency and competitiveness but also contribute to achieving the sustainability goals set by the region.
Thus, investing in smart port technologies represents a crucial step in unlocking Hopa’s full logistics potential,
ensuring its competitiveness, and positioning it as a vital player in the global logistics network.

Another critical development that will contribute to Hopa’s logistics potential is the opening of Rize-Artvin Airport.
This new airport is expected to significantly boost the local economy by reducing transportation costs and time,
making it easier for businesses in the region to connect with national and international markets. The opening of
Rize-Artvin Airport will create new opportunities for local businesses and foster the growth of new commercial
ventures and industries. Additionally, the airport is expected to have a positive effect on the tourism industry.
Hopa, with its rich natural beauty and cultural heritage, has the potential to attract more tourists, which can lead
to the creation of new business and tourism-related opportunities. The increased accessibility provided by the
airport will make Hopa a more attractive destination for both tourists and businesses.

The combination of these developments—smart port technologies and the Rize-Artvin Airport—will significantly
enhance Hopa’s logistics capacity. The integration of multiple transportation modes, such as air, sea, and land, will
position Hopa as an even more strategic hub in Turkiye’s logistics and trade networks. The multimodal transport
system will improve the accessibility and efficiency of trade operations in the region, making Hopa a central player
in both national and international logistics. The coordination of air, sea, and land transport will streamline logistics
processes and facilitate smoother trade, boosting the region’s role as an essential logistics center in Turkiye.

In conclusion, Hopa has the potential to offer significant opportunities to strengthen its position as a leading
logistics hub through the integration of green logistics practices, the development of a smart port and the opening
of Rize-Artvin Airport. By combining environmental sustainability with technological advances, Hopa can

stimulate economic growth and support Turkiye’s sustainable development goals. While its advantageous location
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and infrastructure provide a solid foundation for these initiatives, cooperation between local stakeholders will be

crucial to realise Hopa's potential in the global logistics market.



