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ABSTRACT

The Development Road Project is a development project that has the potential to bring
about significant changes in the Middle East geopolitics, particularly in Irag. The project
aims to increase cooperation among countries in the region through economic integration
and infrastructure development. While Iraq, the owner of the project, is a critical actor for
the project with its natural resources and strategic location, TUrkiye stands out as a “stra-
tegic partner” for the project with its geopolitical position and its trade routes with the Eu-
ropean continent. In this respect, the project has the potential to transform the geopolitics
of Irag and its neighboring countries, while also having a critical importance in terms of
regional cooperation and competition. In this article, the risks and opportunities as well as
the regional and global dimensions of the Development Road Project will be discussed and
the approaches of regional and global actors towards the project will be analyzed.
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KALKINMA YOLU PROJESI’NIN
IRAK VE ORTA DOGU JEOPOLITIGINE ETKISI

NUH YILMAZ

0z

Kalkinma Yolu Projesi, basta Irak olmak uzere tum Orta Dogu jeopolitiginde
onemli degisikliklere yol agma potansiyeline sahip bir ticaret koridoru projesidir.
So6z konusu proje, ekonomik entegrasyon ve altyapi gelistirme yoluyla bolgedeki
ulkeler arasinda is birligini artirmayl hedeflemektedir. Projenin sahibi Irak,
dogal kaynaklari ve stratejik konumuyla proje igin kritik bir aktorken Turkiye
de jeopolitik konumuyla ve Avrupa kitasiyla sahip oldugu baglanti yollariyla
proje igin “stratejik ortak” olarak on plana cikmaktadir. Bu yoniyle proje, Irak ve
cevresindeki Ulkelerin jeopolitik konumlarini donustirme potansiyeli tasirken
bolgesel is birligi ve rekabet agisindan da kritik bir oneme sahiptir. Bu makalede
Kalkinma Yolu Projesi'ne yonelik tehditler ve firsatlarin yani sira projenin
bolgesel ve kuresel boyutlari ele alinacak, bolgesel ve kuresel aktorlerin
projeye yonelik yaklasimlari analiz edilecektir.

Anahtar Kelimeler: Kalkinma Yolu, Irak, Turkiye, Baglantisallik, Orta Dogu, Tica-
ret Koridorlari, Jeopolitik
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1. Giris

Orta Dogu cografyasli, yuzyillar boyunca medeniyetlerin besigi olmasinin
yani sira suregelen jeopolitik ¢ekismelerin merkezinde yer almistir. Bolgenin
karmasik tarihi, etnik ve mezhebi cesitliligi, zengin dogal kaynaklari ve cografi
konumu, onu kuresel guclerin her daim ilgi odagi haline getirmistir. Gunumuz-
de yogun bir sekilde tartisilmaya baslanan baglantisallik projeleri, s6z konusu
dinamik ve calkantili Orta Dogu cografyasinda da on plana ¢glkmakta, bolge ul-
kelerinin dis politika gindemlerinde yer almaktadir. Bu projelerden son yillarda
one ¢lkanlardan biri de Turkiye ve Irak arasindaki Kalkinma Yolu Projesi'dir.

Kalkinma Yolu Projesi, sadece bir altyapi yatirimi degil ayni zamanda bolge-
nin jeopolitik dengelerini yeniden sekillendirebilecek potansiyele sahip stratejik
bir hamle olarak degerlendirilmektedir. Bu projeyle, Irak'in Basra Korfezi'nden
Turkiye'nin glineyine uzanan bir lojistik koridor olusturulmasi hedeflemekte ve
boylece Asya ile Avrupa arasindaki ticaret hacminin artirilmasi amaclamaktadir.

Bu makalede, ginumuzde oldukca yeni bir baglantisallik projesi olarak on
plana ¢ikan Kalkinma Yolu Projesi tum yonleriyle ele alinacak, projenin Irak ve
Orta Dogu jeopolitigine olan etkileri incelenecek, projenin bolge Ulkeleri arasin-
daki iliskilere, enerji guvenligine, ekonomik kalkinmaya ve guvenlik konularina
nasil yansiyacagi gibi cesitli boyutlari ele alinacak ve projeye yonelik tehditler
ve firsatlar ortaya konulacaktir. Ayrica projenin karsilasabilecedi potansiyel zor-
luklar ve uzun vadedeki etkileri de kapsamli sekilde tartisilacaktir.

Makale boyunca nitel arastirma yontemlerine bagli kalinarak planlanan aras-
tirma sirecinde “Kalkinma Yolu Projesi'nin sahip oldugu bdlgesel ve kiiresel dne-
mi ile projenin Irak ve Orta Dogu jeopolitiginin donusturucu etkisinin ne oldugu”
arastirma sorusuna cevap aranacaktir. SOz konusu cevap arama surecinde ise,
kapsamli bir literatdr taramasinin yani sira basin-yayin organlarinda yer alan
makalelere ve haberlere yonelik icerik analizi gergeklestirilecektir. Makalenin ilk
kisminda baglantisalligin ve ticaret koridorlarinin artan énemi ve Kalkinma Yo-
lu’'nun mevcut ticaret koridorlari arasinda nerede konumlandigi tartisilacak, ikinci
kisimda ise projenin bolgesel ve kiresel boyutlari ile aktorlerin projeye yonelik
yaklasimlari ele alinacaktir.

Bu noktada Kalkinma Yolu Projesi’'nin oldukca yeni bir girisim oldugu, bu
sebeple konuyla ilgili olarak ¢ok fazla akademik yaymnin bulunmadigr ifade edil-
melidir. Soz konusu eksiklik, makale yazim surecinde derinden hissedilmis, bu
eksiklik ise kapsamli bir genel gercevenin ortaya konulabilmesi acisindan ba-
sinda yer alan haberlerden ve igerik analizden faydalanilmasi zorunlulugunu
beraberinde getirmistir. Haliyle, bu zamana kadar basin-yayin organlarinda ve
dusunce kuruluslarinin arastirma raporlarinda yer alan Kalkinma Yolu Pro-
jesi'yle ilgili yapilacak kapsaml ve bilgilendirici bir calismanin literatirde de
onemli bir boslugu dolduracagi ve konuyla ilgili referans kaynaga donuseceqi
dusunulmektedir.
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2. Baglantisalligin ve
Ticaret Koridorlarinin Artan Onemi

Uluslararasl sistem gunumuzde onemli bir degisim ve donudsumden geg-
mektedir. Bu donemde Ulkeler coklu ve surekli krizlerle karsi karslya kalirken
mevcut sistemin gundmuz sinamalarina mukabelede yetersiz kaldigI gorulmek-
tedir. Dénusen cok-tarafli sistemde devletler ve diger aktorler (ulusal ve coku-
luslu sirketler, bolgesel kuruluslar, yatirim bankalari vb.) arasindaki etkilesim
kapasitesi onem kazanmakta ve bu etkilesim kapasitesini artirici bir alan olarak
da baglantisallik olgusu on plana ¢ikmaktadir. Baglantisallik kavraminin 2010'lu
yillardan bu yana daha sik kullanilmaya baslandigi ve ekonomik butlinlesmeye
yeni bir boyut getiren bir anlatiya isaret ettigi gortlmektedir. Soz konusu kav-
ramin ilk olarak Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN) tarafindan kullanildigi
anlasilmaktadir (ASEAN Master Plan on Connectivity, 2010).

Dunyada gerceklestirilen ticaret her gegen gun artmakta ve Ulkeler arasin-
daki ticari iliskiler hizli bir bicimde gelismektedir. Oyle ki Soguk Savas done-
mindeki kutuplasmanin sona ermesi ve uluslararasi sistemin donusmesiyle
gunumuzdeki kuresel ihracat 25 trilyon dolari asmis ve devletler icin bolge-
sel ve kuresel ekonomik iliskilerini gelistirmeleri stratejik onem kazanmistir
(IMMIB, 2023). Bu durum da farkli cografyalar arasinda tesis edilen ve ticari
iliskilerin yurutuldtgu koridorlarin énemini her gecen gun artirmaktadir. Tica-
ret koridorlari, lojistigin guvenli, hizli ve kolay bir sekilde gerceklestirilmesine
olanak saglamasinin yani sira bolgesel kalkinmanin gelistirilmesi agisindan da
oldukca stratejik bir yere sahip sahiptir. Bu yonuyle de Ulkeler bu koridorlarin
sahibi olmayi ya da koridorlarin bir parcasi haline gelmeyi ginUmuzde stratejik
hedefleri olarak belirlemeye baslamislardir.

Baska bir ifadeyle, dunya ticaretinde sahip olduklari payr artirma ve yuru-
tulen gug savaslarinda one gecme arayislariyla Ulkeler ticaret koridorlari ve
baglantisallik konusunu gundemlerinde Ust siralara tasimislardir. Ticaret ko-
ridorlari ve baglantisallik konusunun ozellikle 2013 yilinda Gin'in Kusak ve Yol
Girisimi'ni ilan etmesiyle uluslararasi siyasetin gindemine yerlestigi ve ok
daha fazla tartisitan bir konu haline geldiginin alti gizilmelidir. Asya bodlgesin-
de yaptigl ekonomik atilimlarla ytkselen ve kuresel bir gug¢ haline gelen Cin,
dis politikasini bu projeye bagli olarak sekillendirmeye baslamis ve projeye 10
yilda 155 ulke katiim gostermistir. Kusak ve Yol Girisimi'nde 70'ten fazla ulke-
nin dogrudan projenin yurutilmesinde rol almasi ve projenin dinya nufusunun
Ucte ikisi ile kuresel gayrisafi hasilanin yarisini igine alan bir cografyaya yayilim
gostermesi siiphesiz basarisini gostermektedir (Oztop, 2024; Kahraman, 2022).

Dlnyada artan jeopolitik gerilimler ve catismalar ise, ticaret koridorlarinin
ve baglantisalligin 6nemini her gegen giin artirmaktadir. Oyle ki giinimiizde
¢ozUmu dondurulmus catismalarin sicak hale donmesi, bolgesel gatismalarin
artmasl, uluslararasi terorizmin kuresel tehdit olusturmaya artarak devam
etmesi, kuresel salginlar ve iklim degisikligi gibi sorunlar; kuresel ticaret ve
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tedarik zincirleri Uzerinde tehdit olusturmakta ve uluslararasi ticareti sekteye
ugratmaktadir. Yasanan bolgesel gerilimler ve catismalar, sadece ulkelerin
otonomisini ve istikrarini tehdit etmekle kalmamakta; uluslararasi ticaretin, bol-
gesel refahin ve kalkinmanin oneminin anlasilmasini saglamaktadir.

Ukrayna-Rusya savasinin Kuzey Koridor'daki ve Karadeniz'deki ticareti sek-
teye ugratmasi, Covid-19 salgininin kiiresel tedarik zincirlerini bozmasi, israil'in
Gazze'yle baslayan akabinde bolge ulkelerine de yaymaya calistigl saldirilar
ve Yemen'deki Husilerin Kizildeniz'deki gemilere yonelik flze saldirilari, ticaret
koridorlarinin ve uluslararasi ticaretin guvenligi meselesinin stratejik onemini
gozler oniine sermektedir (Ozgubukgu, 2024). Kiresel ekonomik yapi, Covid-19
salgininin  etkilerini atlatmadan Ukrayna-Rusya savasinin ortaya c¢lkmasi,
Ulkeleri tahil basta olmak Uzere gida kriziyle bas basa birakmis ve ticari
iliskilerin ve rotalarin yeniden belirlenmesi gerekliligini beraberinde getirmistir.
Yine keza Kizildeniz'den gegen ticari gemilere yapilan saldirilar sebebiyle ticari
yik tastyan gemiler Siiveys Kanali'ni kullanmak yerine Umit Burnu’'nu dolasarak
Bati'ya ulasmayi daha guvenli yol olarak tercih etmis, bu durum da gemilerin
yolculugunu 3 ay uzatirken nakliye maliyetlerini ve masraflari artirmistir (Hiz-
metix, 2024). Kizildeniz bélgesindeki giinlik ylk hacimleri kisa bir slre icinde
beklenenden yaklasik % 65 oraninda dusmustur. Stveys Kanali'ndan gegisler,
gunluk ortalama olarak 2023 aralik ayinda 75, ocakta 45, subat ayinda ise, orta-
lama 38 gemi gegisine kadar azalmistir (Red Sea Situation, 2024).

Yasanan tum bu gelismeler, guvenli kara ticaretinin ticaret koridorlari
vasitasiyla yeniden on plana ¢ikmasina ve onem kazanmasina yol agmistir.
Bu sebeple glinimuUzde cesitli aktorler tarafindan ok sayida ticaret koridoru
projesi ortaya atilmistir. Cin'in Kusak Yol Girisimi'nin yani sira AB'nin Kuresel
Gegit Programi, Hindistan'in Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru
(IMEC), Turkistan Ulkelerinin Orta Koridor'u ya da Irak'in Kalkinma Yolu bun-
lardan bazilaridir.

Turkiye de son yillarda baglantisallik projelerini dis politikasinin merkezine
yerlestiren ulkelerden biri haline gelmistir. Turkiye'nin dis politikasinin temel
amaglarindan birinin bolgesinde ve kiresel duzeyde baris, istikrar, givenlik ve
refahi guglendirmek oldugunu, bu amag dogrultusunda Turkiye'nin jeopolitik
konumu, beserf ve ekonomik altyapisinin da sagladigi avantajlarla enerji, ulasim
ve lojistik alanlarindaki yatirimlara ve bu yatirimlari destekleyen baglantisallik
projelerine dnumuzdeki donemde artan bir bicimde agirlik verecedi karar ve-
riciler tarafindan sirekli giindeme getirilmektedir (SAM, 2024). Bu kapsamda
ozellikle baglantisallik bakimindan Hazar Gegisli Orta Koridor'un ve Kalkinma
Yolu Projesi'nin hayata gegirilmesinde Turkiye'nin etkin rol oynadigi ve kendi-
sinin dahil olmadigi diger baglantisallik projelerini de yakindan takip ettigi vur-
gulanmalidir. Bu yonuyle, Turk dis politikasinin baglantisalligi merkezine alarak
bolgesel ve kuresel baris ve istikrara katkida bulunmayi, ekonomik kalkinmayi
tesvik etmeyi ve Turkiye'nin uluslararasi alandaki etkisini ve gortndrlugind
artirmay! amacladigr vurgulanmalidir.
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Baglantisallik bakimindan son donemde Turk DVunyasinda da onemli gelis-
meler yasanmaktadir. Bu kapsamda Karabagd sorununun ¢ozUmuyle Zengezur
Koridoru'nun 6nemi ortaya cikmis ve Turk Devletleri Teskilati (TDT) sayesinde
Turk Cumhuriyetleri arasinda, gumrukler dahil uyumlastirma ve entegrasyon
gabalari hizlanmistir. Boylelikle Hazar Gegisli Orta Koridor'un ve Hazar Gegisli
dogalgaz boru hattinin hayata gecirilmesi yolundaki faaliyetler de hiz kazanmis-
tir. TUm bu sureglerin arkasindaki itici gicun Turkiye oldugu ve TDT'nin Turk
dunyasina yonelik baglantisallik projeleri kapsaminda onumuzdeki yillarda ar-
tan onemde rol oynamasinin ongoruldigu vurgulanmalidir.

3. Kalkinma Yolu Projesi: Tehditler ve Firsatlar

Temelleri 2000'li yillarin basinda atilan Kalkinma Yolu Projesi (KYP), Irak’in
denize agildidi tek vilayeti olan Basra'da, 5 milyar dolarlik anlasma yaparak Gu-
ney Koreli Daewoo sirketinin insasini Ustlendigi Al Faw Limani'ni merkeze al-
maktadir. Irak limanindan baslayacak proje, yaklasik 1.200 km uzunlugunda insa
edilecek ¢ift yonlu otoban ve demiryoluyla Turkiye'ye baglanmayi ve mallarin,
Korfez ulkeleri ile Asya'dan Avrupa'ya ve tersi istikamette tasinmasini ongoren
bir ticaret koridoru projesidir. ilk duyurusunda “Kuru Kanal” (Dry Canal) ola-
rak adlandirilmis olsa da projenin adi daha sonra Kalkinma Yolu olarak degisti-
rilmistir (Alaca, 2024). Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan ise projeyi, “Yeni
Ipek Yolu” olarak nitelendirmektedir (TCCB, 2023). Basra Korfezi'ndeki Al Faw
Limani'ndan baslayarak Nasiriye, Kadisiye, Necef, Kerbela, Samarra, Tikrit, Mu-
sul gibi yerlerden gegerek Turkiye'ye ulasmasi ve Turkiye Uzerindeki mevcut
hatlar yoluyla hem Avrupa hem de Kafkasya (Asya) yonli olarak devam etmesi
planlanan kapsamli bir projedir. Ozellikle ticari koridor Fishabur/Ovakdy bol-
gesinden Turkiye'ye baglanacak ve Turkiye'deki altyapiyr kullanarak Irak’in ve
bolgenin ulasimini gelistirecek ve kalkinmayla birlikte bolgesel baglantisalligi da
guclendirecektir. Bu sebeple Irakli yetkiler, projenin hayata gecmesi agisindan
Tirkiye'yi “stratejik ortak” olarak nitelendirmektedirler (Alaca ve Karaalp, 2023).

Denize acildigi tek vilayet olan Basra'daki kisa kiyi seridinde kuresel olgekte
onemli bir ticari limani bulunmayan Irak, yapimi suren ve Orta Dogu'nun en
buyuk limanlarindan biri olacagi belirtilen Al Faw Limani'yla bu eksikligi gider-
meyi amaclamaktadir. Irak yonetimi, 2005 yilinda projelendirdigi liman insasinin
itk fazini 2025 yilina kadar tamamlayarak faaliyete baslamayi, ilk asamasi 2028
yilinda tamamlanmasi hedeflenen Kalkinma Yolu Projesi'yle de Avrupa ile olan
ekonomik entegrasyonunu guclendirerek bolgesel bir oyuncu olarak on plana
cikmayl amaclamaktadir (Aydin, 2023). Proje yalnizca Al Faw Limani'ni icerme-
mekte, glzergah boyunca insa edilecek karayolu ve demiryollari, sanayi bolge-
leri, modern sehirler, fiber optik altyapi, yeni petrol ve dogalgaz boru hatlariyla
bir transit gecis glzergahi olusturulmasi planlanmaktadir.

Irak Basbakani Muhammed Siya es-Sudani'nin 21-22 Mart 2023 tarihlerinde
TUrkiye'yi ziyareti sirasinda kabul edilen “Turkiye Cumhuriyeti ile Irak Cumhuri-
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yeti Arasinda Ticaret, Ulastirma ve Kalkinma Yolu Projesi Kapsaminda is birligi-
ne iliskin Ankara Bildirisi"yle projeye iliskin is birligi iradesi iki ke tarafindan
da en ust duzeyde vurgulanmistir. Cumhurbaskani Erdogan’in 22 Nisan 2024
tarihindeki Irak ziyaretinde ise, “Turkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyapi Ba-
kanligl ile Irak Cumhuriyeti Ulastirma Bakanligi Arasinda Kalkinma Yolu Hakkin-
da Mutabakat Zapti” imzalanmistir (Melikoglu ve Hatipoglu, 2024). Ayrica ayni
ziyarette Turkiye, Irak, Birlesik Arap Emirligi (BAE) ve Katar'in “Kalkinma Yolu
Projesi Hakkinda Ortak is Birligi Mutabakat Zapti” imzalamas!, projenin bélgesel
sahiplenme ve kapsayicilik agisindan boyutunu gozler onudne sermis ve bolge-
sel agidan stratejik onemini gostermistir.

Projenin sahip oldugu onemli firsatlardan biri diger ticaret koridorlarina ki-
yasla Kalkinma Yolu'nun zaman ve maliyet agisindan son derece avantajli olma-
sidir. Oyle ki yetkililerin “Basra Korfezi'ndeki Faw Limani'ndan yola ¢ikacak bir
geminin Suveys Kanali Uzerinden Avrupa’ya ulasmasl arasinda gegecek olan
sure ile Kalkinma Yolu Uzerinden ayni yukun Avrupa'ya ulasmasi arasinda 15
gunluk bir kazanim oldugunu” agiklamasi, projenin diger ticaret koridorlarina
kiyasla etkinligini ve avantajini gozler éniine sermektedir (Kus ve Turk, 2024).
Ayrica Kalkinma Yolu'nun Dogu-Bati koridorlari Gzerinde yer alan Turkiye'nin
mevcut altyapisini kullanacak olmasi ve mevcut ulastirma koridorlarini tamam-
layici nitelik tasimasi, sahip oldugu en onemli firsat ve avantajlari olusturmak-
tadir. Bu yonuyle Kalkinma Yolu Projesi'yle Dogu-Bati yonundeki ticaret koridor-
lari, Kuzey-Guney yonunde de baglanmis olacak ve kuresel ticaretin sorunsuz
ve guvenli gerceklesmesine yonelik onemli bir baglantisallik saglamis olacaktir.
Bu yonleriyle Kalkinma Yolu Projesi'nin Irak projesi olmasina ragmen Turki-
ye'nin “Cok Tarafli Ulastirma Politikasi"yla da paralel ozellikler barindirdigr ve
Ankara'daki karar vericiler tarafindan ciddi sekilde desteklendigi vurgulanmali-
dir (Disisleri Bakanlig, 2024).

Bu noktada projenin hayata gecmesinin oniinde cesitli tehditlerin/risklerin
de bulundugunun alti cizilmelidir. Bu tehditler arasinda (i) maliyeti blyik olan
projenin finanse edilmesi konusu (ii) glizergah konusunda Irak icinde yasanan
tartismalar ve (jii) ticaret koridorunun glvenliginin saglanmasi konulari 6n pla-
na ¢ikmaktadir. Kalkinma Yolu Projesi'nin Turkiye ve Irak’in tek basina ytklene-
meyecegi ciddi bir maliyete sahip olacagdl bilinmektedir. Kimi kesimler, projenin
finanse edilmesinin zor olacagini ifade etse de yaklasik 20 milyar ABD dolarina
mal olacagl tahmin edilen projenin finansmani konusunda Katar ve BAE basta
olmak Uzere Korfez Ulkelerinin on plana ¢ikmasi hedeflenmektedir. Ayrica Dun-
ya Bankasi ve uluslararasi kredi kuruluslarindan da projenin hayata gegirilmesi
noktasinda faydalanilacagi aciklanmistir. Bu kapsamda Irak ve Turkiye'deki ulas-
tirma bakanliklar yetkililerinden olusan bir heyet, projenin finansmanina iliskin
olarak 2024 Mayis ayi basinda istanbul’da Diinya Bankasi yetkilileriyle bir goris-
me gerceklestirmislerdir. Tum bu aktorler ve kuruluslar vasitasiyla Kalkinma
Yolu Projesi'nin hayata gecirilmesi, bolgesel ve kuresel ticareti kolaylastirarak
kalkinmaya katki saglamasi ve katma deger Uretmesi planlanmaktadir.
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Kalkinma Yolu'nun Tdrkiye'nin mevcut altyapisini kullanacak olmasi, projenin
maliyetinin ¢cok daha buyUk olmasinin onune gececektir. Turkiye, proje kapsa-
minda Sanliurfa ile Ovakoy arasinda 320 km uzunlugunda otoyol yatirimi yapa-
cagini taahhut ederek Irak’taki gizergahin Londra'ya kadar kesintisiz ulasimini
saglamay Ustlenmistir (Oztiirk, 2024). Turkiye'nin bu zamana kadar insa ettigi,
Asya'yl Avrupa'ya karayollari ve demiryollariyla baglayan kopru ve otoyollarin,
Kalkinma Yolu'nun islerligini ve etkisini artiracagi da izahtan varestedir.

Irak igerisinde guzergah konusunda yasanan tartismalar da projeye yonelik
diger onemli risklerden biri olarak gorulmektedir. Kalkinma Yolu Projesi gu-
zergahinin nasil olacagl ve Turkiye'ye hangi sinir kapisindan baglanacagi, Irak
icinde ciddi bir siyasi tartisma ve rekabet konusu haline gelmistir. Kalkinma
Yolu Projesi'nin onemli stratejik ortagi olan Turkiye ise, projenin izleyecegi gu-
zergah konusunda Irak icinde cereyan eden tartismalara mudahil olmamakta-
dir. Hentiz glizergah tartismalarina yonelik bir ¢ozim bulunamamistir (Peya-
makurd, 2024).

Kalkinma Yolu Projesi'ne yonelik onemli tehdit alanlarindan birini de insa
edilecek ticaret koridorunun ve guzergahin guvenligi olusturmaktadir. Ukrayna-
Rusya arasinda yasanan savasin Karadeniz deniz ticaretine, iran yanlisi Husilerin
Kizildeniz'de gerceklestirdigi saldirilarin Kizildeniz'deki ulasim guzergahinin
istikrarina vermis oldugu zararlar goz onunde bulunduruldugunda, ticaret
rotalarinin guvenliginin ve istikrarinin stratejik onemli daha net anlasilmaktadir.
Kalkinma Yolu Projesi'nin de guvenliginin oldukca onemli oldugu, projenin ve
koridorun basarisinin Irak'taki siyasi istikrar ve guvenlik sartlarina bagli oldugu
unutulmamalidir. Her ne kadar 2017 yili sonrasl Irak'ta guvenlik alaninda kay-
da deger iyilesmeler yasanmis olsa da koridorun kuzey guzergahinda PKK ve
DEAS gibi teror orgutlerinin etkili oldugu, kontrolsuz silahli gruplarin da Musul
gibi bolgelerde etkinligini koruduklari bilinmektedir. Ozellikle teror orgiti
PKK'nin Turkiye'ye zarar vermek igin gecmiste Irak-Turkiye petrol boru hattina
(ITP) gerceklestirdigi saldirilar ya da yerel milislerin zaman zaman Irak’taki
Turk askeri uslerine ve mevcudiyetine saldirilari hatirlandiginda, PKK'nin ya da
Turkiye-Irak iliskilerini sabote etmek isteyecek devlet disi orgutlerin gizergah
boyunca insa edilecek karayolu ve demiryollarina saldirilar gerceklestirmesi,
ciddi bir intimal olarak dislanmamalidir. Bu sebeple koridorun basarisinin ozel-
likle Irak’in kuzeyindeki ve Musul'daki guvenlik kosullarinin iyilestirilmesinden
gectiginin vurgulanmasi gerekir.

Bu noktada aktorlerin guvenlik sorununu ¢cozmek icin ciddi derecede ¢aba
gosterdiklerinin de alti cizilmelidir. Irak’in PKK'y1 yasakli orgut olarak ilan etmesi
bu kapsamda oldukca Gnemli gelismelerden biri olmustur (BBC Tirkge, 2024).
Ozellikle Tirkiye ve Irak arasinda 15 Agustos 2024 tarihinde imzalanan “Askerd,
Giivenlik Is Birligi ve Terorle Miicadeleye Dair Mutabakat Zapt!”, tarihi bir an-
lasma olarak nitelendirilmekte ve Turkiye ile Irak’in glvenlik konusunda birlik-
te hareket edeceklerine yonelik somut bir adimi teskil etmektedir (BBC Turkge,
2024). Irak’la yapilan gtvenlik anlagsmasinin, yalnizca Turkiye ve Irak'in glvenlik
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ve istikrarina katki saglamakla kalmayacagl, Kalkinma Yolu'nun da istikrarini te-
sis ederek projenin onundeki engellerin ve tehditlerin azaltilmasina katki sagla-
yaca@l vurgulanmalidir. Haliyle, PKK'nin Irak’ta yasakli orgut ilan edilmesi ve iki
ulke arasinda imzalanan mutabakat zapti gibi gelismeler, Irak’in kalkinmasina ve
refahina dogrudan hizmet edecek stratejik onemi haiz adimlar olmustur. Turkiye
ve Irak arasinda guvenlik alanindaki is birliginin gelistirilmesi ve kurumsallas-
tirilmasi, glizergah boyunca “PKK veya diger teror orgutlerinden” kaynaklana-
bilecek muhtemel sorunlarin azaltilmasina olanak saglayacak ve Kalkinma Yolu
0zelinde daha fazla is birligi ortami ve istikrari beraberinde getirecektir.

4. Projenin Bolgesel ve Kiiresel Boyutlari

Kalkinma Yolu Projesi'nin bolgesel ve kuresel boyutlari bulunmakta ve bu
boyutlar Orta Dogu jeopolitigini de donustlrme olanagini beraberinde getirmek-
tedir. Projenin Irak agisindan dnemine, bolgesel ve kiresel boyutlarina gegmeden
once bolgesel sahiplenme (regional ownership) kavramina vurgu yapilmasi, Kal-
kinma Yolu'nun sahip olabilecedi bolgesel etkilerin daha iyi anlasilmasi agisindan
onemlidir. Bolgesel sahiplenme ilkesi, bolgenin sorunlarina en iyi ¢ozUmdin yine
bolge igindeki aktorlerin bulabilecedi anlayisina dayanmaktadir (Miderrisoglu,
2024; Tarhan ve Dinger, 2024). Haliyle kavram, bolgesel bir sorun ortaya gikti-
ginda kiresel gugleri ya da hegemonu beklemeden, sorunun bolge Ulkeleri tara-
findan sahiplenilerek ¢ozUmu icin caba sarfetmelerini ihtiva etmektedir. Kiresel
guglerin, bolgedeki guglerin ¢ikarlarini, hassasiyetlerini ya da bolgesel dengeleri
gozetmeden sorunlara kendi zaviyelerinden yaklasmalari, bolgedeki aktorlerin
sorunlar karsisinda edilgen bir konumda yer almalarina yol acmaktadir. Bu du-
rum da tehditlere ya da firsatlara yonelik bolge icinden bir yaklasim gelistiri-
lememesine, kuresel gucin dayattigi ve cogu zaman bolge Ulkelerinin ¢ikarina
olmayan yol haritalarinin benimsenmesine yol agcmaktadir.

Kalkinma Yolu Projesi de bolgesel sahiplenme ilkesi agisindan oldukca tutar-
I ve butlncul bir projedir ve bolgenin kalkinmasi igin stratejik dneme sahiptir.
Irak yonetimi, projenin tamamen kendisine ait bir proje oldugunu ifade etmekte
ve bu konudaki kararligini her firsatta ortaya koymaktadir. Ticaret koridorlari-
nin “kalkinma yoluyla baris” ilkesi ekseninde ekonomik entegrasyonu, karsilikli
bagimliligl, refah ve barisi artirdii géz 6ntnde bulunduruldugunda (Degang
ve Lieying, 2021), Irak'in ve Turkiye'nin onculik ettigi projeyle bolgenin kalkin-
masina ve refahina katki saglanacak ve gerek Irak’in gerekse bolgenin savas
ve catismalarla degil baris ve is birligiyle anilmasi igin onemli bir adim atilmis
olacaktir. Bu yonuyle Irak'taki Sudani Huk(Gmeti tarafindan da proje gundemde
tutularak on plana ¢ikartilmaktadir. Bu noktada hem Turkiye hem de Irak bolge-
sel sahiplenmenin yani sira kapsayicilik ilkesi ekseninde diger bolge ulkelerinin
de projeye katilimini desteklemektedir. Bu kapsamda ilk etapta Turkiye, Irak,
Katar ve BAE, projenin paydas! haline gelmis ve bolgesel sahiplenme temelinde
projenin diger bolge Ulkeleri nezdindeki gorunurltgu artiritmistir.
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Elbette projenin bolgesel etkilerinin ve beraberinde getirecegi refahin ar-
tirilmasi, kapsayicilik ilkesi ekseninde ¢ok daha fazla bolge dlkesinin projeye
entegrasyonundan ge¢mektedir. Kalkinma Yolu, Korfez Ulkelerinin Irak Uze-
rinden Turkiye'ye baglanmasina ve Dogu-Bati ticaret yollarina entegre olmaya
olanak sagladigindan, yalnizca Katar ve BAE'nin degil Suudi Arabistan basta
olmak Uzere tum Korfez Ulkelerinin de projeye destek vermeleri gerekmektedir.
Ozellikle Kizildeniz ve Siiveys Kanali'nin kiiresel konteynir nakliye hacminin %
30'una ve kuresel ticaretin yaklasik % 15'ine sahip olmalari ve bu iki ticaret ro-
tasinin kuresel nakliye ve ticaret icin tasidiklari stratejik onem goz onunde bu-
lunduruldugunda, Kalkinma Yolu'nun bolge acgisindan stratejik onemi ¢ok daha
artmaktadir. Projenin basariyla tamamlanmasi, bir yandan bu glizergahlara al-
ternatif olusturarak bolge ulkelerinin ticareti agisindan esneklik, serbestlik ve
otonomi saglayacak, diger yandan bolgesel catismalarin ve savaslarin Korfez
ulkelerinin ticaretleri Uzerinde olusturabilecegi risk, tehdit ve baskilar en aza
indirilmis olacaktir.

Bu noktada yalnizca Korfez ulkelerinin degil, Pakistan gibi bdlge disindaki
ulkelerin de projeye dahil edilmesinin oldukga onemli oldugu vurgulanmalidir.
Oyle ki Pakistan'in énemli ithalat ve ihracat kapilarindan birisi olan Gwadar Li-
mani'ndan Avrupa’ya ulasmanin en kisa yolunun Irak’ta baslatilan Kalkinma Yolu
Projesi olabileceginin alti gizilmelidir. Projeye dahil olabilecek bolgesel aktorlere,
Kalkinma Yolu'nun sahip oldugu avantaj ve firsatlarin anlatilmasi, bir yandan pro-
jenin bolgesel sahiplenilmesini ve kapsayiciigini artiracak, diger yandan ulkeler
arasl ekonomik entegrasyona ve bolgesel barisa da katki saglayacaktir. Ayrica
Pakistan'in Kalkinma Yolu'na dahil olmasi, Kalkinma Yolu'nun Hindistan men-
seili olan ve Israil-Filistin savasl sebebiyle uygulanabilirligi Gizerinde ciddi stp-
heler uyandirmaya baslayan IMEC projesine de ciddi bir alternatif olabilecegini
gosterecektir. Bunun yani sira Gin-Pakistan Ekonomik Koridoru'yla (CPEC) Asya
cografyasiyla olan baglantisalligini giiclendirmeye calisan islamabad yénetimi
acgisindan Kalkinma Yolu da Orta Dogu ve Avrupa ile olan baglantisalligina katki
saglayacak, Gwadar Limani hem Dogu hem de Bati ticaret koridorlari acisindan
stratejik onemi haiz bir nokta haline gelecektir (Yumak, 2024). Ayrica Irakli yetki-
lilerin, Azerbaycan, Ermenistan ve iran’in da Kalkinma Yolu'na entegre edilmesini
umduklarini ve Umman'’in da projeye eklenebilecegini dile getirmeleri, projenin
kapsayiciigina onem verdiklerini ortaya koymaktadir.

Bu noktada Kalkinma Yolu'nun Irak agisindan sahip oldugu ozel cneme ayrica
deginilmesi gerekmektedir. Irakli yetkililerin “ylzde yiiz Irak projesi” olarak ta-
nimladiklari Kalkinma Yolu'nun Irak agisindan hukdmetler dstu bir nitelik tasidig
ve devlet projesi oldugu vurgulanmalidir. Projeyi sadece bir ticaret rotasi olarak
gormeyen Irak yonetimi, projenin beraberinde tarim, ulastirma, surdurulebilir kal-
kinma, yenilenebilir enerji, finansal altyapi ve bolgesel istikrar bakimindan olumlu
gelismeler saglanmasini mumkun kilmasini beklemekte ve proje sayesinde Irak'in
merkezi bir konum elde edecegini ifade etmektedir. Irak Basbakani Muhammed
Siya es-Sudani'nin Ulastirmadan Sorumlu Danismani Nasir el-Esedi, projeyi basit
bir ulastirma projesinin otesinde ¢ok boyutlu, bolgesel entegrasyonu saglayacak
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ve Dogu ile Batl'yl birbirine baglayacak bir girisim olarak gorduklerini ve Irak’in
komsulari ve bolge Ulkeleriyle kurulacak ortakliklar sayesinde bolgedeki ihtilafla-
rin azalacagini ifade etmesi bu durumu gézler 6niine sermektedir (el-Esedi, 2024).

Projenin Irak’'in ekonomik ve ticari iliskilerinde de dondsturucd ve devrimci
bir yere sahip olacagini ifade etmek gerekir. Irak, ekonomik olarak Asya Ulkele-
riyle yakin iliskilere sahiptir ve ticari faaliyetlerinin blytk coguntugunu bu ulke-
lerle gergeklestirmektedir. Irak’in ekonomik iliskiler icinde oldugu Ulkelerin %
60-% 75 oraninda Hindistan, Gin ve Kore Cumhuriyeti gibi Asya Ulkeleri oldugu
gorilmektedir. Oyle ki 2023 yili verilerine bakildiginda Irak’in ihracatinda Gin (%
33), Hindistan (% 28), ABD (% 8), Giiney Kore (% 7) gibi llkeler 6n plana gikarken
ithalatinda Cin (% 30), Turkiye (% 27), Hindistan (% 7) 6n plana ¢ikmaktadir (Tica-
ret Bakanligi, 2024). Haliyle Irak'in ekonomik ve ticari iligkilerinin Batili Glkelerle
oldukga zayif oldugu anlasilmaktadir. Bu yonuyle Kalkinma Yolu Projesi, Irak’a
Dogu-Bati ticaret koridorlarina baglanma imkani saglayarak Turkiye Uzerinden
Batili Ulkelerle ekonomik iliskilerini de gelistirme ve ticari yelpazesini genisletme
olanagi saglayacaktir. Boylelikle, projenin Irak agisindan uluslararasi piyasalara
daha fazla entegre edilmesi amacina hizmet edebileceginin, yeni ve bilhassa
uzak ulkelerdeki pazarlara erisim imkani sunabileceginin; yeni ikili, bolgesel ve
cok tarafli ticaret anlasmalarinin imzalanmasina zemin olusturabileceginin alti
cizilmelidir. Baska bir ifadeyle Kalkinma Yolu, Irak'in dis ticaret kapasitesini arti-
rarak Irak ekonomisinin cesitlendirilmesine, kalkinma cabalarinin ilerletilmesine
ve yeni is imkanlari yaratilmasina firsat saglayacaktir.

Bunlarin yani sira Irak ekonomisinin petrol gelirine dayali bir yapiya sahip ol-
dugu bilinmektedir. Oyle ki Irak’in milli gelirin 2/3'Un petrol geliri olusturmakta-
dir (Ticaret Bakanligi, 2024). Bu sebeple uluslararasi petrol fiyatindaki artis veya
dususler ya da yasanan bolgesel catismalarin enerji fiyatlari Gzerinde olusturdu-
gu etki Irak'in ekonomik gelirini dogrudan etkilemektedir. Kalkinma Yolu Proje-
si'yle dis ticaret kapasitesini artiracak olan Irak'in cok daha istikrarli bir ekonomik
yapl kazanacag! izahtan varestedir.

Son olarak gerek Irak gerekse bolge ulkeleri agisindan Kalkinma Yolu Pro-
jesi'nin guvenlik ve istikrari da beraberinde getirecegi ifade edilmelidir. Bolge
ulkeleri arasindaki ticari iliskilerin guglendirilmesi, bolgedeki refah ve kalkin-
may! artiracak ve karsilikli bagimuitiklar olusturarak anlasmaztiklarin ¢oztmu-
ni kolaylastiracaktir. istikrarsizlik, kriz ve glivensizlikten beslendikleri bilinen
teror orgutlerinin; budydyen, kurumsallasan ve guclenen bir ekonomiye sahip
Irak'taki hakimiyeti ise her gecen gun azalacaktir. Irak’in istikrarli ve guclu bir
devlet yapisi kazanmasi ve i¢ refahini artirmasi, onunla ticaret yapmak isteyen
tum bolgesel guclerin ¢ikarina olacak, teror orgutlerin ise beslendigi unsurlari
yok ederek hareket sahasini kisitlayacaktir.

Kalkinma Yolu'nun sadece bolgesel degil kuresel boyutlari da oldugunun
vurgulanmasi gerekir. Projenin Turkiye uzerinden Dogu-Bati ticaret koridor-
larina baglanmasl, sadece bolgesel degil kiresel agidan onemini ve stratejik
degerini artirmaktadir. Ozellikle Tirkiye'nin Balkanlar ve Avrupa lkeleriyle
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sahip oldugu ekonomik iliskiler ve sahip oldugu baglantisalligl goz onunde
bulunduruldugunda, projenin sadece Korfez ya da Orta Dogu bolgesiyle sinirli
olmayacad ifade edilmelidir. Bu yoniyle Kalkinma Yolu'nun; italya, ispanya, Bir-
lesik Krallik ve Almanya gibi Ulkelerin ana gundem maddeleri arasinda bulun-
dugu belirtilmelidir.

Ayrica, Yeni Delhi'de 9-10 EylUl 2023 tarihlerinde duzenlenen G20 Zirvesi
kapsaminda Hindistan, BAE, Suudi Arabistan, italya, Fransa, Almanya, Avrupa
Birligi (AB) ve Amerika Birlesik Devletleri (ABD) tarafindan imzalanan mutaba-
kat zaptiyla lanse edilen IMEC Projesi'nin, israil'in Gazze'ye ve Libnan’a yonelik
saldiritarinin bolgeye yansimalari nedeniyle dnumuzdeki donemde hayata ge-
girilmesi gug gozuktugunden Kalkinma Yolu Projesi'nin kiresel onemi de art-
mistir. Bu nedenle bolge Ulkelerinin Kalkinma Yolu'nun onemini anlamalari ve
projeye destek vermeleri ihtimal dahilindedir. Zira projenin bolgesel istikrar,
guvenlik ve entegrasyona olumlu katkida bulunacak olmasi, sadece bolgedeki
ulkeler acisindan degil yakin cografyada bulunan Ulkeler agisindan da stratejik
bir onem ortaya cikarmaktadir.

llaveten, Kalkinma Yolu sadece kendinde degere sahip bir proje degil on
yillardir savas, i¢ savas ve terorle tahrip olmus bir Ulkenin yeniden ayaga
kalkma umudu olarak da olumlu bir 6rnek seklinde ortaya cikmaktadir. Ozellikle
bolgede benzeri savas ve siddet tecrubesini yasayan Ulkeler Kalkinma Yolu'nu
bir kalkinma ornegi olarak yakindan izlemekte, ileride kendileri icin model
olusturacagini dusunmektedir.

5. Bolgesel ve Kiiresel Aktorlerin
Kalkinma Yolu Projesine Yonelik Yaklagimi

Bu noktada bolgesel ve kuresel aktorlerin Kalkinma Yolu Projesi'ne yonelik
yaklasimlari ve projeyi nasil gordukleri de cnem arz etmektedir. Baglantisalli-
gin ve bolgesel sahiplenmenin onem kazandi§i gunimuzde, Irak’in projesi olan
ve Turkiye'nin dogal ortagl oldugu Kalkinma Yolu'nun basarisi, elbette bolgesel
ve kuresel aktorlerin projeye destedinden ve entegrasyonundan ge¢mektedir.
Kapsayicilik ilkesi ekseninde projeye diger aktorlerin de dahil edilmesi stratejik
oneme sahiptir. Bu kapsamda Irak makamlarl, proje kapsaminda teknik dlzeyde
toplantilar diizenlemekte, bu toplantilara Suriye ve iran basta olmak tizere bolge
ulkelerini davet etmekte ve projeye iliskin bilgi paylasiminda bulunmaktadir. Ha-
liyle ABD, Cin, iran, Korfez iilkeleri, Misir gibi aktdrlerin pozisyonlarini incelemek,
Kalkinma Yolu Projesi'nin gelecegi hakkinda onemli mesajlar verecektir.

Irak Uzerindeki etkisi ve Ulkedeki gruplarla olan iliskisi oldukga yuksek se-
vivede olan Iran’in pozisyonu projenin gelecedi ve basarisi acisindan belirleyici
olacaktir. iran’in, kendi topraklarindan gecen Kuzey-Giiney transit koridoruna
oncelik verdigi gorilmektedir. Ozellikle Kalkinma Yolu'nun, temel atma toreni
Eylil 2023'te yapilan iran’in Basra-Selemce demiryolu baglantisini kapatacagi id-
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dia edilmekte ve projeden en biiyiik zarari iran’in gorecegi yorumlari dikkat cek-
mektedir. Tahran yonetimi, her ne kadar Kalkinma Yolu'na karsi, soylem bazinda
itiraz etmemekle birlikte, kendi limanlarinin 6nem ve agirliginin azalmasi, Irak’in
ulkemiz ve Korfez Ulkeleriyle baglarinin guglenmesi gibi kaygilarla bu zamana
kadar temkinli bir yaklasim sergilemistir. Elbette Zengezur Koridoru'na en Ust
perdeden tepki gdsteren iran'dan Kalkinma Yolu Projesi hakkinda heniiz kayda
deger bir tepki gelmemesi projenin gelecegdine yonelik Umit vericidir. Irak'ta
onemli niifuzu olan iran’in projeye yaklasiminin yakindan izlenmesi ve Tah-
ran yonetiminin projeye destek vermesinin saglanmasi onemtli olacaktir. Zira
Kalkinma Yolu, sadece Tiirkiye ve Irak’in degil iran'in bolge disi baglantisallig
agisindan ve Hurmuz Bogazi'nin stratejik onemini artiracak olmasindan dolayi
cok boyutlu firsatlar barindiran 6nemli bir projedir (Toda, 2024). Ayrica ticaret
koridorunun Necef ve Kerbela gibi Sii ndfusun yogun oldugu yerlerden geg-
mesi, bir yandan bu bolgelerin de refahini artiracak diger yandan “Irak icindeki
gruplar arasindaki entegrasyonu artirarak bu gruplari birbirlerine daha da yak-
lastiracaktir” (Toga, 2024).

Cin'in projeye yonelik temkinli oldugunu belirten haberler yer alsa da Cin
yonetiminin IMEC'in en buyuk rakibi olarak on plana c¢ikan Kalkinma Yolu'na
destek vermesi sasirtici olmayacaktir (Ze Yu, 2024). Kusak Yol Girisimi gibi tica-
ret koridorlariyla ihrag gicunt dunyanin diger bolgelerine tasimaya calisan ve
Irak’in en buyuk ticari ortagl olan Pekin yonetiminin, Kalkinma Yolu Projesi'yle
Dogu-Bati ticaret rotalarina ve Avrupa'ya olan baglantisalligin guglendirilmesini
desteklemesi gerekir. Cin ayrica Irak’in savas sonrasi yeniden insasinda aktif
olarak yer alan Ulkelerden biri olarak on plana ¢ikmaktadir. Bu kapsamda Basra
elektrik santralini kurarak 6 bin 200 megawatttan fazla elektrik enerjisi Ureten
Cin, Irak'in en buyuUk elektrik santrali kurucusu olmus, bunun yani sira Ginli
sirketler Irak’taki petrol ve sivilastirilmis dogalgaz (LNG) tesisleri, su aritma
tesisleri, havaalanlari ve okullarin gelistirilmesinde de rol oynamistir (Ze Yu,
2024). Irak'la iliskilerini stratejik ortaklia ylkselten Cin'in, ABD, AB ve Hindis-
tan gibi guclerin destekledigi IMEC projesinin rakibi olabilecek Kalkinma Yo-
lu'na destek vermeyecedi ihtimali oldukga dusuktur. Bunlarin yani sira, her ne
kadar ABD'nin de mevcutlara alternatif bir ulastirma koridoru imkani sunmasi
hasebiyle Kalkinma Yolu'na olumlu baktigi yontnde isaretler alinsa da ABD'nin
tutumunun sekillenmesinde, Cin'in ve iran'in projeye ne dlciide angaje olacadi
da belirleyici olacaktir.

Suudi Arabistan, Kuveyt, Bahreyn ya da Umman gibi diger Korfez Ulkeleri-
nin projeye yonelik desteklerinin alinmasinda, Irak ve Kuveyt arasinda mevcut
olan deniz siniri sorununun (Abdullah Koérfezi) seyrinin etkili olmasi s6z konusu
olabilir. Hatirlanacagi Uzere 2012'de imzalanan “Abdullah Korfezi'nde Seyruse-
fer Duzenlenmesi Anlasmasi’nin onay kanununun 4 Eylul 2023 tarihinde Irak
Federal Yuksek Mahkemesince iptali sonrasi Kuveyt ile Irak arasinda iliskiler
gerilmistir (Kokcam, 2023). Kuveyt, anlasmanin hukuken gecerli olduguna dair
bir teminat bekledigini ve meselenin ikili dUzeyde diyalog yoluyla ¢ozulmesinden
yana oldugunu duyurmussa da ¢ozUm yolunda henuz bir mesafe katedilememis-
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tir. Bunlarin yani sira Kalkinma Yolu Projesi'nin baslangig noktasi olacak Al Faw
Limani'nin, Kuveyt'in yatirim yaptigi ve insasi devam eden Mubarek Limani'nin
ciddi bir rakibi olacagi belirtiimektedir (Karahan, Cavus, Ozdemir, 2024). Basra
Korfezi'nin baris ve istikrar havzasi haline gelmesi ve Ulkeler arasindaki mevcut
anlasmazliklarin ve cikar catismalarinin muzakere yoluyla ¢ozdlmesi de Kalkin-
ma Yolu'nun gelecegine yonelik olumlu unsurlar teskil edecek ve projenin cok
tarafli ve cok boyutlu yapisini giclendirerek artiracaktir.

Son olarak benzer pozisyonlari barindiran Misir ve Suudi Arabistan’in Kal-
kinma Yolu Projesi'ne yaklasimlarini ele almak gerekir. iki llke de Kalkinma
Yolu Projesi'ne yonelik olumlu ya da olumsuz pozisyon almaktan imtina etmis-
tir. Suudi Arabistan her ne kadar projeye katilma niyetini ilk beyan eden Ulke-
lerden biri olsa da daha sonra Hindistan'in IMEC projesinin gindeme gelmesiy-
le bu tutumunu terk etmistir. Riyad yonetiminin ilk etapta kendi sahip oldugu
mega projelere odaklanacagi, bu esnada IMEC ve Kalkinma Yolu gibi kendisini
ve bolgeyi ilgilendirebilecek ticaret koridorlarinin gidisatini yakindan izleyecedgi
tahmine misaittir (Karahan, Gavus, Ozdemir, 2024).

Misir kanadinda ise, projenin Suveys Kanali'na alternatif teskil edecegi ve
tehdit olusturacagi endisesinin mevcut oldugu dusunulmektedir. Fakat Stveys
Kanali'nin yilda 18 milyon konteynirin tasinmasina olanak sagladigi ve Kalkinma
Yolu'nun ongorulen kapasitesinin yilda 3 milyon konteynir olacagl goz onunde
bulunduruldugunda, Kalkinma Yolu'nun Misir dahil herhangi bir dlkenin hilafina
olamayacagl, aksine bolgesel entegrasyonun artmasina ve alternatif glzergah
olusturmasina hizmet edecegdi anlasilmaktadir. Kahire yonetimi de bu endise-
lerinden gun gectikce uzaklastigr izlenimi vermektedir. Zira gectigimiz aylarda
Misir Ulastirma ve Sanayi Bakaninin, Irak Basbakani Sudani ile gortsmesinin
akabinde Misir'in, Irak’in Kalkinma Yolu Projesi'ne katki yapacagini, Irak’in altya-
p! projelerinde Misirli firmalarin da yer alacagini ve iki Ulke arasinda mutabakat
muhtirasl imzalanmasi ¢alismalarinin devam ettigini agiklamasi dikkat ceken
bir gelisme olmustur (Iragi News, 2024). Hem Misir'in hem de Suudi Arabistan’in
Kalkinma Yolu'na bolgesel kalkinma ve refahi onceleyerek yaklasmasi ve pro-
jeye destek vermesi, suphesiz Kalkinma Yolu'nun bolgesel ve kuresel agidan
stratejik onemini ¢cok daha yukarilara taslyacaktir.

6. Sonug

Rusya-Ukrayna savasi, Israil-Filistin catismasi ve Kizildeniz'deki givenlik
sorunu gibi konjonkturel faktorlerin kuresel tedarik zincirlerinde yarattigi do-
nustm Kalkinma Yolu Projesi'nin de onemini ve cazibesini artirmaktadir. Bu
anlayisla ticaret, yatirim, sanayi ve teknoloji gibi alanlarda artan agirtiklari ve
sunduklari is birligi olanaklariyla, basta Cin olmak uzere, Korfez ulkelerinin ve
Asya kitasindaki ulkelerin projeye ilgisinin artirilmasinda fayda gorulmektedir.

Ulkeler arasindaki rekabetin artmaya devam etmesi ve uluslararasi sistemde
yasanan jeopolitik kiritmalarin surmesiyle de ticaret koridorlari gindemde kalmaya
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devam edecek ve Ulkeler agisindan stratejik onemini koruyacaktir. Turkiye de her
gecen gun Dogu-Bati ticaret koridorlarinin Uzerinde yer alan bir Ulke olarak sahip
oldugu stratejik konumuyla “koridor savaslarinin” aktif ve stratejik onemi haiz bir
aktort haline gelmektedir. Bu yontyle sadece “Irak’in ¢ehresini dedistirebilecek
proje” olarak nitelendirilen Kalkinma Yolu Projesi'nin degil Orta Koridor, Kuresel
Gecit Programi, Kusak Yol Girisimi gibi kuresel aktorlerin onde gelen ticaret kori-
doru projelerinin de vazgecilmez bir aktoru haline gelmistir.

Kalkinma Yolu Projesi, bolgesel entegrasyonu kolaylastirmanin yaninda guclu
ve dengeli bir Asya cografyasl yaratarak rotaya dahil olan ulkelerin gelisimini ve
kalkinmasini hizlandiracaktir. Ozellikle, farkli ekonomilerin yani sira farkli aktor-
leri, kUltdrleri ve cikarlar birlestirerek Avrasya ulkelerinin birbirlerini daha ya-
kindan tanimasini saglayacaktir. Bu yonleriyle projenin basarisi, bolgenin sadece
kalkinmasini ve refahini artirmakla kalmayacak, karsitikli bagimlitiklar olustura-
rak bolgesel ve kuresel guvenlik ve istikrara da katki saglayacaktir.
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