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Ozet

Yerlesim, toplumlarin mekansal organizasyonunu ve bu organizasyonun ekonomik, sosyal ve politik
etkilesimlerle nasil degistigini anlamak agisindan énemli bir kavramdir. Bu ¢alisma, Trabzon ili kiy1
ilgelerindeki yerlesim alanlarinin 1980'den 2030'a kadar olan siiregte zamansal ve mekansal
degisimini incelemektedir. Aragtirmanin amact, Trabzon’un kiy1 kesimlerinde yerlesim alanlarinin
biliyiime dinamiklerini analiz ederek sahil hattindaki yogunlugun i¢ kesimlere dogru yayilma
egilimlerini ortaya koymaktir. Bu kapsamda, niifus hareketleri, kentlesme siiregleri ve yerlesimlerin
ekonomik ve sosyal baglamlari dikkate alinmistir. Bu arastirmada, GHSL (Global Human
Settlement Layer) verisi kullanilarak, Google Earth Engine platformunda Trabzon kiy1 ilgelerinin
dagilim dinamikleri detayli bir sekilde analiz edilmistir. Calismada, 1980, 1990, 2000, 2010, 2020
ve 2030 yillarina ait verilerle yapilan analizlerde, her 10 yillik donemde kiyi ilgelerindeki yerlesim
alanlarinin degisim haritalar1 olusturulmustur. Bu analizlerde, Besikdiizii, Vakfikebir, Ak¢aabat ve
Ortahisar gibi kiy1 ilgelerinde sahil boyunca yerlesim yogunlugunun arttigi, bu yogunlugun ise i¢
kesimlere dogru genislemeye devam ettigi tespit edilmistir. Ozellikle Akcaabat ve Ortahisar gibi
ilgelerde ticaret ve yonetim merkezlerinin genislemeye katki sagladigi gézlemlenmistir. Bulgular,
altyap1 yatirimlarinin artmasi, ekonomik sistemlerin ¢esitlenmesi ve sahil hattinda gelisen ticaret ile
turizmin yerlesim genislemesine katkida bulundugunu ortaya koymaktadir. Calismanin sonuglari,
2020 ve 2030 yillar1 arasinda kiy1 seritlerinde ekonomik ve turistik ¢ekiciligin artmasiyla birlikte
yerlesim alanlarinin daha da genisleyecegini ve i¢ kesimlere dogru yayilimin siirecegini
ongormektedir. Bu ¢alisma, literatiirde Trabzon gibi cografi olarak sinirli bolgelerde yerlesim
alanlarinin zamansal ve mekansal degisimini analiz eden sinirli sayida ¢aligma arasinda yer almakta
ve bu alandaki 6nemli bir boslugu doldurmaktadir.
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Abstract

Settlement is an important concept in understanding the spatial organization of societies and how
this organization changes through economic, social, and political interactions. This study examines
the temporal and spatial dynamics of settlement areas in the coastal districts of Trabzon province
from 1980 to 2030. The aim of the research is to analyze the growth dynamics of settlement areas
in the coastal areas of Trabzon and to reveal the tendency of density along the coastline to spread
towards inland areas. This study considered population movements, urbanization processes, and the
economic and social contexts of settlements. Using the GHSL (Global Human Settlement Layer)
data on the Google Earth Engine platform, this study looked in depth at how the coastal districts of
Trabzon's population changed over time and where they lived. In the study, analysis was conducted
using data from 1980, 1990, 2000, 2010, 2020, and 2030, and change maps of settlement areas in
coastal districts were produced for each 10-year period. The studies showed that in coastal districts
like Besikdiizii, Vakfikebir, Akcaabat, and Ortahisar, the number of homes increased along the
coast, and this trend continued as you moved into the interior. We observed the contribution of
commercial and administrative centers, particularly in districts like Akgaabat and Ortahisar, to this
expansion. The findings indicate that the increase in infrastructure investments, the diversification
of economic systems, and the development of trade and tourism along the coastline have contributed
to the expansion of settlement areas. The results of the study project that settlement areas will
continue to grow further between 2020 and 2030, with economic and touristic attractions on the
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coastline, and that the expansion towards inland areas will persist. This study fills an important gap
in the literature, being among the limited number of studies that analyze the temporal and spatial
changes in settlement areas in geographically constrained regions like Trabzon.

1. Giris

Yerlesim, toplumlarin mekansal orgiitlenmesini ve
ekonomik, sosyal, politik faktorlerin mekan iizerindeki
etkilerini tanimlayan 6nemli bir kavramdir (Harvey, 1989).
Yerlesim mekan iligkisi, dogal ¢evrenin yerlesim modelleri
iizerindeki etkisini ve yerlesim siireclerinin zaman igindeki
degisimlerini incelemektedir (Soja, 1980). Mekan ve
yerlesim iliskisi sadece fiziki alanlar1 degil, ayn1 zamanda
kiiltirel ve sosyal dinamiklerin olusturdugu mekanlar1 da
kapsamaktadir (Lefebvre, 1991). Ornegin, Harvey’in (1996)
mekan iizerine caligmalarinda yerlesimlerin gelisiminde
sermaye birikiminin ve politik kararlarin 6nemli etkiler
tasidig1 vurgulanmaktadir.

Yerlesme ve niifus iligkisi de kentsel ve kirsal alanlarin
gelisim siireglerini anlamak agisindan 6nemli bir konudur.
Trabzon ili, tarihsel ve cografi ozellikleriyle bu konuda
o6nemli bir inceleme sahasi sunmaktadir. Literatiirde bu
konuya yonelik cesitli ¢aligmalar, Trabzon'un yerlesme
dinamiklerini etkileyen birgok konuyla olan iliskisini
anlamamiza yardimeci olacaktir.

Bayartan (2007), Trabzon'da kentsel fonksiyonlarin ve
0zel fonksiyonlarin kentsel gelisime olan etkilerini ele almus,
cografi konumun kentlegsme tizerindeki belirgin etkilerini
vurgulamistir. Trabzon'un sahil seridindeki dar alanlarda
gelisen ve topografya ile sekillenen kent yapist bu agidan
onemlidir. Doganay (1986, 2006), Trabzon'un niifus
hareketleri ve go¢ dinamiklerini incelemis, goglerin
yerlesme siireclerine etkisini ve niifus artisinin mekansal
yayilim Ttzerindeki baskisini degerlendirmistir. Ayrica,
Trabzon'un dogal gevre 6zelliklerinin yerlesim tizerindeki
belirleyici etkileri ele almmustir. Goéney (1984) ve
Timertekin (1973) ise, Tirkiye genelinde schirlesme ve
sehirsel fonksiyonlar {izerine c¢aligmis ve Trabzon'un
yerlesme modelini diger sehirlerle kiyaslamistir. Trabzon'un
kiy1 konumunun kentlesme iizerindeki etkileri bu baglamda
analiz edilmistir. Tanoglu (1954, 1969), yerlesme
cografyasinin temel fikirlerini ele alarak, Trabzon gibi
cografi olarak simirli alanda gelisen yerlesimlerin niifus
hareketleriyle nasil sekillendigini agiklamigtir.  Ayni
zamanda Ugur ve Aliagaoglu (2019), Trabzon'un kentsel
yerlesim dinamiklerini detaylandirmis ve bu dinamiklerin
cografi ve sosyal unsurlarla olan iligkisini ele almustir.
Trabzon'un  yerlesim  alanlarinin  sahil  seridinde
yogunlagmast ve kentsel yayilmanin i¢ kesimlere sinirlt
kalmas1 cografi ve sosyal yapinin bir sonucu olarak
degerlendirilmistir (Eriiz vd., 2010).

Trabzon, Karadeniz Bolgesi'nin kiy1 kesiminde yer alan
bir kent olarak topografik kosullar1 ve tarihsel yerlesim
ozellikleri ile dikkat ¢eken bir bolgedir. Trabzon’un
kentlesme siireci lizerine yapilan ¢aligsmalarda, kiy1 ve daglik
alanlarin yerlesim {izerindeki belirleyici etkileri tizerinde
durulmustur (Uzunali & Acar, 2020). Ornegin Oksiiz ve
Yesiltepe (2010), Trabzon'un yerlesim alanlarmin
genislemesinde ulagim aglarmin etkisini  vurgulamistir.
Ozellikle sahil seridindeki yogun yerlesim, kentin fiziksel
yapist ile uyumlu bir sekilde sekillenmistir. Ayrica
Karadeniz kiyisindaki kentlerin biiyiik cogunlugunda oldugu
gibi Trabzon’da da topografyanin yerlesim dinamikleri
iizerindeki etkisi belirgin bir bigimde goézlemlenmektedir

(Eraslan, 2024b). Trabzon, yerlesim alanlarinin genislemesi
ve bu genislemenin 6zellikle kiy1 alanlarina olan baskisi ile
de dikkat ¢ekmektedir. 1980'lerden giintimiize kadar gecen
stirecte, Trabzon'daki yerlesim yogunlugu kiy1 ve yamacg
alanlarmin kullanimi ile belirlenmistir (Siyavus & Belge,
2022).

GHSL (Global Human Settlement Layer) verisi, yerlesim
alanlarinin mekansal ve zamansal degisimlerini anlamak
acisindan biliyiik onem tagimaktadir. Liu ve ark. (2020),
GHSL'nin Cin'deki yerlesim alanlarii dogru bir sekilde
belirleme basarisint analiz etmis ve bu verinin yerlesim
dinamiklerini izlemek i¢in olduk¢a uygun oldugunu ortaya
koymustur. Bu ¢alismanin sonuglari, GHSL verisinin hem
kirsal hem de kentsel alanlar igin yiiksek dogruluk
sagladigim1 gostermektedir. Ehrlich ve ark. (2021), GHSL
verisinin acik ve tutarl bir sekilde yerlesim alanlarini, niifus
yogunlugunu ve kentsel gelisimi analiz etmek icin
kullanilabilecegini vurgulamistir. Bu ¢alismada GHSL'nin
toplumsal etki ve siirdiiriilebilirlik analizlerinde nasil etkin
bir sekilde kullanilabilecegi detaylandirilmistir. Leyk ve ark.
(2018), GHSL'nin zaman igindeki dogrulugunu kirsal-
kentsel gecis bolgeleri lizerinde degerlendirmis ve bu verinin
¢ok zamanli analizler igin gii¢lii bir ara¢ oldugunu
belirtmistir. Ayrica, Ma ve ark. (2023) GHSL ve diger
uzaktan algilama yontemleriyle kentsel yapilarin yiiksek
¢oziinlirliiklii  verilerle analizini  gergeklestirmig, bu
analizlerin kentlesme siireglerini detayli bir sekilde
anlamamiza yardimci oldugunu ortaya koymustur. Bu
literatiir, GHSL verisinin yerlesim dinamikleri {izerindeki
etkinligini ve dogrulugunu ortaya koyarak, Trabzon ve
benzeri bolgelerde yapilacak analizlerin saglam bir veri
temeline dayandigini gostermektedir. Bu bakimdan Eraslan
(20244) tarafindan yapilan ¢alismalar, Google Earth Engine
kullanarak yerlesim alanlarinin yillar i¢indeki gelisimini
analiz etmek agisindan Onemli bir referans sunmaktadir.
Erzurum ve Samsun illeri {lizerine yapilan bu ¢aligmalar
(Eraslan, 2024c), Trabzon ili i¢in yapilan benzer analizlerle
giiclii bir baglant1 kurmaktadir. Bu ¢aligmalarda kullanilan
GHSL wverisi, Trabzon'daki yerlesim gelisiminin daha
kapsamli  bir  sekilde degerlendirilmesine  olanak
saglamaktadir.

Trabzon ili, Karadeniz Bdlgesi'nin dogu kesiminde,
Karadeniz kiyisinda yer alan ve cografi dzellikleriyle dikkat
geken bir caligma alamidir (Sekil 1). Sehir, kuzeyde
Karadeniz’e kiyist olan dar bir kiy1 seridinden baslayarak
giineyde yiiksek daglik alanlara kadar uzanan g¢esitlilik
gosteren topografyaya sahiptir. Caligma sahasinda yer alan
ilceler, Besikdiizi'nden Of’a kadar dogu-bati yoniinde
siralanmakta olup, bu alan i¢inde sahil boyunca yogun bir
yerlesim gozlemlenmektedir. Trabzon, kiy1 ve daglik alanlar
arasinda sikismig olmasi nedeniyle yerlesim alanlari ve
kentsel gelisim agisindan kendine 6zgili bir dinamik yap1
sergilemektedir. Ozellikle kiy1 boyunca yogunlasan yerlesim
alanlari, kentin cografi yapisinin yani sira sosyo-ekonomik
dinamiklerin de etkisiyle sekillenmistir.
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Sekil 1. Arastirma sahasi lokasyon haritasi.

2. Materyal ve Yontem

Bu c¢alismada kullanilan temel veri seti, Avrupa
Komisyonu Ortak Arastirma Merkezi (JRC) tarafindan
saglanan ve 1975-2030 yillar1 arasindaki c¢oklu zaman
dilimlerini kapsayan GHS-BUILT-S R2023A veri setidir
(Pesaresi & Politis, 2023). Bu veri seti, yiiksek ¢oziiniirlikli
Landsat ve Sentinel-2 uydu gorintileri kullanilarak
tiretilmis, yapili alanlarin yiizey dagilimimi gosteren bir
1zgara veri yapisin icermektedir. Veri seti, her 5 yilda bir
gbozlem iceren esit zaman araliklarinda tretilmis olup,
mekansal-zamansal  trend analizi  yapmaya olanak
tanimaktadir.

Analizlerde Google Earth Engine (GEE) platformu
kullanilmistir. GEE’nin sundugu bulut tabanli islem giicii,
biiylik uydu verilerinin hizli bir sekilde islenmesini saglamis
ve veri setinin biiylik boyutlarina ragmen analizlerin verimli
bir sekilde yiirtitiilmesine olanak tanimigtir. Calismada,
Trabzon ili sinirlart iginde kalan alan odak noktasi olarak
belirlenmis ve GHS-BUILT-S R2023A veri setinden elde
edilen y1llik yapili alan yiizey oranlari hesaplanmistir.

Gorsellestirme  siirecinde, belirli renk paletleri ve
minimum-maksimum deger araliklart kullanilarak yapili
alanlar agik bir sekilde temsil edilmistir. Bu gorsellestirme
yontemi, her yil i¢in yapili alanlarin dagilimini daha anlasilir
kilmis ve zamana baghh degisikliklerin  kolayca
yorumlanmasini saglamistir.

Veri dogrulama siirecinde ise, dogrulugu literatiirde
kanitlanmis olan ve Copernicus Kiiresel Arazi Kapsami gibi
ek veri setleri ile kiyaslamalar yapilmistir. Ayrica, kullanilan
veri setinin sundugu hata oranlari (kappa degeri), analiz

sonuglarinin  giivenilirligini desteklemis ve sonuglarin
gegcerliligini artirmistir.

Bu calismada kullanilan veri seti ve analiz yontemleri,
mekansal degiskenligin zaman igindeki degisimini analiz
etmeyi amaclayan benzer aragtirmalarda kullanilabilecek
giincel ve giivenilir bir ¢erceve sunmaktadir.

Bu c¢alismada, Trabzon ili kiy1 ilgelerindeki yerlesim
alanlarmin mekansal ve zamansal degisimini analiz etmek
amaciyla, Global Human Settlement Layer (GHSL) veri seti
ve GEE’ye platformu kullanilmigtir. Calismanin yontem
kisminda, veri setinin hazirlanmasi, analiz parametrelerinin
belirlenmesi ve haritalandirma siiregleri ayrintili olarak
acgiklanmustir.

Sekil 2’de yer alan satir, Trabzon ili sirlarint igeren
shapefile dosyasim GEE’ye yiikler. ee.FeatureCollection,
GEE’de cografi verileri saklamak ve islemek i¢in kullanilan
bir veri tiriidir (Sekil 2). 'projects/tur-dr/assets/trabzon’
ifadesi, shapefile dosyasinin GEE iizerindeki konumunu
belirten bir asset ID’dir.

un - W Reset ~ M Apps .EI

n');

Sekil 2. Trabzon ili sinirlarini igeren shapefile dosyasi GEE
JavaScript kodlart.

Sekil 3’te yer alan satir, analiz yapilacak yillart bir dizi
icinde tanimlar. imagelds, GHSL veri setinin ilgili yillarina
erisim saglamak icin kullanmilir. Her yil i¢in veri seti
'JRC/GHSL/P2023A/GHS_BUILT_S/' ana dizinine eklenir.
Bu yapi, Google Earth Engine'in map islevi kullanilarak
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dinamik bir sekilde her y1l igin veri setine erigim saglar (Sekil
3).

Link db50793ddaaeb04f246438b102€3838c * GeiLink ~ I _save -. Run -I reset ~ W Apps El

11, GHS! 10 leri

ERUERTES

Sekil 3. Analiz yapilacak yillarin belirlenmesi ve GHSL veri seti
asset ID’lerinin GEE JavaScript kodlar.

Gorsellestirme i¢in minimum ve maksimum degerler
(min: 0 ve max: 8000) ve renk paleti tanimlanmigtir. palette:
['000000", 'FFFFFFT, siyah-beyaz bir palet kullanilarak
yapilagmis alanlarin gri tonlarinda goriintiilenmesini saglar.
var results = []; analiz sonuglarini saklamak i¢in bos bir liste
olusturur. Bu liste, her yil i¢in elde edilen sonuglar1 daha
sonra kullanmak tizere saklar (Sekil 4).

Sekil 4. Gorsellestirme parametrelerinin (visParams) ve sonuglart
saklamak i¢in bos listenin (results) tanimlanmasi (GEE JavaScript
kodlarr).

e years.forEach dongiisii ile her yil i¢in iglem yapilir.

e ee.lmage(imagelds[index]): Her y1l icin GHSL veri
setindeki ilgili gorseli yiikler.

o select('built_surface’):  Sadece  built_surface
bandim1 segerek analizde kullanilacak yapilagma
alanlarini temsil eden veriyi alir.

e clip(trabzonBoundary): Gorsel, yalnizca Trabzon
il sinirlar ile sinirlandirilir.

e Map.addLayer(image, visParams, 'Built-up surface
[ + year + "1 - Trabzon'): Gorseli belirtilen
gorsellestirme parametreleri ile haritaya ekler.

e results.push(image): Islenen goriintii sonuglarmi
results listesine ekler (Sekil 5).

Link db50793ddaacbDaf246438b 10203838+ [CErEE I NS I8 I3 (|
=
/1 i ir
.

27 results.push(imege);

Sekil 5. GHSL verisinin yillara gore yiiklenmesi, Trabzon sinirina
gore kirpilmasi ve haritaya eklenmesi (GEE JavaScript kodlarr).

Bu yontemsel ¢ercevede, Trabzon ili kiyr ilgelerindeki
yerlesim alanlarinin 1980-2030 yillar1 arasindaki zamansal
degisim dinamikleri kapsamli bir sekilde ele alinmistir.
Google Earth Engine platformu ve GHSL wveri seti
kullanilarak yapilan analizler, yerlesim yogunluklarinin
mekansal dagilimmi ve cografi sinirlamalarin  yerlesim
dinamikleri {izerindeki etkisini ayrintili olarak ortaya
koymustur. Boylece, her 10 yillik donemde yerlesim
alanlarinda gozlemlenen degisimlerin nedenleri ve sonuglari,
haritalandirma yoluyla gorsellestirilmistir. Bu analizlerin
sonuglar1, Trabzon kiy1 ilgelerinin gelecekteki kentlesme
stratejilerine  yonelik  6nemli veriler sunmakta ve
stirdiiriilebilir ~ sehirlesme  politikalarnin  gelistirilmesi
acisindan degerli bir temel saglamaktadir.

3. Bulgular

Trabzon'un 1980 yilindan baslayarak her 10 yillik
periyotlarla yerlesim dinamikleri analiz edilmistir. Bu
analizlerde, Trabzon'un sahil seridinde yer alan ilgelerdeki
yerlesim gelisimi incelenmis ve yerlesim alanlarmdaki
degisimler cografi, sosyal ve ekonomik faktorler ile
iliskilendirilmistir. Bulgular b6liimiinde, her 10 yillik siiregte
meydana gelen degisimler ayri ayr1 ele almmis; Kiyi
seridindeki yerlesim yogunlugunun artis1 ve bu artisin i¢
kesimlere dogru genisleme egilimi detaylandirilmistir. Bu
analizler, topografyanin yerlesim {izerindeki etkisini ve
niifus hareketlerinin yerlesim alanlarina olan yansimasini
daha iyi anlamamiza olanak saglamaktadir. Kiy1
kesimlerinden i¢ kesimlere dogru gergeklesen yerlesim
degisimlerinin yerel dinamikler {tizerindeki etkileri de
kapsamli bir sekilde degerlendirilecektir. Trabzon'un 1980
yili yerlesim yogunlugunu gosteren harita, kentin kiy1
ilcelerinde yerlesimin yogunlugunu ve dagilimini ortaya
koymaktadir. Besikdiizii ve Vakfikebir gibi batida yer alan
ilgelerde, yerlesim sahil boyunca yogunlasmis olup bu
bolgeler dar bir bant seklinde gelisim gostermistir. Bu
durum, cografi smirlamalarin yerlesim alanlarmi kiyiya
odakladigim1  gostermektedir. Carsibasi  ve Akgaabat
ilgelerinde benzer bir yerlesim modeli goriilmekte, 6zellikle
Akcaabat'ta yerlesim daha yogun bir sekilde kiyiya
odaklanmustir. Ortahisar ise Trabzon'un merkezi il¢esi olarak
en yogun yerlesim alanina sahip olup kiyidan i¢ kesimlere
dogru genisleyen bir yapr gostermektedir. Yomra ve Arsin
gibi ilgelerde yerlesim yogunlugu nispeten daha diisiik olup
yerlesim kiy1 boyunca daha dagmik bir sekilde yayilmistir.
Stirmene ve Arakli ilgelerinde ise yerlesim yogunlugu
siirhdir ve bu bolgelerde yerlesim sahil hattina sikismustir.
Of ilg¢esinde de yerlesim yogunlugu disiik olup yerlesim
alanlar seyrek bir yap1 sergilemektedir. Genel olarak, 1980
yili itibariyla Trabzon'daki yerlesim, kiy1 hattina sikismis ve
i¢c kesimlere dogru sinirli bir yayilim gostermektedir.
Topografyanim kisitlayici etkisi, yerlesim alanlariin kiyiya
odaklanmasma ve bu bolgelerde yogunlagmasina neden
olmustur (Sekil 6).

1990 yili Trabzon yerlesim yogunlugu haritasi, kiy1
bolgelerindeki boliinmelerin  arttigim1 ve sahil boyunca
mukavemetin  stirdligiinii  gostermektedir  (Sekil 7).
Besikdiizii ve  Vakfikebir ilgelerinde, 1980 yili
karsilastirmasi sahil hattinda belirgin bir dagilim artisi
gozlemlenmektedir. Bu ilgelerdeki artisin nedeni, 6zellikle
sahil yolu ve wulasim segeneklerinde ortaya ¢ikan
iyilestirmeler sayesinde yerlesim segenegi secenekleridir.
Sahil yolu, bu sistemlerin ekonomik sistemlerini artmasini
saglamis ve bu da dagilmanin kurtarilmasmma neden
olmustur. Carsibasi ve Akcaabat ilgelerinde de yerlesim
yogunlugu belirgin bir sekilde ortaya cikiyor. Ozellikle
Akcaabat , Trabzon'un merkeze yakinligi ve gelismisligi
sayesinde 1980-1990 yillar1 arasinda onemli bir ¢ekim
merkezi haline gelmistir. Bu donemde artan niifus ve ticaret
imkanlari, yerlesimin azalmasinin artmasiyla yol agmustir.
Ortahisar , Trabzon'un merkez ilgesi olarak yerlesimin en
yogun oldugu boélge olmayi siirdiirmektedir. Ortahisar'daki
artisin nedeni, kent ticaret ve yonetim merkezinin genel
goriiniimii, artan kirilma hizmetleri ve altyapi yatirimlariyla
birlikte k1y1 hattinda yogunlagmaktadir.
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Sekil 7. Trabzon'un kiy1 ilgelerinde 1980 yili yerlesim yogunluk haritasi.
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Sekil 6. Trabzon'un kiy1 ilgelerinde 1990 yil1 yerlesim yogunluk haritasi.
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Yomra ve Arsin ilgelerinde bir onceki doneme gore
yerlesim yogunlugunda artis goriilmektedir. Bu ilgelerdeki
artig, Ortahisar'a olan yakinlik ve kiy1 boyunca devam eden
yerlesimle ulasilabilir. Ozellikle bu dénemde kiy1 hattl
boyunca yeni yerlesim bdlgelerinin boliinmesi ve bu durum
durumunun arttirilmasi1 imkani saglanmistir. Siirmene ve
Arakli ilgelerinde de yerlesim degisimi sahil boyunca
genisledigi goriilmektedir. Bu genislikte, ilgelerdeki sanayi
yatirnmlart ve artan ekonomik faaliyetler ile birlikte
bulunabilmektedir. Tarimsal iriinlerin yani1 sira sahil
boyunca artan ticari hizmetler, bu sistemlerin sirasinin
yogunlasmasma yol agmustir. Ilgenin yerlesim smrlar
sinirinda bir artig goriilmektedir. Diger ilcelere kiyasla daha
az gelismis bir yapiya sahip olmasi, yerlesim yogunlugunda
belirgin bir artis olmamastydi. Ancak yine de sahil boyunca
seyrek bir sekilde yeni yerlesimler goézlemlenmektedir.
Genel olarak, 1990 yil1 haritast Trabzon'un kiy1 il¢elerindeki
yerlesim alanlarmin  genisledigini ve yogunlastigini
gostermistir. Bu durumun ortaya ¢ikisinda orta sahil yolu
gibi ana ulagim hatlarinin iyilestirilmesi, kiytr boyunca
yerlesimlerin yogunlagsmasina ve sahil hattinda yeni yerlesim
dagilimma neden olmustur. Ozellikle ekonomik biiyiime ve
altyapr hizmetlerinin gesitliligi, dagiliminin bozulmasi ve
kiy1 hattinda daha belirgin bir sekilde artiga yol agmistir. Bu
artis, Trabzon'un kiy1 ilgelerinde sgiddetli gelisimin
hizlandigini ve sahil boyunca yogunlastigin1 géstermektedir.

2000 yili Trabzon yerlesim yogunlugu haritasi,
Oncelikle, Trabzon’un bu kiy1 ilgeleri Karadeniz'e kiyisi
olan sahil seridi boyunca yer almakta olup, dogal cografi
avantajlar1 nedeniyle ticaret ve ulasim agisindan 6nemli bir
konumda bulunmaktadir. Akgaabat ilgesi 6rneginde oldugu
gibi, kiy1 boyunca gelisen balik¢ilik sektorii ve buna bagli
yan sektorler, ilge merkezinde ekonomik canlanmaya yol
acmis ve kirsaldan merkeze gbcii tesvik etmigtir. Ayni
zamanda, Akcaabat’mm Trabzon merkeze yakin olmasi,
buray1 hem ticari hem de yerlesim olarak cazip bir hale
getirmistir. Bu ilgede gelisen ticaret ve hizmet sektorleri,
niifus yogunlugunu arttiran unsurlar arasindadir. Ortahisar
ilgesi, Trabzon’un merkez ilgesi olarak sehrin idari, ticari ve
ekonomik kalbini olugturmaktadir. 2000 yili itibariyle
Trabzon Limani ¢evresinde artan ticari faaliyetler,
Trabzon’un diger illere ve iilkelere agilan kapisi olmasi
sebebiyle burada ciddi bir niifus yogunlagmasina yol
acmustir. Liman etrafinda gelisen lojistik sektorii ve gida
ticareti gibi ticari faaliyetler, 6zellikle Ortahisar’in kiy1
hattinda yerlesimi g¢ekici hale getirmistir. Bu durum, sehrin
diger ilgelerinden Ortahisar’a olan gogli de arttirmig ve
yerlesim yogunlugunu yiikseltmistir (Sekil 8).

Yomra ve Arsin ilgeleri ise sanayi ve liretim alaninda
gelismeye baslamig ilceler arasinda yer almaktadir. 2000
yilina gelindiginde bu ilgelerde organize sanayi bolgeleri
kurulmaya baglanmis ve bu da is imkanlarini artirarak ¢evre
koylerden bu ilgelere olan gogii hizlandirmistir. Ozellikle
Arsin  Organize Sanayi Bolgesi, ilgedeki istihdam
olanaklarint genisletmis ve hem Trabzon’un genelinde hem
de civar illerden ig giicliniin bu bdlgeye yonelmesine neden
olmustur. Bu tiir sanayi bolgeleri, niifusun sanayi alanlarina
yakin yerlerde yogunlasmasina yol agarak ilgenin yerlesim
alanlarmin kiyr bolgelerine dogru genislemesine katkida
bulunmustur. Siirmene ve Of ilgeleri ise daha ¢ok geleneksel
iiretim ve ticaretle 6ne ¢ikmaktadir. Bu iki ilcede 6zellikle
cay lretimi ve ticareti yaygindir. Cay fabrikalar1t ve bu
sektordeki is olanaklari, ilcede yasayan niifusun kiy1
bolgelerinde yogunlasmasia yol agmis, kirsal alanlardan

kiytya dogru gogili hizlandirmistir. Of ilgesi ayni1 zamanda
egitim alaminda da gelismistir; KTU’ye bagli meslek
yiliksekokullarinin burada acgilmasi, gen¢ niifusun ilgeye
akisini saglamis ve yerlesim yogunlugunu arttirmistir.

Trabzon’un kuzeyde Karadeniz’e kiyist olmasi, bu kiy1
ilgelerinin turizm agisindan da cazip hale gelmesine katki
saglamistir. Akgaabat ve Carsibagt gibi ilgeler, 2000°1li
yillarin basinda turizme yonelik yatirimlara sahne olmus,
Ozellikle yaz aylarinda yerli ve yabanci turistlerin ilgisini
¢ekmistir. Turizmin artigiyla birlikte otel, restoran ve diger
turistik hizmet sektorlerinde gelisme kaydedilmis, bu da
yerlesim alanlarinin genislemesine yol agmistir. Son olarak,
Trabzon-Giircistan sinir kapisinin agilmasi ve Karadeniz
Sahil Yolu Projesi’nin tamamlanmasi, bu kiy1 ilgelerinin
transit ticaret acisindan Onemini artirmistir. Sahil yolu,
ilgeler arasindaki ulasimi kolaylastirarak hem ticaretin hem
de i¢ gogiin hizlanmasina sebep olmustur. Bu yeni ulagim
altyapisi, kiyidaki yerlesim alanlarinin genislemesine ve
yogunlagmasina katkida bulunmustur.

2010 yili Trabzon yerlesim yogunlugu haritasina
bakildiginda, 2000’lerin basinda kiy1 ilgelerinde baslayan
yerlesim yogunlugu, 2010’a gelindiginde daha belirgin hale
gelmigtir. Trabzon’un kiyt ilgeleri arasindaki Ortahisar,
Akcaabat ve Yomra gibi merkezlere yakin olan bdlgelerde
niifus artis1 dikkat cekicidir. Ozellikle Ortahisar, Trabzon’un
merkezi olarak idari, ticari ve sosyal olanaklar1 biinyesinde
barindirdif1 ig¢in ¢evre ilgelerden go¢ almis ve kiyi
seridindeki yerlesim alanlar1  genislemistir. Trabzon
Limani'nin yarattig1 ticari hareketlilik ve Karadeniz Sahil
Yolu’nun tamamlanmasi, kiy1 boyunca yerlesimin artmasina
ve yeni konut alanlarmin gelismesine olanak tanimistir. Bu
yol, Trabzon’un diger Karadeniz illeriyle baglantisini
kuvvetlendirirken ticaret hacmini artirmis, bu durum da
liman ve ticaret sektoriinde ¢alisan niifusun kent merkezine
yerlesme talebini yiikseltmistir (Sekil 9).

Akgcaabat ilgesi ise, Trabzon merkeze yakinligi ve gelisen
ticari faaliyetleriyle niifus yogunlugunu artiran bir diger
onemli bolgedir. Akgaabat’taki yerlesim alanlar1 kryiya
dogru genislemis, sahil seridinde yeni konut alanlar1 insa
edilmistir. Ozellikle turizm faaliyetlerinin gelismesi ve
restoran, kafe gibi turistik isletmelerin agilmasi, ilgenin
cazibesini artirmistir. Akcaabat, ayni zamanda kiyi
hattindaki en biiyilk yerlesim birimlerinden biri olarak,
Trabzon merkeze yakin olmasinin avantajint kullanmis ve
kirsaldan merkeze go¢ii kendine ¢ekmistir. 2010 yilt
itibariyle ilgenin ticaret hacmi biyiimiis ve bu durum
yerlesim alanlarmin genislemesine katkida bulunmustur.
Yomra ve Arsin ilgelerinde de o©nemli gelismeler
gozlemlenmistir. Yomra’da gelisen organize sanayi
bolgeleri ve buna bagli olarak artan istihdam olanaklari,
kirsal alanlardan ve gevre illerden go¢ almasini saglamistir.
Arsin Organize Sanayi Bolgesi’nin sagladigi i imkanlari,
ilcenin kiyr hattindaki yerlesim yogunlugunu artirmis ve
sanayi calisanlarmm burada ikamet etmesine zemin
hazirlamigtir. Bu gelismelerle birlikte Yomra ve Arsin’de
yeni konut alanlar1 ve sosyal donatilar insa edilmistir, bu da
ilgelerin yerlesim alanlarinin geniglemesini hizlandirmistir.
Ayni zamanda, sanayi bdlgelerinde c¢aliganlar i¢in ulagim
kolaylig1 saglanmasi amactyla kiytya yakin bolgelerde
yerlesim artig1 yaganmustir.

Stirmene ve Of ilgeleri, ¢ay iiretimi ve ticareti ile kiy1
seridinde ekonomik bir hareketlilik yaratmistir.
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Sekil 8. Trabzon'un kiyi ilgelerinde 2000 yil1 yerlesim yogunluk haritasi.
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Sekil 9. Trabzon'un kiy1 ilgelerinde 2010 yili yerlesim yogunluk haritasi.
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Cay sektoriindeki istihdam, bu ilgelerin kiy1 kesiminde
yasayan niifusun artmasina neden olmustur. Stirmene’de cay
fabrikalarinin sayisinin artmast, ilgeye yeni is giicli ¢ekmis,
bu da yerlesim alanlarinin genislemesine katki saglamistir.
Of ilgesinde ise ozellikle egitim alanindaki yatirimlar, geng
nifusu ilgeye cekmistir. Of Meslek Yiiksekokulu’nun
6grenci sayisinin artmasi, yerel ekonomiyi canlandirmis ve
kiy1 seridinde yeni konut ve sosyal alanlarin olugsmasina yol
acmustir. 2010 yili itibariyle, Trabzon’un kiy1 ilg¢elerindeki
yerlesim artisi, Karadeniz Sahil Yolu’nun da katkisiyla
devam etmis, kiy1 boyunca ulagim kolaylagmis ve bu durum
kiyidaki yerlesim alanlarmnin daha diizenli ve yogun bir
yaptya kavusmasina katki saglamistir. Kisacasi, 2000-2010
yillar1 arasinda Trabzon kiyr ilgelerinde ekonomik
faaliyetler, sanayi yatirimlari, turizm ve egitim alanindaki
gelismeler, yerlesim alanlarmin  genislemesini  ve
yogunlagmasini saglayan baslica faktdrler olarak oOne
cikmustir.

2020 yili yerlesim yogunlugu haritasina bakildiginda,
Trabzon’un 2020 y1l1 itibariyle kiy1 ilgelerinde ve gevresinde
yerlesim yogunlugunun artmasinda etkili olan birgok yeni
faktdor bulunmaktadir. Bu donemde bdlgedeki yerlesim
yapisinda Onemli degisimler go6zlemlenmistir; Ozellikle
turizm, ekoturizm, pandemi sonrasi i¢ go¢ hareketleri ve
yabanct turistlerin kalict konut talepleri gibi faktorler
yerlesim dinamiklerini dogrudan etkilemistir (Sekil 10).
Oncelikle, Trabzon'un kiy1 ilgelerindeki turizm hareketliligi,
konaklama altyapisinda bir genislemeye yol agmustir.
Akcaabat, Yomra, Arsin ve Arakli gibi ilgelerde turizm
yatirimlari artmis, bu da yerlesim yogunlugunu kiy1 boyunca
yaymigtir. Trabzon’un dogal giizelliklerine ilgi duyan yerli
ve yabanci turistlerin sayisindaki artig, kiy1 kesimlerinde ve
yiiksek bolgelerde otel, konaklama tesisleri, bungalovlar ve
ekoturizm tesislerinin insasin1 hizlandirmistir. Ozellikle
Arap turistlerin ilgisiyle bolgede kalic1 konut talepleri
artmig, bu da konut arzin1 dogrudan etkilemistir. Yomra ve
Arsin ilgelerinde deniz manzarali veya kiyiya yakin konut
projeleri bu talepleri karsilamaya yonelik olarak yapilmis,
boylece bu ilcelerdeki yerlesim alanlar1 genislemistir.
Pandemi donemi de Trabzon’da yerlesim yogunlugunu
etkileyen bir diger 6nemli faktdr olmustur. Biiyiiksehirlerde
yasayan Trabzonlu ailelerin, daha izole ve dogal bir yasam
alan1 arayisiyla kendi memleketlerine donilis yapmasi,
yerlesim alanlarmin kiyidan kirsala dogru geniglemesine
neden olmustur. Bu go¢ hareketleri, kirsal alanda 6zellikle
Ortahisar’mn yiiksek bdlgelerinde yeni konut ve villa
ingaatlarini tetiklemis, yerlesim yerleri kirsal alanlara dogru
yayimistir. Akgaabat gibi dogal alanlara sahip ilgelerde ise
doga ile i¢ ige bir yasam arayisi, pandemi siirecinde kirsal
yerlesim talebini artirmis, bu bdlgelerde yeni yerlesim
alanlar1 olusmustur. Ekoturizm, Trabzon’un kiy1 ve yiiksek
bolgelerinde yeni bir yerlesim dalgasini tetiklemistir.
Siirmene ve Of gibi dogayla i¢ ice alanlarda, ekoturizm
yatirimlariyla birlikte bungalov tarzi konaklama tesislerinin
yapimi artmis, bu alanlar dzellikle pandemi doneminde hem
yerli hem de yabanci turistlerin ilgisini ¢ekmistir. Bu
bolgelerde ekoturizme yonelik yapilagsma, kirsal alanlardaki
yerlesim alanlarinin artmasina ve kiyidan uzak noktalarda
bile niifus yogunlugunun goézle goriiliir sekilde artmasina
neden olmustur. Ozellikle Arap turistlerin dogayla uyumlu,
kirsal ve sakin alanlarda ev satin alma egilimi, bu bdlgedeki
konut taleplerini yiikseltmis ve yeni yapilagsmalar1 tesvik
etmistir.

Trabzon’un i¢ go¢ hareketlerinden kaynakli olarak artan
konut talebi, insaat sektoriinii canlandirmig ve yeni konut
projeleri ile kiy1 ilcelerinde yapilasmay1 artirmustir. Ozellikle
Yomra ve Arsin’de yiikselen deniz manzarali apartman
projeleri, sahil boyunca konut arzini yiikseltmis ve niifus
yogunlugunu artirmistir. Bu ilgelerde yapilan liiks konut
projeleri, yabanci turistlerin kalict konut taleplerini
kargilamig, ayn1 zamanda Trabzon’un cazibe merkezi olma
niteligini gliclendirmistir. Bu durum, sahil hattindaki
ilgelerde konut fiyatlarinin artmasina da sebep olmus ve kiy1
bolgelerinde daha kompakt bir yerlesim alani olusturmustur.
Trabzon’un 2020 yili itibariyle kiy1 ilgelerindeki yerlesim
yogunlugu, turizm, ekoturizm ve i¢ go¢ gibi yeni
dinamiklerin etkisiyle sekillenmistir. Turizm yatirimlari,
ozellikle Arap turistlerin kalici konut talepleri, pandemi
sonrast memlekete doniis hareketleri ve kirsal alanlardaki
yerlesimlerin artmasi, Trabzon’un kiy1 seridindeki yerlesim
yapisinda biiyiik degisimlere neden olmus ve kiy1 ile kirsal
alanlarda yogun bir yerlesim genislemesine yol agmistir. Bu
etmenler, Trabzonun kiy1 ilgelerindeki yerlesim
yogunlugunu daha ¢esitli ve dinamik hale getirmistir.

2030 yilina ait yerlesim yogunlugu haritasina gore
Trabzon’un kiy1 ilgelerinde yerlesim alanlarinin artmasinin
ardinda birgok yeni faktdr Ongoriilmektedir. Ozellikle,
bolgedeki  kentsel gelisim, turizm  faaliyetlerinin
cesitlenmesi, altyapi yatirnmlart ve artan disg talep bu
degisimlerin baslica nedenleri olarak ©ne ¢ikmaktadir.
Trabzon’un merkezi olan Ortahisar ilgesinde, 2030 yili
itibariyle ticaret, turizm ve hizmet sektorii yatirimlarinin
daha da artmasi1 beklenmektedir. Ortahisar’in Trabzon’un
idari ve ticari merkezi olarak gelisimini siirdiirmesi, bu
ilcedeki niifus  yogunlugunu artiracaktir.  Ozellikle
uluslararasi bir cazibe merkezi haline gelen Trabzon Limani
cevresinde lojistik sektoriiniin genislemesi ve limana bagh
ticaret faaliyetlerinin  artmasi, Ortahisar’daki  kiy1
yerlesimlerinde niifus yogunlugunu daha da yiikseltecek bir
etkiye sahip olacaktir. Ayrica, Trabzon’a gelen yabanci
turistlerin konaklama ve sosyal ihtiyag¢larini karsilamak icin
Ortahisar’da daha fazla otel, aligveris merkezi ve konut
projeleri insa edilmesi 6ngoriilmektedir (Sekil 11). Akcaabat
ilgesi hem turizm hem de konut projeleri agisindan gelisimini
stirdiirecek bir potansiyele sahiptir. Dogal giizellikleri ve
denize olan yakinligi nedeniyle Akgaabat’ta ozellikle
bungalov, villa ve ekoturizm tesislerine yonelik yatirimlarin
artacagi tahmin edilmektedir. Bélgeye gelen turistlerin doga
ile i¢ ice ve daha izole alanlarda konaklama talebi,
Akgaabat’m kiy1 ve yiiksek kesimlerinde yeni konut ve
konaklama tesislerinin  yapilmasin1  destekleyecektir.
Ozellikle ekoturizme yonelik gelismeler, kirsal alanlarda
yerlesimin yogunlagsmasina yol acabilir. Ayrica, Ak¢aabat’in
Trabzon merkeze olan yakinligi, ilgenin cazibesini artirarak
i¢ goc hareketlerini destekleyebilir. Yomra ve Arsin
ilgelerinde ise 2030 yili itibariyle sanayi ve konut
projelerinin artmasi beklenmektedir. Yomra’da gelisen
sanayi ve ticaret alanlarinin yani sira deniz manzarali konut
projelerinin yayginlasmasi, bu ilgeyi hem Trabzon iginden
hem de gevre illerden g6¢ alan bir merkez haline getirebilir.
Yomra’nin stratejik konumu ve organize sanayi bolgelerinin
sagladig1 istihdam olanaklari, kiyr hatti1 boyunca niifus
yogunlugunu artiracaktir.  Arsin  Organize  Sanayi
Bolgesi’nin genislemesi, sanayi ¢alisanlart i¢in yeni konut
alanlar1 olugturulmasini gerektirecek ve bu da kiyiya yakin
alanlarda yeni yerlesim alanlarinin gelismesine neden
olacaktir.
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Sekil 10. Trabzon'un kiyi ilgelerinde 2020 yili yerlesim yogunluk haritasi.
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Sekil 11. Trabzon'un kiy1 ilgelerinde 2030 yil1 yerlesim yogunluk haritasi.
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Turizm ve konaklama taleplerinin artmasiyla birlikte
Stirmene ve Of ilgelerinde de yerlesim yogunlugunun
artmas1 6ngoriilmektedir. Ozellikle Arap turistlerin ilgisi, bu
ilcelerde kalici konut talebini artirabilir. Siirmene, dogal
giizellikleri ve ¢ay tiretimiyle taninan bir bolge olarak, hem
ekoturizm hem de doga turizmine yonelik yatirimlarin
artacagl bir potansiyele sahiptir. Of il¢esinde ise egitim ve
turizm faaliyetlerinin gelismesi, geng niifusun ilgeye akisini
destekleyebilir. Bu baglamda, Of ve Siirmene’de kirsal
alanlara dogru genisleyen bir yerlesim yapisi olusabilir. 2030
yilina kadar Trabzon un kiy1 ilgelerinde yerlesim alanlarinin
artmasinda, Trabzon’a olan i¢ go¢ ve biiylik sehirlerden
kirsal alanlara yonelen niifus hareketlerinin etkili olmast
beklenmektedir. Pandemi sonrasi doénemde baglayan
biiyiiksehirlerden memlekete doniis egilimi, Trabzon gibi
sahil sehirlerinde daha kalici hale gelmis olabilir. Bu
nedenle, Trabzon’da yeni konut projeleri ve kirsal yerlesim
alanlar1 artis gosterebilir. Kirsal alanlara yerlesen bu yeni
niifus, Trabzon’un kiy1 ilgelerinde ekoturizme yonelik konut
ve villa insaatlarini tesvik edebilir.

Son olarak, Trabzon’da 6zellikle Arap turistlerin kalici
konut talebi, konut arzini ve yerlesim yogunlugunu dogrudan
etkilemeye devam edecektir. Bu talep, Yomra, Arsin,
Akcaabat ve Ortahisar gibi ilgelerde deniz manzarali liks
konut projelerinin yayginlagmasina neden olabilir. Yabanct
turistlerin kalict ev satin almasi ve bu bolgelerdeki konut
fiyatlarin1 yiikseltmesi hem yerel halkin hem de yeni
gelenlerin  kirsal alanlara ydnelmesini destekleyecektir.
Ozetle, Trabzon’un kiy1 ilgelerinde 2030 yilina dogru
beklenen yerlesim yogunlugu artigi, turizm, sanayi,
ekoturizm ve i¢ gd¢ gibi faktorlerin  etkisiyle
sekillenmektedir. Altyap1 yatirimlari, kiy1 boyunca ulagimi
destekleyen projeler ve doga ile i¢ i¢e yagam alanlarina olan
ilginin artmasi, Trabzon’un kiy1 ve kirsal alanlarindaki
yerlesim genislemesini devam ettirecektir.

4.  Sonuclar ve Tartisma

Sonug olarak, Trabzon’un kiy1 ilgelerinde 1980°den
2030’a kadar olan siiregte yerlesim yogunlugunda kayda
deger degisimler gozlemlenmistir. Bu siirecte bolgenin
cografi Ozellikleri, sosyo-ekonomik faktorler, altyapi
yatirnmlart ve turizmin gelisimi gibi etkenler yerlesim
dinamiklerini dogrudan etkilemistir. Her 10 yillik periyotta,
Trabzon’un kiy1 boélgelerinde artan yerlesim alanlarinin,
Karadeniz Sahil Yolu Projesi ve Trabzon Limam gibi
stratejik altyapt yatirnmlarinin katkistyla kiyt seridine
yogunlasmas1 dikkat ¢ekmektedir. Ayrica 2000’li yillardan
itibaren artan ticaret, sanayi, turizm faaliyetleri ve yabanci
turistlerin  kalict konut talepleri, Trabzon’un yerlesim
yapisinin daha ¢esitli ve dinamik bir hal almasina neden
olmustur.

1980°1i yillarda Trabzon’un kiyi ilgelerinde yerlesim,
topografyanin smirlayici etkisi nedeniyle dar bir kiy1
seridinde yogunlasmusti. Besikdiizii, Vakfikebir ve Akgaabat
gibi batidaki ilgelerde yerlesim kiy1 boyunca odaklanirken,
bu bolgelerde yerlesim alanlarinin i¢ kesimlere yayilma
potansiyeli siirli kalmistir. 1990’11 yillarda Karadeniz Sahil
Yolu’nun yapimi ve ulasim olanaklarinin iyilestirilmesi, kiy1
seridi boyunca yeni yerlesim alanlarinin olusmasina katkida
bulunmus, 6zellikle Akgaabat ve Ortahisar il¢elerinde niifus
yogunlugu artmistir. 1980 ile 1990 arasindaki bu dénemde,
ticaret ve hizmet sektorlerinde yasanan biiyiime, kiy1
kesimlerinde ig giicii talebini artirmis ve bu durum

Trabzonun kiy1 bolgelerinde yerlesim alanlarinin
geniglemesine neden olmustur.

2000 yili itibariyle Trabzon kiy1 ilgelerinde sanayi ve
ticaret faaliyetleri 6nemli bir rol oynamaya baglamistir.
Ozellikle Yomra ve Arsin ilgelerinde kurulan organize
sanayi bolgeleri, is imkanlarmni artirarak kirsal alanlardan bu
ilgelere dogru bir go¢ hareketi yaratmistir. Ayrica, Ortahisar
ilgesi, Trabzon’un merkezi olarak hem ticaret hem de idari
faaliyetlerin odagi haline gelmis ve kiy1 hattinda yogunlasan
bir yerlesim yapist ortaya ¢ikmigtir. Bu donemde Trabzon
Limani1 ¢evresinde artan ticaret, lojistik sektoriinde is
imkanlar1 yaratmig ve Trabzon’un c¢evre ilgelerinden
Ortahisar’a go¢ hareketlerini tegvik etmistir. 2000’11 yillarda
ayrica Akcaabat ve Carsibagi gibi ilgelerde turizmin
gelismesi, bu bolgelerde yerlesim yogunlugunu artiran bir
diger etken olmustur. Bu yillarda turistik yatirimlar kiyt
boyunca yeni konut ve turistik tesislerin ingasin1 tegvik etmis
ve kiy1 ilgelerinde yerlesim alanlarinin genislemesine katki
saglamustir.

2010 yilina gelindiginde ise Trabzonun kiy1
ilgelerindeki yerlesim yogunlugu daha da belirgin hale
gelmigtir. Trabzon Limani gevresinde artan ticari faaliyetler
ve Karadeniz Sahil Yolu’nun tamamlanmasi, kiy1 seridinde
konut talebini artirmigtir. Akgaabat gibi Trabzon merkeze
yakin ilgelerde turizm ve ticaret faaliyetlerinin gelismesi, bu
ilgeyi cazip hale getirirken kirsaldan go¢ti de hizlandirmustir.
Yomra ve Arsin gibi sanayi bolgelerinde ise organize sanayi
bolgelerinin sagladigi is olanaklari, kiyitya yakin yeni
yerlesim alanlarmin olugsmasina katkida bulunmus, sanayi
calisanlarimin  bu bolgelerde ikamet etmesine zemin
hazirlamigtir. Siirmene ve Of ilgelerinde ¢ay iretimi ve
ticaret, kiy1 kesimlerinde ekonomik hareketliligi artirmis ve
bu durum yerlesim alanlarinin genislemesini desteklemistir.

2020 yilna kadar olan siiregte ise Trabzon’un kiyi
ilgelerindeki yerlesim yogunlugu lizerinde turizm, ekoturizm
ve pandemi sonrasi i¢ go¢ hareketleri belirleyici olmustur.
Pandemi déneminde biiyiiksehirlerden daha izole ve dogal
alanlara olan go¢ artigi, Trabzon’un kirsal bolgelerinde
yerlesim alanlarinin  genislemesine neden olmustur.
Ozellikle Ortahisar ve Akgaabat ilgelerinde kirsal alanlara
dogru yeni konut projeleri yapilmis, Trabzon merkeze yakin
bolgelerde kirsal yerlesim dinamikleri giiclenmistir. Ayrica,
Arap turistlerin Trabzon’a olan ilgisinin artmasiyla birlikte
kiy1 ilgelerinde kalict konut talebi artmis, Yomra ve Arsin
gibi ilgelerde deniz manzarali liiks konut projeleri
yaygimlasmistir. Turizmin gelisimiyle birlikte, kiy1 boyunca
otel, konaklama tesisleri ve ekoturizm odakli bungalov gibi
yapilarin insasi, Trabzon’un yerlesim alanlarin1 kiyidan
kirsala dogru genisletmistir.

2030 yili tahminlerine gore ise Trabzon’un kiy1
ilcelerinde yerlesim yogunlugunun daha da artacagi ve kiy1
hattindan i¢ kesimlere dogru genisleyecegi ongoriilmektedir.
Turizm, sanayi, ekoturizm ve artan i¢ go¢ hareketleri,
Trabzon’un yerlesim yapisinda kalici degisimlere yol
acacaktir. Ozellikle Ortahisar ve Akcaabat gibi ilgelerde
turizme yonelik yatirimlarin gesitlenmesi, bu bolgelerdeki
yerlesim alanlarini artiracaktir. Yomra ve Arsin’de sanayi
faaliyetlerinin genislemesi, bu ilgelerdeki konut talebini
desteklerken, Siirmene ve Of gibi ilgelerde ekoturizme
yonelik yapilagsmanin kirsal yerlesim alanlarini artirmasi
beklenmektedir. Ayrica, Arap turistlerin Trabzon’da kalict
konut satin alma egilimi, Trabzon’un kiy1 ilgelerinde konut
arzin1 artiracak, bu da sahil boyunca yogun bir yerlesim
yapisinin ortaya ¢ikmasina neden olacaktir.
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Genel olarak, Trabzon’un kiy1 ilgelerinde 1980’den
2030’a kadar gecen siire zarfinda, yerlesim dinamikleri
cografi kisitlamalar, altyap1 yatirimlarti, turizm ve sanayi gibi
cok yonlii etkenlerin etkisi altinda sekillenmistir. Her 10
yillik dénemde artan yerlesim yogunlugu, Karadeniz Sahil
Yolu, Trabzon Limani gibi bilyiilk projelerin katkisi ve
turizmin biiylimesiyle daha da belirgin hale gelmistir.
Trabzon’un kiy1 seridindeki ilgelerinde yogunlasan yerlesim,
gelecekte kirsal alanlara dogru yayilma egilimi gosterecek ve
ozellikle turizm ve ekoturizm alanindaki gelismeler bu siireci
destekleyecektir. 2030 yilina kadar Trabzon un kiy1 ve kirsal
alanlarinda artmasi beklenen yerlesim yogunlugu, bdlgenin
ekonomik ve sosyal yapisina kalici etkiler saglayacaktir. Bu
bulgular, Trabzon’un gelecekteki sehirlesme stratejilerinin
geligtirilmesi ve stirdiiriilebilir yerlesim politikalarmin
olugturulmasi agisindan 6nemli bir temel sunmaktadir.
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