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0z: Yeryiiziiniin en biiyiik kara parcasi olan Asya Kitasr’'nin merkezinde yeralan Tiirkistan,
Asya ile Avrupa ve Asya’nin ¢esitli bolgeleri arasinda bir kara kopriisii konumundadir.
Tiirkistan, genis diizliiklerin yanisira sarp daglari ve hem ticaret hem de askerf harekatlar
acisindan hayati 6neme sahip dogal gecitleri barindirir. Bu ¢alismada Cungarya Gegidi,
Torugart Gegidi, Irkestam Gecidi, cok sayida dogal gecidi barindiran Pamir Yolu ve
Fergana Vadisi askeri tedarik zincirleri acgisindan incelenmektedir. Bu kapsamda ilk
olarak askeri tedarik-cografya iligkisi, askeri cografya literatiirii tzerinden ele
alinmaktadir. Daha sonra, s6z konusu gecitlerin konumuna ve hangi noktalar arasinda
gecisi sagladigina dair kusbakisi bir gorintii sunmak amaciyla Tirkistan baglantil
uluslararasi ulasim koridorlari, yapiminda inisiyatif alan iilkelere goére gruplandirilarak
ortaya konulmaktadir. Tiirkistan'daki dogal gecitler ve bagli olduklari lojistik hatlar1
incelendiginde, tarihte Almanya ve Rusya orneklerinde oldugu gibi, baris zamani insa
edilip gerektiginde askeri amaglar igin kullanilabilecek ¢ift kullanim altyapilar
olabilecekleri goriilmiistiir. Calisma kapsaminda incelenen Tirkistan’daki gecitlerinin
basta Rusya olmak tlizere bolgede ulasim altyapisina yatirim yapan Cin, Avrupa Birligi ve
Tirkiye icin biiyiik 6nem tasidigr sonucuna varilmistir. Tirkistan baglantih mevcut
uluslararasi ulasim koridorlari, bu gegitleri zorunlu olarak kullanmak durumundadir. Bu
makalede incelenen Tiirkistan gegitlerinin daglik kosullar nedeniyle bazilarinin ikamesi
olmadig1 ve bu sebeple dogu-bat1 ve kuzey-giiney askeri tedarik zincirleri agisindan
stratejik oneme sahip olduklari tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Savunma, Askeri Doktrin, Askeri Cografya, Askeri Tedarik Zinciri,
Tiirkistan

Abstract: Turkistan is located in the center of the Asian continent, the largest land mass on
earth, and is a land bridge between various regions of Asia and between Asia and Europe.
Turkistan contains steep mountains and mountain passes that are vital for both trade and
military operations. In this study the Dzungarian Gate, Torugart Pass, Irkeshtam Pass, the
Pamir Highway, which contains many natural passes, and the Fergana Valley are examined
in terms of military supply chains. In this context, firstly, the military supply-geography
relationship is discussed through the military geography literature. Then, in order to
provide a bird's eye view of the location of these passages and the points between which
they provide passage, the international transportation corridors connected to Turkistan
are grouped according to the countries that took the initiative in their construction. When
the natural passages in Turkistan and the logistics lines they are connected to are
examined, it is seen that they can be dual-use infrastructures that can be built in peacetime
and used for military purposes when necessary, as in the historical examples of Germany
and Russia. It was concluded that the passages in Turkistan examined within the scope of
the study are of great importance for Russia, China, the European Union and Tiirkiye, which
are investing in transportation infrastructure in the region. Existing international
transportation corridors connected to Turkistan must pass through these passages. It has
been determined that some of the Turkistan’s passes examined in this article have no
alternatives due to mountainous conditions and therefore have strategic importance in
terms of east-west and north-south military supply chains.
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Extended Abstract

Turkistan is located in the center of the Asian continent, the largest land mass on earth, and is a land
bridge between various regions of Asia and between Asia and Europe. The political borders of
Kazakhstan, Kyrgyzstan, Tajikistan, Turkmenistan and Uzbekistan, located in present-day Turkistan,
were drawn by the Union of Soviet Socialist Republics (USSR) in 1936. Industrialization began to
flourish in the region in the 1930s, and during World War Il many industrial enterprises from the
European part of the USSR were evacuated to Turkistan. However this process is an industrialization
process that focuses strongly on military needs rather than a normal industrialization process that takes
into account the structural characteristics and microeconomic balances of the region. Therefore, the
roads and railways in Turkistan are part of the infrastructure that was largely shaped according to the
military objectives of the Russian Empire and the USSR.

Turkistan contains steep mountains and mountain passes that are vital for both trade and military
operations. In this study the Dzungarian Gate, Torugart Pass, Irkeshtam Pass, the Pamir Highway, which
contains many natural passes, and the Fergana Valley are examined in terms of military supply chains.
In this context, firstly, the military supply-geography relationship is discussed through the military
geography literature. Then, in order to provide a bird's eye view of the location of these passages and
the points between which they provide passage, the international transportation corridors connected
to Turkistan are grouped according to the countries that took the initiative in their construction.

It is not possible to think of any military action apart from geography. Geography is a strategic
knowledge closely tied to political and military practices. Knowledge of military geography is essential
for defending and securing any place. It is essential that topographic and environmental information be
taken into account in developing strategy and tactics and in conducting military operations. The use of
geographic knowledge for military purposes will bring about the construction of infrastructure in the
target region in accordance with the geographical characteristics of the region. Infrastructure, including
transportation networks, is essential for the movement and logistical support of military units. When
spatial relations, which are considered at the forefront of the physical factors of military geography, in
other words; the location, size and shape of land masses and large water bodies are taken into
consideration, the high altitude geography of Turkistan attracts attention.

The construction, routing, security, maintenance and sustainment of military supply chains are
determined within the framework of military doctrine. It is possible to see the impact of geography on
military doctrine and therefore military supply chains in the examples of Switzerland, England, Germany
and Russia. The mountain barriers gave Switzerland strong defensive advantages and allowed it to
adapt its military organization to take advantage of them. The English Channel gave Britain the
advantage of constructing a defensive strategy in favor of a navy in favor of a large land army. Naval
superiority enabled Britain to blockade the merchant and war fleets of its continental rivals and thus
dominate much of world trade. These advantages resulted in Britain developing a characteristic foreign
policy and military doctrine based on geography.

Germany, unlike the examples of Switzerland and England, built its military doctrine on the fact that it
did not have a significant tactical advantage, as it was surrounded by powerful countries that were
relatively devoid of natural defenses provided by geography. It focused on the ability to move its troops
quickly from one place to another by turning its advanced internal transportation lines into an
advantage. Germany transformed its geographical conditions into an important military factor within
the framework of a suitable doctrine with the construction of an intensive railway. The German army
built a military doctrine based on the ability to move its troops quickly on the infrastructure built for
civil purposes in peacetime and to create a deterrent effect on its enemies. Russia's logic of highways
during the USSR bears striking similarities to the meaning attributed to Germany's autobahn building
program.
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As in the examples of Germany and Russia, commercial logistics infrastructures built in peacetime are
dual-use infrastructures suitable for military use when necessary. The routes of transportation
infrastructure activities intensively carried out by Russia, China and the EU in Turkistan are seen to
overlap with the east-west military supply chains that historically started in China and went westward.
Russia is active in the north-south military supply chains in Turkistan, a legacy of its long-term
dominance over the region during the Russian Empire and the USSR.

It was concluded that the passages in Turkistan examined within the scope of the study are of great
importance for Russia, China, the European Union and Tiirkiye, which are investing in transportation
infrastructure in the region. Existing international transportation corridors connected to Turkistan
must pass through these passages. In this study, it has been determined that some of the Turkistan’s
passes examined have no alternatives due to mountainous conditions and therefore have strategic
importance in terms of east-west and north-south military supply chains.

1. Giris

Yeryliziiniin en biiyiik kara parcasi olan Asya Kitas’'nin (Gokalp, 2022, s. 16) merkezinde yeralan
Turkistan, Asya ile Avrupa ve Asya’nin cesitli bolgeleri arasinda potansiyel bir kara koprisu
konumundadir. 19’uncu yiizy1l ortalarina kadarki tarihi kaynaklarda “Tiirk Yurdu” manasina gelen
Tiirkistan, “iran’in Horasan bolgesinden baglayarak Kuzey Afganistan dahil Pamir ve Hindukus-Kunlun
(Karanlik) daglarinin kuzey eteklerinden Cin’in Tun-huang bolgesine kadar uzanan, oradan
Mancurya’nin batisina ulasan, Mogolistan ile birlikte Giiney Sibirya’nin tamamini i¢ine alan, batida Ural
daglar ile Volga irmaginin Hazar denizine ulastig1 noktaya kadar devam eden genis bir alanin adidir”
(Turkistan, 2012).

20’inci ylizy1l itibariyle Bati literatiirtinde Tiirkistan’a “Orta Asya” denilmeye baslanmistir. Bu ¢calismada
boélgenin tarihi koklere dayanan esas adi: Tiirkistan kullanilacaktir. Bélgenin tamamina tarihi ve cografi
ozelliklerle uyusmayan bir ad verilmesinin yani sira, bolgede hakimiyet kuran giiclerin isimleri ile

»n »n

1”, giineyine ise “Afgan Tirkistan’t

»n

Tiirkistan’in batisina “Sovyet Tiirkistan'1”, dogusuna “Cin Tiirkistan
denilmistir. Simirlar1 sekil 1’deki haritada goriilebilecek Tirkistan esas olarak, yalnizca Pamir ve
Tanridaglari’'nin yarisini kuzeyde, diger yarisini giineyde biraktig1 dogal bir ayrim disinda yeknesak bir
cografyanin adidir (Eryilmaz, 2021).
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Gilintimiizde Kazakistan topraklarini olusturan ve 17’inci ve 18’inci yiizyillarda Sibirya ve Orenburg
Kazaklar1 tarafindan somiirgelestirilen bolge hari¢, Tirkistan’in ¢ogunlugu 19’uncu yiizyilda Rus
Imparatorlugu’nun himayesine girmistir. Buhara Emirligi ve Hiva Hanlig), Bolsevikler’e yenildikleri
1920 yilina kadar Rus himayesinde 6zerk kalmistir. Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB)
yonetimi altinda Turkistan'in toprak dagilimi birka¢ kez degismis ve bugilin bagimsiz olan Tiirkistan
devletlerinin mevcut sinirlari1 1936 yilinda ortaya ¢ikmistir (Batsaikhan, 2017, s. 298).

Turkistan'in giiniimiizde bagimsiz devletleri Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tirkmenistan ve
Ozbekistan’in 1936 yilinda ¢izilen sinirlarina ve bu ¢calismayi ilgilendiren yéniiyle ulasim basta olmak
lizere teknik altyapilarina yakindan bakildiginda, uzun zamana yayilmis ve adim adim ilerlemis bir “gizli
entegrasyonu” acikca gormek miimkiindiir (Hogselius, 2022). Sanayilesme bolgeye 1930’larda gelmis
ve II. Diinya Savasi sirasinda SSCB’'nin Avrupa kismindaki birgok endiistriyel isletme Tiirkistan’a tahliye
edilmistir. Ancak bu siireg, bélgenin yapisal 6zelliklerini ve mikroekonomik dengelerini gézeten olagan
bir sanayilesme siirecinden ziyade, gii¢li bir sekilde askeri ihtiyaclara odaklanan bir sanayilesme
stirecidir (Batsaikhan, 2017, s. 299). Tiirkistan’da bugiin dahi, kara ve demiryolu ulasimi biiyiik 6lciide
Rus Imparatorlugu ve SSCB déneminin askeri hedeflerine gore sekillenen altyapinin parcasidir.

Tiirkistan, genis diizliiklerin yanisira sarp daglari ve hem ticaret hem de askeri harekatlar agisindan
hayati 6neme sahip dogal gecitleri barindirir. Bu ¢alismada Cungarya Geg¢idi (Dzungarian Gate),
Torugart Gegidi (Torugart Pass), Irkestam Gegidi (Irkeshtam Pass), cok sayida dogal gecidi barindiran
Pamir Yolu (Pamir Highway) ve Fergana Vadisi (Fergana Valley) askeri tedarik zincirleri agisindan
incelenmektedir. Bu kapsamda ilk olarak askeri tedarik-cografya iliskisi, askeri cografya literatiirii
tizerinden ele alinmaktadir. Daha sonra, s6z konusu gecitlerin konumuna ve hangi noktalar arasinda
gecisi sagladigina dair kusbakisi bir gériintii sunmak amaciyla Turkistan baglantili uluslararasi ulasim
koridorlari, yapiminda inisiyatif alan iilkelere gore gruplandirilarak ortaya konulmaktadir. Bu
cercevede Tirkistan’da bulunan stratejik 6neme haiz gecitler ayr1 ayr1 incelendikten sonra, gecitlerin
onemi ve giivenligi cift kullanim altyapilar ve bolgede etkin olan uluslararasi aktoérler baglaminda
degerlendirilmektedir.

2. Askeri Tedarik ve Cografya

Askeri herhangi bir eylemi cografyadan bagimsiz diisinmek miimkiin degildir. Cografya, siyasi ve askeri
pratikler biitiiniine siki sikiya bagh stratejik bir bilgidir. Cografyaya hakimiyet ve cografyay: askeri
hedefler dogrultusunda dogru kullanabilme, Yves Lacoste’un “kurmay haritas1” olarak isaret ettigi,
taktikler ve stratejilerin olusturulmasi i¢cin zorunlu olan haritalarla miimkiindiir. Lacoste’a gore
mekanin formellestirilmesi; iyi bilinmeyen bir somutlugun soyut, etkili ve giivenilir bir temsile
doniistiriilmesi manasina gelen haritalama, ancak devlet aygiti tarafindan ve onun namina
gerceklestirilebilecek zorlu, uzun ve maliyetli bir operasyondur (Lacoste, 2020, s. 50-51).

Tablo 1
Askeri Acidan Cografi Faktorler

Fiziki Faktorler Kiltiirel Faktorler

Mekansal iliskiler Irksal ve Etnik Kokler
Topografya ve Drenaj Niifus Modelleri

Jeoloji ve Toprak Yapisi Sosyal Yapilar

Bitki Ortiisii Diller ve Dinler

Okyanuslar ve Deniz Kiyilar Endiistriler ve Arazi Kullanimi
Hava Durumu ve Iklim Ulasim Aglari

Giin Is181 ve Karanlik Telekomiinikasyon

Yer Cekimi ve Manyetizma Askeri Tesisler

Kaynak: (Collins, 1998).
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Askeri cografya kiiresel, bolgesel ve yerel baglamda her tiirden siyasi-askeri politikalar, planlar,
programlar ve muharebe/destek operasyonlar1 lizerindeki fiziksel ve kiiltiirel ortamlarin etkisine
odaklanir. Tablo 1’de gosterilen temel faktorler strateji, taktik ve doktrin; komuta kontrol ve 6rgiitlenme
yapisi; kara, deniz ve hava kuvvetlerinin optimum karisimi; istihbarat toplama; hedefleme; silah,
ekipman ve giyisilerin tedariki ve dagitimi; bakim, insaat ve tibbi destek gibi askeri faaliyetlerin tiim
yelpazesini dogrudan etkiler (Collins, 1998, s. 3-4).

Askeri cografya bilgisi bir yeri savunmak ve giivenligini saglamak icin temel bilgidir. Topografik ve
cevresel bilginin askeri operasyonlarin yiiriitiilmesinde goézoniinde bulundurulmasi ve stratejik ve
taktik hususlar belirlenirken dikkate alinmasi; baska bir ifadeyle cografyanin alt disiplini olarak askeri
cografyadan istifade edilmesinin gecmisi yiizyillar éncesine dayanir (Maguire, 1899). Bununla beraber
gelisen teknoloji ile beraber Cografi Bilgi Sistemi (CBS), Uzaktan Algilama (Remote Sensing), yapay zeka
ve drone teknolojileri gibi unsurlar cografya bilgisinin askeri amaglar icin kullanimina farkli boyutlar
kazandirmistir (Chipatiso, 2024). Yanisira basta iklim degisikligi olmak tizere yerkiirede meydana gelen
degisimler, cografya bilgisinin askeri amaglarla kullaniminin gelecegi konusunda dikkate alinan
hususlar arasindadir (Efron vd., 2020).

Cografya bilgisinin askeri amaglar icin kullanimi, hedef bolgedeki altyapiy1 bolgenin cografi 6zelliklerine
uygun insa etmeyi bereberinde getirecektir. Ulasim aglarin1 da kapsayan altyapi, askeri birliklerin
hareketi ve lojistik destegi icin elzemdir. Altyap1 kelimesinin Ingilizce karsig1 gibi, bugiin ticari tedarigi
de kapsayan lojistik kelimesinin de karsiliginin askeri kullanima dayanmasi bu zaruretten ve onun
dogurdugu tarihi kokenden kaynaklanir. II. Diinya Savasi'ni izleyen yillarda sivil hayata da tasinan
lojistik, esas olarak askerleri tasima, yerlestirme ve askeri ihtiyaclari tedarik etme isinin adidir (Rippa,
2020, s. 63).

Tasima, yerlestirme ve ihtiyaclari tedarik etme hangi amacla olursa olsun saglam ve kesintisiz ulasim
aglarini zorunlu kilar. S6zkonusu olan askeri amaglar ise ulasim aglarinin giivenli olup olmadig: diger
biitiin 6zelliklerinin 6niine gececektir. Genis diizliikler ve ilimli iklimlerde glivenligin temini gérece daha
az odaklamay1 gerektirse de, yliksek ve engebeli daglik arazilerde glivenligi tesis etmenin emek-zaman
maliyeti daha yiiksek olacaktir. Ulasim aglarinin her hangi bir askeri gerginlikte hedef olma olasilig1 da
giivenligi cok boyutlu diisiinmeyi zorunlu kilmaktadir. Bu baglamda ytiksek rakimli bolgeleri tanimak,
dogal bariyerleri, dag gecitlerini ve hareket koridorlarini kontrol etmek her zaman askeri diislincenin
temel ilkelerinden biri olmustur (Harmon vd., 2004, s. 6-7).

Askeri cografyanin fiziki faktorleri icerisinde bas sirada sayilan mekansal iliskiler (Tablo 1), baska bir
ifadeyle kara Kiitlelerinin ve biiylik su kiitlelerinin konumu, boyutu ve sekli gézontine alindiginda,
Tirkistan'in yiiksek rakim cografyasi dikkat cekmektedir. Bu anlamda, askeri cografyanin kiilttirel
faktorlerinden olan ulasim aglari, bu bolgede ayri bir énem kazanmaktadir. Makalenin sonraki
kisminda, dag gecitlerine ve koridorlara daha yakindan bakmadan 6nce, bolgeyi kusbakisi tanimak
adina Tirkistan’daki ana ulasim aglari ele alicaktir.

3. Tiirkistan Baglantili Uluslararasi Ulasim Koridorlan

Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini birbirine baglayan ¢ok sayida uluslararasi ulasim koridoru, diinyanin
kavsag olarak nitelenen Tirkistan’dan ge¢mektedir. Carlik ve SSCB donemlerindeki hakimiyetinden
dolayi, bolgede ulasim altyapisinin temelleri Rusya tarafindan ve onun basta askeri stratejileri olmak
tizere politik ve ekonomik ¢ikarlarina gére atilmistir. Tlirkistan’da bugiin de kalici iisleri ve askeri varligi
bulununan tek iilke olarak Rusya, gecitler basta olmak lizere tedarik zincirleri ile ilgili gelismeleri ulusal
cikarlar1 dogrultusunda yakindan izlemektedir.

Askeri etkinligi olmamakla beraber ekonomik isbirlikleri ve ticaret lizerinden bolgeye niifuz etmeye
calisan Cin, ulasim altyapisi konusunda giliniimiizde Tiirkistan’daki en etkin aktordiir. Onu benzer
politikalarla basta kendi enerji giivenligi ve ticaretini emniyete almaya calisan Avrupa Birligi (AB)
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izlemektedir. Tiirkiye bolge iilkeleri ile soydashgi, bolgeye fiziki yakinlig1 ve ulusal ¢ikarlar1 acisindan
Tirkistan’daki tedarik zincirleri ile ilgili gelismeleri yakindan takip eden aktérlerdendir. Calismanin bu
kisminda Tiirkistan’dan gegen veya bu cografya ile baglantili, tamamlanmis ve insasi devam etmekte
olan uluslararasi ulasim koridorlari, insasinda inisiyatif alan tlkelere gore gruplandirilarak
incelenecektir.

Tiirkistan iizerindeki en énemli ulasim aglarindan Rusya’nin insasini listlendiklerinin basinda Kuzey-
Giiney Ulastirma Koridoru (International North-South Transport Corridor - INSTC) gelmektedir. INSTC,
Rusya’dan iran’a ve oradan Hindistan’a uzanan ve deniz, demir yolu ve kara yollarindan olusan ¢ok-
modlu (multimodal) bir ulasim agidir (Vinokurov vd., 2022, s. 159-160). St. Petersburg’dan baslar, Hazar
Denizi'nin bat1 kiyis1 boyunca ilerler ve Iran iizerinden Mumbai’ye ulagir. Tiirkistan baglantilar ile
birlikte, Rusya'nin kuzey-giiney tedarik hatti acisindan dnemli bir ana arterdir. Yirmi yildan uzun
stiredir devam eden proje Ukrayna’y1 isgali ile beraber Bat1 iilkeleri tarafindan Rusya’ya uygulanan
yaptirimlarin ardindan hizlandirilmis ve 2022 yilinda kullanilmaya baslanmistir (Kasturi, 2022).
Koridor birkac¢ koldan olusmaktadir; dogu rotasi Tirkistan ile baglantilidir (Avdaliani, 2023). Toplam
7.200 kilometrelik ¢ok modlu ulastima koridoru, tamamlanmis ve kismen insasi devam eden projeler
ihtiva eder. Yakin tarihte Kazakistan, koridorun dogu baglantisi i¢cin Tirkmenistan ve Rusya ile
anlasmaya varmistir (Sakenova, 2024).

Trans - Sibirya Demiryolu, Rusya’nin Tiirkistan baglantilar1 olan diger 6nemli uluslararasi ulasim
koridorudur. Rusya’yl, Uzak Dogu’'ya ve Bati Avrupa’ya baglayan 9.443 kilometre uzunlugundaki
demiryolunun yapimina 19’uncu yiizyilin sonunda baslamistir (Liliopoulou vd., 2005, s. 46). Bat1 Cin’den
baslayip Kazakistan1 gecerek Rusya’da Trans-Sibirya’ya baglanan Trans-Sibirya-Kazakistan Rotasi
Turkistan lizerinden gecen rotalardan biridir. Bir digeri yine Cin’in batisindan baslayan ve Kazakistan,
Ozbekistan ve Tiirkmenistan’dan gecen ve Romanya’da son bulan TRACECA-Tiirkmenbasi Rotasidir. Bu
rotanin sadece Kazakistan topraklarindan gecen bir paralel rotas1i mevcuttur. Ayrica Cin’in batisindan
baslayan merkez koridoru, Kazakistan iizerinden batiya dogru ilerler ve Rusya’ya ardindan Ukrayna’ya
dogru ilerleyip Slovakya’da son bulur (Starr vd., 2015, s. 30-31).

Tiirkistan iizerinden gecen ve Cin’in yapimini listlendigi en biiylik ve kapsaml uluslararasi ulasim
koridoru Kusak ve Yol Girisimidir (Belt and Road Initiative - BRI). 2013 yilinda baslatilan BRI,
Tiirkistan’daki ¢ok sayida projeyi aktif olarak tesvik etmektedir (Aminjonov vd. 2019, s. 1-5).
Tamamlananlarin yaninda insasi devam edenler bulunmaktadir. BRI kapsaminda Tiirkistan’da Cin
yatirimlariyla 237 ikili ve 24 ¢ok tarafli proje yuriitiilmektedir; bunlardan 209’u yerel ve 52’si bolgesel
projelerdir (Muratbekova).

AB’nin onciiliigiinii yaptigl, Tiirkistan ve ¢evresini Avrupa ile baglayan yollarin basinda Avrupa Kafkasya
Asya Ulastirma Koridoru (Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia - TRACECA) gelmektedir.
TRACECA’'nin insas1 1993 yilinda baslatilmistir. [Ik olarak Ermenistan, Azerbaycan, Glrcistan,
Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan ve Ozbekistan’in katihmiyla baslayan projeler giiniimiizde yeni
katilimcilarla ¢ok tarafli hiikiimetlerarasi bir komisyonla idare edilmektedir (TRACECA, 2024). Sekiz
tiye ile baslayan TRACECA'nin halihazirda Tiirkiye'nin de dahil oldugu 13 tiyesi bulunmaktadir (T.C.
Kara Yollar1 Genel Midiirliigii, 2024). Cok modlu bir tasimacilik ag1 olan TRACECA’da tamamlanan
projelerin yanisira kara, deniz ve demiryolu ulasimini kapsayan ¢ok sayida devam eden proje
bulunmaktadir.

Orta Asya Bélgesel Ekonomik Isbirligi Programi (The Central Asia Regional Economic Cooperation
Program - CAREC), AB'nin iistlendigi Tiirkistan iizerdinden gecen diger uluslararasi ulasim
projelerindendir. CAREC, 11 iilke ile birlikte 2001 yilindan beri siirdiiriilen ve ¢cok modlu ulasim aglari
kurmay1 hedefleyen bir projeler biitiiniidiir. CAREC Koridor 1 Avrupa-Dogu Asya; Koridor 2 Avrupa-
Akdeniz-Dogu Asya; Koridor 3 Rusya-Ortadogu-Giiney Asya; Koridor 4 Rusya-Dogu Asya; Koridor 5
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Dogu Asya-Ortadogu-Gliney Asya; Koridor 6 Avrupa-Ortadogu-Giiney Asya ve CAREC Belirlenmis
Demiryollari Koridoru olmak {izere 7 ana ulasim koridorundan olusmaktadir (CAREC Program, 2024).

Tirkiye Tirkistan gecisli Orta Koridor'un (Middle Corridor) insasinda inisiyatif tstlenmistir.
Tirkiye’den baslayip sirasiyla Giircistan, Azerbaycan ve Hazar Denizi'nden -Hazar Transit Koridoru’nu
gecerek, Tirkmenistan-Ozbekistan-Kirgizistan veya Kazakistan giizergdhini izleyerek Cin’e ulasir.
Kuzey Koridoru'ndan 2.000 kilometre daha kisa ve daha elverisli iklim kosullarina sahiptir. Ayrica
yuklerin Tiirkiye’deki liman baglantilarindan Ortadogu, Kuzey Afrika ve Akdeniz’e ulasabilmesi imkani
sunmaktadir (T.C. Disisleri Bakanhgi, 2024). 2010 yilinda Tirkiye'nin inisiyatifi ile baslayan Orta
Koridor, tamamlananlarin yaninda devam eden projeler ihtiva etmektedir. Cin’'in Kusak ve Yol
Girisimi’'nin alt bileseni olmayan bagimsiz proje, bir cok-modlu ulasim koridorudur (Ceylan, 2024).

4. Tiirkistan’in Stratejik Gecitleri

Tirkistan'in da sinirlari icerisinde yer aldig1 SSCB, egemen oldugu cografya tizerinde 1930°’larda yaygin
bir altyapi insasina girismistir. Siegelbaum’un 1929’da kirsal Rusya hakkinda konusan bir Sovyet
yetkilisinin anlattiklarindan alintiladig gibi, SSCB yonetim anlayisina gore gelismis bir yol sisteminin
olmamasi, “barbarligin hayatta kalmasi” ve “Asyaliligin, tembelligin ve aylakligin bir isareti” olarak
gorulmektedir (Siegelbaum, 2008, s. 277). Daha dnce yolu olmayan bir yerin altyap1 insasi ile beraber
dontlisimi, bir yandan Sovyet ilerlemesi ve modernizasyonu i¢in gerekli goriilse de yol insasindaki esas
amag askeri hedeflerdir. Ornegin Pamir Yolu nihayetinde 1979 yilinda Sovyet tanklarinin Afgan
Wakhan’a girmesini kolaylastirmistir (Mostowlansky ve Marschall, 2022, s. 185).

Sekil 2

Tiirkistan Gegitleri Haritasi

Kaynak: (Google Earth)

Carlik donemini Rusyasi’'nin SSCB’ye biraktigl miraslardan biri, otoyol agini giiclendirme diistincesidir.
SSCB’nin hakim oldugu topraklar1 Avrupa yakasinin biiylik sehirlerine baglayan bu yollarin posta
hizmetlerini yerine getirmenin disinda baslica amaci askeri islevleridir (Siegelbaum, 2008, s. 278-282).
Bu makale kapsaminda, giiniimiizde de Rusya basta olmak tizere bolge ile ilgilenen aktorlerin yukarida
bahsedilen uluslararasi yollarinin gegmek zorunda oldugu, bazilarinin ikamesi olmayan, mecburi gecis
noktas1 konumunda olan stratejik 6neme sahip dogal gecitlerden sekil 2’de cografi konumlar1 goériilen
Cungarya, Torugart ve irkestam gecitleri ve iizerlerinde ¢ok sayida gecit bulunan Pamir Yolu ve Fergana
Vadisi incelenecektir.
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4.1. Cungarya gecidi

Cungarya Gecidi (Dzungarian Gate) Kazakistan ile Cin sinirinda, Cungarya Havzasi’'nda (Dzungarian
Basin) yer alir. Bat1 siradaglarin icerisinden gecen ana gegit Alakol ve Balkas gollerine agilir. Gegidin yer
aldig1 Cungarya Havzasi, Altay’dan gelen nehirlerin ili Goliine ve giiney siradaglarindan gelenlerin
Cungarya Gecidi'nin hemen glineydogusundaki alcak ¢okiintiideki Manasi ve Ebinur (Aibi) Golleri'ne
aktig1 i¢ drenaj alanidir. Tiim ¢okiintii deniz seviyesinden 500 ila 1000 metre yiikseklikte yer alir ve
genel egim kuzeydogudan gilineybatiya dogrudur. Biiyiik sicaklik farklar1 gézlenen bolge az yagis alir ve
kuraktir. Ancak cevredeki daglar daha fazla yagis alir ve kuzey siradaglarinin ¢ogu ve Altay ormanliktir.
Havzanin dogu - orta kismi ¢éldiir (Dzungarian Gobi) ancak tamamen corak degildir. Birka¢ nehir
bulunan havzanin cevresi, bozkir ve genellikle tuzlu batakliklara akan mevsimlik su yollariyla sulanan
yar1 bozkir alanlardan miitesekkildir. Cungarya Gecidi ¢cevresinde niifusun ¢cogunlugunu Uygur Turkleri
olusturmaktadir (Encyclopaedia Britannica, 2024, Junggar Basin).

Tarih boyunca gocler ve fetihler acisindan 6nemli bir gecit noktasi olan Cungarya Gegidi, stratejik
O6nemini bugiin de korumaktadir. Glinlimiizde Turkistan’da yeralan Tiirk Devletleri'nin demiryolu
hatlar1 ile Cin demiryollari, Cungarya Gecidi iizerinden baglanmaktadir. Cin demiryollar1 Cungarya
Gecidi tizerinden havzay1 gecerek Fergana Vadisi'ne kadar uzanir (Encyclopaedia Britannica, 2024, Tien
Shan).

Cungarya Gecidi, tek yerde yogunlasmis riizgar potansiyeli bakimindan diinyada ilk siralarda yer
almaktadir ve elektrik liretiminde yiiksek bir kapasiteye sahiptir (Zhang, 2022). Ayrica Cungarya Gegidi,
vakum manyetik teknolojilerine dayali olarak ¢alisan ve Cin’in dogu bélgelerini Rusya ile baglayabilecek
ylksek hizli ulasim koridorunun (high-speed transport corridor) giizergadhinin belirlenmesinde énemli
bir unsur olarak goriilmektedir (Bogachev vd., 2019).

4.2. Torugart gecidi

Torugart Gecidi (Torugart Pass), Tiirkistan'in topografik sartlarinin kara ulagimini yer yer neredeyse
imkansiz hale getirdigi noktalardan birinde; Tanr1 Daglari’'nda yer alir. Gegit, Kirgizistan ile Cin’i
birbirine baglamaktadir. Kirgizistan'in baskenti Biskek’'ten Kasgar’a kadar olan baglanti bu gecit
sayesinde saglanir. Uluslararasi ulasim koridorlarinin da bagh oldugu ana arterlerden biri, Biskek’ten
Issik Gol'e ulasir. Issik Gol'lin kuzey ve giiney kiyilar1 boyunca devam ettikten sonra, zorlu araziden
giineye dogru Kirgizistan’in Narin kasabasina doner. Ana arter, Narin’den sonra Cin sinrin1 gecerek
Kasgar’a kadar Torugart Gec¢idi'nden devam etmektedir (Encyclopaedia Britannica, 2024, Kyrgyzstan).

Rakimin 3752 metre oldugu gecidi tecriibe edenler, Tiirkistan cografyasinda tiim gecislerin en zoru
oldugu belirtmektedir (Albion, 1996, s. 3-9). Gezginlerin anilarinda ¢cogunlukla karli, kasvetli ve soguk
olarak anlatilan Torugart Gegidi'nde daglarin yiiksekligi 5000 metreyi bulmaktadir. Siradaglar batidan
doguya 35 km boyunca uzanirken Catir Gol (Chatyr Kol) gecite paralel uzanir (Billings, 2019). Uzun bir
havzada yeralan Catir Gol, icerisinde hi¢ balik bulunmamasi gibi bazi ekolojik 6zelliklerinden dolayi
etrafindaki 2 kilometrelik bir tampon bélge ile koruma altindadir. Gol havzasi, Torugart Gecidi
lizerinden Cin’e uzanan tarihi Ipek Yolu'nun bir béliimiinii olusturmaktadir. Catir Gél, Torugart
Gecidi’'nin iizerinde yer aldig1 yolun gliney kenari boyunca uzanir (Bektemirov, 2005).

Kirgizistan ile Cin, 1049 kilometre sinira sahiptir (Cevikel, 2020, 4644). Torugart Gegidi, Irkestam Gegidi
ile beraber, 0zel izinle gecis yapilan noktalardandir (Central Asia Guide, 2024). Belirli saatlerde ve 6zel
izine tabi olarak gecilebilmesinin yanisira, Biskek — Narin - Torugart hattinin uluslararasi karayollarinin
pargasi olmasi (Alparslan, 2006, s. 110) bu gecitlerindeki yogunlugu arttirmaktadir.

4.3. irkestam gecidi

Torugart Geciti'inden sonra Kirgizistan ile Cin’i birbirine baglayan bir diger gecit Irkestam Gegitidir
(Irkeshtam Pass). Ana artelerden biri, Kirgizistan'in Biskek sehrinden Issik Go6l'e oradan Narin
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kasabasina ulasir. Diger ana arter, Biskek’ten Os sehrine gider ve T66 Asuu Tiineli araciligiyla Kirgiz-
Alatau dag sirasim geger. Buradan bir dal, Os’u Tacikistan’in Pamir bélgesine baglar. Diger dal, irkestam
Gegiti'nden doguya dogru Kasgar’a ulasir (Encyclopaedia Britannica, 2024, Kyrgyzstan). Boylece
Kirgizistan -Cin baglantisini saglayan iki ana arter:

e Biskek - Narin - Torugart
e Biskek - Os - irkestam
rotasini izler.

Tanr1 Daglari’'min Kirgiz Ala Daglar1 kisminda, Biskek - Os arasindaki yolda yeralan T66 Asuu Tiineli
(Deve Dag Gegidi) deniz seviyesinden 3200 metre ytlkseklikte ve yaklasik 120 kilometre uzunlugunda
bir dag tlinelidir. T66 Asuu Tiineli, Pamir Otoyolu’nun pargasidir. Cuy Vadisi ile Susamir Vadisi'ni
birbirine baglayan tiinel 2,7 kilometre uzunlugundadir (Dangerousroads, 2024). SSCB d6éneminde
yapilan tiinel, gecmisten giiniimiize stratejik éneme sahip Irkestam hattinin énemli bir parcasidir.

Irkestam Gegidi, Pekin’i Tiirkistan’a baglamasi hedeflenen Cin-Kirgisiztan-Ozbekistan demiryolu
projesinin de vazgecilmez bir halkasimi olusturmaktadir. ilk olarak 1997 yilinda Transport Corridor
Europe-Caucasus-Asia /Paris konferansinda Cin tarafindan resmi olarak duyurulan proje kapsaminda
planlanan demiryolu hattinin, Kasgar’dan baslayarak irkestam Gecidi'nden ve Kara Su iizerinden
Fergana Vadisi'ne ve Ozbekistan’in Andican sehrine kadar uzanmasi diisiiniilmektedir (Hanayi, 2017).
Insas1 uzun zamandir planlanan Cin-Kirgiz-Ozbek demiryolu projesi, finansmanla ilgili sorunlar
nedeniyle cok az mesafe alabilmistir (Eurasianet, 2024).

Irkestam Gecidi, Cin ile Fergana Vadisi arasindaki en kisa rotanin parcasidir (Williams, 2014, s. 46).
Gliniimiizde Kirgizistan ile Cin arasindaki gecis sadece Torugart ve Irkestam gecitlerinden
saglanmaktadir. Ocak 2024’te Cin tarafindan yapilan agiklamada, bu iki gecis noktasina ilave ii¢iincii bir
gecitin calismalarinin yapildig: bildirilmistir. Tarihi Ipek Yolu iizerinde yeralan Issik Gol bolgesi ile
Taklamakan Colii'niin kuzey bolgeleri arasinda seyahat imkani saglayan Bedel, yeni gecis noktasi olarak
planlanmaktadir. Bedel Gegidi'nin faaliyete gecmesi ile Irkestam ve Torugart gecitlerinin gecis
kapasitesinin yetersizliginden dogan sikayetlerin ortandan kalkmasi beklenmektedir (Eurasianet).

4.4. Pamir yolu

Yaygin olarak Pamir Yolu (Pamir Highway) adiyla billinen M41 Otoyolu; Kirgizistan, Ozbekistan,
Tacikistan ve Afganistan sinirlar icerisinden ve diinyanin en yiiksek dag siralarini barindiran Pamir
Daglari’n1 gegen bir otoyoldur. Pamir Yolu'nun yapimina 1934 yilinda baslanmis ve 1935 yilinda Os
(Kirgizistan) ile Horog'u (Tacikistan) baglayan kismi tamamlanmistir. SSCB déneminde stratejik
amaglarla insa edilen ve basta 4655 metre rakimda bulunan Akbaytal Geg¢idi olmak tlizere cografi acidan
zorlu gecitlerden gegen otoyol yaklasik 1200 kilometredir (Kreutzmann, Watanabe, 2016, s. 27-28).

Pamir Yolu ile asilan zorlu cografyay1r karakterize eden Pamir Daglar;; Tanr1 Daglari, Karakurum,
Kunlun, Hindukus ve Himalaya daglarinin kavsaginda yer alir. Cok sayida siradagin yayildigi genis alanin
merkezi Pamir Diigiimi olarak adlandirilir. Pamir Daglari’nin ¢ogunlugu Tacikistan’da yer alirken
uzantilar1 Afganistan, Cin ve Kirgizistan’a niifuz eder. Pamir Yaylasi olarak adlandirilan genis sahadaki
niifusu, dogu Pamirler’de Tiirk¢e konusan Kirgizlar teskil ederken, ¢esitli Fars dili lehgeleri konusan Dag
Tacikleri Pamirler’in bati vadilerinde yasamaktadir (Encyclopaedia Britannica, 2024, Pamirs).

19’uncu yiizyilin sonlarinda Pamir Yaylasr’nin siyasi kontrolii, 1891 yilinda Carlik giiclerinin Ingilizleri
geri piiskiirtmesi ile (Bozai Gombaz) belirlenmistir. Rus ve Ingiliz miizakereciler kendi bélgeleri
arasinda, Wakhan Koridoru dahil olmak lizere Afganistan’in yeni tampon devletini kurmuslardir. Ancak
Pamirler’deki Cin ile Tacikistan ve Kirgizistan arasindaki sinirlar tartismali olmaya devam etmistir
(Encyclopaedia Britannica, 2024, Pamirs).
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Engebeli ve yiiksek arazide insa edilen Pamir Yolu, Afganistan ve Cin sinirindaki Sovyet karakolu
konumunda olan Tacikistan basta olmak tlizere, merkezden uzak yerlesimlerin maddi ve sosyal yapisini
kokten degistirmistir (Mostowlansky, 2017). Pamir yolu, Sovyet moderlesmesini ve gelisimini kirsala
tasima siyasetinin parc¢asi olmasinin yanisira Afganistan’in 1979’daki isgali dahil dogrudan Rus askeri
amaglarina hizmet eden bir tedarik hattidir.

Pamir Yolu'nun SSCB déneminde stratejik acidan en 6nemli béliimiint, sinir karakolu durumunda olan
Daglik Bedehsan Otonom Oblasti’na diisen kisminin olusturdugunu séylemek miimkiindiir. 1932 ile
1940 yillar arasinda insa edilen kisim; Horog’dan (eski Sovyet-Afgan sinir1) Dusanbe’ye 524 kilometre,
Os’a (Kirgizistan) ise 728 kilometredir (Breu ve Hurni, 2003, s. 26). Daglik arazi nedeniyle bugiin dahi
ucuslarin her zaman yapilamadigi dik ve dar vadilerle karakterize edilen bolge icin Pamir Yolu, gecmiste
oldugu gibi gliniimiizde de stratejik 6neme sahip bir tedarik hattidir. Pamir yolunda yeralan gecitler
sunlardir:

e Sar Tas Gecidi (Sary Tash Pass): Os’tan baslayan Pamir Yolu'nun ilk ve en énemli kavsagini
olusturan gegcittir. Pamir Yolu burada ikiye ayrilir; bir kol Cin sinirina, irkestam Gecidi'ne dogru
giderken diger kol Tacikistan’a dogru devam eder.

o Kizil Art Gecidi (Kyzyl-Art Pass): Kirgizistan ile Tacikistan sinirinda yeralan gecittir. Tacikistan’a
giden ana kapi olup, ulasim ac¢isindan zorlu bir gegittir.

e Karagol Gecidi (KaraKol Pass): Pamir Yolu, Kizil Art Gegidi’'nden sonra Tacikistan’da Karagol'e
(KaraKol) ulasilir. 3.960 metre rakimda yeralan gecit Karagol'iin etrafindaki yollari dolasir.

e Ak Baytal Gecidi (Ak-Baital Pass): Karagol Gecidi'nden sonra varilan Ak Baytal Gecidi, Pamir
Yolu'nun en yiiksek noktasindadir. 4.655 metre rakim sebebiyle hava ve yol kosullari1 genellikle
zorludur.

4.5. Fergana vadisi

Fergana Vadisi (Fergana Valley) Tanr1 Daglari, Hisar ve Alay dag sistemleri arasinda bir ¢okiintidiir.
Cogunlugu Ozbekistan'in dogusunda ve kismen Tacikistan ve Kirgizistan’da yer alr. Uggeni andiran
vadinin alan1 22.000 kilometre karedir. Kuzeybatida Catkal ve Kurama daglari, kuzeydoguda Fergana
Daglar ve giineyde 5.000 metreden daha yiiksek Alay ve Tiirkistan siradaglan ile gevrilidir. Rakim,
kuzeyde 1.000 metre civarindan vadi boyunca hafif egimle 320 metreye kadar diiser. Vadi, daglardan
inen ¢ok sayida nehrin kesintisiz suladig1 verimli bir vahadir. Ana nehir vadinin kuzey kenar1 boyunca
akan Sir Derya (Seyhun) nehridir. Fergana Vadisi, orta derece soguk kislar ve sicak yazlar ile karasal
iklime sahiptir (Encyclopaedia Britannica, 2024, Fergana Valley).

Fergana Vadisi yaklasik 250-300 kilometre uzunlugundadir. Genisligi 130 kilometreye kadar uzanan
vadi, batida 5-10 kilometreye kadar daralir (Tojibaev vd., 2023, s. 16). Vadi 10 milyon civari seyreden
niifusu ile Tiirkistan'in en yogun niifuslu bélgelerinden biridir. Ozbekistan niifusunun yaklasik olarak
1/4'1, Kirgizistan ve Tacikistan niifuslarinin 1/3’i Fergana Vadisi'nde yasamaktadir. Vadide ytliksek
oranda pamuk iiretiminin yanisira ham ipek, sevze ve meyve iiretimi yapilmaktadir. Ozbekistan’in tarim
faaliyetlerinin %25’i, Kirgizistan'in tarim faaliyetlerinin ise %50’si Fergana Vadisi'nde yapilmaktadir.
Geneli daglik arazilerden olusan Tacikistan acisindan vadi, islenebilir topraklarinin %70’ini ihtiva
etmesi acisindan biiyiik 6neme sahiptir (Karadag, 2022, s. 9-10).

SSCB doneminde ¢izilen suni sinirlar, SSCB dagildiktan sonra bagimsizligini kazanan devletler i¢in bir
takim sinir anlasmazliklarini beraberinde getirmistir. Fergana Vadisi tizerinde uzun siiredir Ozbekistan,
Kirgizistan ve Tacikistan arasinda SSCB’den miras bir sinir anlasmazlif1 yasanmaktadir. Vadinin su
kaynagi bakimindan zenginligi ve tarima elverisli arazilerin yanisira, vadiyi cevreleyen siradaglarin
jeolojik hareketliligi petrol ve dogalgaz kaynaklarini ylizeye yaklastirmistir. Fergana Vadisi’'nin yeralti
kaynaklar1 acisindan verimli olusu, paydas iilkeler arasinda yasanan uyusmazliklarin ¢6éziimiinii
zorlastirmaktadir (Diindar ve Ozay, 2022, s. 190). Kirgizistan ve Tacikistan arasinda son olarak Eyliil
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2022’de genis capli sinir catismasi yaganmustir. Diger taraftan Ozbekistan ve Kirgizistan arasinda bir
yildan fazla devam eden goriismeler sonunda varilan anlasma, Kasim 2022’de her iki iilkenin
parlamentolarinda onaylanarak yiiriirliige girmistir. S6zkonusu uzlasi, bolge istikrari icin bir doniim
noktasi olma potansiyeline sahiptir (Caliskan, 2023 Ocak).

Antik donemde Kasgar’dan baslayan yol i¢in zorunlu bir rota olan Fergana Vadisi, modern zamanda da
bu 6nemini korumaktadir. Hocand (Khujand), vadinin en 6nemli ge¢idi konumundadir. Hocand, elverisli
cografi konumu nedeniyle Tacikistan'in kuzey kapisi olarak kabul edilen Sogd boélgesindedir.
Demiryollari, karayollari, gaz boru hatlari, yiiksek gerilim elektrik hatlar1 ve uluslararasi yollar dahil
Fergana Vadisi’'nin ve baglh oldugu noktalarin ticareti ve tasimacilig1 Hocand’dan gecer (Koparkar, 2019
Apr, s. 29). Hocand sehir olarak, daghk arazilerden sonra sundugu cografi rahatlik nedeniyle gecit
konumundadir. Fergana Vadisi’'ni cevreleyen daglarda stratejik 6neme sahip dag gecitleri de mevcuttur.
Bunlar:

e Taldik Gegidi (Taldyk Pass): Alay Daglari’'nda yeralan ve Kirgizistan'in Os bélgesini Fergana
Vadisi'ne baglayan gegittir.

e Sahristan Gegcidi (Shakhristan Pass): Tacikistan sehirleri Panjakent’i Istaravsan’a 5 kilometre
uzunlugunda bir dag tiineli ile baglayan gecittir. Sahristan Gecidi Tacikistan -Fergana Vadisi
arasinda 6nemli bir ge¢is noktasidir.

e Anzob Gecidi: Tacikistan'in bagkenti Dusanbe’yi Fergana Vadisi'nde yeralan Hocand’a baglayan
gecittir. Gegit Gizerinde 5 kilometre uzunlugunda bir dag tiineli bulunur.

e Kamcik Gecidi (Kamchik Pass): Ozbekistan, Kirgizistan ve Tacikistan arasindaki daghk bolgenin
tek gecis noktasidir. Taskent'i, Fergana Vadisi'ndeki Nemengan, Andican, Margilan ve Hocand’a
baglayan uluslararasi demir yolu ag1 bu gecitten gecer. Gecit iizerinde 19,2 kilometre
uzunlugunda dag tiineli yer alir (China Railway Tunnel Group, 2024).

5. Cift Kullanim Altyapilar ve Tiirkistan

Askeri tedarik zincirlerinin insasi, glizergahi, giivenligi ve bakim ve idamesi askeri doktrin ¢cercevesinde
belirlenir. Kaynaklarin, imkan ve kabiliyetlerin en iyi bicimde hayata gecebilmesi i¢in en etkin sekilde
kullanilabilmesi, askeri doktrini temel alan savunma yonetiminin konusudur. Askeri doktrinin
olusmasinda ise mevcut veya hedeflenen cografya basat ol¢iitlerden biridir.

Cografyanin askeri doktrin ve dolayisyla askeri tedarik zincirleri iizerine etkisini isvicre, Ingiltere,
Almanya ve Rusya orneklerinde gormek miimkiindiir. Dag bariyerleri Isvicre’ye giiclii savunma
avantajlar1 sunmustur ve askeri organizasyonun bundan faydalanmak ilizere uyarlamasina imkan
vermistir. Ingiliz Kanali, Britanya’ya biiyiik bir kara ordusundan vazgecip donanma lehine bir savunma
stratejisi insa etme avantaji saglamistir. Deniz Ustiinliigii Britanya'nin kitasal rakiplerinin ticaret ve
savas filolarini ablukaya almasini ve boylece diinya ticaretinin ¢oguna hakim olmasini saglamistir. Bu
avantajlar, Britanya’nin cografyaya dayali karakteristik bir dis poltika ve askeri doktrin liretmesi ile
sonuclanmistir (Posen, 1984, s. 65).

Almanya ise Isvicre ve Ingiltere o6rneklerinden farkh olarak, cografyanin saglandigi dogal
savunmalardan nispeten yoksun ve giiclii iilkelerle ¢evrili oldugundan, askeri doktrinini belirgin bir
taktik avantaja sahip olmamasi gercegi tizerine insa etmistir. Gelismis i¢ ulasim hatlarina sahip olmasini
avantaja ¢evirerek birliklerini bir yerden baska bir yere hizli hareket ettirebilme iizerine odaklanmistir.
Almanya cografi sartlarini, yogun bir demiryolu insasi ile uygun doktrin ¢ercevesinde énemli bir askeri
faktore doniistiirmiistiir. Alman ordusu, baris zaman sivil amaglarla insa edilmis altyap: lizerine,
birliklerini hizli hareket ettirebilme Kkabiliyetine dayanan ve hasimlar lizerinde caydirici etkiyi
yaratacak askeri doktrini insa etmistir (Posen, 1984, s. 65-66). Rusya’nin SSCB dénemindeki otoyollar
mantigl, Almanya’nin otoban insa etme programina atfettigi anlam ile ¢arpici benzerlikler tasimaktadir
(Siegelbaum, 2008, s. 287).
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Almanya ve Rusya oOrneklerinde oldugu gibi baris zamani insa edilmis ticari lojistik altyapilari,
gerektiginde askeri kullanimlar icin uygun cift kullanim altyapilardir. Tiirkistan’da Rusya, Cin ve AB’nin
yogun bir bicimde siirdirdiikleri ulasim altyapis1 faaliyetlerinin glizergahlarinin, tarihte Cin’den
baslayip batiya dogru giden dogu-bati yonlii askeri tedarik zincirleri ile ortlistiigi goriilmektedir
(Gokalp, 2022, s. 26).

Tiirkistan’da kuzey-giiney yénlii askeri tedarik zincirlerinde, bélge tizerinde Rus Imparatorlugu ve SSCB
donemlerinde uzun siireli hakimiyetinin mirasi olarak Rusya etkindir. Rus topraklarinin kritik kirkinci
paralelin giineyine uzandig1 sayili noktalar Trans-Kaflasya, Trans-Hazar ve Pamir’dir (Semple, 1901, s.
201). Rusya, kuzey-giiney askeri tedarik hattini giiclendirmek i¢in 1935 yilinda tamamladig1 Pamir Yolu
ile kalmamis, SSCB 1950’ler ve 60’larda her tiirlii hava kosuluna uygun otoyollar, havaalanlari1 ve ugak
pistleri insa etmeyi slirdiirmiistiir. Kruscev daha sonra, yollar basta olmak {lizere insa edilen altyapinin
Iran veya Pakistan ile olasi savas durumunda Sovyet askeri ikmali icin tasarlandifini belirtmistir
(Rouland, 2014, s. 43).

Cin, Afganistan, iran ve Rusya ile ¢cevrelenmis Tiirkistan’da giiniimiizde sadece Rusya’nin askeri varlig
bulunmaktadir. Rusya’nin Tacikistan, Kazakistan ve Kirgizistan’da askeri iisleri bulunmaktadir
(Mardan, 2020, s. 115-116). ABD, 2001 yilinda Afganistan’a diizenledigi operasyonlar sirasinda
kullamaya basladig1 Kirgizistan Manas Ussii’'nii 2014 yilinda kapatmistir (TRT Avaz, 2014). ABD’nin
baska bir askeri varlig1 bulunmazken benzer sekilde NATO’nun, AB'nin veya Cin’in de Tiirkistan’da bir
askeri varlig1 bulunmamaktadir. Rusya hari¢ diger aktorlerin Tiirkistan’daki faaliyetleri, ticari faaliyet
kapsaminda sivil lojistik altyapisi insa etme yoniindedir.

Tirkistan'in bugiin Cin sinirlari igerisinde kalan dogusunda yeralan ve 1955 yilindan beri Sincan Uygur
Ozerk Bélgesi olarak adlandirilan bolgenin tarihi 6neme sahip sehri Kaggar, Cin’in diinyaya acilan kapisi
konumundadir. Sincan Uygur Ozerk Bolgesi; Hindistan, Pakistan, Afganistan, Tacikistan, Kirgizistan,
Kazakistan, Rusya ve Mogolistan olmak iizere sekiz iilke ile sinirdir. Cin’in Tiirkistan, Giiney Asya, Orta
Dogu ve Avrupa’ya c¢ikisi Kasgar vilayetindeki havalimanlari dahil bes noktadan saglanmaktadir. Kasgar
vilayetinde bulunan uluslararasi bes giris-cikis kapisindan ikisi Torugart ve irkestam gecitleridir (Rippa,
2020, s. 37).

Cin’in KYG kapsaminda Tiirkistan’da tamamladig1 ve insas1 devam eden projelerin giizergahlari mutlaka
Torugart ve irkestam gecitleri ile dogrudan baglantiidir. Ornegin Haziran 2024 tarihinde Cin-
Kirgizistan-Ozbekistan arasinda anlasmaya varilan ve Kasgar’dan baslayip Andican’da (Ozbekistan) son
bulacak demiryolu projesinin glizergahinda Torugart Gegidi alternatifi olmayan tek gecis noktasidir
(The State Council Information Office of China, 2024 June). Benzer sekilde irkestam Gegidi, Cin’in
Tirkistan gecisli KYG projeleri icin vazgecilmez bir gecis noktasidir (The World Bank, 2020 June). Pamir
Yolu CAREC Koridorlar1 2, 3, ve 5’in pargasisir. CAREC koridorlarindan Koridor 1 Torugat, Koridor 2
Irkestam ve Torugart, Koridor 3 Irkestam, Koridor 5 Irkestam, Koridor 6 Pamir Yolu ve Fergana Vadisi,
Demiryollar1 Koridoru Irkestam ve Torugart gecitlerini kullanir. Rusya, Cin ve AB’nin Tiirksitan’daki
ulasim altyapisi gerektiginde askeri amaglarla kullanilabilecek c¢ift kullanim altyapilardir.

6. Sonuc

Yerkirenin en biiyiik kara kiitlesi Asya Kitas’'nin merkezinde yeralan kitalararasi ulasimin kavsagi
konumundaki Tirkistan, genis diizliklerin yanisira rakimin olduke¢a yiliksek oldugu bir cografyaya
sahiptir. Uzak Dogu ve Asya’y1 Avrupa ile ve Afrika’y1 Asya ile baglayan bu kavsagin daglik yapisinin
ulasimi yer yer neredeyse imkansiz hale getirtigi sartlarda, dogal dag gecitleri biiyik 6nem
kazanmaktadir.

Bu makalede Tiirkistan’daki dogal gecitlerden Cungarya Gecidi, Torugart Gegidi, irkestam Gegidi, cok
saylda dogal gecidi barindiran Pamir Yolu ve Fergana Vadisi askeri tedarik zincirleri agisindan
incelenmistir. Gegitler, bolgenin uluslararasi ulasim agisindan éneminin ve ulasim altyapisi insasinda
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etkin olan aktdrlerin ortaya konulmasi amaciyla Tirkistan iizerinden gecen kitalararasi ulasim
koridorlari ile birlikte ele alinmis ve gecitlerin uluslararasi ulasim koridorlarinin mecburi olarak
kullanmak zorunda oldugu gecis noktalari oldugu goriilmistiir.

Tiirkistan’daki gecitler askeri tedarik-cografya iliskisi tizerinden degerlendirildiginde, gecitlerin askeri
tedarik zincirleri agisindan ikamesi olmayan gecis noktalar1 olmalar1 sebebiyle kuzey-giiney ve dogu-
bati askeri tedarik zincirleri agisindan stratejik 6neme sahip olduklar tespit edilmistir.

Tirkistan’da Rusya, Cin ve AB'nin yogun bir bigcimde siirdirdiikleri ulasim altyapisi faaliyetlerinin
giizergahlarinin, tarihte Cin’den baslayip batiya dogru giden dogu-bati yonlii askeri tedarik zincirleri ile
ortlistigli gorilmiistiir. Tiirkistan’daki gecitlerin, bolgede halihazirda askeri varligi bulunan tek iilke
olan Rusya’nin askeri tedarik zincirleri ac¢isindan biiyiik 6neme sahip oldugu sonucuna varilmistir.
Rusya’nin kritik kirkinci paralelinin giineye baglantisi, s6zkonusu gecitlerden Pamir hattinda olanlari
kullanmaya mecbur oldugu anlasilmistir. Cin’in KYG kapsaminda Tirkistan’da tamamladig1 ve insasi
devam eden projelerin giizergahlarinin mutlaka Torugart ve irkestam gecitleri ile dogrudan baglantih
oldugu tespit edilmistir. Pamir Yolu'nun, AB’nin inisiyatifinde insa edilmis CAREC Koridorlari 2, 3, ve
5’in pargasi oldugu gorillmiistiir. Ayrica CAREC koridorlarindan Koridor 1'in Torugart, Koridor 2’nin
Irkestam ve Torugart, Koridor 3’iin Irkestam, Koridor 5’in Irkestam, Koridor 6'nin Pamir Yolu ve
Fergana Vadisi ve CAREC Demiryollar1 Koridorunun ise irkestam ve Torugart gecitlerini kullanmak
zorunda olduklar goriilmiistir.

Rusya harig diger aktorlerin Turkistan’daki faaliyetleri, ticari faaliyet kapsaminda sivil lojistik altyapisi
insa etme yoniindedir. Calisma kapsaminda yapilan incelemelerde, Tirkistan lizerinde insa edilen sivil
amacgh altyapinin, tarihteki benzer orneklerde goriildiigii gibi, gerektiginde askeri amaclarla
kullanilabilecek c¢ift kullanim altyap1 niteligine dikkat cekilmistir.

Onciil bir ¢alismanin bulunmayisi calisma sirasinda karsilasilan zorluklarin basinda gelmistir. Ayrica
cografya bilgisi stratejik bilgi oldugundan a¢ik kaynaklarda detayh harita bulmanin zorlugu, Cografi
Bilgi Sistemleri ile asilmaya ¢alisilmistir. Tiirkistan ile ilgili yapilacak calismalarda karsilasilabilecek bir
diger zorluk yer adlar ile ilgilidir. Yer adlar1 hususunda, giiniimiizde ve tarihte Tiirkistan’da etkin olan
Rusya ve Cin’in etkisi ile karsilasilmis ve ¢alisma kapsaminda yer adlarinin Tiirkce karsiligi icin titizlik
gosterilmistir.

Tiirkiye'nin gerek bolge iilkeleri ile soydaslig1 gerekse Tiirk Devletleri Teskilat1 biinyesinde yiiriittiigi
politikalara, uluslararasi ulasim koridorlar1 baglig1 altinda s6zkonusu stratejik gecitleri dahil etmesinin
faydali olacag diisiiniilmektedir. ilaveten gecitlerin bulundugu resmi gecis noktalarinin veya tiinel giris-
cikislarinin mevcut hallerinin olduk¢a bakimsiz oldugu bu calisma esnasinda tespit edilmistir.
Tirkiye'nin Tiirkistan’daki stratejik dneme haiz gecitlere, ev sahibi iilkenin nezaretinde tanitim ve
rekreasyon hizmetleri verecek ofisler agmasi iilke tanmitimi1 ve gerektiginde bilgi akisini saglamasi
acisindan faydali olabilir.
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