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Bu ¢alisma ile Antalya kiyilarinda Mavi Kart Sistemi (MKS)'nin altyapisi ve uygulama siirecinde yasanan sorunlarin arastiriimasi
amaglanmistir. Bu amagla, Mayis-Ekim aylari (2024 yili) arasinda Antalya kiyi seridinde yapilan saha galismalarinda yat ve
glnubirlik gezi teknesi barinma noktalarinin MARPOL sozlesmesi Ek I, IV ve V protokolleri geregi olusturulan Atik Kabul Tesisi
(AKT) alt yapilari incelenmis, MKS’nin uygulanmasinda yasanan sorunlar belirlenmeye c¢alisilmistir. Arastirmada, yat ve
glinubirlik gezi teknelerinin Antalya kiyilarinda bulunan 14’4 kiyi tesisi (Gazipasa Gold Marina, Alanya Yat Limani, Alanya
Marina, Antik Side Limani, Kaleigi Yat Limani, Setur Antalya Marina, Galticak Balik¢i Barinagi, Kemer G-Marin, Setur Finike
Marina, Demre Cayagzi Yat Limani, Kekova Ugagiz iskelesi, Kas Yat Limani, Setur Kas Marina ve Kalkan Yat Limani), 3'(i akarsu
(Manavgat Nehri, Belek Acisu, Aksu Deresi) ve 2’si koy (Cirali ve Adrasan) olmak Uzere toplam 19 noktayi barinak olarak
kullandiklari tespit edilmistir. Bunlardan, insaasi yeni tamamlanmis ve isletmeye agilmamis olan Gazipasa Gold Marina ve
Belek/Acisu digindaki barinma noktalarinin tamaminda AKT bulundugu belirlenmistir. Bazi eksiklikler tespit edilen Antik Side
Limani digsindaki AKT’lerde MARPOL Ek I, IV ve V protokolleri kapsamindaki atiklarin aliminin yapildigi ve sistem gorevlileri
tarafindan atik veri girisinin gergeklestirildigi anlasiimistir. Ancak, atiklarin alimi ve MKS’'ne atik veri girislerinde suistimallere
yol agabilecek hususlarin oldugu belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Antalya kiyilari, Yat ve Gliniibirlik gezi teknesi, MARPOL 73/78, Mavi Kart Sistemi, Atik Kabul Tesisi
ABSTRACT:

This study aims to investigate the infrastructure and implementation problems of the Blue Card System (BCS) along the coats of
Antalya. For this purpose, field work was carried out between May and October 2024. During these studies, the waste
reception facility (WRF) infrastructure, established in compliance with Annexes |, IV and V of the MARPOL Convention, at yacht
and daily excursion boat mooring sites were examined, and the problems encountered in the implementation of the Blue Card
System (BCS) were identified. The study identified 19 sheltering used by yachts and daily tour boats, comprising 14 coastal
facilities (Gazipasa Gold Marina, Alanya Marina, Alanya Marina, Ancient Side Harbor, Kaleigi Marina, Setur Antalya Marina,
Calticak Fishing Shelter, Kemer G-Marin, Setur Finike Marina, Demre Cayagzi Marina, Kekova Ugagiz Pier, Kas Marina, Setur Kas
Marina and Kalkan Marina), 3 rivers (Manavgat River, Belek Acisu, Aksu Stream) and 2 bays (Cirali and Adrasan). Among these,
it was determined that all mooring points—except for Gazipasa Gold Marina and Belek/Acisu, which have recently been
completed and not yet opened for operation—are equipped with WRFs. It was also found that, aside from the Ancient Side
Harbor, where certain deficiencies were identified, all WRFs are actively receiving waste in accordance with MARPOL Annexes |,
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IV, and V, and the waste data is being entered into the system by designated personnel. However, the study also revealed
potential vulnerabilities within the waste collection process and the data entry into the BCS that may lead to misuse or
irregularities.

KEYWORDS: Antalya coasts, Yacht and Daily excursion boat, MARPOL 73/78, Blue Card System, Waste Reception Facility

GiRIS

Deniz kirliliginin en 6nemli nedeni kara kaynakh kirlilik olmakla birlikte, gemi ve agik deniz tesislerinden kaynaklanan kirlilik de
etkin tedbirler alinmasini gerektirecek 6neme sahip boyuttadir (Battal, 2011). Gemi kaynakh kirlilik genellikle gemicilik faaliyetleri
ve deniz kazalari sonucu ortaya gikmaktadir. Gemicilik faaliyetleri ve deniz kazalar kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi igin IMO
(Uluslararasi Denizcilik Orgiitii) tarafindan, tlkemizin de 1990 yilinda taraf oldugu (Késeoglu vd., 2016) Gemilerden Kaynakl Deniz
Kirliliginin Onlenmesine iliskin Uluslararasi Sézlesmesi (MARPOL 73/78) cikarilmistir. MARPOL 73/78 Sozlesmesi, hem kazara
kirlenme hem de rutin operasyonlardan kaynaklanan kirlenmenin Onlenmesi igin alinmasi gereken tedbirleri iceren 6 ek
protokolden olusmaktadir (IMO, 2024). Bu protokoller;

Ek I: Petrol ve petrol tirevleri atiklarindan (sintine, kirli balast, slag, slop, atik motor yagi vb.) olusan kirliligin 6nlenmesi
Ek Il: Dokme olarak tasinan zararli sivi maddelerden kaynaklanan kirliligin onlenmesi
Ek Ill: Paketlenmis sekilde deniz yoluyla taginan zararli maddelerden olusan kirlenmenin dnlenmesi

Ek IV: Gemilerden gikan pis sularin neden oldugu kirliliginin 6nlenmesi (Her gesit tuvalet, tibbi yerlerde bulunan legen, kivet ve
frengilerden gelen akintilar, icinde canh hayvan bulunan mahallerden gelen akintilar veya yukarida tanimlanan akintilarla
karisan diger atik sular)

Ek V: Gemilerden atilan ¢op ve kati atiklarin neden oldugu kirliligin dnlenmesi
Ek VI: Gemilerin baca gazlarinin neden oldugu hava kirliliginin 6nlenmesine iliskin kurallari icermektedir.

MARPOL (73/78) S6zlesmesine taraf olan okyanus ve denizlere kiyisi olan her llke gibi Tirkiye'nin de yeterli sayi ve kapasitede
AKT (Atik Kabul Tesisi) kurarak, gemi kaynakli kirliligin azaltiimasina veya ortadan kaldirimasina katki yapma sorumlulugu
bulunmaktadir. Bu amagla 26.12.2004 tarih ve 25682 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin
KontrolG Yonetmeligi” ile Gilkemizin deniz yetki alanlarindaki gemilerin Urettigi atiklar ile ylk artiklarinin denize dogrudan veya
dolayli sekilde verilmesinin oniline gegilmesi igin ylikiimlileri tarafindan atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletilmesi ile atik
alma gemileriyle ilgili usul ve esaslar belirlenmistir (Kabak, 2019). Bu yonetmelikte belirtilen usul ve esaslarda, 2010 yilinda
¢ikarilan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontroli Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik” ile baz
degisikliklere yapilmistir. Bu yonetmeligin yanisira, MARPOL (73/78) S6zlesmesi, Cevre Kanunu’nun 11 nci, 12 nci ve 24 nci
maddeleri ve 2019/883 sayili Avrupa Birligi Direktifine dayanilarak 2022 yilinda yayinlanan “Denizcilik Atiklari Uygulamasi
Hakkinda Genelge” ile Tiirkiye'nin deniz yetki alanlarinda gemilerin normal faaliyetlerinden kaynaklanan atiklar ile yiik atiklarina
iliskin uygulanmasi gereken bildirim yontemleri ve atik alim ylkimldliklerinin atiklarin ydnetimi esnasinda kullanmalari gereken
GATS (Gemi Atik Takip Sistemi) ile MKS (Mavi Kart Sistemi)’ni kapsayan DAU (Denizcilik Atiklari Uygulamasi)'na iliskin usul ve
esaslar diizenlenmistir. Bu usul ve esaslara gére 150 GRT ve Ustiindeki petrol gemileri ile 400 GRT ve Ustlindeki diger gemilerin
ve bu gemilere hizmet veren kiyi tesislerinin atik verme islemleri GATS, GATS kapsami disinda kalan atik tretecek donanima
sahip olan biitiin gemiler ile bu gemilere hizmet veren kiyi tesislerde (balikgl barinaklari, yat limanlari, gcekek yerleri vb. kiy
tesisleri ile baglantisi olmayan yilizer baglama yerleri ve platformlarda) ortaya ¢ikan atiklarin verme islemleri MKS ile
gerceklestiriimektedir. Ulkemize 6zgii olan Mavi Kart Sistemi (MKS)' ne gére yolcu ve personel dahil tasima kapasitesi 12’den az
olan gemilerin, seyrusefer esnasinda MARPOL (73/78) ek protokollerinden Ek I, IV ve kismen Ek V kapsaminda olusan atiklarini
15 glinde en az bir defa AKT veya atik alma gemisine verme zorunluluklari bulunmaktadir. Yolcu ve personel sayisi 12 kisi ve
Uzeri olanlar ise, pis sularini ve ¢oplerini limandan ayrildiktan sonra faaliyetlerini tamamlayarak limana dondiikleri glini takip
eden 10 giin igerisinde, 10 giin icerisinde baska bir sefere ¢ikmasi halinde ise bu atiklarini sefer éncesi ATK’ye veya atik alma
gemisine vermek zorundadirlar. Atiklarin verilecegi tesislerin mutlaka yetkilendirilmis AKT’ler olmasi ve atik veri girislerinin tesisi
yetkilisi tarafindan MKS’ne islenmesi gerekmektedir (Boratav, 2016).

Dinya genelinde gemilerden kaynaklanan kirlilik ve 6nlenmesini konu edinen bir ¢ok arastirma yapilmistir. Bunlara Backer

(2018)’in yapmis oldugu Baltik Denizi'nde gemilerden kaynaklanan kirliligin 6nlenmesine yonelik ¢alisma, Uddin ve Md Saiful
(2019)’'un yapmis oldugu gemilerden kaynaklanan deniz kirliliginin 6nlenmesi, azaltiimasi ve kontrolii, Carrefio ve Lloret
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(2021)'in yapmis oldugu Akdeniz kiyi sularinda artan eglence amagl teknecilik faaliyetlerinin g¢evresel etkileri, konulu
arastirmalar &rnek olarak verilebilir. Ulkemizde de 6zellikle yat ve gezi teknelerinin sebep oldugu deniz kirliligi ve dnlenmesin
amaciyla yapilan dizenlemelere iligskin bir ¢ok arastirma yuritalmustir. Kiigcik ve Topgu (2012)’'nun “Deniz tasimaciligindan
kaynaklanan kirlilik, Kosar Danisman vd. (2016)'nin “Mavi kart uygulamasi ve uygulamada yasanan sorunlar”, Ozdemir vd.
(2016)’nin “Gemi operasyonlarindan kaynaklanan deniz kirliliginin DEMATEL yontemi ile arastirilmasi”, Muslu (2018)’nun “Deniz
turizminin gelisimi i¢in yonetim ihtiyaci: Bodrum Bolgesi'nde nitel bir ¢calisma”, Dogan-Saglamtimur ve Subasi (2018)'nin “Diinya
ve Tirkiye’de gemilerden kaynaklanan deniz kirliligi ve atik kabul tesisleri: Genel perspektif, yonetim ve oneriler”, Kabak
(2019)"in “Tekne atiklarina yonelik uygulamadaki mavi kart sisteminin gelistirilmesi ve iklim degisikliginin azaltimina etkilerinin
belirlenmesi: Fethiye 6rnegi”, Sahin vd. (2020)'nin “MARPOL Ek IV ve VI Uzerine yapilan galismalarin odak ilerlemesinin
incelenmesi”, Arslan vd. (2022)'nin “Gemi y6netiminin, gemilerin rutin operasyonlarindan kaynaklanan gevre kirliligine yonelik
algisinin belirlenmesi” bu alanda yapilmis arastirmalarin bazilaridir.

Bu ¢alismanin ylratildiga Antalya kiyilarinda “gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde kullanilmaya uygun,
tasidigr yolcu sayisi 12’i gegmeyen, yiik, yolcu ve balikgi gemisi niteliginde olmayan, kamarasi, tuvaleti ve mutfagi olan deniz
araci” olarak tanimlanan yatlar ve “gezi, spor, eglence ve turizm amaciyla limandan aldig yolcularini ayni giin ayni limanda
indiren, denize elverislilik belgesine sahip deniz turizmi araci” olarak tanimlanan ginubirlik gezi tekneleri (Deniz Turizmi
Yonetmeligi, 2009) 6zellikle turizm sezonunda yogun denizcilik faaliyeti gostermektedirler. Bu deniz araglarindan guinubirlik gezi
tekneleri ile yapilan glintbirlik gezi tekneciligi; teknede konaklama yapmayi gerektirmeyen, karayoluyla ulagilamayan koylardan
faydalanma imkani sunan, giin icerisinde yeme-icme gibi temel ihtiyaglarin teknede karsilandigi ve ekonomik olarak ulasiimasi
daha olanakh bir deniz turizmi hizmetidir (Paker vd., 2019: 1).

Yat limanlari ve bazi balikgi barinaklari disinda deniz araglarinin giris ve gikis denetimlerinin yapiimadigi bir ok barinma alaninda
yat ve gezi teknesi barinip barinmadigi, bariniyorsa bu deniz araglarinin atiklarini verebilecekleri ATK alt yapisi bulunup
bulunmadigl konusunda yapilmis herhangi bir arastirma bulunmamaktadir. Bu boslugun doldurulmasi amaciyla yapilan bu
arastirma ile ilk olarak Antalya kiyilarinda faaliyet gostermekte olan yat ve gilinlbirlik gezi teknelerinin barinak olarak
kullandiklari yat limani, balikgi barinagi gibi kiyi tesisleri ile nehir agzi ve koy gibi dogal alanlar belirlenmistir. ikinci olarak, bu kiyi
yapilari ile dogal alanlarda MKS geregi bulunmasi gereken AKT altyapisinin bulunup bulunmadigi, bulunuyorsa varsa altyapi
eksikliklerinin neler oldugunun belirlenmesi amaclanmistir. Uglincii olarak ise MKS’nin uygulanmasinda yasanan sorunlarin
belirlenmeye calisiimistir.

1. Materyal ve Metod

Antalya kiyilarinda yat ve gunubirlik gezi teknesi barinma noktalarindaki MKS (Mavi Kart Sistemin)'nin altyapilarinin ve
uygulanmasinda yasanan sorunlarin arastirildigi bu arastirma Mayis-Ekim (2024 yili) aylari arasinda gergeklestirilmistir.
Arastirma, nitel arastirma yontemlerinden biri olan katimci gézlem yéntemine (Ciesielska vd., 2018) dayanmakta ise de karma
arastirma modeli gergevesinde durum analizi, gézlem ve alanyazin taramasinin birlesimiyle tasarlanmistir.

Turkiye'nin taraf oldugu uluslararasi mevzuatlar ve gevre diizenlemeleri géz 6niinde bulundurularak yapilan bu ¢alismada
Antalya il merkezinden dogusunda yer alan Mersin il sinirina ve batisinda yer alan Mugla il sinirina kadar olan kiyi seridinde
deniz araclari tarafindan barinak olarak kullanilan barinma noktalarinin tamami incelenmistir. ilk olarak yat ve giiniibirlik gezi
tekneleri tarafindan barinak olarak kullanilan barinma noktalarinin tespiti yapiimistir. ikinci olarak yat limani, balik¢i barinagi ve
iskelelerde; a) AKT bulunup bulunmadigi b) AKT bulunuyorsa isletmeci kamu kurumunun, sivil toplum 6rgltiinin ya da 6zel
sektoriin adi, c) AKT tarafindan MARPOL Ek I, IV ve V kapsamindaki atiklardan hangilerinin alindigi, d) Alinmayan atik tipi varsa
bu tir atiklarin akibetlerinin ne oldugu, e) MKS ile ilgili sorunlarin neler olduguna iliskin bilgiler toplanmistir. Elde edilen veriler
1siginda, her bir barinma noktasindaki AKT altyapisinin yeterliligi degerlendirilmis ve varsa altyapi eksiklikleri belirlenmistir.
Ayrica, MKS uygulamasinda yasanan sorunlar tespit edilerek ve ¢dziimlerine iliskin dneriler getirilmistir.

2. Bulgular ve Tartisma
2.1 Yat ve giiniibirlik gezi teknelerinin barinma noktalari

Antalya’nin, Mersin il sinirindan Mugla il sinirina kadar 630 km denize kiyisi bulunmaktadir (Kése, 2019). Bu kiyi seridinde yat ve
gunbirlik gezi tekneleri tarafindan barinak olarak kullanilan toplam 19 farkl noktanin bulundugu tespit edilmistir (Sekil 1).
Bunlardan 14 ‘G kiyi tesisidir (13’0 yat limani, 1'i balikgi barinagi ve 1’i iskele). Geri kalan 5 noktasinin 3’0 nehir ya da gay, 2’si
koy niteligindeki dogal barinma noktasidir. Yat limanlarindan biri olan Gazipasa ilgesi’'ndeki Gold Marina’nin insaati devam
etmekte olup heniiz faaliyete gegmemistir. Ancak bazi deniz araglari tarafindan barinak olarak kullaniimakta oldugu tespit
edilmistir. Alanya ilcesinde ise biri Alanya Belediyesi’ne (Alanya Yat Limani) digeri 6zel sektére ait (Alanya Marina) iki kiyi tesisi
mevcuttur. Alanya ilge’sinin bati kiyisinda bulunan Alanya Marina’dan Antalya il Merkezinde bulunan tarihi Kaleigi Yat Limani’na
kadar olan kiyi seridinde Manavgat-Side’de bulunan Antik Side Yat Limani disinda herhangi bir kiyi tesisi bulunmamaktadir. Cok
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sayida guinlbirlik gezi teknesinin bulundugu Manavgat Bolgesi'ndeki deniz araglarinin buytk bir ¢ogunlugu zorunlu olarak
barinak olarak Manavgat Nehrini kullanmaktadir. Benzer sekilde Serik kiyilarinda faaliyet gosteren yat ve gezi tekneleri Belek
Acisu, Aksu/Kundu Bolgesi’nde faaliyet gdsteren yat ve gezi tekneleri de Aksu Cayr’ni barinak olarak kullanmaktadir. Antalya |l
Merkezinde ise iki yat limani (Kaleigi Yat Limani ve Setur Antalya Marina) ve bir balikgi barinag (Galticak Balikgi Barinagi)
mevcuttur. Faaliyet alani Antalya Korfezi olan yat ve gezi tekneleri blyik oranda bu kiyi tesislerinde barinmaktadirlar.
Antalya’nin bati kiyilarinda bulunan dnemli turizm merkezlerinden Kemer, Finike ve Demre ilcelerinde birer adet, Kas ilgesi’nde
¢ adet yat limani (Kas Yat Limani, Setur Kas Marina ve Kalkan Yat Limani) bulunmaktadir. Kemer ve Finike ilgeleri arasinda kalan
kiyllarda faaliyet gdsteren yat ve gezi teknelerinin Cirali ve Adrasan koylarinda, Demre ilgesi ile Kas ilgesi arasinda kalan
kiyilardaki yat ve gezi teknelerinin Kekova’da bulunan Ugagiz iskelesi'nde barindiklari saptanmistir.

lulgaristan

KalKan:Yat Lifani

5 : =
\L‘:@? "‘-'T'" 2 : s :.'\ .f;nike ¢
Setur Kag MM@/ ) (&= Demre
s

Kas)Yat,Limani. kekdva/Ucagiz iskele

Sekil 1. Yat ve giiniibirlik gezi teknelerinin barinak olarak kullandigi kiyi tesisleri (Yat limani, Balkgl barinagi ve iskele) ve dogal
barinma alanlari (Nehir, gay ve koy)

2.2 Barinma noktalarinin AKT (Atik Kabul Tesisi) Altyapilar

Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi (2010), Denizcilik Atiklari Uygulamasi Hakkinda Genelge (CSiB, 2022)
ve 5216 Sayili Buylksehir Belediyesi Kanunu (2004) ile AKT’lerin kurulmasi, isletilmesi, alinan atiklarin imhasi ve gemi
denetimleri gibi hususlar dizenlenmistir. S6z konusu dizenlemeler geregi Antalya kiyilarindaki yat ve gunUbirlik gezi
teknelerinin barinma alanlarinda yapilan calismalarda tespit edilen AKT altyapilarina iligkin veriler Tablo 1’'de verilmistir.

Antalya kiyilarindaki yat ve glnubirlik gezi teknelerinin barinma noktalarindan Gazipasa Gold Marina, Belek Acisu, Cirali ve
Adrasan’da AKT bulunmadigi saptanmistir. Yakin bir gelecekte faaliyete ge¢mesi beklenen Gazipasa Gold Marina’da AKT'nin
kurulacagi tahmin edilmektedir. Ancak, Belek/Acisu’da AKT altyapisinin olusturulmasina yénelik bir ¢alisma olduguna iliskin bilgi
edinilememistir. Cirali ve Adrasan koylarinda barinan yat ve gezi teknelerinin atiklarinin ise atik alim gemisi tarafindan alindigi
saptanmistir. Diger barinma alanlarinda ise MARPOL Ek I, IV ve V kapsamindaki atiklarinin alimi igin uygun altyapilarin
olusturuldugu anlasiimistir.
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Tablo 1. Antalya kiyilarindaki deniz araglari (yat ve glinibirlik gezi teknesi) barinma yerlerinin kapasiteleri ve atik alim hizmetleri
[MARPOL Ek I: Atik yag ve sintine, Ek IV: Pis su, Ek V: Kati atik ve ¢op]

Liman/Barinak Adi Kapastesi (Gemi sayisi) | Verilen atik alim hizmeti
ilce Hizmet verilen Denizde Karada MARPOL Ek I, IV, V
Gazipasa Gazipasa Gold Marina 200 50 -
Alanya Yat Limani 300 11 Ek1,IV,V
Alanya -
Alanya Marina 287 160 Ek I, IV, V
Manavgat Manavgat Nehri Ek 1, IV, V
Antik Side Limani 50 - Ek I, IV, V
Serik Belek/Acisu Cayi -
Aksu Kundu/Aksu Cayi Ek1, IV, V
Muratpasa | Kaleigi Yat Limani 65 - Ek 1, IV, V
Setur Antalya Marina 198 150 Ek1,IV,V
Konyaalti "
Calticak Balikgi Barinagi - - Ek1, IV, V
Kemer G-Marin 230 140 Ek1, IV, V
Kemer Cirali Ek I, IV, V
Adrasan Ek I, IV, V
Finike Setur Finike Marina 320 150 Ek I, IV, V
Demre Demre/(;.gyaém.Yat Limani 400 300 Ek I, IV, V
Kekova/Ugagiz Iskelesi 50 - Ek I, IV, V
Kas Yat Limani 100 - Ek 1, IV, V
Kas Setur Kag Marina 450 150 Ek1, IV, V
Kalkan Yat Limani 60 - Ek I, IV, V

AKT bulunan barinma yerlerinde MARPOL Ek | kapsaminda alinan atiklarin tamamina yakinini atik motor yagi ve sintine suyu
olusturmaktadir. Ozellikle turizm sezonu dncesi ilkbahar aylarinda yapilan motor bakimi esnasinda ortaya ¢ikan (Dolgen, 2003)
atik motor yaglarinin bir kismi AKT’lerine verilirken, bir kisminin da motor bakimi yapanlar tarafindan geri donlstime verilmek
Uzere beraberlerinde gotlrildigu tespit edilmistir. ATK lere teslim edilen atik motor yaglari 6nce mobil tanklara alinmakta,
sonrada sabit tanklara aktariimaktadir. Benzer sekilde sintine sulari da 6nce mobil tanklara alinmakta daha sonra sabit tanklara
transfer edilmektedir. Blyliksehir Belediyelerinin atik alim hizmeti verdikleri AKT’ler disindaki tesislerde toplanan bu atiklar (atik
motor yagl ve sintine) Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi (2010) geregi, valilik temsilcisi bagkanliginda;
atik alim yikimlusi, Maliye Bakanhgi tasra teskilati ve Emniyet/Jandarma teskilati temsilcileri, atik kabul tesisinin gimrikli
sahalarda bulunmasi durumunda; Gumrik ve Muhafaza Basmudurliigli temsilcilerinden olusan komisyonun onayi ile geri
déniisime ya da imha igin lisansh bertaraf firmalarina teslim edilmektedir. EK IV geregi alinmasi gereken pis sular ise AKT’lerde
kurulu sistemler marifetiyle deniz araglarindan gekilerek kanalizasyon sistemine ya da sabit tanklara transfer edilmektedir. Sabit
tanklarda toplana pis su atiklari ise isletmenin anlagsmali oldugu vidanjor firmalari araciliglyla atik su aritma tesislerine transfer
edilerek bertaraf edilmektedir.

MARPOL Ek V geregi, yat ve gezi teknelerinde biriken basta denizlerde uzun yillar yok olmayan ve deniz yasamina dnemli zarar
verebilen plastik, aliminyum ve diger bazi metallerden imal edilen malzemeler (Battal, 2011) olmak Uzere, kagit, cam, metal
kutu, plastik atiklar ve ¢oplerin AKT’lere verilme zorunlulugu bulunmaktadir. Bu tir kati atiklar, deniz araci ¢alisanlari tarafindan
AKT’nce hazirlanmis olan konteynerlere birakilmaktadir. Daha sonra konteynerlerde biriken kati atiklar bertaraf edilmek Uzere,
Belediye Temizlik ekiplerince ¢op kamyonlarina bosaltilarak gotiurilmektedir. Ancak, yat ve gezi teknelerinde biriken kati
atiklarin tamaminin karaya cikarildigini séylemek miimkiin degildir. italya kiyillarinda Galli vd. (2023) tarafindan yapilan bir
arastirmada deniz ¢oplerinin 10-15 mil deniz mili igindeki kiyi sularinda toplandigini tespit etmislerdir. Gedik ve Mugan-Ertugral
(2019) tarafindan yapilan galismada da, Turkiye kiyilarinda artan kruz turizmi, yat isletmeciligi ve guntbirlik tekneciligi nedeniyle
ozellikle Akdeniz kiyilarinda denize birakilan atiklarin arttigi bildirilmektedir. S6z konusu arastirmaya gore denizdeki artan
kirlilikten deniz yagami ve insan saghgi olumsuz etkilenmistir. Dolayisiyla, yat ve gezi teknelerinde ortaya ¢ikan kati atiklarin
bertarafi Antalya kiyilari i¢in daha da 6nemli hale gelmektedir.

Barinma noktalarinin alt yapilari ayri ayri degerlendirildiginde; Alanya Yat Limani’'nda Alanya Belediyesi, Alanya Marina’da ise
Ozel sektor tarafindan isletilen birer adet AKT bulunmaktadir. Cok sayida deniz araci tarafindan barinak olarak kullanilan ancak
Balik ve Muslu (2016) tarafindan yapilan galisma da belirtildigi Gzere yanasma vyeri, elektrik, su ve yakit temini gibi hicbir
altyapisi bulunmayan Manavgat Nehri kiyisinda bulunan AKT Manavgat Belediyesi tarafindan isletilmektedir. Ek I, IV ve V
kapsami atiklarin aliminin yapildigi tesisin yipranmis oldugu gozlenmistir. Pompa ve tanklarin yenilenmesinde yarar vardir.
Manavgat’ta bulunan Antik Side Limani’ndaki AKT’de Manavgat Belediyesi tarafindan isletilmektedir. Saha ¢alismasi esnasinda
tesis pompasinin yerinde olmadigi, sokilerek gotlruldigu tespit edilmistir. Muhtemelen ariza nedeniyle sokilmis oldugu
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tahmin edilen tesiste gorevli personelin de yerinde olmadigi anlasilmistir. Pis su atiginin, deniz araglarinin pompalari vasitasiyla
belirli araliklarla kanalizasyon sistemine yerlestirilen gider kapaklarindan kanalizasyon sistemine transfer edildigi belirlenmistir.
Her atik transferi sonrasi, AKT sorumlusu aranilarak MKS'ne atik veri girisinin yapildigi anlasiimistir. Bu uygulamanin devamli
getirilmesinin MKS’ne zarar vermesi kaginilmaz olacaktir. Dolayisiyla, arizalanan pompanin yerine konularak aktif hale
getirilmesi ve tesis gorevlisinin galisma saatlerinde gorev basinda olmasi saglanmalidir. Belek’de bulunan Acisu Irmagi’'nda AKT
bulunmamaktadir. Buradaki deniz araglarinin MKS’ne kayitli olup olmadiklari ve atiklarini nasil yok ettikleri belirlenememistir.
Kundu’da bulunan Aksu Cayi kiyisinda Botgular ve Tur Teknecileri Kooperatifi, Antalya Kaleigi Yat Limani’'nda S.S. 200 No’lu
Yelkenli Yat Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi, Calticak Balik¢i Barinagi’nda da S.S. Yeni Liman Su Uriinleri Kooperatifi tarafindan
isletilen bir adet AKT bulundugu tespit edilmistir. Setur Antalya Marina, Kemer G-Marin ve Setur Finike Marinada da 6zel sekt6r
tarafindan isletilen birer adet AKT mevcuttur. Bu yat limanlari ve balik¢i barinagindaki AKT’lerin tamaminda MARPOL (73/78) EK
I, IV ve V'de belirtilen atik ahimlarinin yapildigi saptanmistir. Cirali ve Adrasan koylarinda barinan deniz araglarinin ise atiklarini
kendilerine en yakin olan Kemer G-Marin AKT’sine ya da S.S. Oz Adrasan, Olimpos, Cirali Tekne ve Yatgilar Deniz Motorlu
Tastyicilar Kooperatifi tarafindan isletilmekte olan Atik Aim Gemisine verdikleri saptanmistir. Atik alim gemisinde de MARPOL
Ek I, IV ve V kapsamindaki atik alimlarinin eksiksiz olarak uygulandigi belirlenmistir. Demre ilgesi’/nde bulunan Demre Yat
Liman’'nda ve Kekova Ugagiz iskelede S.S. Demre Deniz Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi tarafindan isletilen birer AKT
bulunmaktadir. incaz (2022) tarafindan da belirtildigi izere elektrik, su, palamar gibi hizmetlerin eksiksiz olarak verildigi Kas Yat
Limani ile Kalkan’da bulunan Yat Limani’'nda Kas Belediyesi tarafindan, Setur Kas Marina’da da 6zel sektor tarafindan isletilen
birer adet AKT bulundugu tespit edilmistir. Diger ATK’lerde oldugu gibi Demre, Kekova, Kas ve Kalkan’da bulunan yat limanlari
ve iskelede de MARPOL Ek I, IV ve V gereklerine uygun hizmet verildigi saptanmistir.

2.3 MKS (Mavi Kart Sistemi) Uygulamasinda Karsilagilan Sorunlar

Antalya kiyilarindaki AKT’ler arasinda bazi yapisal farkliliklar bulunmakta ise de Antik Side Limani disindaki AKT’lerde MKS
gereklerinin mevcut yasal mevzuata uygun olarak yerine getirildigi saptanmistir. Ancak, sistemin, denizleri yat ve giintbirlik gezi
tekneleri kaynakli kirleticilerden yeterince korudugunu séylemek mimkin degildir. Bunun séylenebilmesi igin hi¢ bir yat ve gezi
teknesinin denize sivi ya da kati atik birakmadigindan emin olmak gerekmektedir. Halbuki, sistemin uygulanma asamasindaki
sorunlar buna imkan vermemektedir. Canak ve Bastug (2022) tarafindan da belirtildigi Gzere 2015 yilindan itibaren kademeli
gecis uygulanan MKS stirekli bir gelisim icerisindedir. Yapilacak bilimsel arastirmalarla aksayan yonlerinin ayrintili olarak ortaya
konmasina ve aksakliklarina yonelik 6nerilerin getirilmesine ihtiyaci vardir. Antalya kiyilarinda yapilan bu ¢alismada da hem
bolgedeki sistemin altyapisi hem de uygulanmasina iliskin bazi eksiklikler tespit edilmistir. Bu eksiklikleri asagidaki sekilde
ozetlemek mimkindur.

Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg’'nin 9 Eylil 2022 tarihli Denizcilik Atiklari Uygulamasi Hakkinda Genelgeye (CSIB,
2022) gbre MKS'ye atik vermesi gereken gemilerden yolcu ve personel tasima kapasitesi 12 kisiden az olanlar pis su atiklarini ve
¢Oplerini 15 glinde en az bir kere; 12 kisi ve daha fazla olanlar ise limandan ayrildiktan sonra faaliyetlerini tamamladiktan sonra
10 giin icerisinde; 10 giin icerisinde tekrar sefere g¢ikmalari halinde ise sefer 6ncesi atiklarini AKT veya atik alma gemisine
vermek zorundadirlar. Daha 6nceki uygulamada deniz araglarindan cekilen atik miktarlarinin karta islenme zorunlulugu
bulunmaktaydi. Mevcut uygulamada ise sisteme veri girisi AKT gorevlisi tarafindan yapilmaktadir. Bunun yanisira deniz araglari
sahipleri ve galisanlariyla yapilan goriismelerde AKT gorevlisinin yerinde olmamasi halinde bazi barinma noktalarinda atik
transferinin deniz araci sahiplerinin veya ¢alisanlarinin gergeklestirdiklerini, sisteme atik veri girisinin de beyan lzerine AKT
gorevlisi tarafindan yapildigi ifade anlasiimistir. Bu da, sadece Ucret tahsilati yapilarak AKT’ne pis su verilmeden MKS’'ne atik veri
girisinin yapilmasi gibi sistemin amaciyla uyumlu olmayan usulsiiz uygulamalarin ortaya ¢ikmasina neden olabilir.

AKT’lerde, deniz araglarindan pis suyun transferinde kullanilan devrede bulunan sayaglarin g¢alisip ¢alismadiginin kontrol
yapilamamaktadir. Bu da, atik transferi konusunda teredditlerin olusmasina neden olmaktadir.

Daha ¢ok motor bakimi esnasinda ortaya ¢ikan ve AKT’lere verilmesi gereken MARPOL Ek | kapsamindaki atik motor yaglarinin
bir kisminin motor bakimi yapan sahislar tarafindan goétiiriilmesinin yaygin bir uygulama oldugu saptanmistir. Bu tir
uygulamalara son verilmelidir.

Yat ve gliniibirlik gezi teknelerinde, aktivite tipleri ve yogunluklarina gore degisen miktarlarda sintine suyu birikebilir. Makine
dairesinde Uretilen yakit, yag ve diger toksik maddeler igceren sintine suyu (Carrefio ve Lloret, 2021: 5) deniz ekosistemleri igin
oldukga kirletici 6zelliktedir. Ancak, yapilan saha galismalari esnasinda AKT’lere sintine veren deniz araci sayisinin ve sintine
verme sikhginin disik oldugu anlasilmistir.  Bu da deniz araglari tarafindan sintinenin denize basiliyor olma ihtimalini
guclendirmektedir. Bu ihtimali, Akaltan ve Gokdemir (2018) tarafindan Tiirkiye marinalar Gzerine yapilan ¢alismada 180 gln
icerisinde komisyon karari ile lisansli bertaraf firmalarina gonderilmesi gereken tanklarda biriken atik yag ve sintine suyu
miktarlarinin ¢ok az oldugunu belirtiliyor olmasi da glglendirmektedir. Bunun, atik transfer formuna sintine satiri eklenmek
suretiyle engellenmesi mimkin olabilir. Soyle ki, AKT gorevlisi pis su transferi esnasinda sintine kontroliinii de yaparak transfer
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formuna isleyebilir. Boylelikle pis suyun yanisira en biytk problemlerden biri olan sintinenin bertarafi ve takibi de saglanmis
olur.

SONUGLAR VE ONERILER

Antalya kiyillarinda MKS’nin altyapisi ve uygulanmasinda yasanan sorunlarin arastirildigi bu c¢alismada, Antik Side Limani
disindaki kiyi tesislerinde MARPOL 73/78 s6zlesmesinin Ek 1, IV ve V protokolleri kapsamindaki atiklarin alimi igin olusturulan
AKT’lerin 6nemli yapisal sorunlarinin olmadigi anlagilmistir. Dogal barinma alanlarindan Manavgat Nehri ve Kundu/Aksu Cayinda
AKT eksiz olarak faaliyet géstermekte iken Belek/Acisu’da AKT bulunmamaktadir. Cirali ve Adrasan koylarini barinak olarak
kullanan yat ve gezi tekneleri ise atiklarini atik toplama gemisine vermektedirler.

Ulkemizin dnemli deniz turizmi merkezlerinden Manavgat kiyilarinda yer alan Antik Side Limani’'ndaki AKT’nde pis su ¢cekiminde
kullanilan pompanin yerine olmadigl saptanmistir. S6z konusu pompanin yerine konulmasi ve faaliyete gegcirilmesi
gerekmektedir.

Bazi AKT’lerde, gorevli personelin tesiste bulunmadigl zamanlarda pis su atik transferinin deniz araci sahipleri veya galisanlari
tarafindan yapildigi saptanmigtir. AKT gorevlilerinin mutlaka tesiste bulunmalari ve atik aliminin gorevliler tarafindan
gerceklestirilmesi saglanmalidir. Boylece, yapilip yapilmadigi stipheli olan atiklarin MKS’ne islenmesi engellenmelidir.

Yat ve gezi teknelerinin bakimi esnasinda ortaya gikan atik motor yaglari MARPOL 73/78 s6zlesmesinin Ek | protokolu geregi
AKT’lere verilmesi gerekirken bir kisminin verilmedigi anlagiimistir. Bunun 6nlenebilmesi icin yat ve gezi teknelerine yilda en az
bir kere AKT’ye atik motor yagi verilmesi zorunlulugu getirilebilir.

Denize olasi sintine suyu basiimasi, atik transfer formuna sintine satiri eklenmek suretiyle engellenebilir. Soyle ki, AKT gorevlisi
pis su transferi esnasinda sintine kontroliinii de yaparak transfer formuna isleyebilir. Boylelikle pis suyun yanisira en biylk
problemlerden biri olan sintinenin bertarafi ve takibi de saglanmis olacaktir.

MKS’ne pis su miktari girisi yapilmadigindan denetimlerde tereddiitler olugsabildigi belirlenmistir. Bunun onlenmesi igin atik
transferi siresince pis su akisinin gerceklesme gérintisiini kaydeden bir sistemin/belirtecin sisteme eklenmesi yararli olacaktir.

Yat ve gezi teknelerinde ortaya ¢ikan kati atiklarin genellikle AKT’lerde bulunan ¢ép konteynerlerine birakildiklari anlasiimistir.
Ancak, denize atilan kati atik olup olmadig, atiliyorsa ne kadarinin denize atildigi bilinmemektedir. Bu da arastiriimasi gereken
bir 6nemli bir konudur.

Muslu (2018) tarafindan tekne ve gemilerden kaynaklanan atik sularin yonetimi icin uygulanan MKS'nin altyapi eksiklikleri
nedeniyle etkili bir ¢cdziim sunamadig, denizlerin korunmasi igin biirokrasinin degil, islevsel ve kapsamli bir altyapinin 6ncelikli
olmasi gerektigini ifade edilmesine karsin; Ergeng (2021) tarafindan atik tirlerine gore farklihk géstermekle birlikte AKT’lere
verilen atiklarin miktarinin MKS uygulamasindan sonra arttig), kesilen cezalarin ise azaldig) bildiriimektedir. iki arastirmada ifade
edilen gorlslerden de anlasilacagi Gizere MKS’nin yat ve gezi teknesi kaynakli kirliligi 6nlemedeki basarisi hakkinda farkli gorigsler
bulunmaktadir. Alinan atiklarin miktarlari bilinmedigi igin ayrintili bir degerlendirme yapmak miimkiin olmasa da gerek yapmis
oldugumuz arastirmanin sonuglari gerekse gézlemlerimiz yat ve gezi teknelerinde biriken sivi ve kati atiklarin biyik bir kisminin
AKT’lere verildigi yonindedir. Yapilan bu arastirmada tespit edilen sorunlarin giderilmesi MKS'nin basarisini olumlu
etkileyecektir. Ayrica, bu alanda yapilacak baska arastirmalarin sonuglarindan yararlanilarak sistemin gelistiriimesine devam
edilmelidir.

Calismanin Kisitlar:

Arastirma konusuyla ilgili bazi veriler, isletmeler tarafindan kayit zorunlulugu bulunmadigi icin alinmadigindan elde
edilememistir. Dolayisiyla konuyla ilgili degerlendirmeler somut veriler yerine soyut kavramlara gére yapilmistir. Bu
da arastirmanin glciini kisitlayan 6énemli bir husus olmustur.

Gelecek Aragtirmalar:
Konuyla ilgili gelecekte yapilacak arastirmalarda kullanilacak verilerin, belirlenecek uygun yontemler kullanilarak

saha calismalarini yiritecek arastiricilar tarafindan toplanmasini saglayacak organizasyonun yapilmasinda yarar
vardir.
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Etik Standartlara Uyum
Cikar Catismasi

Yazar(lar), bu calismada herhangi bir ¢ikar catismasinin bulunmadigini beyan eder. Eger ¢ikar ¢atismasi mevcut ise,
bu durumun ayrintilari ve nasil ¢oziilecegi, 1slak imzali Cikar Catismasi Beyan Formu ile birlikte belirtilmis ayni
sekilde bu form, makale siire¢ dosyasina eklenmis ve her bir yazar tarafindan ayri ayri imzalanmistir.

Cikar ¢atismasi, yalnizca yazar(lar) arasinda degil, ayni zamanda yazar(lar) ile lgiincii kisiler veya kurumlar
arasindaki olasi hukuki ve etik iliskileri de kapsamalidir.

Etik Kurul izni

Bu galisma icin etik kurul iznine gerek yoktur. Buna iliskin i1slak imzali onam formu, makale siire¢ dosyasina
eklenmistir.

Finansal Destek
Finansal destek bulunmamaktadir.

Tesekkiir
Tesekkiir edilecek kisi veya kurum bulunmamaktadir.
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EXTENDED SUMMARY

The field studies of this study, which investigated the problems experienced in the Blue Card System (MKS) infrastructure and
implementation process along the coasts of Antalya, were carried out between May and October (2024). In the field studies,
mooring sites used by yachts and daily excursion boats were identified on the coastline from Antalya city center to the Mersin
province border in the east and to the Mugla province border in the west, and the Waste Reception Facility (WRF)
infrastructures established in accordance with the Annex I, IV and V protocols of the MARPOL convention were examined at the
mooring sites and the problems experienced in the implementation of the MKS were tried to be determined.

In the research; It was determined that 14 coastal facilities (Gazipasa Gold Marina, Alanya Marina, Alanya Marina, Ancient Side
Harbor, Kaleigi Marina, Setur Antalya Marina, Calticak Fishing Shelter, Kemer G-Marin, Setur Finike Marina, Demre Cayagzi
Marina, Kekova Ucagiz Pier, Kas Marina, Setur Kas Marina and Kalkan Marina), 3 rivers (Manavgat River, Belek Acisu, Aksu
Stream) and 2 bays (Girali and Adrasan) located on the Antalya coast were used as shelters by yachts and daily tour boats. It
was determined that there was no coastal facility in Gazipasa Gold Marina, which was recently completed and not yet put into
operation, and that there was no replacement pump used for wastewater extraction in ATK located in Ancient Side Harbor. It
was determined that wastewater transfer was done by yacht and tour boat pumps in this coastal facility. While AKTs operate
without interruption in the natural sheltering areas of Manavgat River and Kundu/Aksu Stream, there is no AKT in Belek/Acisu.
Yachts and daily excursion boats using Cirali and Adrasan bays as shelters give their waste to the waste collection ship.

Waste collections within the scope of Annex I, IV and V protocols of MARPOL Convention are carried out completely in other
sheltering points except Gazipasa Gold Marina, Belek/Acisu and Ancient Side Harbor where there are some deficiencies and
waste delivery entry is carried out by system officers without any problems. However, it has been determined that there are
issues that may lead to water-abuse especially in MKS waste data entries. One of these problems is that the pump in AKT in
Antique Side Port located on Manavgat coast, an important tourism center of our country, has been dismantled and waste
water is drawn by the pumps of yachts and Daily excursion boats and waste data entry is not made by the officers based on the
declarations of yacht and tour boat employees. In order to eliminate this problem, the pump used in waste water collection
should be installed in its place and waste collection should definitely be carried out by the authorized personnel. Another
important problem is that waste water waste transfer is occasionally carried out by the owners or employees of the sea vessel
in some AKTs. It should be ensured that AKT officers are present at the facility during the time period when waste collection is
made and that waste collection is carried out by the officers, thus preventing waste data entry to the MKS even though no
waste transfer is made. Another problem detected at the sheltering points is that waste engine oils generated during the
maintenance of yachts and Daily excursion boats should be given to AKTs according to the Annex | protocol of the MARPOL
73/78 convention, but some of them are taken by the technical staff performing engine maintenance. In order to prevent this
practice, which creates weaknesses in the implementation of the system, it can be made mandatory for yachts and tour boats
to give waste engine oil to the AKT at least once a year. It has been determined that there are problems in the monitoring of
bilge formed in yachts and daily excursion boats in MKS. It is thought that this can be prevented by adding a bilge line to the
waste transfer form. The AKT officer can also check the bilge during the transfer of waste water and record it in the transfer
form. In this way, disposal and monitoring of bilge, which is one of the biggest problems in addition to waste water, will also be
ensured. Another important problem of MKS is that it does not allow monitoring of whether wastewater transfer is taking place
in AKTs. It would be useful to add a system/indicator to the system that records the image of the wastewater flow during waste
transfer. It has been understood that solid waste generated on yachts and tour boats are generally left in garbage containers
located in AKTs. However, it is not known whether solid waste is being thrown into the sea and if so, how much of it is being
thrown into the sea. This is also an important issue that needs to be investigated.

Some studies conducted in Turkey indicate that MKS cannot provide an effective solution for the management of wastewater
originating from yachts and pleasure boats due to infrastructural deficiencies, and that a functional and comprehensive
infrastructure, not bureaucracy, should be the priority for the protection of the seas. In some studies, it is reported that the
amount of waste given to AKTs increased after the implementation of MKS, while the fines imposed decreased, although they
differ according to the types of waste. These views indicate that there are different views on the success of MKS in preventing
pollution originating from yachts and daily excursion boats. The results of our research reveal that although the amount of
waste collected could not be determined, a large portion of the liquid and solid waste accumulated in yachts and pleasure
boats was given to AKTs. Eliminating the identified problems and taking the suggested measures will increase the success of
MKS. There is a need to reveal the deficiencies of MKS through scientific research and to propose solutions. It is thought that
the implementation of the suggestions presented in this study conducted along the coasts of Antalya will contribute to the
development of the system. The development of the system should continue with other research to be conducted in this field.
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