Ayas Tiinelinde Son Tango
ya da Bir Acikh Giildiirii...

Umit SARIASLAN®

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’ten:

"...Demiryol, yol gereksinmesi memleketin tiim gereksinmelerinin o ka-
dar basinda kendisini duyurmaktadir ki, hichir diis ve kuram pesinde al-
danmaksizin memleketin kaynaklari ve evladi ile ige devam etmek kesin-
likle gereklidir.

Uygarligin bugiinkii araclarini, hatta bugiinkii diiglincelerini demiryol di-
sinda yayabilmek giictiir." (BMM, Ekim 1924)

Hesksk

"Memlekette her vasita (arag) ile bir kars fazla demiryolu yapmak, fakat
durum her ne olursa olsun, bir giin geri kalmamak ilkesi(nin), ulusun gergek
gereksinmesine tamamen uygun oldugu kanisindayim." (BMM, 1 Mart 1924)

sokok

Ismet Inonii’den:

("...Ulusal devlet igcin demiryolu gereksinmesi, ulusal birlik, ulusal sa-
vunma, ulusal politika sorunu; yizydlann sonucu olan ulusal bagimsizl-
gin korunmas: sorunudur." (BMM, Cumhuriyet’in 18. yilinda, Ekim 1941).

ek

Hasan-Ali Yiicel’den:
"Pozitif bilim, giinliik hayata girmedikge, toplumun igleri, o igleri bilen-
lerin toplu diigiincelerine dayanmadik¢a, hayat, yoksul gerceklikler halinde

© Egitimci, yazar.
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kalmaya mahiumdur.” (Ankara Universitesi Fen Fakiiltesi’ni a¢is konusma-
sindan, 8 Kasim 1943).

Yapmadiklarimizdan da Sorumluyuz!
Tiirkiye plansizligin cezasini gekiyor. Tiirkiye bilimsizligin cezasini ¢ekiyor.

Onca deneye karsin ekonomisini ulusal olmayan dinamiklere baglayisi-
nin faturasim ddiiyor. Tiirkiye, uygulanmayan projelerin, baglanip bitirilme-
yen girisimlerin, havaya sagilan, yanhs adreslere yonlendirilen ulusal ser-
vetlerin iilkesi oldu.

Bugiiniin igi bir kez olsun bugiin bitirilmeyen, bitirilmeyen iilkede, "yi-
git kamgis1” sallaya sallaya bir yandan gelecegin insanlarinin vergilerinden,
birikimlerinden galinarak giin kurtarilirken; 6te yandan ertelenen, zamanin-
da yapilmayan her kamu igi gelecegin insanlarinin ¢ézmek zorunda kalaca-
g1 biiyiik dert yumaklar olarak yarina aktarilip durmaktadir.

Etkili ve yetkili yerlerde yillardir otura gelenlerden ise yapip ettiklerin-
den(!) degil; asil, yapmadiklarindan dolay1 bir sorgu sual alinmadig1 i¢in de
iilke, a’dan z’ye yeni bir "kurtulug savag1” verilmesi; ulusal gii¢lerin yeni-
den, ivedilikle "ulusal erekler" dogrultusunda ayaga kaldirilmasim gerekti-
rir duruma gelmistir.

Ulkenin ve ulusun, yagamsal sorunlarinin hep bir bagka bahara ertelene-
rek, dogan kamburun sirtina yiiklene durmasina; 6zcesi koyun masalina,
daha uzun dayanacak durumu kalmadi. Tarihi kendisiyle baglatan siyasaci-
larin, kirsal kiiltiiriin boyundurugundaki yonetim aygitinin, aksamdan saba-
ha kirk havaya girerek, agit ve yakinma; oyalama ve unutturma yontemiyle
gelecek kugaklarin birikimlerinden, verecegi vergilerden ¢alan, ulusal var-
lik ve varsilliklarimizi bilimsizligin-plansizligin-hesapsizligin cangilinda
¢ar-cur eden yagma ekonomi-politiginin sunacag bir ¢dziim kalmamistir.

Ciinkii "kalkinma" da "hak" gibi; "verilmez alinir!”
Cok Pahal Bir “Oziir”!

Iste, Ankara-Istanbul arasin1 baglangigta "4,5 saate" indirecegi ongorii-
len, ne var ki yilan hikayesine dondiiriildiigii i¢in bir tiirlii bitirilmeyen, ka-
muoyunda "hizh" tren" diye bilinen "proje” de bashikta vurgulanan aciklt
giildiiriiniin bir pargasidur.
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Ulagtirma Bakani1 Oktay Vural ¢eyrek ylizyih agkin bir siiredir siiriince-
mede birakilmig, bir adim ileri iki adim geri uygulama hiziyla diinya kamu
yatinmlan tarihinde tersine rekor kirarak tarihe gececek Ankara-Istanbul
aras1 "hizli tren projesi"ne kendince "son nokta"y1 koydu. Basinda bu olay,
Bakan’dan "hizli tren 6ziirii" diye yer ald1.

Bilindigi gibi nokta "netameli” bir yazim imidir. Bitirir; bir bitisi, tama-
ma erigi, sonlanig: imler goriiniir temelde; ama asil, bir baglangici imler
nokta. "Netameli" olusu da bundandir! Sayin Bakan’in da koydugunu dii-
siindligii o "nokta", bizce "son"a degil, "baslangi¢"a konulmustur. Bilerek
ya da bilmeyerek.

Nedir bu "baglangig?" Yarim yiizyildir "gozii kapali”, Bat1 kapitalizmi-
nin kuyruguna takilarak gegip geldigimiz "egri yol"un ciddi ciddi sorgulan-
masi gerektigidir! Toplum olarak salt yapilanlardan(!) degil; asil yapilmasi
gerekirken yapilmayanlardan dolay1 hesap sormayi akil etmek; bu yiizden
ulusun ve iilkenin yitirdiklerini diigiinmek; ha bugiin ha yarin sitmasinda
kivranmak yerine, kendi igine kendi sahip ¢ikmak uyanikligim1 gostermek-
tir. O "nokta"nin bdyle bir baglangica konulmus olmasini saglayamaz isek
igimiz zordur. Belki bu agidan, Ulagtirma Bakani’nin "6zrii", gercekle "te-
masimizi” saglamada bir basamak olacaktir.

Ankara-Istanbul Aras: “Hizh Tren”

Ankara-Istanbul aras1 "hizli tren" projesi diye bilinen, iki biiyiik kenti-
mizi daha kisa bir yoldan, daha kisa siirede birbirine baglayarak ekonomiye
ve yasam diizeyimize olumlu katkilarda bulunacak demiryolu yapiminin
Oykiisii nicedir acikl giildiiriiye doniigmiistii. "Hizli tren" i¢in ilk adim
1970 yilinda atilmug, Ankara-istanbul arasindaki 577 kilometrelik demiryo-
lu hattinin 420 kilometreye indirilmesi girigsimiyle konu giindeme gelmisti.'
1975 yili biterken "Demiryolu agi i¢in 6nerilen ana hedef, Tiirkiye’nin Ba-
tis1 ile Dogusunu baglayacak yiiksek siir’atli bir ana yolun tesekkiilii"
olarak konulmugtu.’ Sozii edilen bu "ana yol" “¢ift hatli, elektrikli, 160-200
km/saat hizla" ¢alisacak trenlere uygun olarak yapilacakti. "1981 yilina
kadar yapimi tamamlanacak" bu hat bitirildiginde Ankara-Istanbul aras
trenle yolculuk 4 saate inecekti.’ 31 Mayis 1976’da Nurol Ingaat ve Ticaret

' Demiryollarimiz ve Ankara-Istanbul hizli treni, H. Rasih Civelekoglu, Demiryol, Y. 1. S. 2,
Subat 1997.

Lokomotif ve vagon imalatlari ile demiryolu sebekesinin gelistirilmesi, Demiryol, Aralik
1975, S. 599.

agy,

2
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A.S.’ye "ihale" edilen,® ayni yil yapimina baglanan "proje", Ulastirma Ba-
kani’nin "yeterince 6denek ayrilmamasindan kaynaklandigini" belirterek
“vazgecildigini" agikladig: tarihten (20 Agustos 2001°’den) ¢ok once rafa
kaldirlmisti! Onun yaptig1 bilineni duyurmadir.

Osmanli’nin belini biiken "imtiyaz demiryolculugu” kisir dongiisii Sa-
karya, 30 Agustos ve Lozan’dan gecerek gelen cumhuriyetin halkgi ve ulu-
sal gereksinmelere gore planlanmus, ulusal emek ve sermaye temelinde yii-
riitiilen "demiryolu atilimi"yla kirilmigti. Ciinkii, gen¢ cumhuriyetin kuru-
culari, demiryollar tarihinin Osmanli’dan cumhuriyete akan siirecte, "iil-
ke'"yi emperyalizmin pargalayip yok etme politikalarinin da tarihi oldugunu
sinayarak gormiiglerdi.

1950’den sonra yeniden emperyal politikalarin giidiimiine sokulan Tiir-
kiye’ye Bat1 kapitalizminin dayattig: ilk kosul, "demiryoluna dur" demek
oldu. 1923-1943 yillan arasinda basarilan "demiryolu tansigi"nda edinilen
deneyim ve verimlerden dongeri yapilarak, iilke gelecegi karayolu ekono-
misinin "karanhgi"na kaydirildi. Cumhuriyet treni kor hatta ¢ekildi, paslan-
dirildi. "Hazh tren"in trajik seriivenini ta oradan tutmak gerekir.

Temeli atildigy giinden, ilgili bakanca "devlet adina 6ziir" dilendigi giine
kadar, bu demiryolu hattinin yapim iizerinde gelisen olaylar, ne yazik ki
acikl1 giildiirii kapsamindadir. "Bir adim ileri iki adim geri" yiiriiyiise rah-
met okutacak kerte bir hizda, deyim yerinde ise "eksi hiz"la yiiriitiilmeye
caligilan bir demiryolu. Kamuoyunda olugsmus Ankara-Istanbul aras1 "hizhi
tren" beklentisi de arada sirada verilen demeglerle diri tutularak, temelli ¢ii-
riitiilmeden!..

Yeni Durdurulmuyor Kki!

Plan diisiincesinden uzaklagildigi, "Halk plan degil pilav" istiyor ucuz
politikaciliginin devletin iglerinin planlanmasiyla sorumlu kurumlara dek
bulagtirildig: bir siirecte baslayan Ankara-Istanbul arasi "hizl tren projesi”,
oynayamayan gelin 6rnegi yiiriidii. I¢ ve dig politikadaki dalgalanmalar,
egilim ve isten¢ kaymalari, dolayl1 ya da dogrudan, i¢ten ya da distan da-
yatmalar, ekonomisini Bat1 kapitalizminin ¢ikarlarina baglamig iilke yone-
timlerini erinde gecinde trene "tu kaka" demeye getirecekti.

* Tiineller Dosyasi, Trilyonluk Savurganlik, Yavuz Yurdakadim, Parlamentodan Haber, Temmuz
2001, s. 106.
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12 Eyliil’den sonra iyice "dolara endekslenen" iilkede, trene ve demiryo-
luna yatinm yapmanin "anlamsizlig1"m agik¢a dillendirmenin kosullan da
iklimi de olugtu. Resmi kayitlarda "Sincan-Arifiye" yolu diye gegen, kamu-
oyundaki adiyla Ankara-Istanbul arasi "hizh tren" ilk, "fon yoklugun-
dan dolay1" 1981’de durduruldu. 1983-1993 aras1 on yillik bir devre igin
1980 yilinda hazirlanan, ancak uygulanmayan Ulastirma Ana Plan1 kapsa-
minda, 1983’te hattin yapimina yeniden baglandi.’ Anilan planda 259 kilo-
metrelik Arifiye-Sincan hattinin bitig tarihi olarak 1995 yil: 6ngoriilmiigtii!
Ayni plana gore, "Arifiye-Sincan" hattinin bitirilecegi 6ngoriilen tarihten
iki yil once, "1993 yilina kadar demiryollarimizin tagimacilik alanindaki
pay1 % 20’ye cikartilacak, karayollarinin pay1 % 36’ya diigiiriilecekti. Oysa
bu "plan" hedefleri icin higbir ciddi girisimde bulunulmadig: gibi, tam ter-
sine aym "plan"a aykiri olarak "otoyol hamleleri" baglatild:.®

1986°da kurulan 1. Ozal Hiikiimeti’nin Ankara-Istanbul aras: "hizli tren
projesi"nden sorumlu Bayindirlik ve Iskan Bakam Safa Giray’in bakanlig:
sirasinda olan olacaktir. Agir-aksak "yiiriiyen" Ankara-Istanbul arasi "hizh
tren" yapim ¢aligmalan "resmen" rafa kaldirilacak, bu is de "uygulanmayan
projeler" arasinda yerini alacaktr. Projeyi baglatan Demirel, " Eger bu pro-
je ekonomik degilse hicbir proje ekonomik degildir. Bu yol Tiirk ulas-
tirma sisteminin sahdamar: olacaktir. Bu yatinmdan vazge¢cmek eko-
nomik cinayettir." dese de.

Dort ayag: "dort egilim" iizerine kurulu koltugunda oturan Turgut
Ozal’in "Demiryolculugun komiinist ideolojiye uygun oldugunu" demesine
daha dort yil vardir.® Ancak onun giidiimiindeki zamanin DPT Miistesar:
Yusuf Bozkurt Ozal’in "Bu proje tasfiye edilmelidir" uyarisi dogrultu-
sunda, yapimdan sorumlu Bakan Safa Giray, "Bu proje ekonomik de-
gildir. Tren yolu bir trilyon liralik oyuncaktir. (...) Bu projeye ddenek
vermeyelim. Bu is bitmez. Hiikiimetimiz, kisa zamanda kendisini fi-
nanse edecek parah otoyollara agirhk vermektedir."’ diyerek Vural’dan
¢ok dnce son "nokta"y1 koyacaktir. Hizli Tren, 1. Ozal Hiikiimeti dénemin-
de durdurulmug bir daha kalkamamistir! Vural’a "hizli tren" projesine de-
gil; yillardir yurt ve diinya kamuoyu Oniinde siirdiiriilen "acikh giildii-
rii"ye son "nokta"y1 koymak diismiigtiir bu yiizden!...

* TCDD Genel Miidiirii Ender Cetinkaya, Master Plant Asya Gegiti Goriigmelerini Baglatiyor,
Demiryol, Eyliil 1983, S. 92.

Menzir'in Demiryolu atagt, Seyfi Cetinkaya’nin haberi, Cumhuriyet 22 Aralik 1999.
On aln yildir siirdiiriilen Ayag tiineli ingaat durduruldu, Milliyet, 12 Ekim 1986.
Ozal treni kagiriyor, Cumhuriyet 28 Haziran 1990.

Milliyet, ayn: haber.

o m D
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Acikh Giildiiria: Bir Tarih Taramasi

O tarihten sonra giin gelecek Ankara-Istanbul arasi gift hatli demiryolu
ya da halk arasinda bilinen adiyla "hizli tren projesi”nin yeniden canlandi-
rilmasi i¢in yeniden ¢aligmalar baglatilacak; basinda birbiri ardi sira bu hat-
ta iligkin haberler, olumlu olumsuz yazi ve yorumlar yayimlanacaktir. Kal-
dig1 yerden siirdiiriilecegi "umudu” veren iist diizey demecgler, anilan yolun
biitiinii ya da bir boliimiine iligkin yeniden "ihale" ya da iyilestirme haber-
leri ortalig: sarsacaktir. Basin, bu is ne zaman basladi, ne zaman neyin iha-
lesi yapildi; ne zaman niye ihale yenilendi... ne nerde durdu; ne nerede ye-
niden bagladi... bilmecesinin pesinden kogacaktir.

Ertesi yil (1987), Ulagtirma Bakanlifi eggiidiimiiyle diizenlenen "8.
Ulagtirma Surasi"da, 1980’lerde hazirlanan Ulastirma Ana Plani’nda yer
alan "demiryolu ulagiminin karayolu ulagimu iizerine ¢ikarilmasi” hiikmiine
kargin "...karayolu tasimacihiginin tesgvik edildigi'" vurgulanacaktir.”

Hattin yapimina "sifir" TL aynilarak "resmen durduruldugu tarihten ii¢
yil sonra Ulagtirma Bakani1 Veysel Atasoy, "...projenin 150 km. siirat i¢in
planlandigini, Bati’da simdiden (1989) 300 km. siirat yapabilen ulastirma
sistemlerinin kullanildigin1" belirterek "...projenin ekonomik olmaktan
ciktign" goriisiinii yinelese de hattin "Yap-Islet-Devret" yontemiyle yapila-
bilmesi i¢in "fizibilite ¢aligmalarinin siirdiiriildiigiinii" sdyleyecek;' aym
yilin sonunda, bir gazete, "Bagimsiz Tiirkiye Projesi" canlaniyor, diye
baglik atacaktir."

"Ben zengin severim" diyen Cumhurbaskani Ozal, trenin komiinist isi
oldugunu buyurmasindan iki ay sonra, Paris’te TGV ye binecek, " Bu tren-
lerin Tiirkiye’ye de gelmesi gerek" diyecektir. Yaninda bulunan Ulagtir-
ma Bakani Cengiz Tuncer’in "bu konuda ihale ac¢ildigin1"(!) hatirlatmasi
lizerine de: " O zaman bu isi hizlandirmak lazim" buyuracaktir!”’ Ulastir-
ma Bakami Ibrahim Ozdemir, 1991’in Agustos’unda "Sincan Cift Hath
Demiryolu Projesi(nin) iptal edildigine, terkedildigine veya kullamlma-
yacagina iliskin soylentilerin asilsiz oldugunu" belirterek, Sincan-Cayir-
han kesiminde 1976 yilinda basglanan yapim ¢aligmalarinin siirdiigiinii;
"...yapim zorunlu olan bu hat ile ilgili calismalarin kaynak yetersizligi

" Terciiman, 19 Mart 1987.

' Cift hatl Ankara-Istanbul yolu gergeklegiyor, Terciiman 30 Mart 1989,
* Milliyet, 31 Aralik 1989.

> Turgut Ozal "hizli tren"i ¢ok sevdi, Sabah, 23 Kasim 1990.
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nedeniyle istenilen hizda gerceklestirilemedigi" icin, kalan igin "Yap-Is-
let-Devret" yontemiyle siirdiiriilmesi amaciyla "yazili ¢agn ¢ikarildigini",
"verilen teklifler iizerinde ¢aligildigim" sdyleyecektir."

TCDD’nin yaymmladigq 136. Y1l Ozel Eki’nde (1992) bagbakan Siiley-
man Demirel, "Hiikiimet olarak, demiryolu ulagiminin iilke ekonomisine
katkisinin bilincindeyiz. Bu nedenle mevcut demiryolu aginin gelistirilmesi
ve biiyiitiilmesi i¢cin mevcut demiryollarinin standardimin yiikseltilmesine,
yeni hatlarin yapilmasina iligkin projelere agirhk veriyoruz." diyerek
"hizli-tren"in de hiz kazanabilecegini(!) dolambagl yollardan duyumsata-
cak; aym "ek"te yer alan yazisinda Ulastirma Bakani1 Yasar Topgu: "... Ma-
alesef son yillarda iilkemizde demiryolu ulagimi, yanhs politik tercihler so-
nucu ihmale ugramigtir." saptamasim yaptiktan sonra, "Mega projelerin

das & &

yakin zamanda hayata gecirecegiz." diyerek ¢ok "kesin" konugacaktir.

Bakan’in "mega proje"den anladif1 ve amagladi1 nedir bilinmez ama,
basinda Hamburg-Hannover hattinda ¢aligacak ilk "ugan tren"in (hizi, saat-
te 500 km) iki y1l sonra hizmete girecegi haberi yer alir.'"* Biz Ankara-Istan-
bul aras1 "hizli tren"i daha yapim asamasinda "siiriinen tren" etmigken
Cumhuriyet Bilim Teknik, bu kez "Hizli Trenlerin Biiyiik Atagi: Avrupa
ikinci demiryolu devrimini yasamaya baslad1" diye baglhik atacaktir:

"Avrupa gegen yiizyildaki (19. yy) aratmayacak bir demiryolu devriminin
esiginde. Planlanan hizli tren sebekesi gergeklestiginde kitanin ekonomik
cografyasi tiimiiyle degisecek. (...) 1990 yilinda alinan ve AT ulagim bakanla-
rinin onayladi kararlar dogrultusunda hazirlanan projelere gore, Avrupa’da
su anda mevcut otoyollarinin iki misli uzunlugunda demiryolu yapim
planlamyor." ' Hepten komiinist olmug Avrupa kimsenin haberi yok!

Mehmet Barlas, ""Hizh Tren" Demirel’in pahah oyuncag m olacak?
diye sorup, "Eger bu Hizli Tren igin gerekli 6-7 milyar dolan, Tiirk hazine-
si borglanarak bulacak yerde, Demirel gahsen saglasaydi, herhalde kimse-
nin bu projeye agzim agacak hali kalmazdi." diyecek, Demirel’e kdgesinden
bir oneride bulunacakt:

" Hizl tren projesi Ayag Tiineli’ yle canlanacak, Tren Magazin Agustos 1991.
'* Cumhuriyet Bilim Teknik, 17 Aralik 1988, S. 94.
'* Cumhuriyet Bilim Teknik, 3 Ekim 1992, S. 289.
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"Mesela Cavit Caglar’1 ¢agirip sorsun:
- Cavit Bey... Sen olsan fabrikalarimi boyle bir borca sokup, boyle
bir yatirima girer misin?""

Mehmet Barlas’in Onerisinin kaale alinip alinmadigin1 bilmiyoruz! An-
cak, yazisindan yansiyani, bizi elli yildir "iyi etme"ye caligsan Diinya Ban-
kasi duymus olmalidir. Iste o giinlerden bir haber daha: "Diinya Bankast,
basta TEK olmak iizere PTT, Tekel, Demiryollari ve TKI1’inin reform pla-
nina alinmasini istedi: Diinya Bankast Bagkan Yardimcis: Thalwitz’in 6nce-
ki giin gerceklesen goriismede, Basbakan Tansu Ciller’e "ozellestirmede
cekinmeden adim atma" tavsiyesinde bulundugu 6grenildi. Thalwitz,
Tiirkiye’nin "radikal adimlar atabilmesi" halinde, Diinya Bankasi’ndan "fi-
nansal destek saglayabilecegini" de ima etti. (...) Diinya Bankasi’nca Cil-
ler’e gonderildigi belirtilen mektupta, "...ekonomik hayatiyeti bulunma-
yan ve sektoriin % 23’iinii olusturan KIT’lerin kapatilmas: bir mecbu-
riyete doniigmiistiir. Bunlarin kapatilmasi ile tasarruf edilecek kaynak-
lar, 0zel sektorde her yil 50 bin yeni is yaratma gibi bir imkan saglaya-
bilecektir. Boyle bir programin uygulanmasi, enflasyonun geriletilmesi-
ni saglayacak, boylelikle 6zel sektoriin daha verimli yatirimlar baglat-
masina imkan tanminacak, ekonomik biiyiime hizlandirilacaktir." deni-
lecektir.”® Bu KIT’lerin iginde cumhuriyet Tiirkiyesi’nin temel ekonomik
direklerinden Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar: da vardir! Ala-
turka liberalizm gsampiyonlugunda "Demirel’in kiz1" Demirel’den ileri gi-
decektir.

Barlas Demirel’e "elense" ¢eke; Diinya Bankasi, basta TEK olmak iizere
PTT, TEKEL, Demiryollar1 ve TKI’nin "iyi edilmesi" icin ¢irpina dursun;
Bayburtlular, ta 1924’te Atatiirk’iin Trabzon gezisinde giindeme gelen " Bay-
burt’a demiryolu" projesi igin ii¢ giinde on bin imza toplayacaklardir!"

Oktay Ekinci, 1994 yilinda "Istanbul’un Sorunlar" adli bilgilendirme
toplantist (brifing)nin ardindan yazdig1 yazida: "Son yillarda sik sik giinde-
me gelen Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesi ve buna bagh istanbul Bo-
gaz1 Tup Gegisi iilkeyi kan goliine ceviren karayolu lobilerinin gelenek-
sel engellemelerini asarmyor." diyecektir.”

" Hiirriyet, 2 Subat 1993.

® Beg biiyiik KIT izellegtirilmeli, Nursun Erel’in haberi, Cumhuriyet, 19 Temmuz 1993.
Bayburtlu demiryolu istiyor, Yiiksel Gider’in haberi, Cumhuriyet, 28 Agustos 1993.
(Coziim demiryolu giivencesinde, Oktay Ekinci, Cumhuriyet 7 Eyliil 1994,

9
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Aradan iki yil gegmeden TCDD Genel Miidiirii Talat Giinsoy: "De-
miryolu tagimacihginda on yil sonra Tiirkiye, Avrupa ile yarigir duru-
ma gelecek. Bu konuda hicbir endisem yok." diyecek® ve aym giinlerde ya-
yimlanan "Demiryolcu” dergisinde sunlan yazacaktir: "Hizli tren projesinin
1995 yilinda tamamlanmas: planlamiyor. Demek ki herhangi bir aksaklik ve
gecikme olmadify takdirde, Ankara-Istanbul giizergahim 4,5 saate indirecek
olan "Hizli Tren" projesi ile Tiirkiye 1996 yilina merhaba diyebilecek."*

Aym yil (Nisan 1996), Diinya Bankasi’nca kiralanan Amerikan Booz
Allen ve Hamilton firmasinin hazirladigi "TCDD Yeniden Yapilanma
Calhismas1" yayimlanacak, Birlesik Tagimacilik Sendikas1 (BTS), adi gecen
kurumun hazirladig: "rapor"u, "Diinya Bankasi araciligiyla demiryollari-
muzin tasfiyesi" olarak degerlendirecek;? Booz-Allen "rapor"u, TCDD’nin
1996 yilinda zarar "eden" * KIT iginde "birincilik" aldigi(!) giinlere rastla-
yacakt1.”

Biitiin bu geligmelerin ardindan 1997 yili baginda, Ulastirma Bakani Si-
nasi Barutgu, bilinmez hangi esinle(!) "1997 yih Tiirk demiryollari igin
bir atilim yih olacaktir." diyecektir.”

Mutlu Giines S6nmez, Cumhuriyet/Ekonomi’deki "Demiraglar pas tutu-
yor" baslikli incelemesinde: "Demiryollarinin komiinist ulasim tipi" oldugu
savi, belki de iilkemizin "yeni diinya diizencilerine", "yapacak degil
ama satacak ¢ok sey var" mesaji vermek igin sdylenmisti. Oyle olsa ge-
rek ki bizim emektar TCDD icin her giin yeni bir "iyilestirme' progra-
m hazirlamiyor."* diye yazacak;

"Demiryollar1 unutuluyor: Hiikiimetlerin demiryollariyla ilgili tiim yak-
lagimlan kagit iizerinde kaldi (denilerek) Demiryolu tagimacihiginin gelis-
tirilmesine yonelik "umut sacan" hiikiimet aciklamalarinin gergegi
yansitmadig1" belirtilecek;” ardindan, istanbul’da 2. Demiryolu Kongresi
(15/17 Aralik 1997) toplanacaktir: Ulastirma Bakani Necdet Menzir,

" Demiryollarim liberal politikalar ¢iiriitti, Ahmet Celik’in haberi, Cumhuriyet, 3 Ocak
1996.

#  Diinden Bugiine Demiryollarimiz, Demiryolcu, Y1l 6 S. 1 Ocak-Jubat 1994.

® Otoyollar Tiirkiye igin liiks, Yusuf Ozkan'in haberi, Cumhuriyet, 2 Kasim 1996.

* Demiraglar pas tutuyor, Mutlu Giines S6nmez, Cumhuriyet / Ekonomi, 5 Mayis 1997. S. 28.
* Demiryol, Yil: 1, S. 1. 1997.

* M.G. Sénmez, Cumbhuriyet... agy.

7 Demiryollar: unutuluyor, Celal Yilmaz’in haberi, Cumhuriyet 13 Ekim 1997.
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"kongre"de yaptig1 acis konusmasinda: "Ankara-Istanbul arasi siirat demir-
yolu projesi kapsaminda, proje bir biitiin olarak kabul edilerek etiid ve
projeleri yeniden ihale edilecek" diyerek "ihale yenileme" zincirine bir
yeni halka daha ekleyip "...Diiniin ¢etin ve zor kosullarinda bu basariy: ya-
kalayabilen bizler, bugiin de ayn1 mucizeyi gerceklestirebilecek giigteyiz.
Oyleyse yeniden demiryolu!" diyecek (2. Ulusal Demiryolu Kongresi,
TCDD yaymi); "Kongre, demiryollarinin ihmal edilmesinin trajik bo-
yutlara ulasan sonuclarinin devletin en iist diizeydeki temsilcilerince
itiraf edildigi bir platforma", aglama duvarina "doniisecektir."*

Kongreyi izleyen giinlerde Miimtaz Soysal, yalnizca "Menzir’in" degil iilke-
nin de "Menzili"ne iligkin saptamalar yapti§: yazisinda "...dikkatlerden kagan bir
nokta var: Amerika’yla su aylarda yapilan biitiin temaslar onlarin ener;ji ba-
kam katilmadan yapilmiyor. Yalniz Bakii-Ceyhan petrol boru hattt konusu mu?
Enerjinin tiretimine ve tiiketimine ilisik olan ve Tiirkiye nin ulastuma politikasini
da etkileyen neler konusulmaktadir?" diye soracaktir.”

TCDD Genel Miidiirii Tekin Cinar, "Ankara-Istanbul koridorunun artik
Eskigehir-Bilecik iizerinden kurtarilmasi gerekiyor. Bu koridorda "hizh
tren projesi''ne de hizmet edecek en kisa ve uygun giizergah, 1970’li
yillardan bu yana "Sincan-Cayirhan-Arifiye" seklinde belirlenmis ola-
rak bekliyor." diyecektir.”

Ulastirma Bakan1 Menzir’in estirdigi olumlu hava siirerken TUBITAK
tarafindan hazirlanan bir ¢aligmanin sonuglar1 yayimlanacaktir: "Avrupa iil-
keleri demiryollarinda yiiksek hizli ulasimi segerken Tiirkiye yolda kald:,
hizli trenler Avrupa’yr sardi: TUBITAK tarafindan Bilim ve Teknoloji-
Strateji ve Politika Calismalan cercevesinde hazirlanan ‘Yiiksek Hiz
Trenleri-Sistem ve Teknoloji’ konulu ¢aligma, iilkemizin demiryolu ko-
nusunda diinyanin ne denli gerisinde oldugunu ortaya koydu.""

"GAP’1 g::iptmnam!" diyen Demirel "hizli tren"in "gaptirildigimi” diisiin-
miig olacak ki 2. Ulusal Demiryolu Kongresi’'ne mesaj yollamakla yetine-
cek,” "hizh tren" projesi giizergahinda bulunan Ayas Tiineli’nin yapimin

*  Cumhuriyet, 16 Aralik 1997.

* Miimtaz Soysal A¢i, "Menzir'in Menzili”, Hiirriyet 24 Aralik 1997.

Trenlere koridor agilacak, 2. Ulusal Demiryolu Kongresi uygulanmayan planlart da aciga
¢tkardr, Oktay Ekinci'nin haberi, Cumhuriyet, 22 Aralik 1997.

* Barig Doster’in haberi, Cumhuriyet 23 Aralik 1997.

® Yarim Kalan Demiryollar, Fiisun Ozbilgen, Radikal, 17 Aralik 1997.
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tistlenmis Nurol Ingaat’in sahibi, Nurettin Carmikli, "Bu projenin bitmesi-
ni istemeyen karanlk giigler var' diyecek, ""Demirel, attig1 temeli unut-
tu" diye sitem edecektir.”

"Trafik kazalarinda Avrupa’y: solladik"tan (Kerem Ilgaz’in haberi,
Cumhuriyet 9 Mart 1998), iilkedeki kamyon sayisim1 on bes Avrupa lilke-
sindeki kamyon sayisinin iizerine ¢ikardiktan sonra, sira "TCDD’ye AB
reformu'na gelecek;* "Devlet Demiryollarinda 1985’te baglayan yeni-
den yapilanma, AB’ye adayhgin tescillenmesiyle iz kazan" acaktir. Ka-
zanacaktir ya Falih Rifki’min deyisiyle "bizi mukaddes liberalizme so-
miirtiip durmak" i¢in ¢irpinip duran "milli kilavuz"lann "kriterleri" i¢in-
de demiryolu politikalarina iligkin tek "6l¢ii" yer almayacaktir.

TCDD Genel Miidiirii Hasan Mollaogullar, "...1950’lerde Devlet Demir-
yollarimin Tiirkiye yiikiiniin yiizde 70’ini, yolcu sayisimin yiizde 40’11 tagir-
ken; bugiin bu (sayilarin) yiik tasimaciliginda yiizde 7’ye, yolcu tagimactligin-
da ise yiizde 3’e diistiigiinii" soyleyecektir.”® Su sozleriyle de satirbaslariyla
agimlamaya ¢ahistifimiz bu acikh giildiiriideki yerini saglamlagtiracaktir:

"Kurum (TCDD) her ay maaglari 6deyebilmek icin Hazine’den 13-
14 trilyon lira aliyor. (...) Su anda trenleri durdursaniz, personele evde
oturun deseniz ve maaglarim 6demeye devam ederseniz kurumun 300
milyon dolar kari olur."*

Genel Miidiir demiryolu ¢aliganlarin1 "tam maagla izinli" yapmak diisii
kurdugu sira, bagbakan Biilent Ecevit, Diinya Ekonomik Forumu toplanti-
sina katilmak igin gittigi Davos’ta "Trenle romantik yolculuk" yapacak,
"Ben trende kendimi daha iyi ve daha rahat hissediyorum." Ayrica, Tiirki-
ye’de de demiryolu ulasiminin gelismesini istiyorum." diye trene ve de-
miryolculuga giizellemede bulunacaktir.”

Booz-Allen firmasinin "yeniden yapilanma" projesi kapsaminda
TCDD’nin, 2005 yilinda geligsmis iilke demiryollan arasinda yerini almasi 6n-
goriilmiistii. Bu erege ne kerte yaklasild1 bilinmez ama 2000’in ilk ayinda

Ulastirma Bakani Enis Oksiiz, tam bir yilan hikayesine dénen "...Ankara-Is- .

* Tiineller Dosyasi...

* TCDD'ye AB reformu, ilkin Aydin’in haberi, Sabal,, 18 Ocak 2000.

* Raif Ertem / Rasgele, Ulagimda Cdziim: Demiryolu, Denizyolu, Cumhuriyet, 11 Kasim
1999,

% Sabah, TCDD'ye AB reformu...

¥ Bargin Yinang, Milliyet 28 Ocak 2000.
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tanbul demiryolunun uluslar arasi ihaleye ¢ikarildigini ve internet araci-
hgiyla herkese acik oldugunu soyle' yerek, "...projenin en ge¢ 2,5 yil igin-
de bitirilecegini ve 200 km. hiz yapan trenlerin ¢ahsacagim" belirtecektir;*

Bakan Oksiiz, "Tiirkiye’nin demiryollarindan para kazanma imkan ol-
dugunu" soyleyerek, eski Ulagtirma Bakani1 Barut¢u’dan ii¢ yil sonra " 2000
yilimin hamle yili olacagim" mustulayacak, nasil olacak bilinmez " Ray-
larda dolar basacagiz" diyecektir.” Ne acidir ki hemen ardindan gelecek
Bakan, Oktay Vural, "hizli tren" yolunda baslangi¢ degeriyle " Ug yiiz kii-
sur milyon dolar: topraga gomdiik" diye ulustan "6ziir" dileyecektir!

Bu "oziir'"e giden yolda, Ulastirma Bakam Oktay Vural, Ayas Tiine-
li'nde basin temsilcilerine yaptig1 agiklamada "hizl tren" projesine gonder-
me yaparak, "Teknolojisi hizli trene uygun degil. Nereden basladigi ne-
reye gidecegi hesaplanmadan milyonlarca dolar harcanmis." diyecek,
daha 1986’da "Ben bu projeye para verirken diisiiniiriitm" diyen ve rafa
kaldirilmasina imza atan eski Bayindirik Bakan: Safa Giray gibi, "Ben
boyle bir projeye para harcamam." diyecektir.”

Ulastirma Bakami Vural, "...Tiirkiye'nin 26 yildir bekledigi "hizli tren"
projesine boylece "son nokta"y: koyduktan sonra, gazetecilerin "Bunun
sorumlusu sizce kim" sorusunu "Kimseyi yargilamak istemiyorum. Bir
sorumluluk aramak gerekirse projelere yeterince kaynak ayrilmama-
sindan kaynaklandigini soyleyebiliriz. Bu ddenekle S0 yilda biter." diye
yamitlayacak; hemen ardindan "Ankara-Istanbul arasini 4 saate indirecek
bir diger projenin 36 ay (ii¢ yil) sonra bitecegini, maliyetinin 403 milyon
dolar olacagim" mugtulayacaktir!*

1. Ciller Hiikiimeti déneminde Ulagtirma Bakani olan Mehmet Koste-
pen, "Bizim inisiyatifimiz altinda yiiriimedi"(!) dedigi projenin sorumlula-
rin1 "cumhurbaskanlart ve bagbakanlar" olarak ilan edecektir.”

Bizim politikacilar, "yaptiklar1"(!) kadar yapmadiklarindan da sorumlu
olmas: gereken segilmiglerimiz "hizh treni” taca atmak igin yarigadursun,

kL]

Ankara-Istanbul demiryolu uluslar arasi ihaleye ¢ikti, Milliyet 17 Ocak 2000.

* Posta Gazetesi, 23 Nisan 2000.

“ Siirat treni sahipsiz kaldi, Ayfer Selamoglu’'nun haberi, Radikal, 22 Agustos 2001.
* Cumbhuriyet, 21 Agustos 2001.

“ Siirat treni sahipsiz kaldl...
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OECD Ulagtirma ve Celik Boliimii Bagkam Volfgang Hiibner, "Avru-
pa’da toplu tasimacilik, rayh sistem ¢ok gerekli. Ciinkii artik yeni bir
otoyol yapacak alan kalmadi!" diyecektir.”

Son olarak Bakan Vural’in, 3 Agustos 2001°de "kurulus"a ¢ikardigi,
Atatiirk’iin demiryoluna iligkin sdzleriyle siislenmig goreve baglama yazi-
sinda verdigi "so6z"u de aktarahm: "...Kamu kaynaklarinin bize emanet
edildigi bilinciyle, kaynaklar israfa asla ka¢ilmayarak, gosteristen
uzak, etkin ve verimli kullamlacaktir."

Eh ne denir!..

Gec¢mise Bakmak Yeniden

Tiim diinyada, 6zellikle, girdik giriyoruz diye sancilandifimiz AB iilke-
lerinde birbiri pesi sira "hizli tren" ulagimimi saglayacak yatirnmlarin plan-
landi§1, uygulamaya sokuldugu bir ¢cagda, bu igin bizdeki "ilk" girigimini
dogmadan oldiirerek yine "treni kagirdik"!

Anadolu i¢lerine dogru; ancak, Bati’nin yayilmaci emelleri dogrultusun-
da, ulusal gereksinme ve ereklere aykiri, Batili demiryolu yatinmcilarinin
¢ikarlan ¢izgisinde; imparatorluk topraklarinda "niifuz bélgeleri” olusturma
stratejisiyle dosenen hatlarin biri de Ankara-Istanbul demiryoludur. Ara-
lik 1892’de Ankara'ya gelip, 1924’e kadar burada cakilip kalan bu hatt1
Anadolu iglerine tagimak cumhuriyetin kurucularina kalacakt.

1856’dan 1923’e degin gecen yaklasik yetmis yilda Osmanli’dan ka-
lan 4000 kilometreye yakin, ¢cogu hurda ve "savag'ta kullamlamaz du-
ruma gelmis demiryollarini, cumhuriyet kurucular: 1923’ten 1943’e
kadar iki katina ¢ikaracaktir. Yirminci yiizyilin baginda gergeklestiril-
mis, boyle tansikl1 bir demiryolu yapimciliginin, zengin deneyim ve "ders-
ler"le yiiklii bir demiryolu tarihinin sahibi olan biz, ne yazik ki yirmi birin-
ci yiizyilin baginda demiryolu dersinden gaktik!

Anlamli olmaz miydi; Alman emperyalizminin yonelim ve yayilmasi
dogrultusunda, Osmanli’mn "zafiyetinden" yararlanilarak "Dogu’ya dogru"
dogenmis, Ankara’da ¢akilip kalmig bu hatti tiim Anadolu’ya yayan cumhu-
riyetin ¢ocuklan olarak, yeni demiryolu ¢aginda, yeni bigimiyle; kendi is-
teng ve dayancimizla bu kez Istanbul’a uzatmak?..

“ Otroyol yerine rayli sistem, Konusan: Leyla Tavsanoglu, Cumhuriyet, 26 Agustos 2001.
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1923-1943 yillan arasinda yildirim hiziyla baglatilip yiiriitiilen demir-
yollarinin temel atma, istasyon agma tarihlerine bir bakiniz; 4 Eyliil, 23 Ni-
san, 29 Ekim, 30 Agustos... Sakasi yok, demiryolu yapiyorsunuz, altmig
yil, yetmis yil Oncedesiniz, iistelik savastan yeni ¢ikmig bir ulusun kendi
giicii ve emegiyle; birbiri ardi sira agiliyor bu istasyonlar: Kayseri, Sivas,
Malatya, Erzincan, Erzurum, Diyarbakir...

Digta bagimsizlik, icte egemenlik ilkesine dayali bir yeni devlet olarak
. Lozan’da varligin1 diinyaya kanitlayan gen¢ cumhuriyetin her biri bir yeni
"bagimsizlik kalesi"dir bu istasyonlann. Diinya dleme bunu eylemle kanitlama
yiiksek istenci ve inancinin gostergeleri; kanlarim kurtulugun topragina sermis
halkina, ulusuna borcunu 6demenin erdemidir bu kavusma noktalari.

Diin (Osmanli’da) Bat1 kapitalizminin "niifuz" bolgeleri olugturarak ko-
loniler kurma politikasinin giidiimiinde, batili kumpanyalarin "imtiyaz"
kavgalariyla bi¢imlenen demiryolculugumuz, deyim yerinde ise "hatah
cikis'la ise baglamigti. Osmanlinin demiryolu politikas: "gayr-1 milli" idi;
"Imparatorlugun biitge agiklarini kapamak igin agir faizle ddiing para vere-
rek memlekete yerlesen Avrupa sermayesi, Tiirkiye'yi sanayi mamuldtina
(lirtinlerine) Pazar yapmak, diger taraftan Tiirkiye’de ucuz bir hammadde
membai (kaynagi) bulmak maksatlarimi giidiiyordu. Bu maksatla hareket
eden bir sermaye kuvvetinin miinakalata (ulagima) lakayt (ilgisiz) kalama-
yacag agikardi."“

"Onun i¢in imparatorluk zamaninda simendifer ingas1 hususunda yapilan
biitiin tegebbiisler ya garp sermayesinden gelmistir, yahut garp sermayesine
dayanmugtir. Bu itibarla imparatorluk devrinde simendifer, milli ihtiyaglara
cevap vermekten, bir milli vahdet (birlik) ve milli iktisat unsuru olmaktan
ziyade, kendisine isletme sahasi arayan Avrupa sermayeciliginin istismar
(s6miirii) vasitalarindan biriydi."*

Ne yazik ki 1950’den sonra ulagim konusunda yapilan girigimler, yine
"garp sermayesine" yaslanilarak; ancak bu kez "simendifer"e degil, yine
"milli ihtiyacglara cevap vermekten, bir milli vahdet (birlik) ve milli iktisat
unsuru olmaktan ziyade, kendisine isletme sahasi arayan Avrupa sermaye-
ciliginin (yeni) istismar (somiirii) vasitalarindan biri" olan karayoluna yati-
rimla geligecektir. Bu kez, otomotiv sanayisinin diinya devleriyle onlarin

“ Demiryolu Siyasetimiz, Ali Siireyya, ULKU / Segmeler, Haz. Zerrin Bayraktar, Cem Alpar,
Ankara Iktisadi ve Ticari flimler Akauemisi yayini, 1982,

“ agy.
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icerdeki uzantilarinin baskisiyla iilke, her agidan bir "karayolu” cehennemi-
ne doniigtiiriilecektir.

Ali Siireya’nin Subat 1933’te "ULKU"de yayimlanan yazisi iizerinden
yetmis yila yakin zaman ge¢mis; degisen nedir? Siikran Kurdakul’un deme-
siyle "Diin, Osmanh doneminde Kiiciikasya’ya ray dosemekteydi emper-
yal giiclerin ¢ikari; bugiin raylarin islemez duruma getirilmesindedir."

Ulastirmama " Ana Plam"

1972-1982 "on yillik ana plan"inindan sonra, demiryolu ulagtirmasim
karayolu egemenliginden kurtarmayi temel alan, ikinci Ulastirma Ana Plam
(1983-1993) on yilda on adim yol alinmadan “projeler mezarli1"ndaki ye-
rini alacak; on koca yil gittikten sonra koltuga oturan, zamanin TCDD Ge-
nel Miidiirii Talat Giinsoy: "Demiryolu tasimacihginda on yil sonra
Tiirkiye, Avrupa ile yarisir duruma gelecek."“ diyerek Ulagtirma Ana
Plani’ndaki hizhi tren projesi de iginde olmak iizere nice yasamsal yatinma
ebelik edecek koskoca bir "on yi1l"in daha tarihin karanligina havale edildi-
gini agiklayacaktir.

Bir tiirlii baglayamayan "demiryolu atilimi"nin Kilometre saatini bir kez
daha sifirlayacaktir. Durdugumuz yerde "atilim saati"ni sifirlayacak yerde,
bu "plan" erekleri dogrultusunda Ankara-Istanbul aras1 hizli tren yapilmig
olsaydi, "1,5 ild 6 milyar dolara malolacag: hesabediliyordu. Dig krediyle
yapilmas: durumunda, en kotiimser bir tahminle kredinin geri 6demesinin
15 yilda tamamlanacag: ongoriiliiyordu."*’

Dedigim dedik ¢aldigim diidiik politikasiyla yola ¢ikanlar, i¢ ve dig borg
batag icinde "yatinm" ekonomisi yerine, bor¢lana borglana "batinm eko-
nomisi''ni yerlestirenlerin umurunda degildi varilacak nokta. Onlar, libera-
lizm bayraktarlar1 da bilmezler mi "Liberal ekonomik sisteme sahip iilke-
lerde demiryolunun tagimaciliktaki ortalama pay: yiikte % 40-50, yolcuda
% 20-25’tir."* Bizde nasil bu oranlar? "1955'te demiryollarinin yiik tagima-
ciligindaki pay1 % 53, yolcu tagimacilifindaki payr % 24 iken; 1996’da

“ Demiryollarin liberal politikalar ¢iiriittii, Ahmet Celik’in haberi, Cumhuriyet, 3 Ocak
1996.

" Demiryollarimiz ve Ankara-Istanbul hizli treni, H. Rasih Civelekoglu, Demiryol, Subat
1997.Yil 1, 5. 2.

“ Cumhur Yener, Mevcut Demiryolunda Tilting-Body tipi Hizl: Tren Igletiminin Teknik ve
Ekonomik Analizi, 2. Ulusal Demiryolu Kongresi’'ne sunulan bildiriden. TCDD Yayini.
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(Booz-Allen’in devreye girdigi yil!) bu oranlar % 7 ve 4’e gerilemistir.
Demek liberalizm taklit¢iligi yapilan elli yilda iilkemiz demiryolculugu ¢ii-
rlitiilmiigtiir.,

Bir ayaklar Avrupa’da olan, her agizlarim agtiklarinda AB "6lgiitle-
ri"nden dem vuranlarin birinin agzindan demiryolu duyuyor musunuz? Ul-
kemizin de iiyesi oldugu Avrupa Komisyonu’nca kurulan Gelecegin Tren-
leri ve Demiryolu Sistemleri ¢aligma grubu iginde biz var miy1z?™ &lii
toprag1 serpilmis iizerlerine! Osmanli ile oviinmeyi bir tiirlii birakmayanlar
Abdiilaziz’in iinlii Ingiltere gezisinden déndiikten (19 Agustos 1867) son-
ra, Ingiliz sermayesinin baskisiyla da olsa Osmanli’da demiryolu tartigma
ve tasarimlarinin arttifim gérmek icin bir tarih kitab: agip okuyamazlar mi1?
Ne engeldir ki gittikleri, gordiikleri iilkeler demiryolu ulagimiyla iilkemiz
demiryolculugunun diizeyi konusunda bir duyun¢ ve durum degerlendirme-
si yapmazlar?

"Her giin Italya’dan Hollanda’ya giinliik taze meyve ve sebze sevkini
saglayan, yiik treni tagimacilig1 benzeri bir uygulamayi iilkemizde Akdeniz
Bolgesi icin aragtiracak bir proje ve benzer diger etkinlikler i¢in daha ne
kadar bekleyecegiz?"*' Ustelik Akdeniz narenciyesinin kalbi Antalya’ya de-
miryolu yapim iginin ta 1943’te TCDD’nin yapimu kararlastirilan hatlari
arasina alinmasina karsin!*

i§in uzmanlan istedikleri kadar, TGV yle Paris-Lyon arasindaki "...de-
miryolu yolcu trafigi % 75 artmistir. Bunun % 33’ii havayolundan, % 18’i
karayolundan gelmigtir. Artan trafigin % 49’u ise TGV hattinin yapimiyla
yaratilan yeni trafiktir."*’; "Paris-Lyon arasinda ugak yolcularinin % 40’mnin
hizli treni yegledikleri dikkate alinirsa, Ankara-Istanbul arasinda bu oranin
% T0-80’lerde gergeklesecegini diisiinmek hayalcilik degildir."* deseler de
iilkeyi yonetenler bildigini okumaktadir.

DEMED, Demiryollann Memurlan Dernegi, aylik yayin organi, Mayis 1988, S. 27.

Prof. Dr. Biilent E. Platin. Gelecegin Trenleri ve Demiryolu sistemleri, Elif Yilmaz’in
"Hizli Tren" yazis1 i¢inde. Bilim ve Teknik. S. 362. Ocak 1998.

agy.

20. Cumhuriyet Yilinda Milli Siirlar I¢inde Demiryollarimiza Genel Bir Bakig, Demiryol-
lar Dergisi, S. 224/226. C. XIX. Y1l 1943.

Tiirkiye Ulagtirma Politikas: Baglaminda Demiryollarimiz, Prof. Dr. Giingér Evren, Aras.
Gor. K. Selguk Ogiit, 2. Ulusal Demiryolu Kongresi'ne sunulan bildiri’den.

* Ankara-Istanbul Arasi Hizli Tren, Sabahattin Sagiroglu, Tiirk-inga, Mayis 1993, S. 132.
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Sonra, "Borg, bor¢!" diye el aganlarin hi¢ gézden ¢ikarmamasi gereken
su rakamlar: Paris-Lyon hizli tren hattinda enerji tiiketimi "...otomobilin
yolcu bagina tiiketiminden on kat, u¢agin yolcu bagina tiiketiminden ise 13
kat daha azdir."* Diigiik enerji tiiketimi ile saglanan yiiksek hiz yaninda, hat
yapimu i¢in gereken arazinin otoyol yapimu i¢in gerekenden daha diisiik ol-
dugu goz 6niine alinirsa, bu denklemin gevre Kirliligi ve doga yikiminin 6n-
lenmesi agisindan tagidifi yasamsal yarar agiktir.*

Iyi bir planlama ile yapim ve isletme de i¢inde olmak iizere sonugta
karl1 bir yatirnm oldugu uzman cevrelerce benimsenen "...hizli trenlerde
yolcu bagmna her kilometre igin tiiketilen enerji(nin) otomobillere gore %
50, ugaklara gore % 75 daha az" olmasi yaninda, bu "hat"tin yapim giderle-
rini karsilayacak "hizhi bir geri 6deme olanag1 bulunduu diisiiniiliirse”, ig
yerine "laf" iireterek anilan projenin geciktirilmesinin iilke ekonomisine za-
rar1,”’ karayolu yatinmlaniyla dogaya verilegelen zararin iistiine eklemek
gerekecektir.

Bu Kazigin Ustiine de Soguk Su mu Icecegiz?

Son yirmi yilda yirmi milyar dolar1 agkin paranin banka batiranlarin
ceplerine girdigi su iilkede "ekonomik olmadig”, "6denek bulunmadig”,
"bast-sonu belli olmadigs..." gibi sade suya tirit gerekgelerle yilan hikayesi-
ne dondiiriilen bu igin sorumlulugu, basta son otuz yilda gelmis ge¢mis hii-
kiimetlerin, o hiikiimetlerde sorumluluk almig siyasilerin, devlet kadrolarin-
da gorev yapan biirokratlarin ve diinya demiryolculugunun 19. yiizyildan
bu yana gecip geldigi deney ortada iken, tren konusunda héla devekusu tak-

lidi yapmay1 "marifet” sanan yerli sanayicilerimizin omuzlarindadir.

Ankara-Istanbul arasi hizli tren projesinin birinci agamasi olan Sincan-
Cayirhan arasindaki 85 km.lik boliimiin % 80’inin tamamlanmasina kargin
yapim ¢aligmalarinin durdurulmasim iilkesinden ve ¢agindan sorumlu yurt-
taglar olarak kabul edemeyiz.

Siyasetcinin gorevi onca emek, para; umut ve beklentiyi topraga gom-
mek; daha 6nemlisi toplumun zihnindeki ¢agdas ve gelismis demiryolculu-
gun bu iilkede kurulamayacag diisiincesini pekistirmek degildir! Yirminéi

* Avrupa siiper trenlere yoneliyor, Cumhuriyet, 28 Haziran 1990.

* Elif Yilmaz, Hizli Tren; Yirmi Birinci Yiizyilda Demir Atla Dortnala, Bilim ve Teknik S.
362. Ocak 1998. '

% Sagiroglu, agy.
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ylizyilin bagtinda demiryolu kumpanyalarindan "¢ektigimiz"i, yirmi birinci
yiizyilin baginda petrol kumpanyalar: ve eklentilerinden ¢ekmeyi nereye
degin siirdiirecegiz?

Kentleri, kdyleri yaganmaz kilan bu cangilin sagaltiminin demiryolu
ulagimina gegisle onlenebilecegini ne zaman kavrayacagiz? Bu baglamda
insanin1 ve dogasini korumak i¢in Isvec’in AB kamyonlarma topraklarin-
dan "ancak trenle" gecis izni vermesini de "komiinistlik" mi sayacagiz?

Coziim Bizde, Ulusun Yaratici Giiciinde Sakli; Tiim Sorun O Giicii
Yonlendirmededir.

Hizli Tren’i diinyanin giindemine Tokyo-Osaka arasinda igleyen '"mer-
mi tren'le Japonya sokmustu. Okyanus dibinde "fay hatlariyla pazarlik ya-
parak" 25 yilda bitirilen diinyanin en uzun (54 km) su alt1 tiinelini de onlar
yaptilar (1864-1989). Bize, Seikan Tiineli icinde doseli raylarda giden
"hizl1 tren"leri ammsayip Ayas Tiineli oniinde giinah ¢ikarmak mu, diisiin-
mek mi diigiiyor simdi? Diinyanin en getin tiineller gegiti Erzurum demir-
yolunu yetmis yil once yapmig bu iilke demiryolculugunu diinya oniinde
bas1 egik duruma sokmaya kimsenin hakki yoktur. Bu "utan¢”, bu ulusun
ve cumhuriyetin degildir; utanmasi gerekenlerin adresleri bellidir.

Her konuda oldugu gibi Tiirkiye’nin sorunu "para" degil, "kafa"
sorunudur. Bunun bdyle oldugunu anlamak isteyenler Kurtulug Savasi si-
rasinda, Kuvay: Milliye’ce yabancilarca isletilen hatlara el konulmasindan
basglayip, Lozan’da kapitiilasyonlarin kaldirilmas: sirasinda verilen ekono-
mik kurtulug savagindan; Lozan’la siyasal varligini berkiten cumhuriyetin
ilk "mali y11" toplantisinda "Erzurum’a demiryolu” karan alinmasindan ge-
¢erek; yirmi yil boyunca sitmali bir ¢aligma temposuyla siirdiiriilen cumhu-
riyet demiryolculugu tarihine bir goz atsinlar!...

Demiryolu seriivenimizin canli miizesi olarak saklamak gerekirken, 6n-
ce battal kilinip sonra tiimiiyle iskelete dondiiriilen, Yedikule Cer Atolye-
si’ne; ilk yerli mali lokomotiflerimizin, ilk otomobilin yapildig: dev Eski-
sehir Cer Atolyesi’ne baksinlar; kurulug yillarindaki hizlarin1 kesmek igin
elimizden geleni ardimiza koymadigimiz Sivas Cer Atélyesi’ne; Adapaza-
r1 Vagon Fabrikasi’'na baksinlar; TCDD’nin yayimladig: " Demiryollar
Mecmuasi'" nin 1925-1950 yillar1 arasinda ¢ikan sayilarina baksinlar... Bu-
na kargin "Bir sey goremedim!" derlerse aynaya baksinlar...

Osmanli’dan kalit "Biz bu demiryolu isini yapamayiz, yaptirmazlar"
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teslimiyetgiligiyle basimiza bela edilmis "imtiyaz demiryolculugu"na yeni-
den doniip; demiryolculugu yeniden " Yahudi bah@" yapmaya hicbir siya-
si kadronun, hicbir gerekc¢eyle hakki ve hukuku olamaz. Yukanda da soyle-
dik: "Kalkinma" da "hak" gibi; verilmez, "alinir!"

Demiryolu ulagimi ve bunun gibi yagamsal sorunlarin "agirlig: olgiisiin-
de", degil ertelenmesi; ¢abuklagtirilmasinin ¢agdas yonetim anlayisi ve
ulus¢u bir yaklagim oldugunu belirtip gegelim; "tarih" Oniimiizde duruyor.
"Cag atlama"migiz demek ki; sorunlarin tizerinden atlamisiz! Atatiirk de-
miryolculugundan sonra bir "iflasin belgesi"dir yagananlar. Ne var ki "if-
las" eden iilke degil, elli yillik demiryolu diigmam politikalardir!

"Ulusal petrol davasi"nin onciisii, Muammer Aksoy, daha 1976’da,
"1987"de gelecek "iflas"1 haber vererek uyariyordu: "1987’de disariya 6
milyar dolar1 asan dévizi, suf petrol tiiketimi yiiziinden 6deme zorunlulu-
gunda kalarak iflas etmememiz i¢in, karayolu tasimaciligindan uzaklagsma
zorunlulugu vardir!"*® Uygarlik ve demokrasi savasimcis1 Aksoy’un bu
“uyar1"sindan 10 yil sonra 1. Ozal Hiikiimeti kurulacaktir.

Coziim iginse, ilkin "hizli tren" de i¢inde olmak lizere, onca "fiyasko"
ortada dururken ekonomiyi eline verip berbat ettirdigimiz IMF, Diinya Ban-
kasi, vb. Bati sermayesinin, onlarin ekonomik ajanlarinin giidiimiinde di-
renmeyi (1srar1) birakip, iilkeyi ve toplumu bu noktaya getiren "gayr-1 milli"
politikadan bir an dnce doniilmelidir.

Elli yildir kor hatta ¢ekilip paslandirilan demiryollarini ele giine rezil et-
tigimiz yetmiyormus gibi, simdi, bir de bu haliyle(!) TCDD’nin 6zellegtiri-
lerek,” kurumun "...bagh ortakliklarindaki iiretim tesisleriyle fabrikalarinin
satilmasindan dem vurulmaya baslandi.® Hizli tren "buharlagti" ama, Booz-
Allen ve Hamilton’in demiryollarimizi yeniden "yapilandirarak" iilkeyi
"arabalandirma"(!) ¢abasi siiriiyor anlasilan.

“Tyilestirme” mi “ézellestirme” mi?

TCDD’nin "iyilestirilmesi" ¢cabalari, BOOZ Allen ve Hamilton firmasin-

ca hazirlanan "yeniden yapilanma", "iyilestirilme" planlarindan ¢ok once

* Trafik Haydutlari, Camhuriyet, 2 Eyliil 1976.

® Bakan Vural: TCDD'yi bir an once tzellestirmeliyiz, Hiirriyet, 26 Agustos 2001, Muhar-
rem Sarikaya’nin haberi.

® TCDD tesislerini satiga ¢tkaracak: Genel Miidiir Vedat Bilgin'in agiklamasi, Posta Gazetesi,
1 Eyliil 2001.
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baglamis. Birlesmis Milletler Kalkinma Programi Ozel Fonu’ndan yine
Diinya Bankasi araciigiyla ITALCOESULA firmasina yaptirilan " Demir-
yolu Etiidii Kesin Raporu" ve Diinya Bankas: onerileri dogrultusunda
1972-1982 yillar1 arasimi kapsayan on yillik bir "master plan" hazirlanmis.®
1979’da "iyilestirme"ye, 6nce, demiryollarinin "bagl" igletmeleri limanla-
rimizdan baslanmis. Demiryollarinda "iyilestirme" girigimleri, iilkemiz
ekonomisiyle birlikte demiryollarim1 da agir bunalima sokan 1958 devalii-
asyonundan k&k tutup, 1974 petrol krizinde ivme kazanarak, araliklarla da
olsa giindemden hi¢ diismemis. TCDD ve Denizcilik Bankasi sorumlulu-

gunda yiiriitiilen "Limanlar Iyilestirme Projesi"nin "dig finansmaninda"

kullamlmak iizere de Diinya Bankasi’ndan 75 milyon dolar kredi verilmis.”

Bu arada (1980), "Karayolunun % 72.26 olan yiik tagimacilifindaki pa-
yinin yari yariya azaltilmasi, demiryolunun % 10.41 olan yiik tagimaciligin-
daki payinin ise ii¢ katina ¢ikarilmasim hedefleyen" 1983-1993 yillan
aras1 "on yili" kapsayan "ikinci" Ulagtirma Ana Plami hazirlanir. Yukarida
da soyledigimiz gibi, bu "plan" da raflarda tozlanacak; trafik kazalarinda
iilke karayollarn kan goliine doniigecektir. Ama hep, yeniden bir "iyilegtir-
me", yeniden bir "yapilanma" avazi ortaligi saracaktir. Anilan bu "plan"in
hasiralti edildigi siirecte, birakiniz tagimaciliktaki paymnin artirilmasini,
"...karayolu yapimina hiz verilmesi; tasit liretiminin tegvik edilmesi sebe-
biyle, demiryolunun yiik tagimaciligindaki payr % 7’ye, yolcu tagimacili-
gindaki payi ise % 4’e "diisecektir."®

TCDD’nin "iyilestirilmesi" ¢aligmalarina hi¢ degilse "limanlar"a el ata-
rak 1979’da baglandif1 kesindir. Ne ki TCDD’nin yayimladig: "Demir-
yol"da, bu "ig"e 1995 yilinin Ekim ayinda baslandigi; Hazine, DPT Miiste-
sarliklan ile Ulagtirma Bakanligi’min katitlimiyla kurulan bir "yonlendirme
komitesi"nin TCDD’de "yeniden yapilanma" projesini "uluslar arasi tecrii-
beye sahip" oldugu sdylenen Amerikan Booz Allen-Hamilton Firmasi’na
"ihale" ile verdigi belirtiliyor.*

® 50. Tiirk Yilda Tiirk Demiryollar:, Demiryol, (Ozel Say1) Ekim 1973. S. 573.

Diinya Bankas: "Limanlar lyilestirme Projesi”ne 75 milyon Dolar kredi agti. 7-18203 S.

Bakanlar Kurulu Kararnamesi: Resmi Gazete: 15.11.1979, Demiryol, Ocak 1980. 5. 648.

¢ Civelekoglu, agy... _

# TCDD yeniden yapilantyor, Demiryol, Yil. I, S. 1 Ocak 1997. Ayrica bakiniz: "Sendika ve
Derneklere Sunug: TCDD Yeniden Yapilanma Caligmas:, Ankara 19 Nisan 1996. Booz. Al-
len ve Hamilton Ltd.
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Yukanida sozii edilen ve "Demiryol" dergisinde yayimlanan yazida, bu
"iyilestirme"nin "TCDD’nin 2005 yilinda gelismis iilke demiryollan arasin-
da" olmasim saglayacag: "ham hayali"nin alt: 6zenle ¢izilirken, s6z konusu
calsmanin amacinin "demiryollarim 6zellestirmek olmadig" ozellikle
vurgulanmigtl.” Yaganan son geligsmeler, TCDD’nin "ticarilestirilmesi”
dogrultusundaki hareketlenme, bu "proje"nin gercek eregini ortaya koy-
mugtur! Olan bitene bakilirsa; demiryol dergisinde yayimlanan yazida de-
miryolunu iyilestirme ¢aligmalarinin amacinin "demiryollanini 6zellegtir-
mek" demek olmadigi vurgulamasinin bir tek agiklamasi olabilir: " Hangi
hatta gittigini, kimin trenine bindigini bilmemek!.."

Yenilen Pehlivan Doymazmig
1983-1993 Ulastirma Ana Plan1 1986’da ortadan kaldirlir.

Plan isi de Ankara-Istanbul aras1 "hizl1 tren" isi gibi y1lan hikayesine do-
ner. Birinin gerekleri yerine getirilmeden Otekine baglanir. Uygulanmayan
ulagtirma planlarinda demiryolu ulagiminin 6neminin alt1 ¢gizilir. Uygula-
mada ise demiryoluna yatirimin hep iistii ¢izilecektir.

Bu planlardan birisi olan ve 1988°de DPT tarafindan 6. Bes Yillik Kal-
kinma Plam1 kapsaminda 22 kisilik bir komisyona hazirlatilan bir bagka
"Ulastirma Ana Plani"nda demiryollarinin igine sokuldugu etkisizlestiril-
me, ulagim sektoriinden "tasfiye" edilme siirecinde, kurumun bagina gele-
cegi(!) bildikleri igin, isin uzmanlar1 " Demiryollarim dar anlamda ticari
kar veya zarar olgiisiinde degerlendirmenin élgii olmadigin, esas ola-
nin iilke diizeyinde belirlenmis ulagtirma hedeflerine, ekonomiye en
ucuza malolacak bicimde erisilmesinin saglanmasi oldugu temel pren-
sibini ortaya koyduk." diyeceklerdi.®

"Devletin KiT’lerden elini etegini gekmesiyle birlikte yogun bir zarar
siirecine giren TCDD, siibvansiyonlarin kaldirilmasiyla —1996’da 7.
BYKP’de ulagtirmaya ayrilan 103.1 trilyon kamu sabit sermaye yatiriminin
% 65’1 karayoluna, % 19.8’i havayoluna, % 6.8’i demiryoluna ayrildi- ¢6k-
me noktasina" gelmisken,” "...Giindemdeki yeniden yapilanma projesi, de-
miryollarimizin Tiirkiye ulagtirmasinda yiiklenmesi gereken islevi gozardi
ederek ticari Olgiitlerle degerlendirme yapmaktadir."® Bu "uyari"dan yan-

2

TCDD yeniden yapilaniyor, Demiryol, Yil. 1, S. 1 Ocak 1997.

Prof. Dr. Giingor Evren: Uygulanmayan plan: niye yapalim? Milliyet, 23 Aralik 1988,
M.G. Sonmez, Cumhuriyet Ekonomi, agy...

® Prof. Dr. Giingdr Evren, Demiraglar Igin Yiiriimek, Cumhuriyet, 4 Nisan 2000.
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siyan, bir kamu hizmet temel aygit1 olan demiryollarinin herhangi bir
ticari kurum gibi goriildiigii ve ona gore "iyilestirilecegi"nin kamtidir.

Kaldi ki, 1993°te Diinya Bankasi’nca Ciller’e gonderildigi belirtilen
mektupta, bir biiyiik KiT olan TCDD de i¢inde olmak iizere, "...ekonomik
hayatiyeti bulunmayan ve sektdriin % 23 ’iinii olusturan KIT’lerin kapatil-
masi bir mecburiyete doniismiistiir, bunlarin kapatilmasi ile tasarruf
edilecek kaynaklar, ozel sektorde her yil 50 bin yeni is yaratma gibi bir
imkan saglayabilecektir. Boyle bir programin uygulanmasi, enflasyo-
nun geriletilmesini saglayacak, boylelikle 6zel sektoriin daha verimli
yatirimlar baglatmasina imkan taninacak, ekonomik biiyiime hizlandi-
rilacaktir.”" (!) denilmiyor muydu?...”

"TCDD’yi iyilestirme" kapsamu iginde, "ticarilesme" ortak paydasinda,
zaten "eski" TCDD olmaktan ¢ikmis; temel fabrikalari, meslek okullari, ka-
patilip, dagitilarak kolu kanadi budanmig "kurum™"un, dnce isletme, yatirim
ve iiretim birliklerini ayirmasi; yolcu sayisi belli bir oranin altina inmis is-
tasyonlarin1 kapatmasi, fabrikalarini satmasi, ig¢i sayisini azaltmasi istene-
rek "Ozellestirilme"si giindeme getirilmisgtir.

Demiryolu tarihinde batirildiktan sonra "0zellestirilen” demiryolu iglet-
meciligi érnegi var midir bilmiyorum. Bu is, en iist diizeyde bir yatirrmcilik
ve igletmecilikle; 6zel sektoriin de alana el atmasim (destegini) 6zendirecek
kamu oncelikli politikalarla birlikte yiiriimiis Bati’da. Ki tiim bu altyap: ve
deneyime kargin, demiryolunun anayurdu, ingiltere’de demiryollarinin
ozellestirilmesinden sonra yasanan sikintilar ortadadir.” Biz hangi hatti,
hangi igletmeyi hangi 6zel sektorle isletecegiz. Goriinen koy kilavuz iste-
mez; var midir 6zel sektorce girisilmis ya da girisilecek Ankara-Erzurum
hatt: gibi bir hat yapmak girigimi?...

Mehmet Barlas’in Demirel’e bagta Cavit Caglar olmak iizere, sanayici
ve isadamlarina sormasini 6nerdigi soruyu, biz kendi bakigimizdan soralim
is adamlarimiza, sanayicilerimize? Var misiniz Ankara-istanbul arasi yarim
birakilmig demiryolunu bitirmeye?!..

Demiryolunun kisa erimde tatli kar getirecek arsalarini, altyapilarini...
satip savmak, hele bir de kimi igletmelerini "kar garantisi"yle "6zel sirketle-
re devretmek" tasarimlari,” bize yeniden "imtiyaz demiryolculugu” siire-

® Bey biiyiik KIT zellegtirilmeli, Nursun Erel’in haberi, Cumhuriyet 19 Temmuz 1993,
™ Alparslan Kara, BTS Egitim Grubu adina 2. Ulusal Demiryolu Kongresi’ne sunulan bil-
diri’den.
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cinde, Osmanli’da demiryolu doseyen yabanci kumpanyalarin kimi hatlarin
"ticari potansiyeli" az diye yapimdan yan ¢izmeleri iizerine, imparatorlugun
ilgili hattin yapimum giivenceye almak i¢in ddemeyi yiikiimlendigi "kilo-
metre garantisi'ni amimsatt!

Nicedir ¢agcil Curzonlar, Lozan’da "ceplerine koyduklarin1" sirasiyla
cikaryorlar. Biz de okseye diisiiyoruz. Ne yazik ki bir Ismet Pasa yok
ve biz, Pasa gibi, o acik "tehdit"ten; yerli ve yabanci oyun ve alanlar-
dan; biiyiik yenilgi ve yitirislerden... hala iilkenin gelecegi icin bir ders
ve sinanma araci olarak yararlanmay akil edemiyoruz.

"Hicbir Diis ve Kuram Pesinde Aldanmaksizin" Yapilacak Olan

Oysa "Gelecekte hizla artmasi beklenen ulagim taleplerini siirdiiriilebi-
lir bir kalkinma stratejisi ile verimli bir bicimde kargilayabilmek i¢in
Tiirkiye’nin 1950°1i yillardan beri siirdiirmekte oldugu, hemen hemen tek
ulasim tiiriine (karayolu) dayali ulagtirma politikasini radikal bicimde de-
gistirmesi gereklidir."” Bu degisiklik i¢in de "Dostlar AB yolunda gorsiin"
diye degil, ulusal ¢ikarlar ve gereksinmeler dogrultusunda konulmusg ve ko-
nulacak ereklere; tasarlanmi§ ve tasarlanacak planlara "hi¢bir diig ve ku-
ram pesinde aldanmaksizin" inangla, uygulama istenci ve dayancasiyla
sarilmak gerekir.

Clinkii, Avrupa’da ve diinyada 19. yiizyila damgasim vuran, 20. ylizyili
bastan basa gecip 21. yiizyilda ugakla yarigmaya, yeni bir "altin ¢ag" yasa-
maya hazirlanan demiryolu ulagimcilig1, Ismet Pasa’nin sézleriyle, ulusal birli-
gin, dirlik ve diizenligin saglanmasi agisindan birincil 6nemde "ilk ve ertelene-
mez bir sorundur; ulusal devlet i¢cin demiryolu gereksinmesi, ulusal birlik, ulu-
sal savunma, ulusal politika sorunu; yiizyillarin sonucu olan ulusal bagimsizli-

gin korunmasi sorunudur.”" (BMM, Cumbhuriyet’in 18. yilinda, Ekim 1941).

Ort ki dlem!

Diinya Bankasi yol gostericiliginde(!) kamu kurum ve kuruluglarinin;
sermaye ve yatirim piyasasinin; son giinlerdeki moda tanimiyla "reel sek-
toriin, vd. bir tiirli sonu gelmeyen "iyilestirilme"sinden; "Devlet Thale
Yasa Tasarisina AB rotusu' ndan;” yine "Diinya Bankasi’nin yan kurulugu

™ Ulagtirma Ekonomi lligkisi Cercevesinde Tiirkiye’de Ulagtirmanin ve Demiryollarinin Ge-
lecegi, Prof. Dr. Haluk Gergek, 2. Ulusal Demiryolu Kongresi'ne sunulan bildiri’den.

™ "Koray Aydin"in karg: ¢ikng: yasa i¢in uzmanlar geliyor: Devlet Ihale Yasa Tasarisi’ na AB
rotugu”. Cumhuriyet, 7 Eyliil 2001.
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olan Yabanci Yatirim Danigmanlik Kurumu’nun (FIAS) raporlari dogrultu-
sunda" hazirlanan, gordiigii tepkiler iizerine Meclis’ten gegirilmeyen, "ya-
banci yatirnmlarin Oniindeki biirokratik engeller"i kaldirmaya yo6nelik " En-
diistri Bolgeleri Yasa Tasarisi" girisiminden”™ sonra, simdi de kamu kesi-
mindeki yolsuzluklar ve alinacak onlemler i¢in Diinya Bankasi devrede!
Bir yandan, "...ekonominiz ¢ok iyi gidiyor, az kaldi; ha bugiin ha yarin ba-
saracaksiniz..." diye Nasreddin Hoca’ya tas ¢ikartacak bir mizah érnegi ve-
riyorlar; ote yandan kendilerinin de coktandir "ortak" olduklar: "ka-
mu kesimi yolsuzluklari'" nin 6nlenmesi i¢in devreye giriyorlar!...”

Izmir Iktisat Kongresi'nde (17 Subat 1923), yabanci demiryolu kum-
panyalarinin yiikiimliiliiklerinden kaynaklanan zararlarin, igin teslim tari-
hindeki degeri lizerinden 6dettirilmesi karari da vardir.

"Hizh tren" tasarim, yiiriirliige konuldugu giiniin fiyatlariyla, halkin
-315.5 milyon dolar parasini, bugiiniin kuruyla yaklasik bir milyar dolarini
(Evet; ne yazik ki dolar!) yutarak, biiyiik "kamu kesimi yolsuzluklar1™ ara-
sinda yerini aldi. "Yolsuzluk" illa agiktan "para gotiirme" degildir ki!... on
dokuz hiikiimet, sekiz bagbakan, 26 bakan gormiis,” bir temel toplumsal-
ekonomik "proje"nin tasarimindan uygulamasina; baglamasindan "kadiik"
edilmesine sergilenen su tablo, "kamu kesimi yolsuzlugu" olarak adlandi-
rilmayacaksa ne diye adlandinlacaktir?... Diinya Bankasi bu "yolsuzlugun"
da sorumlularinin aranip, gereginin yapilmasini onerecek midir?!...

[zmir Tktisat Kongresi iizerinden ii¢ ¢eyrek yiizyildan ¢ok bir zaman, ko-
ca bir yirminci yiizyil gecti. Toplanisindan sekiz ay sonra diinyaya duyuru-
lacak Cumhuriyet’in ekonomi-politikasiyla birlikte, ulusalct demiryolculu-
gun temel ilke ve ufkunun da ¢izildigi bu kongrede alinan "yukaridaki" ka-
rarin iletisi tektir: ‘

Yer alti-yeriistii kaynaklarindan, saniyesinin yitirilmemesi gereken "za-
man"ina degin ulusal kaynaklar1 ¢ar-cur edilmeden yurdun yarari ve go-
nenci i¢in kullanilmalidir. Onurlu ve bagimsiz bir ulus olarak yasamanin
temelidir bu...

Bugiin degisen nedir?...

(Ankara, Agustos-Eyliil 2001)

7

"Endiistri Bélgeleri Tasarist: Yabancilara hergey serbest”, Cumhuriyet, 28 Agustos 2001.

™ Diinya Bankas: diizenliyor, Bagbakanhik’ta yolsuzluk konferansi, Cumhuriyet 7 Eyliil
2001.

* Bir Hizh Trenimiz Olamadi! Perihan Cakiroglu, Finansal Forum, 25 Agustos 2001.
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Sil Bastan " Rehabilitasyon"
Biz bu irdelemeyi Agustos 2001°de yapmustik. Neredeyse sekiz ay oluyor.

Gegen bu siirede dige dokunur bir degisiklik olmadi8: ortadadir. Demir-
yolu politikamiz, "avara kasnak siyaseti'ne doniistiiriilmiigtiir.

Ulastirma Bakani’nin iistiine bir bardak soguk su igmemizi dnerdigi An-
kara-Istanbul aras1 hizl tren projesi zaman zaman su ya da bu gerekge ile
‘giindeme ¢ikmayi siirdiirdii. Bitmez-tikkenmez bir "rehabilitasyon" ve ne
baslayip ne biten bir "etiit-fizibilite" siirecine girildi. Ayas Tiineli’nin idam
fermaninin agiklandig giin de sdyledigi gibi, Ulastirma bakani1 Oktay Vural
o konugmasindan iki ay sonra, bir kez daha, "...mevcut demiryollarinin re-
habilitasyon projesine hiz verilecegini" agikladi. (Rehabilitasyon Projesi
Inandirici Bulunmad:, Caner Oztiirk’iin haberi, Cumhuriyet 7 Kasim 2001).

Demiryolcular Bakan’1 inandirici bulmadilar ama Bakan agiklamalarim
siirdiirdii: "Bizde bitmeyen senfoni ¢ok!" dedi. Her zaman yapti81 gibi,
aciklamanin ardinda bir de stepne vardi: "Bunun diginda, mevcut hatt: re-
habilite ettigimiz, Ankara-Istanbul arasim 3 saate indirecek bir proje var."
diyen Ulastirma Bakani, s6ziinii ettigi "rehabilitasyon projesi“nin bir "Fran-
s1z-Tiirk konsorsiyumu"na ihale edildigini, ancak "kredi onay1 olmadig:
icin 1 yildir beklediklerini" de sozlerine ekledi. (Ulasgtirma Bakan: Oktay
Vural’dan Ac: Itiraf: Bizde Bitmeyen Senfoni Cok, Hizli Tren Bagka Baha-

ra, Mutlu Sereli’nin haberi, Cumhuriyet 17 Kasim 2001).

Ulastirma Bakani’nin bu agiklamasindan yaklasgik iki buguk ay sonra,
yine ayn1 "proje" i¢in beklendigini bildigimiz bir bagka "kredi"nin "onay"1
kredi siiresinin bitimine bes kala ¢ikiyordu. Ispanyol kaynakli 400 milyon
dolarlik bu kredi, TCDD Genel Miidiirii Vedat Bilgin’in verdigi bilgiye go-
re hattin "keskin virajli" boliimlerinin iyilestirilmesinde kullanilacakti.
(Hizli Tren Eyliil ayinda Start Aliyor, Gila Benmayor, Hiirriyet, 1 Mart
2002. Ayrica bkz. Benmayor, Dervig Hizli Tren Projesi’ne El Atti, 11 Ocak
2002. Yazar dyle diyor ama Dervis’in Ispanyol kredisi konusuna "miidahil"

olmasinin patirtili Oykiisiinden daha sonra haberdar olacaktik: Bakanlardan.

Dervig’e Tepki, Cumhuriyet 20 Ocak 2002). Bu duruma gore ayni is i¢in iki
ayn lilkeden "kredi" alacagiz demektir. Fransiz kredisi de gelirse, onu da
hattin virajsiz boliimlerinde yapilacak iyilestirmeye harcanz artik. Kendisi-
ne Ankara-istanbul arasimi 3 saate indirecegi 6ngoriilen "rehabilitasyon"” igi-
nin ne zaman baglayacag: sorulan TCDD Genel Miidiirii Vedat Bilgin "Ey-
liil’den (bes ay var! US) 6nce baslayabilir." Demis. (Benmayor, Hizli Tren
Start Aliyor...).
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Bugiin 19 Mart 2002. Yilan hikayesinde yeni bir perde.

Bakan Vural, Ayag Tiineli’nin Ustiine bize bir bardak soguk su icirdigi
2001 Agustosu iizerinden iki ay gegmeden, Kasim 2001°de yukarida sozii-
nii ettigimiz "miilakat"ta Cumhuriyet’in muhabirine Ankara-[stanbul arasi
hizli tren projesi (Ayas Tiineli), "Iptal olmadi ama Bakanhk olarak bir
etiit yaptiriyoruz. Etiitten sonra nereye gider, ne yapariz belli degil."
demis, son kararin yine "fizibilite etiidii" yapilarak verilecegini agiklamigti.
(Hizli Tren Bagka Bahara). Bakan Vural bu bir tiirlii bitmeyen "fizibilite"
isiyle ugrasirken, bu kez Tunceli Milletvekili Kamer Geng’in soru 6nergesi-
ne muhatap olacaktir.

Ulastirma Bakani, Kamer Geng’e verdigi yanitta "...fizibilite etiidiiniin
2002 icinde yapilarak kalici bir karar verilecegini" sdylemis. (Hizli Tren
Projesi’nin ‘Kaplumbaga Hizi’, Cumhuriyet, 19 Mart 2002). Gérecegiz ba-
kalim. Bakan en son Kasim 2001’den beri "etiit"le ugrastigina gore, ipe un
seriliyor gibi. Oyle ya madem "rehabilitasyon" yapacaksiniz, bunun igin de
son anda Ispanyol kredisini yakaladiniz, Fransiz kredisi de arkadan gele-
cek(!), ise baglamak i¢in neyi bekliyorsunuz?!... Degilse su ¢cagda ne me-
nem bir "etiit"tiir ki ne bagladif belli, ne bittigi...

* ok ok

Oysa Tiirkiye, Ankara-Istanbul hizli tren projesi de iginde olmak iizere,
demiryolculugunu yeniden diinya olgiilerine ¢ikarabilir. Ug ceyrek yiizyil
once ayn: alanda basarilan i, iiretilen sonug¢ ortadadir! Yeter ki ulusun gii-
ciine ve ulusal kaynaklara yaslanilsin. Ulusal 6ncelik ve gereksinmelere da-
yanilsin. Ulkenin sorunlarina iilkenin i¢inden bakilabilsin. Bunu yapmak
zorundayiz. Lafla peynir gemisi yiiriimiiyor. Tiirkiye, her a¢idan tasidig gi-
zilgiigle, yer alt1 ve yeriistii kaynaklartyla, demiryolculugumuzun tarihsel
geligim siirecinde biriktirdigi onca kazanimla, inandi§1-ve inandirildigs za-
man her soy gii¢ igin altindan kalkacak insamyla bunu basaracak karatta bir
tilkedir.

Elverir ki sorun, dogru ortaya konsun, dogru ve iilke ¢ikarina ¢oziimler
iiretilsin. El atina binen tez iner. Demiryolu 6ncelikli bir ulasim politikast,
"yeni bir yiizy1l" ve "yeni bir diinya"nin esiginde, hi¢ gecikmeksizin uygu-
lamak zorunda oldugumuz bir segenek olmanin dtesinde bir anlam ve iglev
tagtyor. Tarihimiz bunun tanigidir. Demiryolu oncelikli bir ulagim politika-
s1, yarim yiizyildir kiyisinda dolagtigimiz demokrasiye bizi en kisa yoldan ta-
styacak bir arag olarak da politik lokomotifini bekliyor.
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Demiryolunu battal etmek "demokrasi"yi battal etmekle esdegerlidir artik.
(Ankara, 19 Mart 2002)

® Ingiltere’de demiryolu &zellestirmeciliginden gark ediliyor! Ingilte-
re’de demiryollari yeniden kamulagtiriliyor. Temelde bir kamu hizmet sek-
torii olan demiryolu ulagiminin 6zellestirilmesi, anavataninda bile tutmadi.
Blair’in yakin ¢alisgma arkadasi ve Ingiltere Ulagtirma Bakani1 Stephan
Byers, demiryollarin1 toplumdan, parlamentodan yiikselen sesleri dikkate
alarak icine diigtiigii kotii durumdan kurtarmak igin devletlestirme karari al-
d1. Byers, "Ozellestirilen tren yollan yatinm yoklugundan kaosa ve ¢ok sa-
yida (kaza ile) can kaybina yol aginca, tren yollar: agini 6zel sektérden alip
"kér amac1 giitmeyen" bir igletmeye doniistiirerek fiilen kamulastirmak zo-
runda kaldi." (Ergin Yildizoglu, Global/Polikiiltiir, So! Toparlaniyor!
Cumhuriyet 23 Ocak 2002). "Iflas noktasina geldigi igin devletten yardim
isteyen demiryolu sirketi Railtrack’a (devletten) istedigi destegin yapilma-
masina ve sirketin" kamuya devrine karar verildi. (Necati Dogru, Ingiltere
Demiryollarim Devletlegtiriyor! Iyi mi? Cumhuriyet 17 Ekim 2001).

Bizdeki 6zellestirme sampiyonlarina, kamu deyince, aklina "tamu" dii-
senlere; "etiit" ve "fizibilite" uzmanlarina; ne baglayip ne biten iglerin yo-
rulmak bilmez sahiplerine(!) duyurulur... (Demiryollarinin 6zellestirilmesi
ya da agizlara sakiz edilmis deyigle “rehabilitasyon"u degil, ¢agcil olgiit ve
Olceklerde "modernizasyon"u gereklidir. Bu konuda TCDD Genel Miidiirii
Vedat Bilgin’in i¢inde bulundugu ayrintuli bir ¢aligma: 21. Yiizyila Dogru
Demiryollarimin Modernizasyonu [ Yeni Bir Geligme Stratejisi, Demiryol-Ig
Sendikas1 Y. Ankara 1996)

(Ankara, 19 Mart 2002)
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BIR ONEMLI NOT

Ulusal demiryolculugun kurulug tarihi 24 Mayis 1924 tiir; 23 Eyliil
1856, "imtiyaz demiryolculugu"na ferman buyrulugunun tarihidir!

1838 de Osmanl Devleti ile Ingiltere arasinda yapilan Baltaliman Ti-
caret Antlagmast, Ingiliz demiryolu kumpanyalari ve tiiccari éniindeki, "fi-
ilen" ¢oktandir kalkmig olan engelleri "hukuksal" olarak da kaldirmgt:.
Kagit lizerinde kaldiramadig bir engel diginda: ulagim! Imparatorluk do-
neminde Anadolu topraklari iginde dogenen ilk demiryolu, Baltalimani Ant-
lagmast arkasindan "ilk imtiyaz"1 alan Ingilizlerce yapilan Izmir-Aydin hat-
ti olacakuir. Ingiliz sermayeli "Izmir-Aydin Osmanlt Demiryolu Sirketi"ne
"imtiyaz" verilmesine iliskin ferman 23 Eyliil 1856’ da yayimlanir. Adi ge-
cen demiryolu hatti "teminatsiz" olarak igi iistlenen Ingiliz demiryolu girke-
tine verilir. "Yapilan fzmir—Aydm demiryolu sézlegmesine gore Osmanh Hii-
kiimeti, girkete, yatirdiklar: 30.6 milyon frank sermaye i¢in yilda % 6 kdr
garantisi saglamak zorundaydi. Ayrica girket hiikiimete ait topraklardan,
maden ve ormanlardan iicretsiz olarak yararlanma hakkina sahipti. Buna
karsilik (bu) demiryolunun 70 kilometrelik boliimii 4 yil i¢inde tamamlan-
mug, on yu siiren [zmir-Aydin demiryolu 1866 yilinda hizmete agilabilmigti."
(Murat 6zyi£kse1, Hicaz demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yayinlar, Istan-
bul/lEkim 2000).

1856"da Anadolu topraginda baglatilan "imtiyaz demiryolculugu” ile
1914’e degin anayurtta yapilan demiryolu, toplam 4000 km. dolayindadhr.
Kurtulug Savas: siirerken Kuvay: Milliye' nin el koydugu hatlar da bu raka-
mun icindedii! Cumhuriyetin kurulugunu izleyen ilk yil (1924’te), Anado-
lu'daki tiim demiryollar: ve demiryolu isletmesi "Anadolu Demiryollar
Miidiiriyeti Umumiyesi" adi altinda kurulan genel miidiirliige baglanir. 24
Mays 1924’te ¢ikarilan 506 sayili yasa ile Anadolu topraklarindaki 4138
km demiryolunun 3116 kilometresi yabanct isletmecilerden satin alinarak
ulusallagtinihr. Bu tarih ulusal demiryollarimin kurulmas: ve kurumsal-
lagmasi tarihinin de baglangicidir. Kurumun bagina da 16 Temmuz
1920de biiyiik demiryolcu, Kurmay Albay Behi¢ Erkin getirilir. Behi¢ Er-
kin ulusal demiryolculugun kurucusu ve ilk genel miidiiriidiir. Kasim 2001
oliimiiniin 40. yiidir.

Bu tarih, 24 Mayis 1924, 12 May:s 1965 tarih ve 25/172 sayili TCDD Yéne-
tim kurulu karartyla da "TCDD’nir: Zurulug yth" olarak onaylanir. Her yilin
bu giiniinde ulusal demiryolculugumuzun kurulug yildoniimii kutlarr.
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Ne var ki ulusal demiryolculugun uluslar aras: otomotiv kumpan-
yalarina bogdurulmas: igin dolu dizgin gidilen 1980 sonras: siiregte,
TCDD’nin kurulug yili olarak kutlanan 24 Mayis 1924 birakilacak; Os-
manl’nmin ""gayr-1 milli" demiryolculuk politikasimin gocugu '"imtiyaz
demiryolculugu'’nun Anadolu topraklar iizerinde doseyecegi ilk hat olan
"Izmir-Aydin" hattina verilen "imtiyaz fermani"'min yayim tarihi baslan-
gi¢c alinacaktir!

Ingiltere’ nin Ingiliz demiryolculugunun baslangic tarihini, 1825'te Step-
henson’in Darlington-Stockton arasinda istim alan ilk trenine baglamast
pek dogal! Ama bizim, Osmanly’ nin "gayr-i milli" demiryolu politikas: ¢er-
cevesinde, Ingiliz emperyalizminin ¢ikarlar: dogrultusunda Anadolu’ya
dogenen bu ilk "imtiyaz demiryolculugu” hattinin yapimina "ferman”
buyurulan tarihi, 23 Eyliil 1856’ yi1 demiryollarimizin kurulug tarihi olarak,
ulusal demiryolculugun kurulug tarihi yerine "ikame" etmemizin anlagilir
bir yant var nudir?!..

Vardir elbet; bu yiizden acikh giildiiriidiir yagayageldigimiz!

(Ankara, Nisan 2002)
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