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6zet

Bu ¢aligma, tarihsel olarak kervan rotast islevi goren Diyarbakir/Cermik—S$anliurfa/Siverek hattindaki tas dosemeli yol
kesimlerini mimari karakeeristikleri, yapim teknikleri ve kiiltiirel peyzaj icindeki konumlari tizerinden disiplinlerarast
bir yaklagimla inceler. 2021-2023 doneminde yiiriitiilen arasurmada hassas GPS ol¢timleri, yerinde mimari
belgeleme, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) tabanli sayisallagtirma ve literatiir taramasi, yart yapilandirilmig sozlii tarih
goriismeleriyle capraz dogrulanarak biitiinlestirilmistir. Bulgular, yerel volkanik tasla (bazalt) insa edilmis, yaklasik
3,0 m (yer yer 4,8 m) genislikte ¢esitli ddseme tipolojilerini ortaya koyar. Kenar bordiirleme, orta hat diizeni, yatak—
dolgu kurgusu, derz davranisi ve egim—drenaj yonetimine yonelik tasarim kararlari, topografyaya uyumlu dallanma
ve bazi kesimlerde ¢ift seritlenme ile tamamlanir. Ayrica glizerghin Artuklu—Osmanli donemlerinde ticaret/lojistik
altyapist olarak kismi standardizasyon egilimleri gosterdigi; mevecut kalinularin ise siradan patikalardan farkli olarak,
kilometrelerce uzunlugunda tas yollar oldugu anlagilmistir. Somut miras 6geleri (yol kaplamasi, képriiler, hanlar) ile
somut olmayan miras (rota bilgisi, hareket pratikleri, toplumsal bellek) arasindaki etkilesim, kiiltiirel peyzaj dl¢eginde
bitiincil bir okuma saglar. Baglica riskler belgeleme ve izleme eksikligi, malzeme s6kiimii, bitki 6rtiisii baskist ve
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modern ulasim ile ingaat miidahaleleridir. Caligma; envanter ve tescil siireclerinin hizlandirilmasini, risk temelli alan
yonetimi ile bakim—izleme dongiilerinin kurulmasini, 3B belgeleme ve haritalama tekniklerinin kullanilmasini ve
koruma-kullanma dengesi gozetilerek giizergahin “kiiltiir rotasi” olarak kontrollii yeniden kullanimini 6nermekeedir.

Anahtar Kelimeler: Cermik, Siverek, Tas Dosemeli Yol Mimarisi, Kervan Yollari, Kiiltiir Rotast

Abstract

This study examines the stone-paved road segments of the Diyarbakir/Cermik—$anliurfa/Siverek corridor—
historically functioning as a caravan route—through an interdisciplinary framework that integrates architectural
characteristics, construction techniques, and their position within the cultural landscape. Conducted between
2021 and 2023, the research integrated high-precision GPS measurements, on-site architectural documentation,
GIS-based digitization, and a literature review, cross-validated through semi-structured oral history interviews. The
findings reveal multiple pavement typologies constructed with locally sourced volcanic stone (basalt), typically about
3.0 m wide and, in places, reaching up to 4.8 m. Design decisions concerning edge stones, centerline alignment,
bedding—subbase configuration, joint behavior, and slope—drainage management are complemented by topography-
responsive branching and, in some segments, two-lane configurations. Moreover, the findings indicate that during
the Artugid—Ottoman periods the corridor functioned as trade-and-logistics infrastructure with tendencies toward
partial standardization, and that the extant remains are stone roadways extending for several kilometers rather than
ordinary paths. The interaction between tangible heritage elements (road pavements, bridges, caravanserais) and
intangible heritage (route knowledge, mobility practices, collective memory) affords a holistic reading at the cultural-
landscape scale. The principal risks are the lack of systematic documentation and monitoring, stone extraction/
removal, vegetation encroachment, and interventions associated with modern transport and construction. The work
proposes the acceleration of inventory and listing procedures; the institution of risk-informed site management and
maintenance—monitoring loops; the adoption of 3D documentation and mapping methods; and, subject to a robust
conservation—use balance, the carefully managed reuse of the route as a designated ‘cultural route’.

Keywords: Cermik, Siverek, Stone-Paved Road Architecture, Caravan Routes, Cultural Route
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caglardan itibaren olusturulan bu yollar, farkli medeniyetleri birlestirmis ve uluslararas: ticarete imkan

tanimigtir. Tarihsel siirecte Anadolu'nun hemen her bolgesinde antik yollar, tag déseli giizergahlar
ve kervan yollari olusturulmusg; bu yollar sadece bolgesel degil, ayn: zamanda uluslararasi baglantlara da
olanak tanimistir. Anadolu; Asya, Avrupa ve Afrika’y1 birbirine baglayan Ipek Yolu'nun 6nemli giizergahlarini
barindirmasinin yani sira, Akdeniz Bélgesi’nde yasayan Yoriiklerin mevsimlik go¢leri gibi daha kiiciik 6lgekli
bolgesel rotalara da sahipti. Diinya genelinde oldugu gibi Anadolu’daki bu yollar da ticari tirinlerin taginmasi,
ordularin hareketleri, dini islevler (hacca gitmek) ve mevsimlik go¢ler gibi farkls islevlerle kullanilmistur.

a nadolu, tarih boyunca zengin bir yol agiyla kiiltiirel ve ekonomik etkilesimlerin merkezi olmugtur. Antik

Giineydogu Anadolu Bolgesi, Anadolu’nun tarih boyunca sahip oldugu zengin yol aginin 6nemli
giizergahlarini barindirmistir. Antik gaglarda Pers Imparatorlugu déneminde kullanilan Kral Yolu (Pers
Kral Yolu), ozellikle bolgedeki ticari ve askeri hareketlilikte stratejik bir 6neme sahipti. Anadolu’yu
Mezopotamya’ya baglayan bu yol, ticaret kervanlarinin ve askeri birliklerin gecis noktas: olarak bélgenin
ekonomik, siyasi ve kiiltiirel yapisini sekillendirmistir (French, 1998, s. 15-43). Ayrica Roma Imparatorlugu
doéneminde de bolge, genis capli yollar ve kopriilerle desteklenen gelismis ulasim sistemlerine ev sahipligi
yapmistir. Roma yollari, sehirlerin gevresindeki bélgeleri birbirine ve dis bolgelere baglayarak, ticari iligkileri
giiclendirmistir (Comfort, 2009; Kaya, 2020). Anadolu Selguklulart1 déneminde ise kervansaraylarla
desteklenen kervan yollari,' seyahat ve ticaret giivenligini artirarak bolgenin ekonomik ve kiiltiirel canliligina
biiyiik katk: saglamigtir (C)zergin, 1959; Vandeput, 2014).

Selguklular déneminde Anadolu'daki eski Roma-Bizans yollari biiyiik ol¢iide yeniden diizenlenmis ve
entegre bir ulasim ag: haline getirilmigtir. 11.-12. ylizyillarda ozellikle ticaret yollarinin giivenligi saglanmus,
yol aglart hanlar ve kervansaraylarla desteklenmistir. Anadolu Selguklu Devleti, zorlu arazilerde stabilize tag
désemeler yaparak mevcut giizergihlar iyilestirmistir. Antik giizergihlarin bazi béliimleri ise tamir edilerek
kullanilmaya devam edilmistir (Ozergin, 1959).

12.-13. yiizyillarda Diyarbakir, Mardin ve Hasankeyf civarinda hiikiim stiren Artuklu Beyligi, ticaret ve
askeri giizergahlarda 6nemli bayindirlik faaliyetleri ylirtitmis, ozellikle anitsal tag kdpriilerle bolgedeki yollarin
kullanilabilirligini arurmistir. Amid (Diyarbakir), Harput, Mardin ve Urfa arasindaki giizergahlar tizerinde han
ve ribatlar insa edilerek kervan yollari gii¢lendirilmistir (Tuncer, 2007). Osmanli Imparatorlugu ise Anadolu'daki
mevcut yol agini koruyarak Roma, Bizans ve Selcuklu giizergahlarini idari yapisina entegre etmistir. Yeni
giizergahlarin agilmasi sinirli kalirken, kervansaraylar insa edilerek menzil sistemi gelistirilmis ve yollarin bakimiyla
stirdiiriilebilirligi saglanmigtir (Taeschner, 2010; Tavernier, 2017). Bolgedeki tas doseli antik yollar ve kervan
yollari, tarih boyunca medeniyetler arasindaki ticaret ve kiiltiirel etkilesimde 6nemli rol oynamistr.

Sanayi Devrimi’yle motorlu ulagim araglarinin ortaya ¢ikisi, tarihi yollarin eski 6nemini yitirmesine neden
olmugstur. Anadolu'da bir¢ok tarihi giizergah tahrip edilmis ya da modern ulagim altyapilariyla degistirilmistir.
Bununla birlikte, bir boliimii giintimiize ulasan bu tarihi yollar, farkli medeniyetlerin miithendislik birikimlerini
ve kiiltiirel mirasint giintimiize tagiyarak, fiziksel varligt ve somut olmayan kiiltiir degerleriyle korunmasi
gereken onemli miras unsurlar olarak kabul edilmektedir.

Diinyanin bir¢ok bolgesinde, tarihi yollar turizm rotalar: olarak yeniden degerlendirilmektedir. Boylece hem
yerel ekonomiye katki saglanmakta hem de kiiltiirel miras korunmaktadir. Inka Imparatorlugu dénemine ait
Giiney Amerikadaki Qhapaq Nan (Inka Yolu), UNESCO Diinya Mirast olarak korunmakta, And Daglar’ndaki
kesimleri bugiin de aktif olarak kullanilmaktadir (UNESCO, 2021). Japonyada Edo donemi (17-19. yiizyil)
boyunca kullanilan Nakasendo Yolu, Kiso Vadisi’nde restore edilip kiiltiir turizmi amagcli ziyaretlere agilmistir
(Nagano Prefecture, 2019). Avrupada, Roma Cumhuriyeti déneminde (MO 312) insa edilen ve Roma’y1 giiney
[talya’ya baglayan Via Appia, Roma yakinlarinda bir arkeolojik park i¢inde korunarak UNESCO Diinya Mirast
ilan edilmistir (UNESCO, 2024). Roma déneminde insa edilip Balkanlar {izerinden Istanbul’a uzanan Via
Egnatia’nin bazi kesimleri, dzellikle Yunanistan'da Kavala ve Filippi ¢evresinde korunmus ve giiniimiizde tarihi
ylriiyls rotasi olarak diizenlenmistir (Raddato, 2014).

Diinyada oldugu gibi tilkemizde de farkli bélgelerde yer alan tarihi yollar korunarak kiiltiir turizmine
kazandirilmakrtadir. Tiirkiye'deki 6nemli 6rnekler arasinda yer alan Izmir-Fogada Roma donemine ait Phokaia Antik
Yolu, restore edilerek turizme kazandirimistir (Yilmaz, 2022). Ayrica, Roma imparatoru Augustus doneminde inga

1 Bu tarihi yol aglari ve kervan yollariyla ilgili kapsamli bilgiler, Orhan Cezmi Tuncer’in (2007) “Anadolu Kervan Yollar:” ve Franz
Taeschner’in (2010) “Osmanli Kaynaklarina Gore Anadolu Yol Agr” adli eserlerinde detayl: sekilde ele alinmigtur.
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edilen Via Sebaste’nin Antalya—Isparta giizerghi, doga yliriiyiisii rotast olarak giintimiize ulagmugstir (Giirsu, 2019).
Mugladaki Stratonikeia Antik Kenti’nde ise Helenistik ddnemden Osmanli'ya farkli ¢aglara ait tag doseli yollar
bir arada korunarak sergilenmektedir (Deme¢ Gazetesi, 2011). Aydinda bulunan ve dini ritiieller i¢in kullanilan
Miletos-Didyma Kutsal Yolu'nun bazi béliimleri koruma alunda olup kismen ziyarete agikur. Ana temast Likya
kentleri olan Likya Yolu, Hristiyanligi Kudiis disinda yaymak tizere Anadolu’ya gelen Aziz Paul’'un Antalyadan
Yalva¢’a yiiriidiigii yol olan Aziz Paul Yolu ve Friglerin gizemli diinyasini giiniimiiz gezginlerinin kesfetmesine olanak
saglayan Frig Yolu (Sari, 2013) bunlara 6rnek olarak verilebilir. Bu yollar sayesinde, kismen de olsa fiziksel varlig
bozulmadan giiniimiize kadar gelmis tarihi yollar turizme kazandirilarak hem koruma altina alinip hem de kiiltiirel
miras konusunda farkindaligin gelismesine katkida bulunmustur. Buna ek olarak, giizergah tizerinde yasayan yerel
halkin da turizm etkinliklerinin i¢inde bulunarak gelir elde etmeleri saglanmistir. Bu ¢alisma, Diyarbakir'in Cermik
ilgesi ile Sanlurfanin Siverek ilgesi arasinda yer alan tarihi kervan yollarinin giizergihini belirlemeyi, mimari ve
tarihsel 6zelliklerini ortaya koymay: ve bu yollarin korunmasina yénelik dneriler gelistirmeyi amaglamaktadir.

Materyal ve Yéntem

Bu aragtirma, literatiir taramasi, arazi ¢aligmalari ve yerel halktan bilgi toplama olmak tizere {i¢ asamada
gereklestirilmistir. Oncelikle tarihsel kaynaklar ve belgeler incelenerek kervan yollarinin tarihsel arka plani
olusturulmustur. Artuklu ve Osmanli dénemlerine ait yazili ve kartografik belgeler, Moltke’nin Anadolu gezileri
sirasinda hazirladigt haritalar (1835-1839), Kiepert'in tarihi giizergah haritalar1 (1908) ile Kirzioglu'nun (1956),
Ozergin’in (1959) ve Tuncer’in (2007 ve 2010) bolgeye iliskin arastirmalari bu kapsamda detayli incelenmistir.

Arazi ¢aligmalari 2021-2023 yillari arasinda yuriitiilmistiir. Saha incelemeleri sirasinda tag désemeli yollarin
konumlari, geniglikleri, fiziksel durumlart ve déseme ozellikleri yerinde tespit edilmistir. Olgiimler, metre,
lazer mesafe olger ve hassas GPS cihazlart kullanilarak gergeklestirilmis; saha verileri ArcGIS Pro ortaminda
saysallastirilarak vektor veriye donistiiriilmiis ve giizergh haritalari olusturulmustur.

Yerel halkla yapilan yari yapilandirilmis miilakatlarla kervan yollarina dair detayli bilgiler toplanmistir.>?
Bu gortismelerde, kervan rotalarinin giizergihi, kullanilan hayvanlar, taginan iiriinler, konaklama noktalar: ve
kervanlarin yilin hangi aylarinda hareket ettigi gibi bilgiler derlenmistir. Sozlii anlatlar ve fiziksel bulgularin
tutarliligini saglamak amaciyla capraz dogrulama yéntemi uygulanmis; farkli kisilerden elde edilen anlatimlar
kargilastirilarak ortak unsurlar belirlenmis, bu bilgiler fiziksel bulgular ve tarihsel belgelerle dogrulanmustir.
Aragtirma kapsaminda incelenen giizergihlarin dogrulanmas: siirecinde, topografik uyum, tas déseme izleri
ve yerel ifadeler bir arada degerlendirilmistir. Bu yaklasim, metodolojik olarak hem CBS destekli jeolojik
analizlere (Siizen & Toprak, 1998, s. 1101-1114) hem de kiiltiirel-mimari izlere dayali yol tarihi ¢alismalarina
(Eravsar, 2007) dayanmaktadir.

Sahada gergeklestirilen jeolojik ve jeoarkeolojik gozlemler dogrultusunda, yollarin yapiminda kullanilan
malzemenin tiirli, boyutlart ve olasi temin kaynaklari tizerine degerlendirmelerde bulunulmusgtur. Elde edilen
bulgular, kullanilan tas malzemenin bélgedeki dogal kaynaklarla olasi iliskisini ortaya koymakta; boylece incelenen
kervan yollarinin yapisal 6zelliklerine dair 6n degerlendirme niteliginde bilgiler sunmakrtadir.

Arastirma Bulgulan

Eski yollar, bulundugu bélgenin topografik 6zelliklerine uygun olarak belirlenen giizergahlart ve dogal gegitleri
takip etmistir. Ozellikle, daha ¢ok ticaret amagli kullanilan kervan yollarinin rotalari tesadiifen olusmamus,
deneyimler sonucu ortaya ¢ikmigtir. Uzun mesafe ticaret giizergdhlarinin belirlenmesinde temel 6ncelik,
yolculugun en kisa siirede tamamlanmasindan ziyade, giivenligin saglanmasi ve hem maddi hem de manevi
kayiplarin onlenmesiydi (Alkan, 2006, s. 142-145). Bu baglamda, seyahat rotalari; asayisin saglanabilirligi,
ulagimin siirekliligi, temel ihtiyaclarin kargilanabilirligi, erzak ve su temin noktalarinin varligi, konaklama ve
tedarik imkénlar1 ve yol tizerindeki hizmet olanaklari ile risklerin asgariye indirgenmesi gibi ¢ok yonlii kriterler

2 Bu caligmanin baglangig verileri, makale yazarlarindan Prof. Dr. Hiiseyin Sar’nin dogup biiytidiigii Diyarbakir'in Ciingiis ilgesine bagli
Malkaya Koyir'nde yasayan aile biiyiiklerinden derlenen, kervanlara iliskin sozlii anlatilara dayanmaktadir.

3 Arastrmada kullanilan sézlii veriler, ge¢miste kervan yolunu kullanan kisilerden alinan dogrudan anlatimlara dayanmakeadir:
KK1: Dervig ilhan, 1932 dogumlu, Kisisel letisim, Goriisme tarihi: 10 Ocak 2010.
KK2: Bilal Yildirim, dogum yili bilinmemekredir, Kisisel Iletisim, Goriisme tarihi: 16 Haziran 2007 (1. Goriisme) ve 16 Haziran 2009
(2. Goritisme).
KK3: Abubekir Muslu, 1943 dogumlu, Kisisel Tletisim, Gériisme tarihi: 13—14 Agustos 2020.
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dikkate alinarak planlanmaktaydi. Bu nedenle, yolcular tarafindan belirlenen kervan giizergahlari; topografik
agidan en elverisli hatlari izleyen, ugurumlar, sarp yamagclar ve dag gecitleri gibi dogal risk unsurlarindan uzak
duran rotalardan olusmaktaydi (Istek, 2020, s. 2090-2116).

Hayvanlarin ¢ekeigi tekerlekli araglarin kullanildigi dénemlerde, diiz ve elverisli arazi parcalari yol olarak
secilmigtir. Bu tiir araglar i¢in uygun olmayan kisimlar ise insan emegi ile diizeltilmis, gerektigi yerlerde
kopriiler insa edilerek ulasim kolaylastirilmistir (Okse, 2005, s. 16). Eskiya ve hirsizliklar nedeniyle olusan
giivenlik sorunlari yolcularin ve kervanlarin dikkat etmesi gereken sorunlarin bir digeri olmugtur. Tehlikeli
olan bolgelerde ise ¢esitli 6nlemler alinarak yola devam edilmistir (Istek, 2020, s. 2097-2104).

Kervanlar, cografi ve topografik faktorlere bagli olarak deveden, esekten, katirdan veya atin yani sira bu
hayvanlarin kombinasyonlarindan olusmustur. Aragurmalar, diizlitk ve ¢6] bélgelerindeki kervanlarda, yiik
tasima amaciyla daha ¢ok devenin kullanildigini, buna kargilik daglik arazilerde ise esek, katir veya atin tercih

edildigini gostermektedir (Gibson, 1991, s. 33).

Kervanlarin hangi mevsimde ve giiniin hangi saatinde yola ¢ikmas: gerektigi, kervancilarin en dikkat ettigi
konulardan biri olmustur. Soguk kis sartlarinda riizgar, don ve kar nedeniyle iklim kosullardan yaganan sorunlarin
yaninda bahar aylarinda yasanan yogun yagis ve ¢camurlu yollar, kervanlarin yiiriiytisiinti engelleyebiliyordu
(Istek, 2020, 5. 2093-2094). Iklimsel kosullardan dolayi en ¢ok tercih edilen donem sicak yaz aylariydi. Ancak
bu sefer de asir1 sicaklardan dolay1 yasanan sorunlar bas gostermekte idi. Bu nedenle de yaz aylarinda kervan
yolculuklart igin ya gece yarisinda ya da giinesin batsindan bir saat sonra yola gikilir, 6glen sicagina yetismeden
mola verilirdi. Kervan yiirtime siireleri genellikle, her yerde bulunmayan su kaynagina bagli olarak diizenlenir,
bazen kesintisiz alt1, bazen on, on iki saat yiirtiniirdii (Tavernier, 2017, s. 145).

Bu ¢ergevede, tarih boyunca sekillenen uzun mesafeli ticaret yollarinin yalnizca fiziksel cografyanin sundugu
imkanlara gore degil, ayni zamanda giivenlik, iklimsel kosullar ve sosyoeckonomik ihtiyaclar dogrultusunda
belirlendigi goriilmektedir. Anadolu’nun farkli bélgelerinde bu kriterlere uygun olarak sekillenen kervan
glizergahlari, zamanla belli merkezler etrafinda yogunlagsmis ve bu merkezler ticaret, konaklama ve ulagim
agisindan stratejik noktalar haline gelmistir. Bu baglamda, Cermik ve gevresi, sahip oldugu cografi avantajlarin
yani sira tarihsel siirecte tistlendigi gecis isleviyle 6ne ¢ikan 6rneklerden biridir. Asagida, bu bélgenin tarihi
giizergah ag1 icerisindeki yeri, mimari eserler, haritalar ve yerel anlatlar 1s1g1nda incelenmektedir.

Cermik-Siverek Arasindaki Kervan Yollarinin Tarihi ve Kiiltiirel Ozellikleri

Anadolu ile Mezopotamya arasindaki dogu-bati yoénlii ticaret yollari, Lidyalilar déneminde paranin
icadiyla sistematiklesmis, Persler déneminde ise “Kral Yolu” adiyla bilinen genis bir yol agina doniismiistiir.
[ran’daki Susa’dan baslayip Anadolu’daki Sardes’e uzanan giizergih boyunca yollar; kervansaray ve menzillerle
desteklenmigtir. Persler, bu yolu ticaretin yani sira haberlesme ve siyasi kontrol amaciyla kullanmiglardir.
Yol, Anadolu’nun i¢ kesimlerine kadar uzanarak farkli giizergahlarla biitinlesmistir (Briant, 2002, s. 357—
360, 401; Kalkan, 2022; Polat, 2023, s. 96-99). Bu giizergah iizerinde bulunan ve antik donemde Amida
olarak bilinen Diyarbakir, Mezopotamya ile Anadolu arasinda 6nemli bir kavsak noktasidir. Cermik ilgesi
ise konumu nedeniyle bu ana yola dolayli olarak baglanmaktadir. Bélgede bulunan tas déseli yollar, han ve
konaklama yapilarinin kalintulari, Cermik’in tarihi giizergahla iliskisini destekler niteliktedir. Ancak, daha
kesin degerlendirmeler icin arkeolojik ve tarihi ¢aligmalara ihtiyag duyulmaktadir.

Diyarbakir'in 90 km kuzeybausindaki Cermik’te bulunan Haburman Képrisi (1179), Artukoglu
Necmiiddin Albi’nin kizi Ziibeyde Hatun tarafindan yapurilmistur (Culpan, 1970, s. 117; Ilter, 1978, s. 78;
Yesilbas, 2017). Cermik—Siverek giizergihinda, Sinek Cayi tizerinde yer alan képriintin toplam uzunlugu 95,5
m, genisligi ise 5,5 m’dir (Dalkili¢ & Halifeoglu, 2009, s. 379). Yapinin boyutlar: ve mithendislik 6zellikleri,
glizergahin bolgesel ticaret ve ulagim agisindan stratejik dnemini yansitir. Artuklu déneminde Harput, Ergani,
Cermik, Siverek, Urfa ve Halep’e kadar uzanan ana ticaret aksinda onemli bir gegit noktas: olusturmustur
(Kirzioglu, 1956, s. 266-281). Kirzioglu (1956), Hasankeyf Artuklularina aufta bulunarak, “Inalli-Nisanl
idaresindeki Artuklular, Amid bolgesine ugramadan Cermik-Karacadag giizergihini kullanarak, her alti saatte
bir inga ettirdikleri kervansaraylarla bu yolu Tebriz-Ablat kervan yolunun Urfa-Halep uzantisina baglamislardyr”
ifadesini kullanmaktadir. Kirzioglu’na gére, Siverek’e ulasan bu giizergah tizerindeki hanlarin zamanla ortadan
kalkmasiyla birlikte yol da unutulmustur.
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Sekil 1
Haburman Kopriisii / Haburman Bridge (Ilter, 1978, s. 77)

Cermik’ten giineybatiya Siverek ve Urfa'ya yonelen giizergah ise Diyarbakir't kuzey-giiney eksenindeki Halep
ticaret yoluna baglar. Bu donemde Cermik merkezinde 13. yiizyila tarihlenen Cermik Hanr’'nin inga edilmesi (Aktug,
2022, s. 177), Selguklu déneminde ilgenin kervan yollar: tizerindeki merkezi roliinti géstermektedir. Tuncer (2010,
s. 159), Artuklularin Harput'u Diyarbakir’a ugramadan dogrudan Urfa'ya bagladigini ve bu hat tizerinde yaklagik her
bes kilometrede bir hanlar insa ettiklerini ifade eder. Cermik—Siverek yolu tizerindeki Agachan, Karahan, Yukarihan
ve Eskihan gibi yerlesim adlar1 da tarihsel glizergahin varligini destekler.

Haburman Koépriisit'niin dlgegi ve yapim maliyeti, glizergdhin yogun kullanildigini diistindiiriir. Koprii, batt
yoniinde Malatya’ya ulasan ticaret yolunu destekleyerek bélgesel dlgekte 6nemli bir gegis noktast olusturmustur.
Han-1 Gevran, Cermik Hani, Karakaya Hani, Gérk Hani ve Sevser Hani gibi yapilarin varligi, Diyarbakir—Malatya
arasindaki bu giizergihin varligini kesinlestirmektedir (Unal, 1975). Cermik'in bu stratejik konumu hem ticari hem
de askeri agidan 6nemlidir. Diyarbakir—Cermik—Malatya giizergihi, zorlu arazi ve sert kis sartlarina ragmen 13.
ylizyilda kervanlar tarafindan tercih edilmistir (Aktug, 2022, s. 178). Bu giizergah, bolgenin dis ticaret baglantilarini
giiclendirerek siyasal Gnemini yiikseltmistir (Ozergin, 1959).

Cermik—Siverek hattinin tarihi ticaret koridoru olarak 6nemini Maresal Moltke’nin 1835-1839 yillar1 arasinda
hazirladigt haritalar da destekler. Bu haritalarda belirtilen giizergahlar, saha aragtirmalarinda belirlenen tas déseli
yollarla biiyiik ol¢tide uyumludur. Moltke’nin haritast, giizergahlarin 19. yiizyill basinda aktif kullanildigint
gostermektedir (Sek. 2; Tuncer, 2010, s. 170). Ayni sekilde, Kiepert'in 19. yiizyilin ikinci yarisinda ¢izdigi haritada,
Diyarbakir (Amida) gevresi ve Cermik (Tschermiik/Aberna) bolgesi, Siverek ve Urfa’ya uzanan gegitlerle birlikte net
sekilde gosterilmektedir (Kiepert, 1908). Haritadaki giizergih ve yerlesim isimlerinin, saha ¢alismasinda tespit edilen
yollarla ortiismesi, tarihi giizergahlarin siirekliligini destekler niteliktedir (Sek. 3).

Sekil 2
Calisma Alaninin Moltke'nin Gezi Giizergaht Uzerinde Gosterimi / Study Area Shown on Moltkes Travel Route (Tuncer, 2010, p. 170).
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Sekil 3
Calisma Alaninin Kiepert'in Haritalari Uzerinde Gésterimi / Study Area Shown on Kieperts Maps (Kiepert, 1908)

Sozlii goriismeler ve saha incelemeleri sonucunda, Cermik-Siverek arasindaki kervan yolunun giizergahi
belirlenmis, yol tizerindeki konaklama alanlari tanimlanmis ve kervan yiiklerine dair veriler toplanmistir. Arazi
calismalari esnasinda yerel halkla gergeklestirilen goriismelerde, ge¢miste bélgedeki birgok kéyiin bu kervan yollarini
kullandig1 ve 6zellikle Cermik ile Siverek arasinda kapsamli bir kervan yolu aginin mevcut oldugu bilgisine ulagilmugtir.
Ayrica, farkli bélgelerden gelen kervan yollarinin Cermik’in Agachan veya Karakaya koyiinde birleserek bir kolunun
dogrudan Sanlurfaya, diger kolunun ise Siverek’e yoneldigi bilgisi yerel halktan alinan verilerle dogrulanmustur.

Cermik-Siverek kervan yollari, dzellikle Cermik ve Ciingiis koylerinin sik¢a kullandig giizergahlardir. Kéyliiler,
stnirli ekilebilir arazileri nedeniyle ihtiya¢ duyduklart tiriinleri temin etmek amaciyla bagli olduklari Cermik ve
Clingiis ilgesinin yant sira, bulunamayan iriinler icin Elaz1g, Diyarbakir ve Siverek'e ticaret maksatli kervanlarla
seyahat etmiglerdir. Sanlurfanin Siverek ilgesi gerek cografi yakinlig: gerekse gerekli malzemelerin tedarik edilmesi
agisindan 1970’li yillara kadar yerel halk tarafindan kervanlarla ulagim saglanan bir yerlesim yeri olmustur.

Yerel halkla gerceklestirilen goriismeler sonucunda belirlenen 6rnek bir giizergah detayli bir sekilde incelenmistir.
Clingiis’ tin Malkaya koyii baslangic noktast olarak alindiginda, SivereK’e dogru uzanan giizergah tizerinde konaklama
yerleri ve gecis yollar su sekildedir (Sek. 4):
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Malkaya koyti, Ciingiis, Kelesevler koyii, Kuyu koyti, Kalag kéyii, Fisukli kéyti, Goktepe koyii (doniis yolunda
konaklama yapilan kéy), ardindan Cermik Cay1 (Cem Cay) tizerinden gegilerek Zorbekir kéyti, Nahmanan mezrast,
Kizilgubuk Cay1 iizerindeki kdpriiden gegilerek gidilen Giinasan koyii,* Kogyigit kdyii, Alacik kéyii, Hamaméren
koyti, Altayli koyii ve nihayetinde Siverek’e varilmaktadir.

Cermik ve Ciingiis koylerinde yetistirilen kekik, nane, patates, ceviz, sumak ve nar gibi tirtinler (Bozan, 2021,
s. 1), Siverek ilgesine esek ve katirlarla taginmus, bu siiregte Siverek'ten bugday, bulgur, dogme, tuz ve gazyag gibi
koylerde bulunmayan iiriinler temin edilmistir. Kervanin gidis siiresi yaklagik iki giin, doniis siiresi de iki giin olmak
tizere toplamda 4-5 giin siirmekeedir. Yiik tasimak icin katr ve eseklerin kullanildigt kervana 4-12 kisi katlmugtir.
Genellikle giiz doneminde giden kervanlar, konaklamay: giderken ve gelirken farkli koylerde gergeklestirmistir.

Sekil 4

Ciingiis Malkaya Kéyii'nden Siverek’e Uzanan Giizergahta Tespit Edilen Konaklama Yerleri ve Gegis Yollari/
Caravan Stopover Sites and Transit Routes Along the Route Extending from Malkaya Village (Ciingiis) to Siverek
(Google Maps)
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4 Aragtirmaya konu olan Giinasan kéyiindeki cayirlik, kervanlarin dinlenme yeri olarak kullanildigs icin kdyiin eski adi “kervan ¢imenligi”
anlamina gelen Cerme Ciimen'dir.
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SivereK'e ulasan kervanlar ¢ogunlukla ilce merkezindeki Giimriik Hanr'nda konaklamistir. Carsinin tam
merkezinde yer alan han, disaridan gelen tiiccarlarin konaklama ve ticari islemlerini yiiriitciikleri baglica mekan
islevini gormiistiir (Akman, 2018, s. 36-37).

Cermik-Siverek Arasindaki Kervan Yollarinin Mimari Ozellikleri

2021-2023 yillar1 arasinda gergeklestirilen saha calismalar1 kapsaminda, bolgedeki kervan yollari, kervana katilan
koyliilerin izledigi glizergahlar dogrultusunda adim adim takip edilmistir. Yerel halktan elde edilen bilgilerle, kervan
yolu kullanimina dair yeni bulgulara ulagilmistir. Yapilan tespitlere gore, bolgenin volkanik tasi olan bazalttan insa
edilmis, genigligi yaklagik 3m ile 4,8m arasinda degisen tas doseli yollar kesfedilmigtir (Sek. 5). Bu yollarla ilgili
simdiye kadar belgeleme veya tespit ¢alismasi yapilmamistir. Yerel halktan edinilen bilgi ve verilerin 1s1ginda yapilan
saha aragtirmalari sonucu bu yollar ortaya ¢ikarilmistir.

Bolgede, yerel halk tarafindan “Top Yolu” ve “Kervan Yolu” olarak adlandirilan iki farkli isimle bilinen tas
déseli yollarin fiziksel ve mimari 6zelliklerinin birbirine olduk¢a benzedigi tespit edilmistir. “Top Yolu” ifadesinin,
bu yollarin bir dénem askeri mithimmat tagimaciliginda kullanilmis olmasindan kaynaklandigi anlagilmistr.
Birinci Diinya Savasi yillar1 ve Fransiz isgali doneminde (Can, 2023, s. 71-72; Ucgiincii, 2020, s. 2762), Urfa'ya
yonelik mithimmat ve yiyecek sevkiyatinda kullanilan giizergihlardan birinin de bu yollar oldugu bilgisi yerel
sozlii kaynaklara dayanmakreadir.

Sekil 5
Cermik-Siverek Arasinda Tespit Edilen Tas Doseli Yollar ve Izleri (A ve B yollar1) / Stone-Paved Roads and Traces Identified Between
Cermik and Siverek (Routes A and B) (Google Maps)
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Bu yollar {izerinde en sik kargilagilan genislik 3 metre olarak kaydedilmistir ve yollarin biiyiik bir kismi bu genisligi
korumaktadir. Bazi kesimlerde genislik 3,4-3,8 metreye ulagirken, nadir de olsa genisligin 4,8 metreye kadar ¢cikugt
goriilmiistiir. Yapisal analizler, tas doseli kervan yollarinin, yakin ¢evredeki bazalt taglarinin iglenip standart bir diizenle
désenmesiyle olusturuldugunu; yalnizea tas dizilimlerinde kiigiik farkliliklar bulundugunu ortaya koymustur.

Kesfedilen tiim tas yollarin yapisal 6zelliklerinin genel olarak benzer oldugu tespit edilmistir. Bu yollarin,
ozellikle tekerlekli agir yiiklerin ve mithimmat tasiyan araglarin ¢camurlu zeminde batmasini 6nlemek amaciyla
yapildig diisiintilmektedir. Sert kayalikta yol patika olarak devam eder; camurlasabilen gevsek zeminlerde tas déseme
kullanilmigtir. Yerel halkin, yagish havalarda toprak zeminin hizla ¢camurlasugini ve bu durumun 6zellikle yiik
hayvanlarinin hareketini zorlastrdigini ifade etmesi, bu ¢oziimiin pratik bir ihtiyactan dogdugunu desteklemektedir.



158 TUBA-KED 32/2025 Huseyin SARI & Neslihan DALKILIC

Cermik ve Siverek ilceleri arasinda, farkli konumlarda yer alan ve benzer mimari 6zellikler sergileyen tas doseli
kervan yollarinin bulunduklari mevkiler ve 6zellikleri su sekildedir:

A. Cermik-Siverek karayolunun Diyarbakir-$anliurfa il sinirinda, karayolunun 20 metre dogusunda baslayarak
uzanan iki tag doseli yol bulunmaktadir. Bu yollarin uzunluklari sirastyla 783 metre ve 437 metredir. Iki yol,
aralarindaki 80 metrelik patika bir yol ile birbirine baglanmaktadir. Ayni bolgede, Cermik-Siverek karayolunun
batisinda, Agachan kéyii yoniinde ayni standardi koruyarak 50 metre daha devam eden bir tas déseli yol daha
tespit edilmis, ancak bu yol daha sonra izlenemez hale gelmistir (Sek. 6).

Sekil 6
Agachan Koyt Yakininda, Cermik-Siverek Karayoluna Paralel Kervan Yolu — “Top yolu” (A Yolu) / Caravan Route Parallel to the
Cermik—Siverek Highway Near Agachan Village — “Top yolu” (Roure A) (Edited based on Google Maps).
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B. Sanliurfa sinirlart igerisinde, Kogyigit koyti ile Alacik koyii arasinda (dogu yonii) toplam uzunlugu yaklagik
1.537 metre olan kesintisiz iki tas yol tespit edilmistir. Bu yollarin uzunluklari sirasiyla 703 metre ve 834
metredir (Sek. 7). Ikinci yol, bu bolgede yer alan ve bozulmamis durumda, tek parga olarak ayakta kalan en
uzun kervan yoludur. Ayrica, Kogyigit kdyt ¢ikisinda baglayarak Giirtiz kdyti yoniine (bati yonii) uzanan tag
doseli bir kervan yolunun 100 metrelik bir kism1 da tespit edilmistir.
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Sekil 7

159

B - Kogyigit kéyii ile Alacik Kéyii Arasindaki Kervan Yollart (B Yolu) / Caravan Routes Between Kogyigit and Alacik

illages (Route B) (Edited Based on Google Maps)
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Alacik koyii civarinda tag yol izlerine rastlanmis olmasina ragmen, bu izler ¢alismaya dahil edilebilecek diizeyde
yeterli veri sunmamaktadir. Bununla birlikte, bolgede tespit edilen yollarin dagilimi, farklr istikametlere yonelen
birden fazla kervan yolunun varligini diisiindiirmektedir. Yerel halkin, Sekil 6’da sunulan yolu “top yolu” ve Sekil
7’de yer alan yolu “kervan yolu” olarak adlandirmasi, bu giizergahlarin farkls iglevlere hizmet etmis olabilecegine dair

onemli bir ipucu sunmaktadir.

Tas doseli yollar, yol genisligi, tas dizilim diizeni, tasglarin boyutu ve konumu gibi kriterlere gore 6 farkls tipte

siniflandirdmistir. (Sek. 8-14):

Sekil 8
Tip 1- Bordiirsiiz, Tek Seritli Tas Déseme / Type 1- Withour edge
Stones, Single-Lane Stone Paving

1. Tip: Bu yol tipi, en sade ve temel yapiya sahiptir.
Yolun genisligi yaklagtk 3 m’ dir. Yolun yapiminda
belirgin kenar bordiirii bulunmadigi icin dogrultu
kontrolii zayifur. Moloz taslar diizensiz ve gelisigiizel
yerlestirilmistir (Sek. 8, 14).

2. Tip: Yolun genisligi yaklagik 3 m'dir. Kenarlari
iri boyutlu ve ¢ogu dértgene yakin prizmatik blok
dizileriyle sinirlandirlmistir. Kenar taglari yer yer
elipse yaklasan, koseleri yuvarlatlmis formlar gosterir.
Orta bantta daha kiicitk moloz taglar kullanilmistir. Yol
govdesi, cevredeki taglik zemine gore hafifce yiikselir.
Yiiriinebilirlik agisindan en elverigli hat, genellikle iri
taglt kenar seritleridir (Sek. 9, 14).
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Sekil 9
Tip 2- Bordiirlti, Tek Seritli Tag Doseme / Type 2- With Edge Sto-
nes, Single-Lane Stone Paving

Sekil 10
Tip 3 - Yer Yer Bordiir Izli, Genis, Tek Seritli Tas Doseme / Tjpe 3 -
Wide, Single-Lane Stone Paving with Intermittent Traces of Edge Stones

A =

Sekil 11

Tip 4 - Bordiirlii, Orta Bantls, Tki Seritli Tas Doseme / Tpe 4 -
Two-Lane Stone Paving with Edge Stones and a Central Band

Tip 5 - Bordiirlii, Genis Orta Bantls, Tki Seritli Tas Déseme / Zjpe
5 - Two-Lane Stone Paving with Edge Stones and a Broad Central Band

Hiseyin SARI & Neslihan DALKILIC

3. Tip: Bu yol kesiti, bolgedeki &rneklerin
cogundan belirgin bicimde daha genis bir tas
platformdur. Diger yollar genellikle 3,0-3,8 m
araligindayken burada genislik yaklagtk 4,8 mdir
(yer yer degiskenlik gosterebilir). Kenarlarda kismi
bordiir/kenar tast okunmaktadir. Yerinde
secilen moloz taslar 6n bi¢imlendirme yapilmadan
serilmistir. Genisligin artmis olmasi ve parcali bordiir
izleri, hattun kargilagsma/yan yana gecise izin veren
daha yiiksek kapasiteli bir kullanim gérdiigiinii
diisiindiiriir. (Sek. 10, 14).

izleri

4. Tip: Bolgedeki en yaygin yol tiplerinden
biridir. Yaklagtk 3,0 m genisligindeki platform, iki
yanda siirekli bordiir taglariyla tanimlanmis ve gevre
zeminine gore hafifce yiikseltilmistir. Kenarlarda
iri, cogu dértgene yakin bloklar bulunur. Eksende
molozla destekli diizgiin taglardan olusan orta bant,
yolu iki esit banda ayirir. Derzler yer yer ince dolgu
ile kapatilmus; iri tag araliklar: kii¢iik molozla takviye
edilmistir. En rahat yiiriime hatu orta bantur (Sek.
11, 14).

5. Tip: Yaklastk 3 m genislige sahip olan bu
yol, iki kenarinda biiyiikk boyutlu bordiir taglarina
sahiptir. Yolun tam ortasinda ise kenar taslarina gore
daha biyiik/ayni ebatli diizgiin taslar tek sira halinde
yerlestirilmistir. Bu diizenleme, yolun ortasini bir
ylirliylis hatti haline getirmektedir. Yaya gecisi igin
en uygun béliim, bu biyiik boyutlu taglarin dizili
oldugu merkezi hatur (Sek. 12, 14).

6. Tip: Buyol tipi, yaklagik 3,8 m genislige sahiptir.
Yolun kenarlarinda, biiyiik ebatli taglar yer almakta,
yolun {igte birlik kisminda ise tek sira halinde dizilen
biiyiik taslarla yol iki boliime ayrilmaktadir. Ancak
bu ayrim, esit olmayan bir diizenleme ile yaklagik 1:2
oraninda gergeklestirilmigtir. Bu asimetrik tasarim,
yolun farkli iglevlere hizmet etmis olabilecegini

gostermektedir (Sek. 13, 14).

Sekil 13
Tip 6 - Bordiirlii, Genis, Asimetrik Tki Seritli Tas Dégeme / Tjpe 6 -
Wide, Asymmetrically Divided, Two-Lane Stone Paving with Edge Stones
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Sekil 14 Tas yollarin yapiminda ana malzeme olarak
Cermik-Siverek Arast Kervan Yollarindaki Tas Doseme Turleri / Stone bélgede yaygin olarak bulunan bazalt tercih
Paving Typologies on the Cermik=Siverek Caravan Routes edilmistir. Yol kaplamalarinda kullanilan bazaltin

a00m yiiksek basing dayanimi ile aginma ve kimyasal
LIS e o) ayrismaya kargt direnci, giizergihin giiniimiize
'e'e ulagsmasinda belirleyici olmustur. Malzeme dokusu

3 Oae® heterojendir. Taglarin bir bélimiinde gozenekli,

: % ] digerlerinde gozeneksiz (masif) doku gozlenir.
I Malzeme temini, yol insasinin kolayligi agisindan
@ olduk¢a pratik bir sekilde gergeklestirilmistir.

Taglar, yakin gevrede dogal olarak daginik halde

. m— bulunan kaynaklardan toplanmis ve biiyiik ol¢iide
ham haliyle kullanilmistir. Bazi taslar elle islenerek
veya ylizeyleri diizeltilerek yol yapiminda uygun

oot Y- _ _ hale getirilmistir. Islenen taslarin boyutlari, yine
~ *)j. = .r) % - . ' PR ' cevrede bulunan taslarin dogal boyutlariyla biiyiik
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islevsellik agisindan 6zenle secilmis ve yerlestirilmis
ey taglar dikkat ¢ekmektedir. Bu bélgelerde, kenarlari
2 ovallestirilmis ~ dortgene yakin diizgiin  taglar
kullanilmugtir. Yolun orta ve dolgu kisimlarinda ise
farklt biiyiiklitkte moloz taglar yer almaktadir. Bu
tasarim, yolun yapisal bitinlagiinii saglamanin
@ ® yant sira agir yik tagimaciligr ve yaya gecisi gibi
farklt kullanim ihtiyaglarina da uygun bir diizen
sunmaktadir (Sek. 8-14).

Tas yollarin yapiminda kullanilan taslarin
boyutlar1 oldukea gesitlilik gstermektedir. Ancak
sahada yer alan taglarin diizensiz form ve boyutlar
nedeniyle standart bir 6l¢ii belirlemek miimkiin
olmamustir. Saha 6lgiimlerinde taslarin boyutlarinin
cogunlukla 20-70 cm arasinda degistigi, en yaygin
boyutlarin ise 30-50 cm arast oldugu tespit
edilmistir. Yer yer daha kiigiik (15-25 c¢m) veya daha biiyiik boyutlu (50-70 cm) taslar goriilmektedir. Bu farkliliklar,
yoresel malzemenin boyut dagilimu ile egim, drenaj, tasima giicii gibi saha parametrelerine gére belirlenen uygulama

teknikleriyle iligkilidir.

Yollarin kenar taglart ve varsa orta hattunda kullanilan taglar genellikle biiyiik boyutlara sahiptir; bu taslarin
boyutlart genellikle 40x45 cm olarak tespit edilmistir. Cevrede ¢ok biiyiik taglarin bulunmasi durumunda, bu taglar
da uygun sekilde islenerek yol yapiminda kullanilmistir. Ornegin, bazi bélgelerde 150x80 cm gibi biiyiik taslarin
yerlestirildigi goriilmiistiir. Biiyiik taslar stabiliteyi arttirarak yaya ve arag gegisini kolaylagtirmak amaciyla tercih
edilmis ve yolun daha saglam ve dayanikli olmasini saglamak icin stratejik noktalara yerlestirilmistir. Bu tiir taglarin
daha genis ve diiz yiizeyli olmasi, 6zellikle yaya yiiriiytistinii rahatlatmaktadur.

Yapilan incelemeler, yollarin bazi bélgelerde bilingli bir sekilde sonlandirildigint ortaya koymaktadir. Bu
sonlandirmalarin tahribat sonucu olmadigy, taslarin yerlestirilme diizeni ve bitis sekli incelendiginde acik¢a
anlagilmakreadir (Sek. 15). Bu tiir sonlandirmalarda, tas yolun bitimiyle birlikte belirgin bir patika yol baglamaktadir.
Baz1 yol béliimlerinin net bigimde sonlandirilmis olmasi, bu noktalarin islevsel bir tercih dogrultusunda yapilmig
olabilecegini diisiindiirmektedir. Ozellikle yagisli havalarda gamura batma riski yiiksek olan alanlarda tas désenmis,
zemin yapist daha sert ve dayanikli olan bolgelerde ise tas yol yapimina gerek duyulmamisur. Bu planlama, yerel
halkin bu yollarin kervanlarin ¢amura batmasint 6nlemek i¢in yapildigi yoniindeki ifadelerini desteklemekeedir.
Yollarin bu sekilde yalnizca ihtiyag¢ duyulan alanlarda insa edilmesi hem malzeme tasarrufunu saglamis hem de yol
yapimini hizlandirmistir.
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Tas doseli kervan yolu, yalnizca bir noktada  Sekil 15

ikiye ayrilarak yaklasgtk 20 metre sonra tekrar Yol Bitimi/ End of the Road Segment
birlesmektedir. Bu iki ayrilmis yol, birbirine paralel Rl A :
bir sekilde devam etmektedir. Yapilan incelemelerde,
yolun bu sekilde dallandirilmasinin, bulundugu
egimli yamag ile dogrudan ilgili oldugu anlagilmstur.
Egimli arazilerde yollarin dallandirilmasi, 6zellikle
tasima kolayligi ve giivenligi arirmak amaciyla sik¢a
kullanilan bir tekniktir. Bu yéntemin, kervan gegisi
sirasinda egimli bolgelerde yiik hayvanlarinin daha
dengeli ve rahat hareket etmesini saglamak amaciyla
tercih edildigi dastiniilmektedir. Ayrica, yolun
dallandirilmasi, farkli kervan gruplarinin ayni anda
kullanabilmesine olanak taniyarak trafik diizenini
kolaylastirmis olabilir. Bu durum, yol yapiminda
arazi kosullarina uyum saglama ve islevselligi 6n
planda tutma anlayigini yansitmaktadir. Yamag gibi zorlu gegis noktalarinda bu tiir planlt diizenlemeler, tas yollarin
dayanikli ve akillica tasarlandigini da gostermektedir.

Yollarin aktif olarak kullanildigi dénemlerdeki yapisinin, giiniimiizdeki meveut durumundan farklt oldugu
tahmin edilmektedir. Bugiinkii haliyle, taslar bircok noktada diizensiz bir sekilde yer almakta ve ozellikle
hayvanlarin gegisini zorlastiran, ayrica tekerlekli araclarin kullanimi i¢in uygun olmayan bir zemin olusturmaktadir.
Ancak, yollarin kullanildigt dénemde, tas désemenin {izerinin veya taslar arasindaki bogsluklarin diizlestirici bir
toprak ya da kum katmani ile kaplanmis olabilecegi olasiligi oldukea yiiksektir. Bu durum, yollarin islevsel ve
konforlu bir kullanim saglayacak sekilde tasarlandigint distindiirmektedir. Bugiin de yer yer taglar arasindaki

dolgu goriilebilmektedir (Sek. 11).

Arazi ¢aligmalarinda yollarin varligi kesin olarak belirlenmistir. Yollarin bazi kesimlerinde taglar, diiz ytizeyleri
yukart gelecek sekilde yerlestirilerek zemin diizlestirilmis, ancak diger bazi béliimlerde bu diizenlemeye yeterince
dikkat edilmedigi gozlemlenmistir. Kullanilan taglarin bitytikliiklerine bagli olarak yollarin ortalama yiiksekligi
zeminden 20-40 cm arasinda degismektedir (Sek. 16). Bu yiikseklik, yollarin hem dayanikliligini artirmak hem de
olumsuz hava kogullarinda su birikintilerini 6nlemek amaciyla bilingli bir sekilde tasarlandigini gostermektedir.

Sekil 16
Agachan Koyt Yakinlarindaki Kervan Yolunun Toprak Seviyesinden Yiiksekligi / Elevation of the Caravan
Road Above Ground Level Near Agachan Village
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Bu yollarin kervan yolu olduklari ve diizenli olarak kullanildiklart hem sozlii tarih verileri hem de fiziksel
kanitlarla desteklenmektedir. Giizergih tizerindeki kéylerde yasayan, kervanlarin aktif oldugu dénemi hatrlayan
yerel halkin anlatimlari, bu yollarin kullanimina dair 6nemli ipuglari sunmaktadir. Ayrica, yol glizergahi boyunca
tespit edilen su kuyulart (Sek. 17) ve 6zenle insa edilmis cesmelerin (Sek. 18) varligi, kervanlarin ihtiyaglarini
kargilamak amaciyla bu yollarin sistemli bir gekilde tasarlandigini ve kullanildigini gostermekeedir. Bu altyap:
unsurlari, yollarin dénemin ticaret ve ulagim agindaki stratejik nemini ortaya koymaktadir.

Sekil 17
Cermik-Siverek Arasindaki Kervan Yollarinin Yaninda Yer Alan Su Kuyulari1 / Water Wells Located Alongside the Caravan Routes Between
Cermik and Siverek

Sekil 18
Kervan Yolundan Yakinlarindaki Bazalttan Yapilmis Cesmenin Yoldan Goriintimii / View from the Road of the Basalt-Built Fountain
Near the Caravan Route
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Tartisma

Tarih boyunca yollar, medeniyetlerin ekonomik ve askeri gelisiminde onemli rol oynamistir. Anadoluda
Romadan Osmanlr'ya kadar uzanan siirecte insa edilen tag yollar, donemin miithendislik anlayisini yansitan 6nemli
altyap1 6geleridir. Giineydogu Anadolu'da Roma, Selguklu, Artuklu ve Osmanli donemlerine ait tag ddsemeli yollarin
izlerine giintimiizde de rastlanmaktadir.

Roma yollari, genellikle dort temel katmandan olusan miihendislik yapilaridir: biiyiik taglardan olusan temel
katman “statumen”, kirma tas ve kire¢ harciyla hazirlanan “rudus”, kum ve ¢akildan meydana gelen “nucleus” ve
ylizeyi kaplayan biiyiik taslardan olusan “summa crusta” (Garilli ve ark., 2017, s. 88; Steiger, 2019; Moreno Gallo,
2024, s. 43-44). Bu katmanli sistem, yolun dayanikliligini artrmis, diizgiin ve su gecirmez bir yiizey olusturmustur.
Roma miihendisleri, yol yapiminda bélgesel malzemeleri tercih etmis ve zeminin dzelliklerine gore volkanik kayaglari
stklikla kullanmugtir (Deluka ve ark., 2003, s. 735). Ayrica yollarin yiizeyi, yagmur sularinin akigini saglamak icin
bombeli yapilmus, kenarlarda drenaj hendekleri kullanilmugtir (Steiger, 2019). Bu sistemler, yollarin yiizlerce yil
boyunca dayanmasini saglamistir (Garilli ve ark., 2017, 87-93). Roma yollarinin askeri ve ekonomik islevlerinin yani
stra, kentsel alanlardan kirsal alanlara dogru yol déseme tekniklerindeki kademeli degisim, schirden kirsala gegisi
simgeliyor ve Roma topraklarindaki kiiltiirel ve idari sinirlari varguluyordu (Matteazzi, 2023, s. 170).

Diyarbakir—Ergani karayolunun 12. kilometresindeki eski Egil yolu tizerinde, Karasu Képrii mevkiinde, Roma
déneminden kalma yaklagtk 1 km'lik tas doseli yol glintimiize ulasmustir. Bolgede bol bulunan bazalttan insa edilen
bu yol, Roma miihendisliginin bolgedeki izlerini gostermektedir (Halifeoglu ve ark., 2007, s. 45-46). Cermik
(Diyarbakur) ile Siverek (Sanliurfa) arasinda daglik arazide izlenen tas doseli kervan yollari, Roma yollarina kiyasla
daha dar bir kesite sahip olmalart ve katmanli bir temel kurgusunun zayif ve ilkel gériinmesi (6zellikle belirgin bir
alt temel tabakasinin saptanmamasi) nedeniyle, klasik Roma yol iistyapisindan ayrisir. Bu teknik ozellikler, hattin
dogrudan bir “Roma yolu” olmaktan ziyade biiyiik olasilikla Artuklu—Osmanli donemlerinde gelistirilmis ikincil bir
giizergah oldugunu distindiiriir. Bununla birlikte glizergdhin Roma dénemi ana ulagim koridorlarinin yerel 6lgekte
izlerini takip etmis olmast da ihtimal d4hilindedir.

Yol désemesinde malzeme biitiiniiyle yerel bazalt bloklardan olusur ve taslar cogu yerde yiizeyde tek katman
halinde dizilmigtir. Bu durum, Roma miihendisliginde beklenen ¢ok katmanli kesitten farkls olarak islevi onceleyen
yalin bir tag doseme teknigine isaret eder. Buna ragmen uygulamada bir 6l¢iide standart gozetildigi; dzellikle bircok
kesimde biiyiik taglarin yan yana dizilerek zemini sabitleyen bir tiir “stabilize edici hat” olusturdugu gézlenmistir.

Saha bulgularina gore yol izleri ¢ogunlukla yaklastk 3 m genisliginde belirmekte, bazi béliimlerde ise paralel
iki ayri1 iz geklinde takip edilebilmektedir. Yer yer yolun genisleyerek cift sira goriintimii kazanmasi (yaklasik 3,8—
4,8 m'lik kesimler), bu noktalarda iki y6nlii gecisin ya da konvoy kiimelenmesinin gergeklestigini diisiindiirtir. Bu
genisleme, Roma'nin iki araba gegisine uygun yol anlayisiyla benzerlik tagimakla birlikee, siireklilik géstermemesi
nedeniyle daha ¢ok yerel ihtiyaglara bagli, bolgesel diizenlemeler olarak okunmalidir.

Yerel halkin “Top Yolu” olarak adlandirdigr kesim, giizergihin Osmanli déneminde askeri sevkiyat amaglt
kullanildigina iliskin bir bellek izini yansitmaktadir. Bazi bolgesel anlatilarda Cermik’teki “Gaban” ya da “Gawan”
olarak adlandirilan yolun, antik Kral Yolu'nun bir uzanus: olabilecegi belirtilmektedir. Ancak bugiine dek yapilan
tarihsel ve arkeolojik aragtirmalar, bu iddiay: kesinlestirecek nitelikte bilimsel veri ortaya koymamuistir. S6z konusu
giizergiha iligkin kapsamli ve disiplinlerarasi aragtirmalara ihtiyag duyulmaktadir. Bu nedenle, mevcut ¢alismada bu
konuya dogrudan yer verilmemistir.

Yapilan bu incelemeler sonucunda elde edilen bulgular, Cermik ile Siverek arasinda tespit edilen tas déseli yollarin,
Artuklu Dénemi’ne ait kervan yollarinin giiniimiize ulagan pargalari olabilecegi yoniindedir. Ancak, bu konuda yazili
kaynaklarda ayrinuli bilgilere ulagilamamugstir. Cermik-Siverek karayoluna paralel olarak uzanan ve Agachan koyii
yakinlarinda belirlenen yol, tarihi belgelerde adi gegen fakat fiziksel kalintlari glintimiize ulasmadig: disiiniilen
giizergahlarla iliskilendirilebilir. Ayrica, tespit edilen yollarin daha eski dénemlere ait ulasgim aglarinin bir parcas:
olup olmadiginin aragtirilmast, ileri ¢alismalarla ele alinmasi gereken bir konudur. Bu baglamda, tespit edilen tag
yollarin belgelenmesi, Tuirkiye'deki benzer yollar tizerine yapilan ¢alismalara 6nemli ve 6zgiin bir katki sunmaktadir.

Kervan yollar: tizerindeki Artuklu ve Osmanli donemlerine ait kopriiler ve hanlar, bu yollarin ge¢miste yogun ve
diizenli bir sekilde kullanildigini acik¢a gostermekeedir. Topografya ve yollarin dagilim 6zellikleri ise bolgede heniiz
kesfedilmemis veya belgelenmemis baska yol kalinularinin olabilecegini diistindiirmektedir. Bununla birlikte, bazi
yollarin yeni asfalt yollarin altinda kalmis olabilecegi ihtimali de goz 6niinde bulundurulmalidir. Calisma, benzer tag
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yollarin diger bolgelerdeki varligini tespit etmek ve bu yollarin tarihi ticaret aglariyla iliskisini detaylandirmak i¢in bir
baglangi¢ noktast olusturmaktadir. Ayni zamanda, daha kapsamli kazi caligmalari ve tarihi belgelerin detayli analizi,
bu yollarin inga edildigi donemlere dair daha derin bir anlayis gelistirilmesine katk: saglayacakur.

Cermik-Siverek arasinda uzanan tarihi kervan yollari ve tag kaplamali giizergahlar, zaman icinde ¢esitli dogal
ve beseri faktorler nedeniyle yipranmistir. Once, ulagim ihtiyaglarinin degismesi ve yeni kara yollarinin devreye
girmesiyle bu giizergah islevini yitirip kullanim dig1 kalmus, béylece diizenli bakim kesilmistir. Ardindan uzun siireli
bakimsizlik, insan kaynakli miidahaleler ve yerel imar uygulamalari ile dogal siire¢ler birikerek yollari zayiflatmugtir.
Bitki kokleri tas aralarina girip dosemenin ayrismasini hizlandirmis; bazi kesimler biitiintiyle goriinmez héle
gelmistir. Yol taslarinin gevrede yap: malzemesi olarak sokiilmesi, 6zgiin yol dokusunu pargalamus; kalan taglarda
kirilma ve kopmalar artmistir. Zamanla kimi boliimler toprak birikimi ve yogun bitki ortiisii altinda gomiilmiis;
bilingsiz tarim, tarla agma, kontrolsiiz yerlesim genislemesi, tistiine yeni yol yapilmasi ve cesitli altyapr uygulamalar:
bazi kesimlerde agir hasara yol agmistir. Bugiin gelinen noktada bu tarihi yol aginin énemli bir kismi ya fiziksel
yok olma riski tagimakta ya da kiiltiirel peyzaj i¢indeki goriiniirliigiinii ve biitiinliigiinti kaybetmis durumdadir. Bu
nedenle giizergihin acilen belgelenmesi, korunmasi ve uygun noktalarda yeniden islevlendirilmesi igin etkili koruma
onlemlerinin hayata gecirilmesi gereklidir.

Sonug

Bu ¢aligma, Diyarbakir’'in Cermik ile Sanliurfa nin Siverek ilgeleri arasinda uzanan tarihi kervan yollarinin mimari,
kiiltiirel ve fiziki 6zelliklerini belgeleyerek degerlendirmistir. Saha calismalari ve tarihi kaynaklar dogrultusunda, bu
yollarin siradan patikalarin Stesinde, tas dosemeli ve sistematik bi¢imde insa edilmis stratejik bir ulasim agina ait
oldugu anlagilmistir. Bulgular, soz konusu giizergahin tarihi ticaret aglarinin bir parcast oldugunu ve bélgesel kiiltiirel
etkilesimi kolaylastirdigini gostermektedir.

Elde edilen veriler dogrultusunda tespit edilen yollar icin dnerilen uygulamalar su sekilde siralanabilir:

o Tespit edilen tas dosemeli yollarin, Kiltiir Varliklarini Koruma Bolge Kurulu tarafindan tescillenmesi
saglanmalidir. Glizergah tizerindeki riskli noktalara bilgilendirici ve uyarict levhalar yerlestirilmelidir. Koruma
alan sinirlar1 belirlenerek fiziksel miidahaleye karst 6nleyici tedbirler alinmalidir.

o GPS ile belirlenen giizergahlar, uydu goriintiileri tizerinde sayisallagtrilarak agik erisimli dijital haritalara
dontgtiiriilmelidir. Yollar ve yapilar (képrii, han vb.) 3D lazer tarama yéntemiyle modellenmeli; bu modeller
interaktif platformlarda sunulmalidir.

o Giizergihin, Karacadag Kalkinma Ajans’nin yiriieetigii Kral Yolu projesine kiiltiir rotast olarak dahil edilmesi
onerilmektedir. Yiirtiylis rotalari, ydnlendirme tabelalar1 ve bilgi panolari ile desteklenmeli; rota haritalar: basili
ve dijital olarak dagitilmalidir. Tanitim igin brosiirler, web siteleri ve mobil uygulamalar gelistirilmelidir.

o Yerel halk ve dgrenciler icin tarihi yollarin korunmasi ve tanitimi amaciyla atdlye calismalart ve seminerler
diizenlenmelidir. Ozellikle bolgedeki okullarda, tarihi altyapr sistemlerine yonelik bilinglendirme programlar:
yurttilmelidir.

Sonug¢ olarak, bu ¢alisma, Cermik—Siverek hattindaki tas désemeli tarihi yollarin yalnizca fiziksel kalinular
olarak degil, ayni zamanda bélgesel bellek, ulagim kiiltiirii ve mekansal siireklilik agisindan tagidigr ¢ok katmanli
degerleriyle korunmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Elde edilen bulgular, bu giizergihin tarihi ticaret aglariyla
biitiinlegmis bir ulagim altyapisinin parcasi oldugunu gostermekte ve bolgenin kiiltiirel peyzaji igerisinde stratejik
konumunu vurgulamaktadir. Bu yoniiyle ¢alisma, somut miras unsurlarinin belgelenmesine katki sunmakla birlikte,
sozlii anlatlar ve yerel bilgi tizerinden inga edilen somut olmayan kiiltiirel miras degerlerinin de korunmasina yonelik
disiplinlerarasi ¢aligmalara zemin hazirlayan bir 6rnek niteligi tagimakeadir.

Tegekkiir

Cermik-Siverek arasindaki kervan yollarina iliskin bu ¢alismanin alan aragtirmasi siirecinde sagladigs degerli katki
ve yardimlarindan dolay1 Yilmaz TUNCAY a tesekkiir ederiz.
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Extended Abstract

AN EXAMPLE OF ANATOLIA’S TANGIBLE AND
INTANGIBLE CULTURAL HERITAGE: ’
CARAVAN ROUTES BETWEEN CERMIK AND SIVEREK

transregional connectivity. Southeastern Anatolia accommodated key corridors within this dense network.

Along the Diyarbakir / Cermik — Sanliurfa / Siverek axis, routes are distinguished by local basalt paving,
carriageway widths of ~3.0-4.8 m, and alignments responsive to topography; these embody both tangible (pavements,
bridges, caravanserais) and intangible heritage (route knowledge, mobility practices, collective memory). Threats
include modern transport interventions, removal of paving stones, and neglect, making balanced conservation—use
approaches critical. The study delineates the corridor, characterizes its architectural/historical features, and advances
conservation proposals.

a cross Anatolia, ancient roads—stone-paved routes and caravan corridors—enabled regional and

The roads identified along the Cermik-Siverek corridor are stone-paved routes of local basalt; partial
standardization—attributable to Artuqid and Ottoman periods—reflects distinct functions such as top yolu
(artillery road) and kervan yolu (caravan road). The corridor should be treated as an integrated cultural route, not
discontinuous fragments. To delineate, document, classify, and evaluate the corridor; to align historical cartography
with field/GIS data; to identify risks; and to propose registration, management, monitoring, and 3D documentation
strategies toward a controlled cultural route activation.

Literature Review

The corridor’s historical role is evidenced by Haburman Bridge and nearby caravanserais (Han-1 Gevran,
Cermik, Karakaya, Gork, Sevser). Nineteenth-century cartography (Moltke, 1835-1839) and early-twentieth-
century mapping (Kiepert, 1908) indicate that routes along the Cermik—Siverek axis largely coincide with stone-
paved roads identified in recent fieldwork (e.g., GIS-validated alignments) Moltke (1835-1839, as cited in Tuncer,
2010),(Kiepert, 1908). Yet typology-focused architectural analyses, quantitative segment reporting, and systematic
GIS alignment remain scarce in the literature—an explicit gap the present study addresses.

Methodology

A2021-2023 multi-method design combined GPS/GIS geolocation of traces, in-situ architectural documentation
and typological classification, geoarchacological observations of materials and construction, cross-validation of
historical cartography with oral-history data, risk identification, recommendations for legal protection/management/
monitoring, and 3D documentation—culminating in a controlled cultural-route activation framework.

Findings

Basalt roads were classified into six types (width, paving layout, stone dimensions, alignment). Typical carriageway
width is -3 mj; locally platforms reach -4.8 m, allowing side-by-side movement. Two uninterrupted stone-paved
segments, totaling 1,537 m, were documented within Sanliurfa Province between Kogyigit and Alacik (703 m; 834
m), the latter among the region’s longest and best-preserved. Oral histories and field observations show convergence
around Agachan and Karakaya, suggesting a multi-branched network. GIS alignment with Moltke and Kiepert shows
high correspondence, supporting temporal continuity Moltke (1835-1839, as cited in Tuncer, 2010),(Kiepert, 1908).

Technically, the caravan roads across the mountainous landscape between Cermik (Diyarbakir) and Siverek
(Sanliurfa) are narrower than Roman roads and exhibit simpler stratigraphy; exposed sections show no distinct
sub-base. The surface consists of locally sourced basalt blocks predominantly laid as a single course—indicative of a
utilitarian paving practice consistent with Artuqid—Ottoman-period secondary routes. Continuities with itineraries
in historical sources are plausible yet unresolved, warranting further research.

Discussion

The findings clarify the corridor’s distinctive position within the region’s overland transport infrastructure and
cultural landscape. Unlike multilayered Roman engineering, the basalt pavements represent deliberate, functional
choices shaped by local materials and mobility needs in the Artugid—Ottoman periods. Cumulative deterioration
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stems from disuse following modern highway construction, lack of routine maintenance, human interventions, local
planning practices, and natural processes. Limitations include the absence of targeted archacometric sampling and
the open question of earlier-period incorporations. As a cultural route, the corridor integrates tangible engineering
knowledge (quarrying, sizing, laying, drainage) with intangible dimensions (route lore, trade memory, ritualized
departures/arrivals). The juxtaposition of well-preserved basalt paving and vernacular repairs narrates an adaptable
infrastructure that sustained regional exchange and communal identities.

Absence of excavation/absolute dating restricts precise phasing at segment scale; agricultural conversion impedes
continuous ground-truthing in private parcels; and seasonal vegetation limits visibility outside survey windows.
Nevertheless, converging evidence from fabric analysis, spatial modeling, and oral history supports the hypothesis of
a coherent historic route with high cultural-landscape value.

Conclusion and Recommendations

The documented roads merit conservation not only as physical remains but also for multilayered values—regional
memory, mobility culture, spatial continuity—underscoring the corridor’s strategic position within the cultural
landscape and embeddedness in historical trade networks. The Cermik—Siverek roads exhibit a stratified heritage
ensemble where stone-paved technology, topographic intelligence, and social practices cohere into a readable cultural
landscape. The corridor maintains integrity in discrete segments and authenticity in materials and workmanship,
with demonstrable continuity of use and memory.

Targeted archacometry sampling and micro-stratigraphic studies can refine phasing; LIDAR/photogrammetric
modeling may recover obscured alignments; ethnographic documentation of route lore will strengthen associative
values. A comparative framework with other Anatolian caravan corridors could position the Cermik—Siverek route
within broader networks, informing nomination or thematic listing pathways.
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