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Tarih alaninda bir boslugu dolduracag: diisiiniilen bu makalede, Soguk Savas doneminde 6zellikle Kore
Savas1 olmak iizere ¢ok sayida savasa katilarak hava muharebelerinde basarilar elde eden ve donemin en iistiin
ozelliklerine ve performansina sahip, Tirk Hava Kuvvetlerinin de envanterine giren yiiksek irtifa av dnleme
ucag1 F-86 ele alinmigtir. Calismada, bu ug¢agin Nort American Aviation tarafindan iiretilmesi ve ardindan ABD
Hava Kuvvetlerine teslim edilerek 1949 yilinda diinya sahnesine ¢ikmasina yer verilmistir. Sonrasinda ABD’nin
yani sira Italya, Kanada ve Japonya gibi iilkelerin F-86’larin daha gelismis D, E, F, K modellerini iireterek
diinyada askeri havacilik sektoriinde s6z sahibi olmasi ortaya konmustur. Bu kapsamda F-86E’nin daha gelismis
modellerinden seri iiretimi yapilan F-86E Mk.2, Mk.4, Mk.5 ve Mk.6 modelleri agiklanmistir. Bu ugaklarin
ilerleyen siirecte 1954 yilinda askeri yardim ile Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine girerek ilk jet av 6nleme
ucagl olmasi, bu donemde kurulan 141. Filo Komutanligi, 142. ve 143. Filo Komutanliklarinin bu ugaklar ile
donatilmasi, 1954-1968 yillar1 arasi donemde yiiz yedi adet ugagm Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi
envanterine girmesi sonucunda Tiirk Hava Kuvvetlerinin bdlgesinde giiclenmesi incelenmistir. Ardindan bu
aragtirma ile, bahse konu ugaklarin Tiirk Hava Kuvvetlerinin akrotim ugagi olarak dne plana ¢ikmasi, yurt igi ve
yurt dis1 ucuslar sayesinde basarilar kazanmasi agiklanmistir. Bu dogrultuda 1955-1964 yillari arasinda gosteri
ucuslart gergeklestiren Ucan Kugular akrotimi incelenmistir. 1963 yilina kadar dort ugakla gdsteriler yapan bu
akrotim, 1964 yilinda Almanya Savunma Bakani’nin Akinct Meydani’n1 ziyareti esnasinda dokuz ugakla gosteri
yapmis ve ilk dokuzlu akrotim olmustur. 1964-1965 yillarinda gosteri uguslar1 yapan Yarasalar akrotimi ise;
besli, dokuzlu ve son olarak Hava Kuvvetleri Komutanliginin elli besinci kurulus yildoniimii etkinlikleri
kapsaminda Ankara’da on ikili diizende akrobasi gosterileri yapmistir. On iki ugakla gdsteri yapan bu akrotim,
Tiirk Hava Kuvvetlerinin en fazla ucakla akrobasi gosterisi yapan timi olarak tarihe ge¢mistir. Miiteakiben
tarihte derin izler birakan ve ABD yapimi1 F-86 savas ucagi ile Rus yapimi1 MIG-15 savas ugaginin miicadelesine
sahne olan Kore Savasi anlatilmigtir. Bu savasa sonradan dahil olan F-86’larin savasin gidisatini degistirerek
MIG-15’lere karsi performans bakimindan nasil iistiinliik sagladigindan bahsedilmistir. Daha sonra 1964 Kibris
Hava Harekéati’na yer verilmistir. Bu harekat kapsaminda F-86 ucaklarinin icra ettigi hava savunma ve devriye
gorevleri ile caydiricilik saglayarak elde ettigi basarilar agiklanmigtir. Ayni zamanda F-86 ugaklarinin katildigi
savaglarda yasanan hava muharebelerinde diger ugaklara sagladig iistiinliik incelenmistir. Bu ugaklar, diinyada
bir¢ok tilke tarafindan kullanilmis, ABD Hava Kuvvetlerinde F-15 ugaklari ile yer degistirmistir. 1968 yilinda
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinden ¢ikarilan F-86’lar, son olarak 1994 yilinda Bolivya Hava Kuvvetlerinin
envanterinden ¢ikarilmistir.

Anahtar Kelimeler: F-86, Amerika Birlesik Devletleri, Kibris, Kore Savasi, MIG-15, Tirk Hava
Kuvvetleri.

THE PLACE AND IMPORTANCE OF F-86 PLANES IN THE HISTORICAL PROCESS
ABSTRACT

This article is thought to fill a gap in the field of history, the F-86 high-altitude anti-hunting aircraft, which
participated in many wars during the Cold War, especially the Korean War, achieved success in air combat and
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had the most superior features and performance of the period and was included in the inventory of the Turkish
Air Force, is discussed. taken. In the study, it is mentioned that this aircraft was produced by North American
Aviation and then delivered to the US Air Force and appeared on the world stage in 1949. Afterwards, it was
revealed that countries such as Italy, Canada and Japan, as well as the USA, had a say in the world military
aviation industry by producing more advanced D, E, F and K models of F-86s. In this context, the serially
produced F-86E Mk.2, Mk.4, Mk.5 and Mk.6 models, which are more advanced models of the F-86E, were
announced. In the following period, these aircraft entered the inventory of the Turkish Air Force with military
aid in 1954, becoming the first jet fighter interceptor aircraft, and the 141st Fleet Command, 142nd and 143rd
Fleet Commands established during this period were equipped with these aircraft, and in the period between
1954 and 1968. As a result of the entry of 107 aircraft into the Turkish Air Force inventory, the strengthening of
the Turkish Air Force in its region was examined. Then, with this research, it was explained that the mentioned
aircraft came to the fore as acroteam aircraft of the Turkish Air Force and gained success thanks to domestic and
international flights. In this regard, the Flying Swans acroteum, which performed demonstration flights between
1955 and 1964, was examined. This acroteam, which performed demonstrations with four aircraft until 1963,
performed with nine aircraft during the visit of the German Minister of Defense to Akinct Square in 1964 and
became the first acroteam with nine aircraft. The Bats acroteam made demonstration flights in 1964-1965; He
performed aerobatic shows in groups of five, nine and finally twelve in Ankara as part of the 55th anniversary
events of the Air Forces Command. This acrobatics team, which performed with twelve aircraft, went down in
history as the team that performed aerobatic demonstrations with the most aircraft in the Turkish Air Force.
Subsequently, the Korean War, which left deep traces in history and witnessed the fight between the US-made F-
86 war plane and the Russian-made MIG-15 war plane, was described. It was mentioned how the F-86s, which
joined this war later, changed the course of the war and gained superiority in terms of performance against the
MIG-15s. Later, the 1964 Cyprus Air Operation was included. Within the scope of this operation, the successes
achieved by F-86 aircraft in providing deterrence through air defense and patrol missions were explained. At the
same time, the superiority provided by F-86 aircraft over other aircraft in air combats in the wars in which they
participated was examined. These aircraft were used by many countries around the world and were replaced by
F-15 aircraft in the US Air Force. F-86s were removed from the Turkish Air Force inventory in 1968 and were
last removed from the Bolivian Air Force inventory in 1994,

Keywords: F-86, United States, Cyprus, Korean War, MIG-15, Turkish Air Force.
GIRiS
F-86, Nort American Aviation tarafindan tasarlanan ve ilk defa geriye egik kanatli olarak iiretilen bir av
onleme ve muharebe ugagidir. Ilk ugusunu 1 Ekim 1947 tarihinde yapmigtir. 11k iiretilen model 20 May1s 1948

tarihinde havalanmig ve 15 Eyliil 1948 tarihinde F-86A ucag1 670 mil/saat havada kalarak diinya rekoruna imza
atmustir. !

ilk olarak F-86A modelinin seri iiretimi gerceklestirilmis ve 1949 yilindan itibaren Amerika Birlesik
Devletleri (ABD) Hava Kuvvetlerinin envanterine toplam bes yiiz elli dort adet olarak girmistir. Bu ugaklarla
donatilan ilk birlik Kaliforniya March Hava Ussii’'ndeki 1. Av Birligine bagh 94. Av Filosu olmustur. Bahse
konu birlik hava muharebelerinde en {iistiin basarty1 yakalamistir. Bu birligi Langley, Kirtland ve Otis Hava
Usleri takip etmistir. 1951 yilindan itibaren F-86A’lar F-86E’lerle degistirilmeye baslanmustir. ik ucusunu 23
Eyliil 1950 tarihinde gergeklestiren F-86E modeli toplam ii¢ yiiz otuz alt1 adet iiretilmistir.?

North American Aviation ile Canadair Ltd. arasinda yapilan sozlesme ile Kanada tarafindan Ocak 1951 ile
Agustos 1952 tarihleri arasinda toplam {i¢ yiiz elli adet F-86E Mk.2 modeli lisansli olarak tiretilmistir. ABD
versiyonunda oldugu gibi tamami hareketli kuyruk kanatlar1 olan ve J47-GE-13 turbojet motoru ile donatilmig
bir ucaktir. Bu ucaklarla donatilan Kanada Kraliyet Hava Kuvvetlerinin filolar1 Ingiltere, Fransa ve Almanya’da
gorev yapmistir. Kore Savast esnasinda ABD Hava Kuvvetlerinin F-86 sikintisi ¢ekmesi nedeniyle Subat
1952°de altmis adet F-86E Mk.2 Kanada’da iiretilip ABD’ye gonderilmistir.>

Seri iiretime gecilen F-86E modelleri; F-86E Mk.2, Mk.4, Mk.5 ve Mk.6’dir. Kanada iiretimi olan ve o
giine kadar takilan en gii¢lii motor olarak nitelendirilen Orenda 3 turbojet motorunu kullanan ugak F-86E Mk.3
olarak adlandirilmistir. J47-GE-13 turbojet motoru kullanan F-86E Mk.4 modelinin farkliliklar1 kokpit klima
tesisatinin iyilestirilmesi, pusula, otomatik kabin basin¢landirma kontrolii ve otomatik kanopi firlatma sistemidir.
Ik ugusunu 28 Agustos 1952 tarihinde yapan F-86E Mk.4 modelinden dért yiiz otuz sekiz adet iiretilmistir.
Kanada iiretimi F-86E Mk.5 modeli Orenda 3 motorunu kullanmis ve Kanada Kraliyet Hava Kuvvetleri i¢in ii¢

! Defense Here, “F-86 Sabre”, https://www.defensehere.com/tr/. Erisim Tarihi: 25.09.2024 sa. 15:00.

2 Marcelle Size Knaack, “II. Diinya Savast Sonrasi Savas Ugaklari, 1945-1973”, ABD Hava Kuvvetleri Ugak ve Fiize Sistemleri
Ansiklopedisi, C. 1, Hava Kuvvetleri Tarihi Ofisi, Washington, DC 1978, s. 53-60.

3 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-86”, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yayini, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara 2009,
s. 2-3.
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yiiz yetmis adet liretilmistir. Kanada tiretimi F-86E Mk.6 modeli, 7275 libre statik itis giicii saglayan Orenda 14
turbojet motoruyla donatilmistir. Bu model, 710 mil/saat maksimum hiza ve 55.000 feet servis tavanina sahiptir.
F-86E Mk.6 ugagi, ilk tirmanma orani dakikada 11.800 feet ile tim F-86 modelleri igerisinde en yiiksek
performansa sahiptir. Bu modelden Kanada Kraliyet Hava Kuvvetleri i¢in iki yiiz doksan iki adet tiretilmistir. F-
86E modelini F-86F modeli izlemistir. F-86Fler seri iginde en ¢ok iiretilen model olup toplam iki bin bes yiiz
otuz dokuz adet tretilmistir. Bu modelin bir dnceki modelle arasindaki temel farklar; J47-GE-27 tipinde daha
giiclii motorlarla donatilmast ve kanatlarin 6n uglarinda bulunan slatlarin tamamen kaldirilip sabit kanata
gecilmesidir.*

Diger taraftan, Japon firmasi Mitsubishi, Japon Savunma Hava Kuvvetleri i¢in North American
Aviation’dan gelen parcalart monte etmek suretiyle ii¢ yiiz adet F-86F ugag: iiretmistir. Italyan FIAT Firmast da
benzer sekilde italya, Almanya, Fransa ve Hollanda Hava Kuvvetleri icin toplam iki yiiz yirmi bir adet F-86K
modeli ugak tiretmistir. F-86 iireten bir baska firma ise Avusturalya’da bulunan Commonwealth Aircraft
Corporation-CAC firmasidir. Mk.30/31/32 olarak adlandirilan bu modellerden yiiz on iki adet {iiretim
gerceklestirilmistir. Rolls Royce Avon turbojet motoruyla donatilmig bu ucaklara iki adet 30 mm.lik Aden
otomatik top monte edilmistir. Kanat altlarina da AIM-9 Sidewinder havadan havaya giidiimlii fiize
kullanabilecek pilonlar yerlestirilmigtir.’

F-86 ugaginin diger bir varyasyonu da F-86D av-6nleme ucagidir. Bu ugak, F-102 Delta Dagger ugaklari
hizmete girmeden once Sovyetler Birligi bombardiman filolarina karsi Kuzey Amerika Kitasi’'n1 korumak
amactyla tasarlanmig ve liretilmistir. ABD Hava Kuvvetleri envanterinde toplam bin dort yiiz bes adet olan ugak
mevcudun yaklasik {igte ikisini olusturmustur. Ugak, J47-GE-13 turbojet motorunun afterburnerli versiyonu ile
donatilmis olup yirmi dort adet 2.75 inglik Mighty Mouse giidiimsiiz havadan havaya roket tastyabilmektedir. Ug
yiiz kirk bir adet iiretilen F-86K modeli ise F-86D modelinin ihracat i¢in gelistirilmis varyasyonudur.®

F-86 ucag iireten iilkeler, ugagn tipi, iiretilen miktar ve iiretim y1il1 asagida yer alan tablodaki gibidir:’

ABD P-86A 554 1948
ABD YF-86D 2 1949
ABD F-86D 1.950 1950
ABD YF-93A 2 1950
KANADA CL-13 Mk.1 1 1950
ABD F-86E 336 1951
ABD XFJ-2B 1 1951
KANADA CL-13 Mk.2 350 1951
KANADA CL-13 Mk.2 1 1951
ABD F-86F 2.539 1952
ABD XFJ-2 2 1952
ABD FJ-2 200 1952
KANADA CL-13 Mk.4 438 1952
ABD YF-86H 2 1953
ABD F-86H 473 1953
ABD FJ-3 458 1953
KANADA CL-13A Mk.5 370 1953
ABD XFJ-4 2 1954

4 Age.,s. 4.

5 Age., s. 4-5.

¢ Knaack, age, s. 69-77.

7 Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-86",s. 10.
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ABD Fl-4 150 1954
KANADA CL-13B Mk.6 655 1954
ABD F-86K 341 1955
ITALYA F-86K 221 1955
ABD FJ-4B 222 1956
TOPLAM 9.860

Sonug olarak; mubhtelif {ilkeler tarafindan 1946-1956 yillar1 arasinda dokuz bin sekiz yiiz altmis adet F-86
ucag tretilmig olup bu ugaklar ¢alismanin devaminda belirtilen birgok muharebe ve savaglarda gorev almistir.
Yine bu siiregte Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi envanterine giren ve 1954-1968 yillar1 arasinda gérev yapan
F-86 ucag sayisi yiiz yedi adettir.

Calisma konusunun belirlenmesinin ardindan ayni konuda bugiine kadar yapilan ¢aligma olup olmadigi
arastiritlmig, neticesinde bu konunun detayli olarak ele alinmadigi sonucuna ulasilmigtir. Miiteakiben bu
dogrultuda doneme ait arsiv, kitap, makale, gazete ve yiiksek lisans/doktora tezleri incelenmis, ulasilan bilgiler
smiflandirilarak kullanilmistir. Ayrica, internet ortami iizerinden inceleme yapilmus, ilgili kurumlarin WEB
sayfalarindan istifade edilmistir. Bu makale ile F-86 ugaklarinin; Soguk Savas déneminde Tiirkiye dahil bir¢cok
iilke tarafindan neden tercih edildigi, 6zelliklerinin neler oldugu, akrotim faaliyetlerinde nasil 6n plana ¢iktig1, bu
donemde yasanan Kore Savasi ve diger savaslarin sonuglarina nasil etki ettigi ve buna bagli olarak tarihte nasil iz
biraktigi gibi sorular yanitlanmaya caligilmstir.

1. F-86 Ucaginin Uretim Gerekcesi ve Cagdasi MIG-15 Ucag ile Mukayesesi

Diinyada Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan bloklar ortaya ¢ikmis ve iilkeler; Bat1 Blogu/Kapitalist Blok;
Dogu Blogu/Komiinist Blok seklinde kutuplasmistir.® Bu dénemde, Bat: Blogu ABD liderliginde ve Dogu Blogu
SSCB liderliginde olacak sekilde siyasi, askeri, ekonomik, ideolojik vb. her bakimdan sekillenmistir.” ABD ile
SSCB arasinda yasanan bloklagsmay1 takiben diinya Soguk Savas ortamina evrilmistir. Bu ortamda SSCB’nin
yayllmaciligimm Dogu Avrupa istikametinde hizla ilerlemesi ABD’yi endiselendirmistir.'® Bunun i¢in ABD,
SSCB savas ucaklarindan gelen hava tehditlerine karsi koymak icin hizli, giivenilir, yiiksek manevra kabiliyetine
sahip iistiin nitelikli jet u¢aklarina ihtiya¢c duymustur.

F-86 ugaginin ¢agdast MIG-15 SSCB tarafindan gelistirilmistir. ilk ugusunu 1947 yilinda gergeklestiren bu
ucak en ¢ok sayida iiretilen jet savas ucaklarindan biri olup lisans altinda {iiretilenler dahil on sekiz bin adetten
fazla tretilmistir. Alman firmasi1 Focke Wulf’un Ta-183 tasarimi esas alinarak gelistirilen ucakta Rolls Royse
Nene radyal turbojet motorunun SSCB kopyasi olan Klimov RD-45 bulunmaktadir. Kore Savasi’'nda Kuzey
Kore Kuvvetleri tarafindan yaygin bir bicimde kullanilan MIG-15’ler F-86 ile birlikte doneminin en iyi hava
muharebe ve av ugagi olarak kabul edilmektedir. Uzun yillar SSCB ve miittefik {ilkelerin hava kuvvetlerinin
temel av ugag1 olmustur. '

Birinci nesil MIG-15 ve F-86, benzer performansa sahip ugaklardir. Bu ugaklar, radar1 veya kendini
koruma 6zelligi olmayan temel aviyonik sistemlere sahip ucaklar olup top, makineli tiifek, giidiimsiiz bomba ve
roketlerle donatilmistir. Her iki ucak kiyaslandiginda; MIG-15’ler daha giiglii toplar kullanmasina ragmen atis
stirati F-86’dan daha diisiiktiir. MIG-15’lerin kullandig1 mermiler ¢ok daha etkilidir. F-86’nin atig siirati fazla
iken MIG-15’in durdurma etkisi daha yiiksektir. Yiiksek irtifada MIG-15, F-86'ya gore daha iistiin ve daha iyi bir
doniis hizina sahiptir. MIG-15, formasyonlari genellikle elli bin feet tavan irtifasina kadar ¢ikarak yapabilirken,
F-86’ninki yaklasik 5.000 feet asagida kalmistir. Bu sebeple MIG-15'ler irtifa avantajina sahip olmustur. MIG-
15’ler F-86'larin ulasamayacagi kadar dik bir sekilde tirmanarak bir saldiriy1 kesebilme kabiliyetine haizdir. F-
86’lar, otuz bin feet'in altinda daha istiin manevra kabiliyetine sahip iken, MIG-15’ler daha iistiin tirmanma
hizin1 korumustur. Bu nedenle, MIG-15 tirmanarak bolgeyi terk ederken, F-86 yaptig1 savunma manevrasi ile
daha kisa zamanda doniis gerceklestirebilmektedir. F-86’nin, pilot i¢in anti-'G' korumasi saglamasi MIG-15'e

8 Baskin Oran “Bat1 Bloku Ekseninde Tiirkiye-1:1945-1960”, Tiirk Dis Politikasi: Kurtulus Savasindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar,
1919-1980, Ed. Baskin Oran, C. 1, 23. Baski, Iletisim Yaymlari, Istanbul 2019, s. 480-486; Sinem Celik, “Tarihsel Siire¢ Igerisinde
Tiirkiye’de NATO Siipheciligi”, Karadeniz Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyal Bilimler Dergisi, C. 13, S. 25, Haziran
2023, . 97.

® Suat ilhan, Tiirklerin Jeopolitigi ve Avrasyacilik, Bir Millet Uyaniyor, 3. Baski, Bilgi Yaymevi, Ankara 2007, s. 118; Hiirriyet Konyar, Ulus
Gazetesi CHP ve Kemalist Ilkeler, Baglam Yayinlari, istanbul 1999, s. 21.

10 Ercan Kostak, “Soguk Savas Déneminde Savunma ittifaki Olarak NATO’nun Kurulmasi ve Tiirkiyenin Uyeligine Giden Yol”, History
Studies Dergisi, C. 16, S. 2, 2024, s. 202-203; Derya Gonca Peksar1, NATO 'nun Degisen Konsepti, Asil Yaymlari, Ankara 2007, s. 1.

' Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 15.
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gore bir avantaj teskil etmis, F-86 i¢in yaklasik 6 'G'lik siirekli bir doniis manevrast MIG-15'ten kagmak igin
yeterli olmustur. '?

2. F-86 Ucagimin Genel Ozellikleri

-Personeli: 1

-Boyu: 37 feet (11.4 m.)

-Genigsligi: 37 feet

-Yiiksekligi: 14 feet

-Kanat Alani: 313,4 m?

-Bos Agirligi: 10.093 Ib.

-Yikli Agirligi: 16.500 Ib.

-Motoru: 1 % General Electric J47-GE-27 Turbojet
-Depo Kapasitesi: 435 galon

-Maksimum Hizi: 1072 km/s

-Menzili: 1.525 mil

-Havada Kalis Siiresi: Azami 2 saat

-Tirmanma Oran1: Deniz Seviyesinde 9.000 feet
-Silahlar1: 6 Adet 50 Kalibrelik Makineli Tiifek ve 8 Adet 5 Inchlik Roket.'?

3. F-86E Ucagimin Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanh@inin Envanterine Girisi

NATO, SSCB’nin yayilmaci politikalarina kars1 batili iilkeler tarafindan 4 Nisan 1949°da kurulmustur.'*
Tiirkiye, SSCB’nin tehditlerine engel olmak suretiyle giivenligini garanti altina almak, batiya doniik politika
ylriitmek, iktisadi ve askeri yardim saglamak ve ordusunu modernize etmek amaciyla, NATO’ya iiye olmak
istemis'> ve Mayis 1950’de ilk basvurusunu yapnustir.'® 18 Subat 1952 tarihinde ise resmi olarak NATO iiyesi
olunmustur.!” Tiirkiye’nin NATO {iyesi olmasi istikrarli bir bigimde siirdiirdiigii dis siyaset anlayigmin bir
yansimasi olarak gergeklesmistir. Tiirkiye’nin NATO’ya girisi, i¢ ve dis politikada dnemli sonuglar meydana
getirmis, Tirkiye’nin yalnizligina son vermistir. Tiirkiye ile ABD arasinda ikili iligkiler iyi yonde gelismis ve
ABD’nin Orta Dogu’ya yonelik politikasinda Tiirkiye en yakin miittefiki durumuna gelmistir.'® 1950-1960
yillar1 aras1 periyotta, Tiirk Silahli Kuvvetlerinin gelisimi/degisimine katkida bulunan en &nemli olay,
Tiirkiye’nin NATO’ya girisi olmustur.

Tiirkiye’nin NATO iiyesi oldugu bu donemde Tiirk ordusunun silah, teghizat ve malzemesinin istenilen
seviyede olmadigi, personelin ise modern bir savas icin gerekli olan egitime sahip olmadigi goriilmiistiir.
Gelismis tilkelerin ordular1 teknoloji eksenli ve makine yogun bir yapilanma igerisinde iken Tiirk ordusu, emek
merkezli bir yapilanmaya sahiptir. Bu vaziyet NATO’ya iliye olunmasinin ardindan hizli bir degisim ve
modernlesme siireci ile asilmaya calisilmistir. Tiirkiye’nin NATO’ya entegrasyonu dogrultusunda genelde Tiirk
Silahli Kuvvetlerinin, 6zelde ise Tiirk Hava Kuvvetlerinin; silah sistem, teskilat, egitim, lojistik ve ikmal gibi
birgok alanda degisim ve doniislimiine baslanmistir. Hava Kuvvetleri Komutanlig1 kisa bir siire icinde NATO
standartlarina ulasilmas: yoniinde hizli adimlar atmistir. Savas yillarinda eksikliklerini goren Tiirk Hava
Kuvvetleri, yeni techizat ve malzemeler almig, diger yandan yurt disindan gelen yabanci uzmanlara birlik ve
kurumlarinda gorev vermistir. NATO kapsaminda gelen silah ve malzemelerin Tiirk personele kullaniminin
ogretilmesi kapsaminda; egitim, ikmal ve lojistik sistemi yeniden yapilandirilmistir. Hava Kuvvetleri
Komutanliginda; radar, pilot, ikmal ve lojistik alanlarinda 6zel egitim sunan okullar acilmig, ayni zamanda
birgok subay ve astsubay egitim maksadiyla yurt disina génderilmistir.'®

12 Aircrew Interviev, “MIG-15 ve F-86”, https://www.aircrewinterview.tv/magazine/mig-15-vs-f-86. Erisim Tarihi: 10.01.2025 sa. 13.35.

13 Tiirk¢eBilgi, “F-86”, https://www.instagram.com/herkesicinhavacilik/p/CJquUyfBJZd/?img_index=1. Erigsim Tarihi: 25.09.2024 sa. 15:40;
Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86", s. 35.

4 Yusuf Sarinay, Tiirkiye nin Bati Ittifakina Yénelisi ve NATO ’ya Girisi, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 Yaymlari, Ankara 1988, s. 70-71;
Hiiseyin Bagc1, Demokrat Parti Dénemi Dig Politikasi, imge Kitabevi, Ankara 1990, s. 16; George Mcghee, ABD-Tiirkiye-NATO-Ortadogu,
cev. Belkis Corakg, Bilgi Yaymevi, Istanbul 1992, s. 113; Lord Ismay, NATO-Ilk Bes Sene (1949-1954), gev. Suat Bilge, Tiirk Tarih
Kurumu Yayinlari, Ankara 1956, s. 17.

'S Cagr1 Erhan, “ABD ve NATO’yla iliskiler”, Tiirk Dis Politikast: Kurtulus Savasindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980,
Ed. Baskin Oran, C. 1, 23. Bask, Iletisim Yayinlari, Istanbul 2019, s. 543; Haluk Ulman, “NATO ve Tiirkiye”, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, C. 22, S. 4, 1967, s. 148-149.

16 Erol Miitercimler ve Mim Kemal Oke, Diisler ve Entrikalar: Demokrat Parti Dénemi Tiirk Dis Politikasi, Alfa Yayinlari, Istanbul 2004, s.
85; Ismail Efe, “NATO’ya Uyelik Siirecinde Tiirkiye-ABD Iliskileri ve Tiirk Kamuoyundaki Akisleri”, History Studies Dergisi, C. 2, S. 11,
Nisan 2019, s. 610.

'7 Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (1914-1980), 2. Baski, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymnlari, Ankara 1984, s. 521; Diistur, 3.
Tertip, C. 33, s. 314-315; TBMM Tutanak Dergisi, Donem IX, C. 13, Toplanti: 2, 41. Birlesim, S. 18, Subat 1952, s. 313.

'8 Sina Aksin, Kisa Tiirkiye Tarihi, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2016, s. 250.

19 Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri, (Harekdt ve Teskilatlanma Tarihi 1952-
2020), C. 111, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yayini, Ankara 2020, s. 1; Ercan Kostak, Soguk Savas Déneminde Tiirkiye ‘nin Askeri Teknoloji
Kaynaklart (1946-1990), Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Ankara 2023, s. 350.

GTTAD, Cilt: 7, Say1: 13, Ocak 2025



https://www.aircrewinterview.tv/magazine/mig-15-vs-f-86
https://www.instagram.com/herkesicinhavacilik/p/CJquUyfBJZd/?img_index=1

F-86 UCAKLARININ TARIHSEL SURECTEKI YERI VE ONEMI

1952 yilindan itibaren Tiirkiye’'nin NATO’ya girmesi ile birlikte Hava Kuvvetleri Komutanligi
envanterinde bulunan pervaneli ugaklarm yerine jet ugaklarma gegis siireci baslamistir.?® Ardindan envantere ilk
giren sekiz adet F-84G ugag1 29 Mart 1952 tarihinde Tiirkiye’ye gelmistir. Bu ugaklar, ayni yil i¢inde gelen diger
ucaklarla birlikte Balikesir’de bulunan 9’uncu Ana jet Us Komutanhigma bagli 191., 192. ve 193. Filo
Komutanliklara yetmis bes adet olarak konuslandirilmigtir.?!

1954 yilina gelindiginde, gelisen NATO-Tiirkiye iliskileri gercevesinde Italya’da bulunan NATO Hava
Kuvvetlerinin merkezindeki toplantilara Hava Kuvvetleri Komutani seviyesinde istirak edilmesine baslanmistir.
Bu dogrultuda Ocak 1954’te Napoli’de gergeklestirilen NATO Giiney Avrupa Miittefik Hava Kuvvetleri
toplantisina Tiirk Hava Kuvvetlerini temsilen ilk defa Hava Kuvvetleri Komutan1 Hava Korgeneral Fevzi Ucaner
katilmigtir.>2 NATO iiyeliginin sonucu olarak, Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde yer alan mevcut ugaklarm
ileri teknoloji iirlinii ugaklarla yeniden modernize edilmesi maksadiyla degistirilmesi karari alimmistir. Bu
gercevede hizmet digma ¢ikarilan mevcut Mosquito ucaklar1 ve malzemeleri satilarak elden ¢ikarilmistir.??

NATO Konseyi’nin karari ile askeri yardim kapsaminda Kanada tarafindan ilk parti olarak gonderilen
toplam altmis iki adet F-86E ugaginin 18 Temmuz 1954 tarihinde Tiirk Hava Kuvvetlerine teslimi miinasebetiyle
Eskisehir’de bir téren diizenlenmistir.?* Térende Kanada Basbakani Luis Saint Laurent, Kanada Biiyiikelgisi
Herbert O. Moran ve Bagbakan Yardimcisi Fatin Riistii Zorlu iilkeleri adina bir konugsma yapmistir. Sonrasinda
Bagbakan Adnan Menderes, Hava Kuvvetleri Komutan1 Korgeneral Fevzi Uganer’e hitapla bir kutlama telgrafi
gondererek su ifadelere yer vermistir; Kanada Hiikiimeti 'nin Hava Kuvvetlerimize yapmakta oldugu yardimin ilk
kafilesini teskil eden tayyarelerin Hava Ordumuz igin hayirl ve ugurlu olmasini dilerken, basta zatialiniz olmak
tizere biitiin Hava Kuvvetleri mensuplart arkadaslariniza derin bir itimat ile mukaddes vazifelerinde fevkalade
basarilar temenni ederim.>

Torenin ardindan 1954 yilinda Eskisehir Meydani’nda 4. Hava Us Komutanligina bagh 141. Filo
Komutanligi, 1955 yilinda 142. ve 143. Filo Komutanliklar1 F-86E ucaklari ile teghiz edilmistir.2® 11 Eyliil 1956
tarihinde 142. Filo Komutanligi Hava Kuvvetleri Komutanliginin emriyle bagli oldugu 44. Ucus Grup
Komutanligi Karargahi ve 143. Filo Komutanlig1 ile beraber Merzifon Meydani’na intikal etmistir. 4. Hava Us
Komutanligi ve 141. Filo Komutanhig: ise Eskisehir Meydani’nda gérevini siirdiirmiistiir.>’

5 Ekim 1960 tarihinde 141. Filo Komutanligi Akinct Meydani’na (Miirted/Ankara) intikal etmistir. 1963
yilinda F-104G ugaklarinin envantere girmesine ve 144. Filo Komutanliginin kurulmasina kadar Akinci
Meydani’nda devam edilmistir. Temmuz 1963’te kadrosunda bulunan F-86E ugaklarinit Merzifon’da konuslu 5.
Hava Us Komutanligina devreden 141. Filo Komutanhig1 F-104G ugaklariyla donatilmistir. Kugu olan ¢agr1 adi
da Kobra olarak degistirilmistir.?®

144. Filo Komutanlhiginda F-86’nin yerine gegen F-104G ugagi, Hava Kuvvetlerinin ilk radarli ucagidir.
1963-1996 yillar1 arasinda dort yiiz otuz ii¢ adet ucak envantere kazandirilmistir. ABD’nin askeri yardimimdan
temin edilen ilk F-104G ugaklar1 Temmuz 1963°te 144. Filo Komutanliginda hizmete girmistir. Boylelikle Tiirk
Hava Kuvvetleri Komutanhig1 iki Mach ugus hizi ile tanismustir. italya’dan F-104S ucaklarinin temini yapilmus,
CF-104 ugaklari ise 1985 yilinda envantere girmistir. Bu ugaklar 1994 yilinda envanter dig1 birakilmugtir.?

2 Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, Tiirk Hava Kuvvetleri 100’iincii Yil Ozel Sayisi, S. 367,
2011, s. 64; Cumhuriyet’in 100. Yilinda Milli Savunma Bakanligi, Arsiv ve Askeri Tarih Daire Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara 2023, s. 179;
Cumbhuriyetimizin 75. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri, Yay. Haz. Cemalettin Tagkiran, Genelkurmay Baskanligi Yayilari, Ankara 1998, s.
208.

2! Deniz Kurt, Yavuz Pehlivan, Erdal Korkmaz, Tiirk Hava Kuvvetleri, Hava Kuvvetleri Komutani Yaymi, Hava Basimevi ve Nesriyat
Komutanligi, Ankara 2022, s. 24; Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, Donence Basim ve Yaymn Hizmetleri, 1. Baski, Ankara 2002, s.
314; Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler (1946 Yilindan 1960 Yilina Kadar), C. 4, Hava Basimevi ve Nesriyat Midirligi,
Ankara 2006, s. 11; Mehmet Ozel, Tiirk Ordusu, Tiirkiye Cumhuriyeti Kiiltiir Bakanlig1 Yaymlari, Ankara 1999, s. 200.

22 BCA (Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi), 30.18.1.2/134.114.10, 18.01.1954. Bkz. Ek 3.

3 BCA (Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi), 30.18.1.2/137.81.13, 11.10.1954. Bkz. Ek 4.

2% Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Dénemi (1952-1983)”, Hava Kuvvetleri’'nin 90. Altn Yili Ozel Sayisi, S. 338, Haziran
2001, s. 72.

25 {smet Yavuz, “Tiirk Semalarinin Yeni Kartallar”, Hava Dergisi, C. 45, S. 175, Ekim 1954, s. 52; Tiirk Hava Kuvvetleri Ug¢ak Aileleri, “F-
867, s.33.

26 Ercan Kostak, Soguk Savas Doneminde Tiirkiye 'nin Askeri Teknoloji Kaynaklart (1946-1990), Paradigma Akademi Yaymlari, Canakkale
2023, s. 178; Ole Nikolajsen, Turkish Military Aircraft Since 1912, The Netherlands 2005, s. 293; Kaymakli, age, s. 131, 138, 147.

" Hava Kuvvetleri Komutanhg: Filo Tarihgeleri, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yayini, C. 5, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara
2009, s. 5; Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize, s. 52; Emin Kurt, Tirkiye 'de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Gelisimi (1951-2010), Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara 2011, s. 56, 105; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak
Aileleri, “F-86", s. 46.

3 Hava Kuvvetleri Komutanhg: Filo Tarihgeleri, C. 5, s. 6; Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86",'s. 42.

» Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yayini, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii,
Ankara 2009, s. 49-52; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, s. 73.
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1 Kasim 1961 tarihinde Merzifon’daki 142. ve 143. Filo Komutanliklarindan miitesekkil 44. Ugus Grup
Komutanligi, 5. Hava Us Komutanlig1 adini almus ve iis teskilatina gegilmistir.°

flerleyen siiregte F-5 ugagi, 1965 yilindan itibaren iki yiiz otuz iki adet olacak sekilde Tiirk Hava
Kuvvetlerine katilmistir. Bu ucaklar 23 Kasim 1966 tarihinde Atlantik Okyanusu’nu ilk defa havadan
katetmistir. 1966-1971 yillar1 aras1 donemde Coskun Akrotimi bu ugaklar ile olusturulmustur. 2002 yilinda kirk
sekiz adet ugak modernizasyona tabi tutularak F-5 2000 olarak adlandirilmigtir.’!

8 Aralik 1966 tarihinde F-5 ucgaklar1 ile modernize edilen 142. ve 143. Filo Komutanliklar1 Merzifon
Meydani’nda goreve devam etmistir. 16 Mart 1967 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutanligi tarafindan, 141. Filo
Komutanligiin Akinci Meydani’ndan Balikesir Meydani’na intikali ve 9. Hava Us Komutanlig teskiline
girmesi emredilmistir. Ardindan 9 Agustos 1967 tarihinde gergeklesen intikal sonrasinda 141. Filo
Komutanligmma Darbe Filosu roli verilmistir. 1968 yilinda Tirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan son
yirmi adet F-86E ucag1 da servis digma ¢ikarilmis ve boylece bu ucaklarmn kullanimi sona ermistir.>?

F-102 ucgagi ise, 1968 yilinda kirk dokuz adet olarak envantere alinmistir. Bu ugaklar, Tirk Hava
Kuvvetlerinin her tiirlii havada 6nleme yapabilen delta kanada sahip ucaklaridir. 1979 yilinda envanter disina
cikarilmigtir. >3

4. Tiirk Hava Kuvvetlerinde F-86 Akrobasi Faaliyetleri

Hava Kuvvetlerinde akrobasi gosterilerinin baslangict 1914 yilina kadar uzanmaktadir. 5 Mart 1914
tarihinde ilk akrobasi gosterisi Pilot Tegmen Fazil Bey tarafindan dort yiiz metre irtifada viril hareketi yapilarak
gergeklestirilmigtir. >

11 Temmuz 1926 tarihinde akrobasi hareketlerine iligkin ilk talimati Hava Kuvvetleri Miifettigi Kurmay
Albay Muzaffer Ergiider yayimlamistir. Talimat dogrultusunda akrobasi hareketlerinin Eskisehir ve Izmir hava
birliklerinde gorev yapan en kidemli pilotlarin yonetiminde gergeklestirilmesi saglanmistir. Ayrica akrobasiye
baslamak icin pilotun savas ucagi ile en az 100 saat yalniz ugus yapmasi gerektigi kararlagtirilmistir. Diinyada
1930°1u yillarda tek ugakli hava gosterilerinin yerini ¢ok ucakli hava gosterileri almaya baglamistir. Ferdi
gosterilerin ¢ogunlugunu siviller meydana getirirken akrobasi takimlar1 ¢ogunlukla askeri ucaklar ile pilotlardan
teskil edilmigtir. Tiirkiye’de 1926 yilinda toplu bir bicimde ilk akrobasi ¢aligmalara baglanmistir. O dénemde
Hava (Ugus) Okulunda gorevli Pilot Tegmen Enver (Akoglu) liderliginde Pilot Tegmen Tekin’in (Ariburun) de
yer aldig1 bir grup havaci tarafindan akrobasi hareketleri gerceklestirilmistir.’® Tirk Hava Kuvvetlerinin
envanterine jet ucaklarinin girmesiyle beraber Batili iilkelerin ordularindaki hava akrobasi filolar1 gibi
Tiirkiye’de de hava akrobasi filolari olusturularak gosteri uguslarina baglanmistir.

4.1. Ucan Kugular Akrotiminin F-86E Ucaklar1 ile Faaliyetleri

Tirk Hava Kuvvetlerinde ilk akrotim, 1952 yilinda F-84G ugaklart ile gosteri yapan Milli ¢agri adli
akrotim olmustur. 1952 yilindan giiniimiize kadar Hava Kuvvetleri Komutanlhiginda yedi adet akrotim
olusturulmustur. Bunlar; Milli Akrotimi (F-84G/1952-1962), Ucan Kugular Akrotimi (F-86E/1955-1964), Akrep
Akrotimi (F-84G/1957-1958), Yarasalar Akrotimi (F-86E/1964-1965), Kartal/Coskun Akrotimi (F-5/1966-
1971), F-5 Akrotimi (F-5/1971) ve Tiirk Yildizlar1 (NF-5/1992-Giiniimiize) akrotimleridir.>

Ucan Kugular akrotimi, jet déneminin ikinci akrotimi olarak F-86E tipindeki ugaklarla 1955 yilinda 4.
Hava Us (Eskisehir) 141. Filo Komutanhiginda kurulmustur. 1955-1964 yillar1 arasinda gosteri ugusu yapan bu
akrotim, kirmizi-beyaz renklerle boyanmis ve burunlarina kugu motifi iglenmis, biiyiik kugu motifinin hemen
oniinde de dikine bir kirmiz1 serit icinde ii¢ kiigiik kugu deseni daha yer almigtir. Halk arasinda Beyaz Kugular
olarak da bilinmektedir. 1964 yilinda bu boyama paterni terk edilerek burun ve kanat kisimlarina baklava motivi
islenmistir.’’

30 Kaymakli, age, s. 229; Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarihgeleri, C. 5, s. 6, 96.

3 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-5 Freedom Fighter”, Hava Kuvvetleri Komutanhig Yayini, Hava Basimevi ve Nesriyat
Miidirligii, Ankara 2009, s. 37; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, s. 74.

32 Nikolajsen, age, s. 294; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Dénemi (1952-1983)”, s. 72; Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri,
“F-86",s.42,50.

33 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-102 Delta Dagger”, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yaymi, Hava Basimevi ve Nesriyat
Midiirligii, Ankara 2009, s. 29.

3* Yavuz Kansu, Sermet Sensoz, Yiimaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara
1971, s. 104; Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Turk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s. 56.

35 Rifat Ucarol, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu, Hava Harp Okulu Basimevi, Istanbul 1990, s. 43.

3¢ Havaciyiz, “Kurulusundan Bugiine Tiirk Hava Kuvvetleri ve Tk Akrobasi Calismalari”, https://www.havaciyiz.com/AkrotimE.htm. Erigim
Tarihi: 26.09.2024 sa. 12:30; Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86", s. 56.

37 Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s. 64. Bkz. Ek 5.
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F-86 UCAKLARININ TARIHSEL SURECTEKI YERI VE ONEMI

Ugan Kugular akrotiminin kuruldugu ilk yillarda dortlii u¢us kolunda; Hava Pilot Yiizbasi Cezmi Ari, Hava
Pilot Ustegmen Cahit Erkul, Hava Pilot Bag¢avus Sabahattin Mistikoglu ve Hava Pilot Bagcavus Hami Unlii
gorev yapmigtir. >

Ucan Kugular, 30 May1s 1959 tarihinde NATO’nun kurulusunun onuncu kurulug y1ldéntimii faaliyetleri
kapsaminda, Istanbul’da yapilan etkinlikler esnasinda gdsteri ugusu yapmustir. Bu gdsteriyi binlerce Istanbullu
izlemis ve biiyiik begeni toplamistir. Ayn1 faaliyetler kapsaminda, 31 Mayis 1959 tarihinde Ankara Hipodrom
iizerinde, 1 Haziran 1959 tarihinde ise Eskigehir’de hava gosterileri icra edilmistir. 1960 yilinda filonun
Miirted’e intikalinin ardindan hava gosterilerine Ankara’da devam edilmistir. U¢an Kugular, Ankara’nin baskent
olmasi nedeniyle yabanci heyet ziyaretleri ve protokol faaliyetleri kapsaminda zaman zaman ugus gosterileri
yapmustir. Bu kapsamda, 1960 yilinda Tayvan Heyeti ile isve¢ Hava Kuvvetleri Komutani’nin serefine gosteri
ucusu gercgeklestirilmistir. Ayrica, ayn1 donemde Tiirkiye’yi ziyaret eden Cin Heyeti i¢in icra edilen hava
gosterilerine katilm saglanmustir. >

Ugan Kugular, Cumhuriyet’in 37. y1l déniimii etkinlikleri kapsamindaki faaliyetlere bes ucak ile katilmis
ve Hava Kuvvetleri Komutani Orgeneral Irfan Tansel tarafindan tebrik edilmistir. Orgeneral Tansel
konusmasinda; Cumhuriyet’imizin kurulugunun 37. yil déniimiinde, Ankara’da yapilan gegit térenine istirak
eden hava birliklerimizden bilhassa 4. Hava Us 141. Filo’dan 5 kisilik jet akrotim ekibinin hava gosterileri;
devlet biiyiiklerimizin, halkimizin ve yabanci devlet erkdamimin takdirlerine mazhar olmugstur sozlerine yer
vermistir.*

1963 yilina kadar dort ucakla gosteriler yapan Ugan Kugular, 1964 yilinda Almanya Savunma Bakani’nin
Akinct Meydani’ni ziyareti esnasinda dokuz ugakla gosteri yapmis ve ilk dokuzlu akrotim olmustur. Tiirk Hava
Kuvvetleri Timi Istanbul ve Eskisehir’de yapilan Milletleraras1 Askeri Hava Pentatlon Miisabakalarinda bes bin
sekiz yiiz on puanla birinci olmustur. Yarismaya Tiirkiye, Italya, Fransa, Belcika, Hollanda ve Isve¢ Hava
Kuvvetleri timleri istirak etmistir.!

141. Filo Komutanliginin, 1964 yilinda F-104G ugaklar1 ile modernize olmasinin ardindan bu akrotimin
faaliyetlerine son verilmisgtir.*?

4.2. Yarasalar Akrotiminin F-86E Ucaklari ile Faaliyetleri

Tirk Hava Kuvvetlerinin dordiincii akrotimi  Yarasalar cagri adi1 ile 5. Ana Jet Us
Komutanligi/Merzifon’da kurulmustur. Yarasalar akrotimi, 1964-1965 yillarinda F-86E ugaklart ile iki yil
gosteri ucuslar1 icra etmistir.*’ Gosterilerini siyah ve beyaz renklere boyanmis baklava desenli ucaklar: ile
gerceklestiren Yarasalar; dnce besli, ardindan dokuzlu, daha sonra da on ikili diizende akrobasi gosterileri
yapmustir. On iki ugakla gdsteri yapan Yarasalar, Tiirk Hava Kuvvetlerinin akrotim tarihi i¢inde en fazla ugakla
akrobasi gosterisi yapan timi olarak ayr1 bir 6nem tasimaktadir.*

Yarasalar akrotiminin ilk gosteri pilotlar;; Hava Pilot Binbasi Celal Utku, Hava Pilot Ustegmen Mehmet
Yiicel Sayan, Hava Pilot Ustegmen Orhan Esendemir, Hava Pilot Ustegmen Dinger Adar ve Hava Pilot
Ustegmen Liitfi Akdemir olmustur.*’

Yarasalar akrotiminin faaliyetleri 1965 yilinda Hava Pilot Binbasi Necati Artan’in lider olmasinin
ardindan hizlanmis ve dokuzlu kol ile uguslara geg¢ilmistir. 29 Temmuz 1965 tarihinde Genelkurmay Bagkan1 ve
kuvvet komutanlarmin katildigi térende basarili bir hava gosterisi icra edilmistir. Bu gosterinin sonrasinda
donemin Genelkurmay Baskam1 Cevdet Sunay bir beyanat vererek; beraberimde kuvvet komutanlar:
arkadaglarim oldugu hdlde iissiiniizii ziyaret ettim ve bu arada iisse mensup akrotimin, iistin bir egitim
seviyesine sahip bulunduguna delalet eden hava gosterisini zevkle izledim. Gésteri sonrasinda iisten her yoniiyle
memnun ve mutmain olarak ayrildim. Verimli ¢alismalarimizdan 6tiirii basta siz olmak iizere biitiin iis
mensuplarina tebrik, takdir ve iyi dileklerimi sunarim sdzleriyle akrotim personelini tebrik etmistir.*¢

Yarasalar akrotimi, Necati Artan’in liderliginde 31 Ekim 1965 tarihinde dokuz ugakla Istanbul’da bir
hava gosterisi daha gergeklestirmistir. Gosteri, Bogaz lizerinde icra edilmis ve bilyiik bir coskuyla karsilanmistir.

38 Tiirk Hava Kuwvetleri Ugak Aileleri, “F-86's. 57.

3 Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize, s. 51.

40 Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize, s. 51.

4 Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Ikinci Akrotimi Ugan Kugular”, Hava Kuwvetleri’nin 90. Altin Yili Ozel Sayisi, S. 338
Haziran 2001, s. 69; Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86", s. 57; Kline, age, s. 329-330.

42 Fatih Danacy, Tiirk Yildizlar: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yayinevi, Ankara, Agustos 2017, s. 102-104.

43 Kostak, agt, s. 129; Kline, age, s. 351.

4 Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, s. 64; Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin
Dérdiincii Akrotimi Yarasalar”, Hava Kuvvetleri nin 90. Altn Yili Ozel Sayist, S. 338, Haziran 2001, s. 70. Bkz. Ek 7.

4 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86", s. 66.

46 Danac, age, s. 121; Kurt vd., Kurulusundan Giiniimiize, s. 54-55. Bkz. Ek 5.
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Heyecan veren gosteride masmavi gokyiiziine ugaklarin egzozlariyla biiyiik bir Atatiirk profili de ¢izilmistir.
Devam eden siirecte Yarasalar akrotimi Hava Kuvvetleri Komutanligmin elli besinci kurulus yildoniimii
etkinlikleri ¢ergevesinde Ankara’da on iki ugakla hava gdsterisi yapmis ve ardindan faaliyetleri son bulmustur.*’

5. F-86 Ucaginin Katildig1 Savaslar ve Harekatlar
5.1. Kore Savasi’nda (1950-1953) F-86’nin Rolii

Soguk Savas doneminin ilk sicak savasimi teskil eden Kore Savasi F-86’lar ile MIG-15’lerin
miicadelesine sahne olmustur. Kore Savasi’nda gorev yapan ABD’li pilotlarin gogunlugu Ikinci Diinya Savast
tecriibesine sahip savas pilotlarindan olusmustur. Ancak ayni durum Kuzey Koreli ve Cinli pilotlar i¢in gegerli
olmamustir. Savasin baslarinda Birlesmis Milletlerin envanterinde yer alan jet ucaklarinin tamami Kasim
1950’de sahneye ¢ikan MIG-15’lerin performans bakimindan gerisinde kalmistir. Bu kapsamda ABD yapimi F-
86 savas ucagi ile Rus yapmmi MIG-15 savas ucagimi performans bakimindan karsilastiran brosiir
yaymlanmistir.*®

MIG-15 savas ugaklarin1 daha iyi egitime sahip SSCB’li pilotlar kullanmistir. Bu pilotlar gegen zaman
icerisinde gorevlerini Kuzey Koreli ve Cinli pilotlara devrederek iilkelerine geri donmiistiir. Sonrasinda
Birlesmis Milletler tarafindan tamami1 hareketli yatay stabilizatorlere sahip F-86E ugaklarindan olusturulan iig¢
filo Uzak-Dogu Asya’ya intikal ettirilerek savasa katilmigtir. Bu sirada Amerikan Besinci Hava Kuvvetlerinin
Kore Savasi'na katilacagt F-86 ugaklarinin benzeri diigman ugagi ile karigtirilmamasi igin gévde ve kanatlarinda
seritler olacagi yazili olarak bildirilmistir.** Savasin devaminda F-86E ucaklari doniis yarigapt ve pike
kabiliyetiyle MIG-15’lere iistiinliik saglamistir.

Bu savasta hava muharebelerinin ¢ogunlugu Kore ve Cin arasindaki sinir1 olusturan Yalu Nehri {izerinde
meydana gelmistir. F-86 ugaklar1 sayesinde hava {istiinliigiinii saglayan Birlesmis Milletlere mensup pilotlar
MIG ugaklarmin iislerinin bulundugu Mangurya’ya saldirmig ve MIG-15’leri havada it dalasina zorlamistir. F-86
ucaklarinin muharebe iistiinliigii sebebiyle Aralik 1951°de 51. Av Onleme Filosu F-80 ugaklarindan F-86
ucaklarina gegmistir. Bunu 8. ve 18. Av-Bombardiman Filolar1 izlemistir. Miitarekenin imzalanmasina kadar
gegen zamanda Birlesmis Milletlere mensup pilotlar, yetmis sekiz adet F-86 kaybina karsilik yedi yiiz doksan iki
adet MIG-15’1 diisiirmiislerdir. Ayrica yer atesi ve gorev dist nedenlerle kaybedilen F-86 sayisi iki yiiz yirmi dort
adettir.>°

5.2. Tayvan Bogazi Krizi’nde (1958) F-86’nin Rolii

Tayvan Adasi’nda yer alan Cin Cumhuriyeti (Simdiki Tayvan) Hava Kuvvetleri ABD’nin envanterden
cikardig1 F-86’lar1 alan ilk hava kuvvetlerinden biri olmustur. 1954 yilinin Aralik ay1 ile 1956 yilinin Haziran ay1
arasinda yiiz altmis adet F-86F-1 ve F-86F-30 ucagi Cin Cumhuriyeti Hava Kuvvetlerine teslim edilmistir. 1958
yili itibariyla Tayvan’in envanterinde ii¢ yiiz yirmi adet F-86F ve 7 adet RF-86F bulunmaktadir. Agustos
1958°de Cin Halk Cumhuriyeti ile milliyet¢ci Cin Cumhuriyeti Matsu ve Kemoy adalarinin hakimiyeti hakkinda
kars1 karsiya gelmislerdir. 24 Eyliil 1958 tarihinde yasanan bu hava savasinda Cin Cumhuriyeti F-86 ugaklari
kayip vermeden on adet MIG-15/17 diisiirmiistiir. Ayn1 zamanda bu ugaklar MIG-15’lere kars1 giidiimlii havadan
havaya filizeler kullanan ilk jetler olmustur. Bir ay siiresince devam eden bu savaslarda yirmi dokuz adet MIG
ugag havada tahrip edilmistir.>!

5.3. Gine Bissau Bagimsizlik Savasi’nda (1961-1964) F-86’nmin Rolii

Monte Real-Portekiz’de yer alan 5. Hava Ussii’ne bagh sekiz adet F-86F ucagi 1961-1964 yillar1 arasinda
AB2-Bissau/Bissalanca’da konuslandirilmistir. Bu ugaklar, kara taarruzu ve yakin destek operasyonlar
gorevlerini icra etmis ve bu gorevlerde dort yiiz otuz sortisi kara taarruzu olmak iizere toplam bes yiiz yetmis
yedi savas sortisi ugmuslardir. Portekiz Hava Kuvvetlerinin bu ucuslarda iki adet F-86 ugag1 kayb1 olmustur.>?

5.4. Kibris Hava Harekati’nda (1964) F-86’nin Rolii

47 Necati Artan, Kanatlarimdaki Cesaret, Havacilik Tarihinden Notlar, Kiigiikgekmece Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 1. Baski, Istanbul 2021,
s. 216-217; Kline, age, s. 354; Danaci, age, s. 122-127.

48 Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanhigi Milli Savunma Bakanhgi Askeri Tarih Arsivi, Kore Harbi Katalogu (KHK), Fon:
110.9.1.15/Kutu: 109. Gomlek: 0. Belge Nu.: 51, 31.12.1953. Bkz., Ek 1.

4 Cumhurbagkanhigi Devlet Arsivleri Baskanhg: Milli Savunma Bakanhigi Askeri Tarih Arsivi, Kore Harbi Katalogu (KHK):
110.9.1.15/8.0.60, 12.12.1950. Bkz., Ek 2.

5" Britannica, “F-86”, https://www.britannica.com/technology/F-86. Erisim Tarihi: 28.09.2024 sa. 16:00; Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak
Aileleri, “F-86", s. 16.

5! Britannica, “F-86”, https://www.britannica.com/technology/F-86. Erisim Tarihi: 28.09.2024 sa. 16:00; Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak
Aileleri, “F-86",s. 17.

32 Tiirk Hava Kuwvetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 18.
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Kibris’ta 1963 yilinda baslayan Tirklere yonelik terér ve siddet olaylari, 1964 yili Agustos ayina
gelindiginde araliksiz devam ediyordu. Yunanistan Basbakani Papandreu, Rumlar’a destek vermek icin agir
silahli ve tam techizatli dokuz yiiz elli subay ve dokuz bin askeri Kibris Adasi’na ¢ikartmistir. Makarios’un
yonetiminde Rum Bakanlar Kurulu’nun oy birligi ile aldig1 kararin ardindan, 5 Agustos 1964 tarihinde Mansura
ve Erenkdy’e saldirilar baslamistir.>

Kibris’ta bulunan Birlesmis Milletler Baris Giicii yasanan olaylar1 6nleyememistir. Baris Giicii, 7 Agustos
1964 tarihinde Tiirk mevzilerinin diismeye baslamasini ve yapilan saldirilar1 sadece protesto etmistir.>* Ardindan
Tiirkiye, Erenkdy’deki Tirklerle uzun zamandan beri irtibat kurulamamasi iizerine adaya bir hava harekati
diizenlenmesi icin harekete gegmistir. Tiirkiye, once NATO ve Birlesmis Milletler ile temasa gecmis ve
akabinde 7 Agustos 1964 tarihinde savas ucaklari tarafindan Kibris iizerinde bir ihtar ugusu yapilmasini
kararlastirmistir.>

Genelkurmay Baskanligi tarafindan, 7 Agustos 1964 tarihinde saat 11.00’de Hava Kuvvetleri
Komutanligina Kibris iizerinde kesif ucusu gergeklestirilmesi i¢in yazili emir gonderilmistir. 8 Agustos 1964
tarihinde ise Tiirk Hava Kuvvetleri teyakkuz durumunu artirmis, muhtemel saldirilara karsi bazi tedbirleri
yiiriirliige koymustur. Bu kapsamda, Bandirma Meydani’na on adet F-86, Balikesir Meydani’na sekiz adet F-86
ucagi ve Incirlik/Adana Meydani’na sekiz adet F-86 intikal etmistir. Ayrica olas1 durumlar igin incirlik/Adana
Meydani’na on iki adet F-86, Balikesir Meydani’na bes adet F-86 ve Bandirma Meydani’na ise ii¢ adet F-86
ucaginin daha intikal ettirilmesi kararlastirilmistir. Incirlik/Adana Meydani’nda konuslu alt1 adet F-86 ugagina
ikiserli olacak sekilde bekleme gorevi verilmistir.>®

Tiirk jetlerinin uyari ugusu gergeklestirmesine kargin Rum saldirilarinin devam etmesi iizerine 8 Agustos
1964 tarihinde otuz dort adet ugak ile bir hava harekati1 diizenlenmis ve F-86 ugaklar1 hava savunma roliinde
gorevlerini basarili bir sekilde icra etmistir. Bu harekat sirasinda on dort sorti de kesif ugusu yapilmistir.
Erenkdy’e yapilan Rum saldirilarinin siirmesi tizerine Tiirk jetleri tarafindan, saat 17.30’da Rumlara ait hedeflere
hava taarruzu diizenlenerek yirmi sorti ugus gerceklestirilmistir.>’

Ayni glin Hava Pilot Yiizbasi Cengiz Topel’in liderliginde F-100 ugaklarindan olusan dortli kol
Eskisehir’den kalkis yaparak hedef bolgesine aksam havadan ulasmistir. Cengiz Topel’in ucagi, Gemikonagi
Limani'nda yer alan Rum gemisini imha etmek amaciyla dalis yaptigi esnada yerden agilan ugaksavar atesi
neticesinde vurulmustur. Cengiz Topel parasiitle atladiktan sonra Rum kd&yiiniin yakinindaki bir yola inmis ve
Rumlar tarafindan yakalanmustir. Ardindan kendisine iskence yapilarak sehit edilmistir.®

9 Agustos 1964 tarihinde saat 20.10’da Yunanistan yoniinden Canakkale istikametinde on adet ugak
geldigi tespit edilmistir. Bunun {izerine hava savunma rolii i¢in gorevlendirilen on adet F-86 ucagina acil kalkis
emri verilmigtir. Bu ugaklarin kalkiginin ardindan Tiirk pilotlarina, Yunan ugaklari tarafindan saldirt yapilmasi
durumunda yiirtirlitkteki harekat plani geregince ates agma ve diigiirme yetkisi verilmigtir. Sonrasinda saat
20.20’den itibaren Yunan ugaklari Tiirk radarlar1 tarafindan tespit edilememis ve Tiirk ucaklart Canakkale
radarmin kontroliinde devriye uguslarmu siirdiirmiistiir. >

Tiirkiye, sonrasinda 10 Agustos 1964 tarihinde F-104G ugaklarinin hava-hava fiizeleri ile Kibris
yakinlarinda devriye gezmesine ve F-86 ugaklarinin hava savunma harekati i¢in yerde hazir bekletilmesine karar
vermistir. Ayn1 giin Hava Kuvvetleri Komutanligina ait tiim unsurlar en yiiksek hazirlik durumuna gecirilmistir.
Yasanan gelismeler iizerine ABD Bagkani Johnson, bir mesaj yayinlayarak her iki tarafa carpigsmalara son

53 Erdal Korkmaz, <1964 Kibris Hava Harekat1”, Kibris 'ta Tiirk Varligi, Ed. Dr. Adem Caliskan, Ideal Kiiltiir Yaymcilik, Istanbul 2022, s.
313; Rauf Denktas, The Cyprus Triangle, George Allen & Unwin Publications, Londra 1988, s. 82-83.

5% Fahir Armaoglu, 20. Yiizyil Siyasi Tarihi (1914-1995), 26. Baski, Kronik Kitap, istanbul Eyliil 2019, s. 596; Hiiseyin Laptali, Erenkdy
Siiriingeni, C. 11, Ufuk Matbaasi, Istanbul 2005, s. 297.

55 Melek Firat, “Yunanistan’la Iliskiler”, Tiirk Dis Politikasi: Kurtulus Savasindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, Ed.
Baskin Oran, C. 1, 23. Baski, Tletisim Yaymlari, [stanbul 2019,s. 729; Ulus, 9 Agustos 1964, S. 14695, s. 1, 7.

3¢ Bozkurt, 9 Agustos 1964, s. 1; Millivet, 9 Agustos 1964, s. 1.

57 Milliyet, 9 Agustos 1964, s. 1; Cumhuriyet, 10 Agustos 1964, s. 1, 7; Hiirriyet, 9 Agustos 1964, s. 1.

58 Cengiz Topel: 2 Eyliil 1934 tarihinde [zmit’te dogmustur. 16 Eyliil 1953 tarihinde Kuleli Askeri Lisesi’nden mezun olmustur. 30 Agustos
1955 tarihinde Kara Harp Okulunu bitirmistir. 25 Eyliil 1955 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutanligina gegis yapan Cengiz Topel, Gaziemir
Ucgus Okulunda havacilikla ilgili nazari derslerini almistir. Cengiz Topel, pilot aday1 olarak ilk ugusunu 5 Ekim 1955 tarihinde yapmistir.
1956-1957 yillarinda Kanada’da ugus egitimi alan Cengiz Topel, 6 Ocak 1958 tarihinde ilk aktif filo gorevi olan 44. Ugus Grup
Komutanligima bagli Merzifon’da bulunan 143. Filo Komutanlhigina tayin olmustur. Merzifon’da F-86 ugaklari ile ii¢ yil siireyle hava
savunma gorevi ugmustur. 1959 yilinda tistegmenlige terfi etmistir. 20 Agustos 1961 tarihinde, 1’inci Ana Jet Us Komutanligina bagh 112.
Filo Komutanligina atanmistir. Ustegmen Cengiz Topel, burada F-100 ugaklarinda intibak ve harbe hazirlik egitimi almustir. 30 Agustos
1963 tarihinde yiizbasiliga terfi etmistir. Kibris Hava Harekati esnasinda 8 Agustos 1964 tarihinde ugtugu ugagin, yerden agilan ugaksavar
atesi ile vurulmasi neticesinde parasiitle yere inis yapmis ve Rumlar tarafindan yakalanarak sehit edilmistir. Emin Kurt, Kibris Sehidi
Hv.Pit.Yzb. Cengiz Topel ve 1964 Kibris Hava Harekdti, Hava Basimevi ve Nesriyat Miidirliigii, Ankara 2009, s. 45-64; Cumhur Evcil,
Kibris 'ta Zafer ve 40 Yil, Kastas Yayinevi, Istanbul 2014, s. 52; Cumhuriyet'in 100. Yihnda Milli Savunma Bakanlig, age, s. 180. Bkz. Ek 8.
5% Hiirriyet, 10 Agustos 1964, s. 1, 7; Terciiman, 10 Agustos 1964, s. 1.
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verilmesi ve siikinet c¢agrist yapmistir. Bu olaylarin Birlesmis Milletlere intikal etmesi lizerine Makarios,
ablukay1 kaldiracagim duyurmus, ardindan Tiirkiye de yapilacak harekati durdurdugunu agiklamistir. %

5.5. Hindistan-Pakistan Savasi’nda (1965) F-86’nin Rolii

F-86 ucaklari, 1954 yilinda Pakistan Hava Kuvvetlerinin envanterine girmistir. Bu ucaklar, sayica
¢ogunlukla F-86F-40 ve az miktarda F-86F-35 modellerinden meydana gelmistir. Bu savasta Pakistan Hava
Kuvvetleri sayisal olarak daha {istiin durumdadir ve temel silah olarak F-86 ucaklarini kullanmistir. Pakistan
Hava Kuvvetleri, savas sirasinda Hindistan Hava Kuvvetlerine ait dokuz adet Hawker Hunter, dort Vampire ve
iki adet Folland Gnat’tan tesekkiil eden toplam on bes adet ucag: diigiirmiistiir. Savasin sonunda Pakistan Hava
Kuvvetleri yedisi hava muharebelerinde olmak iizere toplam on ii¢c adet F-86 ucagi kaybettigini aciklamistir.
Pakistan Hava Kuvvetlerine ait F-86 ucaklari kara taarruzlarinda da gorev yapmis ve yirmi iki adet Hindistan
Hava Kuvvetleri ugagim karada tahrip etmistir.®!

5.6. Kibris Krizi’nde (1967) F-86’nin Rolii

F-86E ugaklari, 1967 yilinda yasanan Kibris bunaliminda Cigli, incirlik ve Antalya Meydanlarina intikal
ederek Hava Savunma gorevleri icra etmistir.

5.7. Banglades Bagimsizlhik Savasi’nda (1971) F-86’nin Rolii

Pakistan Hava Kuvvetlerinin envanteri 1970’li yillarda F-86F, Canadair Sabre Mk.6, Mirage-III ve
Shenyang F-6 ugaklarindan olusturulmustur. Hindistan Hava Kuvvetleri ise sayica iistiin durumda olup envanteri
MIG-21 ve Sukhoi Su-7 gibi modern av ugaklarindan teskil edilmistir. Savasin baslarinda Dogu Pakistan’da yer
alan 11 adet Canadair Sabre Mk.6 ug¢agi Hindistan’in eline gegememesi amaciyla imha edilmistir. Hava
istiinliigii Hindistan Hava Kuvvetlerinde olmasina ragmen Pakistan Hava Kuvvetleri on yedi adet Hawker
Hunter, sekiz adet Sukhoi Su-7, ii¢ adet Folland Gnat ve bir adet MIG-21 olmak iizere toplam otuz bir adet
Hindistan Hava Kuvvetleri ucagini F-86 ugaklarinin hava muharebelerindeki basaris: sayesinde diisiirmiistiir. >

6. F-86 Ucaklarinin Hava Harp Sanayiine Teknolojik Katkilar

North American Aviation firmasmin F-86’nin {iretimi asamasinda ilk etapta yaptigi teknolojik yenilik
ucagin kanatlarin1 geriye dogru otuz bes derece agilandirmak olmustur. Slats Wing adi verilen bu kanat
konfigilirasyonu ugagin istenen hizlara ¢ikmasini saglamigtir. Bu ugaklarin kanatlarinda iki adet hareketli parca
bulunmaktadir. Bunlar; 6n tarafta slatlar ve arka tarafta flaplardir. Flaplarin goérevi kanadin ylizey alanimi
artirmak ve ucag1 frenlemektir. Ozellikle kalkis inis mesafelerini kisaltmak igin kullanilmakta olup hayati 5neme
sahip teknolojidirler. Slatlarin gorevi ise dzellikle yiiksek hizlarda kanadin kaldirma giiciinii artirmak ve hiicum
acisi1 artirmaktir. Yiiksek hiza gecildiginde ise slatlar otomatik kapanmaktadir. Slat teknolojisi sayesinde F-
86’ nin kanatlar1 geriye dogru egik olmasina ragmen kaldirma giicii konusunda hicbir sikint1 yaganmamuistir. Ayni
zamanda hiicum agis1 ciddi anlamda iyilestirilmistir.%

Kanada iiretimi olan ve o giine kadar takilan en gii¢lii motor olarak nitelendirilen Orenda 3 turbojet motoru
F-86E Mk.3 serisi ucaklara takilmistir. J47-GE-13 turbojet motoru kullanan F-86E Mk.4 serisi ugaklara ise yeni
teknoloji {irlinli otomatik kanopi firlatma sistemi, pusula ve otomatik kabin basinglandirma kontrolii sistemleri
kazandirilmigtir. F-86’°larda yapilan teknolojik yeniliklerden biri de Project Gunvaldir. Kore Savasi’nda yasanan
hava savaslarinda elde edilen tecriibeler 1s18inda MIG-15’lerin standart donanimlarindan olan daha etkili ve
6liimciil olan 20 mm.lik toplar, F-86F ve K modellerine dért adet olacak sekilde takilmustir. ileriki yillarda, top
uygulamas1 ABD Hava Kuvvetleri ugaklarinda standart donanim haline gelmistir.®

7. F-86 Ucaklarimin Harekat Ortamina Sagladig Ustiinliik ve Harekata Inovatif Etkileri

F-86 ugaginin, tasarim ¢alismalar1 Ikinci Diinya Savasi’nda baslamasina ragmen iiretken ve uzun bir hizmet
omriine sahip olmustur. Bu ugaklarin iiretim toplami, diinya capinda SSCB tehdidine kars1 kritik bir caydirici
olarak kullanilmasini saglamistir. Ugagin igsel esnekligi, Batinin ihtiyaglarina uyacak bir bigimde farkli rollere
uyarlanabilmesini kolaylastirmistir. F-86 ugagi, ABD’nin ilk geriye egik kanatl jet av ugagidir. Goriis agisi
yliksej kanopi, hava-hava muharebelerinde atis avantaji saglayan radari, saglam dig yapist ve tasidigi alt1 adet

60 Rifat Ugarol, Siyasi Tarih (1789-1994), Dérdiincii Baski, Filiz Kitabevi, Istanbul 1995, s. 758; Suat Bilge, “Kibris Uyusmazlig1 ve Tiirkiye
Sovyetler Birligi Miinasebetleri”, Olaylarla Tiirk Dis Politikas: (1919-1995), 10. Baski, Siyasal Kitabevi, Ankara Eyliil 2024, s. 386; Rifat
Bayrak, “Kibris Hava Harekat1 (1964-1974)”, Ucantiirk Dergisi, S. 436, Eyliil 1998, s. 34; Baskin Oran, Tiirk Dis Politikasi, iletisim
Yayinlari, Istanbul 2001, s. 728-729.

! Tiirk Hava Kuwvetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 17.

2 Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 17.

3 Tiirk Hava Kuwvetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 1-2.

% Tiirk Hava Kuwetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 4-5.
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M3 Browning makineli tiifegi ile harekat ortaminda Ustinligiinii kanitlamistir. Baslangigta giindiiz goérev
yapabilen bir yiiksek irtifa av ucagi olarak tasarlanmasina ragmen sonrasinda her tiirlii hava kosullarinda gorev
yapabilen (F-86D) ve av-bombardiman (F-86H) modelleri gelistirilmistir. ABD Donanmasi tarafindan ugak
gemilerinde de gorevlendirmek amaciyla modifiye edilmistir (FJ-1/Fury). F-86D versiyonunda ugagin 6n
tarafina daha biiyiik ¢apta radar eklenmistir. Bu nedenle hava alig1 asagiya ¢ekilmis ve burundaki makineli
tifekler kaldirilmistir. Ugagin alt kismina eklenen mekanizma ile giidiimsiiz havadan havaya roket tagiyabilmesi
saglanmistir. Soguk Savas doneminin caydiricist olarak insa edilen av bombardiman ugag: F-86H modeli, ABD
ve miittefiklerine niikleer bomba atabilen olaganiistii bir silah saglamistir.®®

1950'lerde daha biiyiik motorlarin monte edilmesi F-86’larin sinirlarini artirmig, havada yakit ikmali
menzili uzamigtir. F-86’lar, Eyliil 1958'de Cinli Milliyetgiler tarafindan muharebe sirasinda giidiimlii havadan
havaya fiizeler atabilen ilk jetler olarak tarihe gegmistir.

SONUC

Ik ugusunu 1947 yilinda gerceklestirerek diinya sahnesine ¢ikan F-86 jet ucaklar1 Soguk Savas déneminin
en Ustiin performansina sahip ugagidir. Ugus sirasinda kisa mesafelerde ses hizint gegmesiyle bilinmektedir.

F-86’lar, yiiksek irtifa av onleme ugag olarak iiretilmis, ABD’nin yan1 sira Kanada, Japonya ve Italya gibi
iilkeler tarafindan daha iistlin 6zelliklere sahip F-86D, E, F, K modelleri gelistirilmistir. Seri {iretime gegilen F-
86E modelleri ise; F-86E Mk.2, Mk.4, Mk.5 ve Mk.6 olmustur. Ayrica ABD Donanmasi, ugak gemilerinde
gorev vermek tizere bu ugaklart modifiye etmistir.

F-86’lar, Kore Savasi, Tayvan Bogazi Krizi, Gine Bissau Bagimsizlik Savasi, Kibris Hava Harekati, Kibris
Krizi, Hindistan-Pakistan Savasi ve Banglades Bagimsizlik Savasi’na katilarak, icra ettikleri hava muharebesi,
hava savunma ve devriye gorevleri ile 6nemli basarilar kazanmislardir.

Bu ugaklar akrobasi ucuslarinda da kullanilmistir. Kanada, 1959 yilinda Golden Hawk (Altin Sahinler) ad1
altinda alt1 adet F-86 ucagindan teskil edilen iinlii bir akrobasi ugus ekibi kurmustur. Bu akrobasi ekibi ilk
sezonunda toplam altmuis {i¢ adet gosteri ugusu gergeklestirmistir. Altin sahinler, Subat 1964’te dagilmadan once
Kuzey Amerika’da toplam ii¢ yiiz on yedi adet gosteri ugusu yapmaistir.

Bu ugaklar, Tiirkiye’nin yani sira birgok iilke tarafindan kullanilmis, Amerikan Hava Kuvvetlerinde
modern F-15 ugaklar1 sahneye ¢ikana kadar gdrevine devam etmistir. Ardindan 1994 yilinda Bolivya Hava
Kuvvetleri son F-86 ugagini da hizmet disina ¢ikarmig ve yerine F-100 ugagi gegmistir.

F-86’lar, Soguk Savas doneminin ilk sicak ¢atigsmasi olan Kore Savasi’nda Bati ve ABD havaciliginin
elinde bulundurdugu en onemli vurucu gii¢ olmustur. Kore Savasi askerl havacilik agisindan son derece
onemlidir. Diinyanin en biiylik jet muharebeleri Kore Savasgi sirasinda gergeklestirilmistir. Bu savasta F-86, ABD
Hava Kuvvetlerinin elindeki en giiclii silah olarak nitelendirilmistir. F-86’nin karsisinda ise SSCB iiretimi MIG-
15 yer almistir. F-86A, E ve F’ler av-6nleme roliinde Kore Savasi’nda gérev yapmis ve MIG-15 ugaklarina agir
zayiatlar verdirmistir. Iki ucak arasinda yasanan siddetli hava muharebeleri sonucunda binlerce ugak
distiriilmiistiir. Kore Savasi’nin sonuglart hem ABD hem de SSCB havaciligini derinden etkilemistir. Bu savas
sonrasinda her iki tilkede iretilen tiim ugaklarda Kore Savasi’nda kazanilan tecriibelerin 6nemli bir yeri olmus,
bircok diger iilke bu ucaklar1 envanterine katmig ve ABD disinda lisan altinda iiretimi gergeklestirilmistir. Ayrica
bu ucaklar Soguk Savas doneminde Avrupa’da (Fransa, ingiltere ve Bat1 Almanya) Varsova Pakti’na karsi
giindiiz hava savunma ve alarm-reaksiyon goérevlerini basarilt bir sekilde icra etmistir.

F-86 ugaklari, 1954 yilinda Kanada askeri yardimi ile Tiirk Hava Kuvvetlerinin envanterine giren ilk jet av
onleme ugaklari olmustur. Bu ugaklar, 1964 yilinda gerceklestirilen Kibris Hava Harekati sirasinda intikal
meydanlarindan kalkisla av-6nleme gorevleri ile 1967 yilinda yasanan Kibris bunaliminda Cigli, Incirlik ve
Antalya Meydanlarina intikal ederek Hava Savunma goérevleri icra etmisler ve bu kritik gorevler sayesinde
caydiricilik saglamiglardr.

EXTENDED ABSTRACT
With this article, F-86 aircraft; Questions such as why it was preferred by many countries, including
Turkey, during the Cold War period, what its features were, how it came to the fore in acroteam activities, how it
affected the results of the Korean War and other wars during this period, and how it left its mark on history were
tried to be answered. In this article, F-86, a high-altitude anti-hunting aircraft that participated in many wars
during the Cold War, especially the Korean War, achieved success in air combat, had the most superior features
and performance of the period, and was included in the inventory of the Turkish Air Force, is discussed.

 Tiirk Hava Kuwvetleri Ugak Aileleri, “F-86",s. 1- 4.
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After determining the subject of the study, it was investigated whether there had been any studies on the
same subject to date, and as a result, it was concluded that this subject was not discussed in detail. Subsequently,
archives, books, articles, newspapers and master's/doctoral theses of the period were examined and the
information obtained was classified and used. In addition, an examination was made on the internet and the
WEB pages of the relevant institutions were used.

The F-86 aircraft was designed by North American Aviation and is known as an anti-hunting and combat
aircraft produced for the first time with backward curved wings. It made its first flight on October 1, 1947. The
first production model flew on May 20, 1948 and on September 15, 1948, an F-86A set a new world record by
flying 670 mph. A total of 9.860 F-86 jet aircraft were produced, which were subsequently delivered to the US
Air Force and appeared on the world stage in 1949. Initially, mass production of the F-86A model was carried
out and a total of 554 units entered the inventory of the United States Air Force since 1949. The first unit
equipped with these aircraft was the 94th Fighter Squadron, affiliated with the 1st Fighter Squadron at March Air
Base, California. The unit in question achieved the highest success in air combat. This union was followed by
Langley, Kirtland and Otis Air Bases. Starting from 1951, F-86As began to be replaced with F-86Es. This
aircraft is the aircraft with the highest performance of the Cold War period. It is known to exceed the speed of
sound in short distances during flight. Produced as high-altitude anti-hunting aircraft, F-86D, E, F, K models
with superior features were developed by countries such as Canada, Japan and Italy, as well as the USA. The F-
86E models that went into mass production are; F-86E became Mk.2, Mk.4, Mk.5 and Mk.6. In addition, the US
Navy modified these aircraft to serve on aircraft carriers. These aircraft also demonstrated its superiority against
the Soviet-made MIG-15 aircraft, which are equivalent to their 6 M2 Browning guns, radar that provides a
shooting advantage in air-air combat, canopy with high visibility and solid external structure. F-86A, E and F
models served as daytime fighter-interceptor aircraft in the Korean War, the first hot conflict of the Cold War
period and inflicted heavy losses on MIG-15 aircraft. These aircraft later entered the inventory of the Turkish Air
Force from Canadian military aid in 1954 and became our first jet fighter interceptor aircraft. The 141st Fleet
Command, 142nd and 143rd Fleet Commands established during this period were equipped with these aircraft.
As a result of 107 aircraft entering our inventory between 1954 and 1968, the Turkish Air Force became stronger
in the region. The aircraft in question also came to the fore as acroteam aircraft during this period. In this
context, the Flying Swans acroteam established in the 4th Air Base Command/Eskisehir between 1955-1964 and
the Bats acroteam established in the 5th Main Jet Base Command/Merzifon between 1964-1965, carried out
domestic and international They received appreciation by representing the Turkish Air Force with international
flights. Among these, the Flying Swans acroteam made a demonstration flight during events held in Istanbul on
30 May 1959, within the scope of the 10th anniversary of the founding of NATO. Thousands of Istanbul
residents watched this show and it was greatly appreciated. Flying Swans performed with four aircraft until 1963
and in 1964, during the visit of the German Minister of Defense to Akinci Square, they demonstrated with nine
aircraft and became the first acroteam of nine. Turkish Air Force Team came first with 5.810 points in the
International Military Air Pentathlon Competitions held in Istanbul and Eskisehir. Teams from Tiirkiye, Italy,
France, Belgium, the Netherlands and Sweden Air Forces participated in the competition. If bats are acrothymic;
He first performed acrobatics in a formation of five, then nine, and then twelve. Bats, which performed an air
show with twelve aircraft in Ankara within the framework of the 55th anniversary events of the Air Forces
Command, became the team that performed aerobatic demonstrations with the most aircraft in the history of the
Turkish Air Force. During this period, F-86 aircraft participated in the Korean War, as well as the Taiwan Strait
Crisis, the Guinea Bissau War of Independence, the Cyprus Air Operation, the India-Pakistan War and the
Bangladesh War of Independence and performed important air combat, air defense and patrol missions. have
achieved success. In the air war that took place on September 24, 1958, within the scope of the Taiwan Strait
Crisis, Republic of China F-86 aircraft shot down 10 MIG-15/17s without any loss. At the same time, these
aircraft were the first jets to use guided air-to-air missiles against MIG-15s. In these wars that lasted for a month,
29 MIG aircraft were destroyed in the air. Within the scope of the Guinea Bissau War of Independence, F-86
aircraft performed ground attack and close support operations missions and flew a total of 577 combat sorties,
430 of which were ground attack. Within the scope of the 1964 Cyprus Air Operation, F-86 aircraft achieved
success by performing air defense and patrol missions. Within the scope of the India-Pakistan war, F-86 aircraft
of the Pakistan Air Force took part in ground attacks and destroyed 22 Indian Air Force aircraft on the ground.
Within the scope of the Bangladesh War of Independence, Pakistan shot down a total of 31 Indian Air Force
aircraft, thanks to the success of F-86 aircraft in air combat. F-86 aircraft were used by many countries as well as
Turkey, and continued to serve in the American Air Force until modern F-15 aircraft appeared on the scene.
Subsequently, in 1994, the last F-86 aircraft was removed from service by the Bolivian Air Force and was
replaced by the F-100 aircraft.

GTTAD, Cilt: 7, Say1: 13, Ocak 2025



F-86 UCAKLARININ TARIHSEL SURECTEKI YERI VE ONEMI
KAYNAKCA

1. Arsiv Kaynaklan

Cumbhurbagkanlig1 Devlet Arsivleri Bagkanligi Milli Savunma Bakanlig1 Askeri Tarih Arsivi, Kore Harbi
Katalogu (KHK): Fon: 110.9.1.15/Kutu: 80. Gémlek: 60, 12.12.1950.

Cumhurbagkanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Milli Savunma Bakanligi Askeri Tarih Arsivi, Kore Harbi
Katalogu (KHK), Fon: 110-9-1-15/Kutu: 109. Gomlek: 0. Belge Nu.: 51, 31.12.1953.

BCA (Devlet Arsivleri Baskanligt Cumhuriyet Arsivi), Fon: 30 18 1 2/Kutu: 134. Gomlek: 114. Sira No:
10. Dosya No: 76-2300. Say1: 4, 18.01.1954.

BCA (Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumbhuriyet Arsivi), Fon: 30.18.1.2/Kutu: 137. Gomlek: 81. Sira No:
13. Dosya No: 122-2. Say1: 4, 11.10.1954.

2. Resmi Yayinlar
Diistur, 3. Tertip, C. 33, ss. 314-315.
TBMM Tutanak Dergisi, Donem IX, C. 13, Toplanti: 2, 41. Birlesim, S. 18, Subat 1952, s. 313.
3. Siireli Yaymnlar
Bozkurt, 9 Agustos 1964.
Cumbhuriyet, 10 Agustos 1964.
Hiirriyet, 9 Agustos 1964; 10 Agustos 1964.
Milliyet, 9 Agustos 1964.
Tercliman, 10 Agustos 1964.
Ulus, 9 Agustos 1964.
4. Telif ve Tetkik Eserler
AKSIN, Sina, Kisa Tiirkive Tarihi, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2016.

ARMAOGLU, Fahir, 20. Yiizy:l Sivasi Tarihi (1914-1980), 2. Baski, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yaymlari,
Ankara 1984.

ARTAN, Necati, Kanatlarimdaki Cesaret, Havacilik Tarihinden Notlar, Kiigiikcekmece Belediyesi Kiiltiir
Yaynlari, 1. Baski, Istanbul 2021.

BAGCI, Hiiseyin, Demokrat Parti Dénemi Dig Politikasi, imge Kitabevi, Ankara 1990.

BILGE, Suat, “Kibris Uyusmazhg: ve Tiirkiye Sovyetler Birligi Miinasebetleri”, Olaylarla Tiirk Duis
Politikasi (1919-1995), 10. Baski, Siyasal Kitabevi, Ankara Eyliil 2024, ss. 337-428.

Cumhuriyet’in 100. Yilinda Milli Savunma Bakanligi, Arsiv ve Askerl Tarih Daire Baskanlig1 Yaymlari,
Ankara 2023.

Cumhuriyetimizin 75. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri, Yay. Haz. Cemalettin Tagkiran, Genelkurmay
Bagkanlig1 Yayinlari, Ankara 1998.

DANACI, Fatih, Tiirk Yildiziar: Bir Yildizin Dogusu, Bilgi Yaymevi, Ankara Agustos 2017.
DENKTAS, Rauf, The Cyprus Triangle, George Allen & Unwin Publications, Londra 1988.

ERHAN, Cagr1, “ABD ve NATO yla Iliskiler”, Tiirk Dis Politikasi: Kurtulus Savasindan Bugiine Olgular,
Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, Ed. Baskin Oran, C. 1, 23. Baski, Tletisim Yayinlari, Istanbul 2019, ss. 522-575.

EVCIL, Cumhur, Kibris ta Zafer ve 40 Yil, Kastas Yaymevi, Istanbul 2014.

FIRAT, Melek, “Yunanistan’la Iliskiler”, Tiirk Dig Politi_kasz: Kurtulus Savasindan Bugiine Olgular,
Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, Ed. Baskin Oran, C. 1, 23. Baski, Iletisim Yaynlari, Istanbul 2019, ss. 716-768.

Hava Kuvvetleri Komutanligi Filo Tarih¢eleri, Hava Kuvvetleri Komutanhgi Yaym, C. 5, Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirligii, Ankara 2009.

GTTAD, Cilt: 7, Sayz: 13, Ocak 2025



ERCAN KOSTAK

ISMAY, Lord, NATO-Ilk Bes Sene (1949-1954), gev. Suat Bilge, Tiirk Tarih Kurumu Yaynlari, Ankara
1956.

ILHAN, Suat, Tiirklerin Jeopolitigi ve Avrasyacilik, Bir Millet Uyaniyor, 3. Baski, Bilgi Yaymevi, Ankara
2007.

KANSU, Yavuz, SENSOZ, SERMET, Oztuna, Yilmaz, Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri
Basim ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara 1971.

KAYMAKLI, Hulusi, Havacilik Tarihinde Tiirkler (1946 Yilindan 1960 Yilina Kadar), C. 4, Hava
Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, Ankara 2006.

KLINE, Stuart, Tiirk Havacilik Kronolojisi, 1. bs., Donence Basim ve Yaymn Hizmetleri, Aralik 2002.

KNAACK, Marcelle Size, “‘II. Diinya Savasi Sonrasi Savas Ugaklari, 1945-1973°, ABD Hava Kuvvetleri
Ugak ve Fiize Sistemleri Ansiklopedisi, C. 1, Hava Kuvvetleri Tarihi Ofisi, Washington, DC 1978, ss. 53-81.

KONYAR, Hiirriyet, Ulus Gazetesi CHP ve Kemalist Ilkeler, Baglam Yaynlari, Istanbul 1999.

KORKMAZ, Erdal, “1964 Kibris Hava Harekat1”, Kibris’ta Tiirk Varhigi, Ed. Dr. Adem Caliskan, Ideal
Kiiltiir Yayincilik, Istanbul 2022, ss. 293-322.

KOSTAK, Ercan, Soguk Savas Déneminde Tiirkiye'nin Askeri Teknoloji Kaynaklari (1946-1990),
Paradigma Akademi Yayinlari, Canakkale 2023.

KURT, Deniz, PEHLIVAN, Yavuz, KORKMAZ, Erdal, Tiirk Hava Kuvvetleri, Hava Kuvvetleri
Komutanhg Yaymi, Hava Basimevi ve Nesriyat Komutanligi, Ankara 2022.

KURT, Deniz, PEHLIVAN, Yavuz, KORKMAZ, Erdal, Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri,
(Harekat ve Teskilatlanma Tarihi 1952-2020), C. 111, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Yayini, Ankara 2020.

KURT, Emin, Kibris Sehidi Hv.Plt.Yzb. Cengiz Topel ve 1964 Kibris Hava Harekati, Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirligii, Ankara 2009.

MCGHEE, George, ABD-Tiirkiye-NATO-Ortadogu, cev. Belkis Corake1, Bilgi Yaymevi, Istanbul 1992.
NIKOLAIJSEN, Ole, Turkish Military Aircraft Since 1912, The Netherlands 2005.

LAPTALI, Hiiseyin, Erenkoy Siiriingeni, C. 11, Ufuk Matbaas1, Istanbul 2005.

ORAN, Baskin, Tiirk Dis Politikas, {letisim Yayinlari, istanbul 2001.

ORAN, Baskin, “Bati Bloku Ekseninde Tiirkiye-1:1945-1960", Tiirk Dis Politikasi: Kurtulus Savasindan
Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, 1919-1980, Ed. Baskin Oran, C. 1, 23. Baski, Tletigsim Yaynlari, Istanbul
2019, ss. 477-498.

OZEL, Mehmet, Tiirk Ordusu, Tiirkiye Cumhuriyeti Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari, Ankara 1999.
PEKSARI, Derya Gonca, NATO 'nun Degisen Konsepti, Asil Yayinlari, Ankara 2007.

SARINAY, Yusuf, Tiirkiye nin Bati Ittifakina Yonelisi ve NATO ya Girisi, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi
Yayinlari, Ankara 1988.

Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-86”, Hava Kuvvetleri Komutanligi Yayini, Hava Basimevi ve
Nesriyat Midiirligii, Ankara 2009.

Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Aileleri, “F-104 Star Fighter”, Hava Kuvvetleri Komutanlif1 Yaymi, Hava
Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara 2009.

Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-5 Freedom Fighter”, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Yayini, Hava
Basimevi ve Nesriyat Midiirliigii, Ankara 2009.

Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Aileleri, “F-102 Delta Dagger”, Hava Kuvvetleri Komutanlig1 Yayini, Hava
Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigti, Ankara 2009.

UCAROL, Rifat, Siyasi Tarih (1789-1994), Dérdiincii Baski, Filiz Kitabevi, Istanbul 1995.
UCAROL, Rifat, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu, Hava Harp Okulu Basimevi, Istanbul 1990.

5. Makaleler ve Tezler

BAYRAK, Rifat, “Kibris Hava Harekat1 (1964-1974)”, Ugantiirk Dergisi, S. 436, Eyliil 1998, ss. 34-46.

GTTAD, Cilt: 7, Say1: 13, Ocak 2025


https://web.archive.org/web/20160303182633/http:/www.afhso.af.mil/shared/media/document/AFD-100526-027.pdf
https://web.archive.org/web/20160303182633/http:/www.afhso.af.mil/shared/media/document/AFD-100526-027.pdf

F-86 UCAKLARININ TARIHSEL SURECTEKI YERI VE ONEMI

CELIK, Sinem, “Tarihsel Siire¢ Icerisinde Tiirkiye’de NATO Siipheciligi”, Karadeniz Teknik Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Sosyal Bilimler Dergisi, C. 13, S. 25, Haziran 2023, ss. 95-115.

EFE, Ismail, “NATO’ya Uyelik Siirecinde Tiirkiye-ABD {liskileri ve Tiirk Kamuoyundaki Akisleri”,
History Studies Dergisi, C. 2, S. 11, Nisan 2019, ss. 601-619.

Hava Kuvvetleri Dergisi, “Yeniden Yapilanma Donemi (1952-1983)”, Hava Kuvvetleri’nin 90. Altin Yili
Ozel Sayist, S. 338, Haziran 2001, ss. 62-87.

Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Ikinci Akrotimi Ugan Kugular”, Hava Kuvvetleri’nin
90. Altin Yili Ozel Sayist, S. 338, Haziran 2001, ss. 62-87.

Hava Ku_vvetleri Dergisi, “Tirk Hava Kuvvetlerinin Dordiincii Akrotimi Yarasalar”, Hava Kuvvetleri’'nin
90. Altin Yili Ozel Sayist, S. 338, Haziran 2001, ss. 62-87.

KOSTAK, Ercan, Soguk Savas Doneminde Tiirkiye 'nin Askeri Teknoloji Kaynaklart (1946-1990), Ankara
Universitesi Tiirk inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayrmlanmamis Doktora Tezi), Ankara 2023.

KOSTAK, Ercan, “Soguk Savas Doneminde Savunma Ittifaki Olarak NATO’nun Kurulmasi ve
Tiirkiye nin Uyeligine Giden Yol”, History Studies Dergisi, C. 16, S. 2, 2024, ss. 201-223.

KURT, Emin, Tiirkiye'de Ana Jet Uslerinin Kurulusu ve Geligimi (1951-2010), Ankara Universitesi Tiirk
Inkilap Tarihi Enstitiisii (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara 2011.

Tiirk Hava Kuvvetleri Dergisi, “Tirk Hava Kuvvetlerinin Kronolojik Tarihi”, Tirk Hava Kuvvetleri
100’iincii Yil Ozel Sayisi, S. 367, 2011, ss. 52-75.

ULMAN, Haluk, “NATO ve Tiirkiye”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, C. 22, S. 4,
1967, ss. 143-167.

YAVUZ, Ismet, “Tiirk Semalarinin Yeni Kartallar”, Hava Dergisi, C. 45, S. 175, Ekim 1954, ss. 40-52.
6. Elektronik Kaynaklar
Defense Here, “F-86 Sabre”, https://www.defensehere.com/tr/. Erisim Tarihi: 25.09.2024 sa. 15:00.

TiirkgeBilgi, “F-86”, https://www.instagram.com/herkesicinhavacilik/p/CJquUyfBJZd/?img_index=1.
Erisim Tarihi: 25.09.2024 sa. 15:40.

Havactyiz, “Kurulusundan Bugiine Tiirk Hava Kuvvetleri ve 1Ilk Akrobasi Calismalar1”,
https://www.havaciyiz.com/AkrotimE.htm. Erisim Tarihi: 26.09.2024 sa. 12:30.

Britannica, “F-86”, https://www .britannica.com/technology/F-86. Erisim Tarihi: 28.09.2024 sa. 16:00.

Aircrew Interviev, “MIG-15 ve F-86”, https://www.aircrewinterview.tv/magazine/mig-15-vs-f-86. Erisim
Tarihi: 10.01.2025 sa. 13.35.

GTTAD, Cilt: 7, Sayz: 13, Ocak 2025



https://www.defensehere.com/tr/
https://www.instagram.com/herkesicinhavacilik/p/CJquUyfBJZd/?img_index=1
https://www.havaciyiz.com/AkrotimE.htm
https://www.britannica.com/technology/F-86
https://www.aircrewinterview.tv/magazine/mig-15-vs-f-86

ERCAN KOSTAK

EKLER:

Ek 1: Amerika Birlesik Devietleri yapimi F-86 SABRE modeli savas ugag ile Rus yapumi MIG-15 modeli savag
ucagini karsilagtiran brogiir.
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Hv. Kuv. Komutan: Korg. Fevzi Ucaner'in delege olarak katilmasi
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Hava Kuvvetleri Kumsndanlifinca hizmet digi edilen Mosguito
%' tayyarelerile malzemesinin, 2490 seyila ELrtirmz,Eksilime ve fhale Ka-
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Ek 4: Hava Kuvvetleri Komutanliginca hizmet disi edilen Mosquito ugaklart ile
malzemesinin yurt disina satilmasi
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F-86 UCAKLARININ TARIHSEL SURECTEKI YERI VE ONEMI

Ek 5: Ucan Kugular Akrotimi
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EK 6: Yarasalar Akrotimi On Ikili Kol Ucusunda
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F-86 UCAKLARININ TARIHSEL SURECTEKI YERI VE ONEMI

EK 7: Yarasalar Akrotimi
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Ek 8: Cengiz Topel, F-86 Ugag ile Ugus Sonrasinda

Makale Bilgileri:

Etik Kurul Karari: Etik Kurul Kararindan muaftr.

Katulimct Ruzasi: Katilimci yoktur.

Mali Destek: Calisma igin herhangi bir kurum ve projeden mali destek alinmamigtir.
Cikar Catismasi: Calismada kisiler ve kurumlar aras: ¢ikar ¢catismast bulunmamaktadur.
Telif Haklar: Calismada kullanilan gorsellerle ilgili telif hakki sahiplerinden gerekli

Article Information:
Ethics Committee Approval:

izinler alinmigtir.

1t is exempt from the Ethics Committee Approval

Informed Consent:

No participants.

Financial Support: The study received no financial support from any institution or project.
Conflict of Interest: No conflict of interest.
Copyrights: The required permissions have been obtained from the copyright holders

for the images and photos used in the study.
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