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TURKIYE'DE TRAFiK PARA CEZALARININ TRAFIK
KAZALARI UZERINDEKI ETKIiSi!

Hiiseyin ERGIN®?2

Hiinkar GULER ©3
0z
Bu ¢alisma, Tiirkiye'de trafik para cezalarimin trafik kazalar: iizerindeki etkisini, 1990-2023 yular: arasindaki
yillik verileri kullanarak, Johansen esbiitiinlesme ve Granger nedensellik testleri yardimiyla tahmin etmektedir.
Calismada bagimli degisken trafik kaza sayisi iken, bagimsiz degiskenler; trafik cezalari, ortalama egitim siiresi,
kisi basina diisen gelir ve yol/motorlu tasit oranmini icermektedir. Analiz sonuglar: trafik para cezalar ile trafik
kazalart arasinda uzun donemli bir iliski tahmin etmektedir. Bununla birlikte, egitim ve kigi basina diisen gelir gibi
sosyo-ekonomik durumdaki iyilesmelerin trafik kazalari tizerinde bir etki olusturmadigi gozlenmektedir. Zorunlu
bir uyum araci olan trafik para cezalar: daha giivenli siirtis davranisini tesvik etmede onemli bir belirleyici olarak
ortaya ¢tkmaktadw. Trafik para cezasi miktarlart enflasyon ve iktisadi sartlar dikkate alinarak diizenli olarak
giincellenmelidir. Trafik para cezalarinda herkes igin caydirict olan bir alt sinir belirlenmekle birlikte 6deme
gliciinii de dikkate alan “arag¢ kasko degerine” gére de artan oranl bir tarife uygulanabilir. Cezalarin etkili bir
sekilde uygulanmasi, cezalarin kendisi kadar 6nemlidir. Tutarli olmayan veya gevsek uygulama, cezalarin etkisini
zayiflatabilir. Politika yapicilar, cezalarin tutarli ve adil bir sekilde uygulanmasini saglamak i¢in hiz kameralari,
otomatik bilet sistemleri ve yeni teknolojilere yatirim yapmalidirlar. Trafik para cezalari, trafik kazalarinin
azaltilmasinda oldugu kadar, bu kazalarin, toplumsal ve iktisadi maliyetlerinin diisiiriilmesinde de etkili bir arag
olarak kullanilmalidir.
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THE EFFECT OF TRAFFIC FINES ON TRAFFIC ACCIDENTS IN
TURKIYE

Abstract

This study is to estimate the effect of traffic fines on traffic accidents in Tiirkiye by using annual data for the period
1990-2023 with the Johansen cointegration and Granger causality tests. The dependent variable employed is the
number of traffic accidents while the independent variables are traffic fines, average years of education, per capita
income and road/motor vehicle ratio. The analysis estimates a long-run relationship between traffic fines and
traffic accidents. However, improvements in socio-economic status, such as education and per capita income, do
not seem to impact traffic accidents. As a mandatory compliance instrument, traffic fines emerge as an important
determinant in encouraging safer driving behavior. The amount of traffic fines should be regularly updated taking
into account the inflation and economic conditions. Traffic fines should be set at a lower limit, which is a deterrent
for everyone, but a progressive tariff based on the “vehicle insurance value” that takes into account the ability to
pay can also be applied. Effective enforcement of fines is as vital as the fines themselves. Inconsistent or lax
enforcement can weaken the impact of penalties. Policymakers should invest in speed cameras, automated ticketing
systems, and new technologies to ensure consistent and fair enforcement. Traffic fines should be used as an
effective tool in reducing traffic accidents and reducing the social and economic costs of these accidents.

Keywords : Public Policy, Traffic Accidents, Traffic Fines, Granger Causality Analysis
JEL Classifications + H83, R41, R48, C22
GIRIS

Kamu politikalarmin toplumsal davraniglar sekillendirmedeki rolii, 6zellikle bireysel eylemlerin
onemli dis maliyetlere yol acabilecegi alanlarda, hayati 6neme sahiptir. Bu alanlarin basinda, yol
giivenligi ve trafik kazalar1 gelmektedir. Trafik kazalari, sadece bireysel kayiplarla sinirhi kalmayan,
genis capli toplumsal maliyetlere yol agan olumsuz digsalliklarin en belirgin 6rneklerinden biridir.
Kazalar, bireylerin karsilagtig1 kisisel maliyetler kadar, topluma da agir yiikler getirir. Yaralanmalar,
Olimler, miilk hasar1 ve ¢alisma kayiplar1 gibi etmenler sosyal maliyetlerin baginda gelmektedir. Bu
sosyal maliyetler, bireylerin sadece kendi eylemleriyle degil, ayn1 zamanda bagskalarinin eylemleri
nedeniyle de karsi karsiya kaldiklari zararlar1 kapsamaktadir.

Toplumdaki her bireyin kazalardan dogrudan ya da dolayli olarak etkilenme olasilig1 goz oniinde
bulunduruldugunda, trafik kazalarinin sadece bireysel bir sorun olmadigi, ayn1 zamanda toplumsal bir
sorun oldugu anlasilmaktadir. Bu tiir olumsuz digsalliklar1 bertaraf etmek amaciyla devletler, ilgili
kurumlar1 vasitasiyla, trafik kazalarmin onlenmesine yonelik cesitli politikalar ve diizenlemeler
gelistirmekle yiikiimlidiirler. Bu diizenlemelerin basinda, trafik cezalar1 gibi mali araglar gelmektedir.
Trafik cezalari, yol giivenligi konusunda caydirici bir unsur olarak devreye girer ve siiriiciilerin riskli
davraniglarini sinirlamay1 hedefler.

Trafik cezalarinin temel amaci; siiriiciilerin dikkatsiz, ihmalkar ve riskli davraniglarini azaltarak
yol giivenligini artirmaktir. Bu baglamda, trafik cezalari; giivenli olmayan siiriigiin dogurdugu digsal
maliyetleri i¢sellestirir ve topluma olumsuz etkilerde bulunan siiriis davranislarini sinirlamaya ¢aligir.
Trafik kazalarinin neden oldugu sosyal maliyetler géz Oniine alindiginda, bu tiir cezalarin toplum
refahim iyilestirmek amaciyla 6nemli bir ara¢ oldugu goriilmektedir.

Bu caligma, Tiirkiye’de trafik para cezalarinin trafik kazalari {izerindeki etkisini, 1990-2023
yillarim1 kapsayan yillik verileri kullanarak, Johansen esbiitiinlesme testi yardimiyla tahmin etmektedir.
Caligmanin amaci, trafik para cezalarinin uzun dénemde trafik kazalar iizerindeki etkisini ortaya
koymaktir. Mezkir konuyla ilgili betimsel diizeyde kalan sinirli bir literatiirle karsilasilmakla birlikte
konu genellikle yol giivenligi baglaminda c¢alisgilmistir. Bununla birlikte, yurtdis1 literatiir
incelendiginde, yaygin bir sekilde kabul géren goriis cezalarin caydiric etkisinin yiiksek oldugu ve trafik
kazalariin 6nlenmesinde énemli bir rol oynadigidir.
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Calismanin giris kismini miiteakiben kamu mali politikalar1 agiklanmakta ve sonrasinda trafik
kazalariin, bireyler ve toplum iizerinde olusturdugu maliyetler ve bu maliyetlerin azaltilmast igin
kullanilan gesitli politikalar incelenmektedir. Konuyla ilgili yurti¢i ve yurtdist literatiir verildikten sonra
ise trafik para cezalarinin trafik kazalari iizerindeki etkisi Johansen esbiitiinlesme testi ile tahmin
edilmektedir. Bu sayede, trafik para cezalarinin trafik kazalarini azaltmadaki etkinligi belirlenmeye
calisilacaktir. Calisma, sonug ve politika Onerileriyle nihayete ermektedir.

I. KAMU MALI POLITIKALARI

Devlet, kurumlardan olusan miistakil bir yap1 oldugundan, kamu hizmetlerinin saglanmasina
iliskin kararlar1 alir. Devlete 6zgii ve diger yapilardan farkli olan bu kararlara kamu politikalar1 adi
verilmektedir. Kamu politikalari, kuruluslarin veya bireylerin sorunlar1 ¢6zmek igin devletin
gergeklestirdigi amaglar1 olan eylemlerdir. Daha basit bir ifadeyle kamu politikalari, hiikiimet ve
kurumlarinin kamu hizmetlerine iliskin sec¢tigi yol ve stratejileri ifade etmektedir (Usta, 2013: 80).
Literatiirde kamu politikas1 terimi i¢in ortak bir tanim bulunmamaktadir. Genel olarak bir hiikiimetin
istlenmeyi veya kacinmayi sectigi eylemler olarak tanimlanabilir. Kamu politikasi, topluma rehberlik
edecek ¢esitli secenekler arasinda bilingli se¢imler yapmayi igerir. Uygulanan ve potansiyel programlar
da dahil olmak {izere kamu adina gerceklestirilen her tiirlii eylem ve bu siirecin tiim asamalar1 kamu
politikas1 semsiyesi altina girmektedir. Baska bir bakis acisi, kamu politikasinin hiikiimetlerin belirli
konular ele alirken tercihlerini ve eylemlerini yansittig1 goriisiindedir (Duru, 2022: 159).

Kamu politikalarini basitge hiikiimetlerin gerceklestirdigi eylemler olarak gorebiliriz. Hiikiimetler
politikalara karar verirken siklikla "Bunu Neden ve Nasil Yapabiliriz?" gibi sorulara cevap ararlar. Kamu
politikalar ile toplum arasindaki baglanti iki sekilde goriilebilir: Birincisi, ¢atigmalarla ilgilenmek ve
toplumun sorunlarin1 yonetmek; ikincisi ise, toplumun igleyisini sekillendirmektir. Bu hem
hiikiimetlerin gerceklestirdigi hem de almamay1 sectikleri eylemleri icermektedir. Kamu politikasini tam
olarak anlamak i¢in, hiikiimetin politikalarin olusturulmasina yol agan tiim idari gérev ve islemlerini
dikkate almak onemlidir. Ayrica kamu politikasinin genig ve uyarlanabilir bir kavram oldugu, farkli
alanlardaki politikalarin zaman i¢inde deneyime dayali olarak degisebilecegi sdylenebilir (Bulut, Akin
ve Kahraman, 2017: 25). Kamu politikalarini idari/yonetsel politikalar ve mali politikalar olarak ikiye
ayirabiliriz. Kamu politikalarinin ekonomi {izerinde olusturdugu etki kamu mali politikalar1 veya
kurumsallagmis adiyla maliye politikasi olarak bilinmektedir. Cok yonlii etkileri nedeniyle maliye
politikalar toplumsal yagamin belirleyicilerindendir.

Kavramsal olarak, "maliye politikasi" terimi ilk kez Edwin R. A. Seligman (1861-1939)
tarafindan, 19. yiizyilin baslarinda kullanilmigtir. Bu terimin kdkeni, Latince'de "para toplamada
kullanilan sepet" anlamina gelen "fiscalis" kelimesine dayanmaktadir. Maliye politikasi, genellikle John
Maynard Keynes'e (1883-1948) kadar, kamu gelirleri, 6zellikle vergilerle ilgili politikalar1 ifade etmek
icin kullamlmistir. Ancak, Keynes ile birlikte maliye politikasina farkli bir anlam yiiklenmis ve artik
sadece kamu gelirleri ile ilgili degil, ayn1 zamanda kamu harcamalarinin da 6nem verildigi bir politika
haline gelmistir (Sen ve Kaya, 2015: 61). Fiskal ve parafiskal hedeflere ulasma araglarindan biri maliye
politikasidir. Kamu kesiminin iktisadi amaglar1 disinda sosyal ve siyasal amaglarinin da olabilecegi
Keynes tarafindan ortaya konulmustur. Genel olarak maliye politikasi; “bir tilkedeki iktisadi, siyasi ve
sosyal amaglara erisebilmek amaciyla kamu gelir ve harcamalarinin miktar ve bilesimlerinde degisiklik
yapmak” olarak tanmimlanabilir (Akalin, 2016). Toplumdaki degisimler, teknolojideki ilerlemeler ve
artan ekonomik ihtiyaclarla birlikte devletin sosyo-ekonomik yasamdaki rolii ve katilimi
genislemektedir (Candan ve Yurdadog, 2017: 155).

Richard Musgrave (1956) tarafindan ilk defa tartisilan “erdemli mallar” kavrami, erdemli mal ve
hizmetlerin tanimlanmasinda “sosyal devlet” ve “paternalizm” kavramlarini 6ne ¢ikarmistir. Devletin
(state) sosyal bir rol iistlenmesi nedeniyle diisiik gelirli bireylere ve ihtiyag sahiplerine saglanan mal ve
hizmetler (okullarda siit dagitimi, 6grenim burslar1 ve sosyal konut iiretimi) “erdemli” kabul edilmekte
ve devlet, bir “baba” gorevi gorerek paternalist bir rol iistlenmektedir. Hiz simir1 diizenlemeleri bu
baglamda erdemli mal ve hizmetlere 6rnek teskil etmektedir. Bu mal ve hizmetler, piyasa basarisizliklar
konusu altinda anlatilmakta ve ekonomiye devlet miidahalesinin en 6nemli gerekgesini teskil etmektedir.
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Bu durumda devlet hem gelir dagiliminda adalet hem de kaynak tahsisinde verimliligi gerceklestirmeyi
amaglamaktadir (Ziilfiioglu ve Yilmaz Soydan, 2019: 279).

II. TRAFIK KAZALARI VE PARA CEZALARI

Trafik; yayalarin, hayvanlarin ve araglarin yollardaki hareketleriyle ilgiliyken kaza, beklenmeyen
bir olay nedeniyle bir kisiye, nesneye veya araca kasitsiz zarar verilmesini ifade eder. Trafik kazasi,
karayolu tizerinde bir veya daha fazla aracin karistigi; 6liim, yaralanma veya hasarla sonuclanan olay
olarak tanimlanmaktadir. Kaydedilen ilk &liimciil trafik kazas1 1896'da Irlandali Mary Ward'un buharl
arabadan diislip ezilmesiyle meydana gelmistir. Diger 6liimciil kazalar arasinda Bridget Drishcoll'un
1896'da araba carpmasi sonucu 6lmesi ve Henry Lindfield'in 1898'de agaca ¢arpmasi sayilabilir (Yavuz,
Ergiil ve Asik, 2021). 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu, trafik kazasini; karayolu iizerinde bir veya
daha fazla aracin karigtig1 6liim, yaralanma veya hasarla sonuglanan olay olarak tanimlamaktadir. Trafik
kazasi1 sayilabilmesi i¢in olayin karayolu iizerinde meydana gelmis olmasi, hareketli araglari icermesi,
Olim, yaralanma veya maddi hasar gibi zararlarla sonuglanmasi ve kast icermemesi gerekmektedir.
Diinya Saglik Orgiitii'ne (WHO) gore, her yil yaklasik 1,3 milyon kisi trafik kazalarinda 6lmekte ve bu
oliimlerin yiizde 90'indan fazlasi diisiik ve orta gelirli {ilkelerde meydana gelmektedir. Trafik kazalari,
5-29 yag arasi bireyler i¢in 6nde gelen 6liim nedenidir ve yilda 20 ila 50 milyon arasinda Sliimciil
olmayan yaralanma ve sakatliga neden olur (WHO, 2024).

Sanayilesme ile motorlu ulagim araglari kullanilmaya baslanmistir. Giiniimiizde kara, hava, deniz
ve demiryolu gibi ¢esitli ulagim sistemleri kullanilmaktadir ve 6zellikle Tiirkiye’de karayolu kullanimi
Avrupa Birligi (AB) iilkelerini 6nemli dl¢iide geride birakmistir. Gelismis lilkelerle karsilastirildiginda
daha diisiik arag sahipligi ve trafik hacimlerine ragmen Tiirkiye, trafik kazalarinda orantisiz derecede
yiiksek 6liim oranlari sergilemektedir. Ornegin, 2023 y1l1 verilerine gore, 1 milyon otomobile diisen 6lii
sayis1 Almanya’da 57, Ispanya’da 62, Italya’da 72, Fransa’da 76 ve AB ortalamas1 94 iken Tiirkiye’de
bu say1 430’dur (KGM, 2024: 12). Trafik kazalarinin ekonomik bedeli oldukga yiiksektir. Tiirkiye’de
trafik kazalarinin yasam kalitesi dahil toplam maliyeti (insan, saglik, arag, sigorta ve ulagim maliyetleri
toplami1), 2013-2018 yillar1 arasinda ortalama, GSYH’nin yilizde 1,76’sina tekabiil etmektedir
(Kaplanhan, 2021: 134). Ayrica kazaya kariganlarin is giicii kapasitesinde ortalama yiizde 30'luk bir
kayip yasanmakta ve bu durum hem magdurlar hem de aileleri agisindan derin sosyal ve psikolojik
sorunlara yol agmaktadir. Kaza sonrasinda ise yas tutan ya da sakat kalan bireylerin 6énemli bir kismi,
intihar girisimi ve madde bagimlilig1 gibi menfi yollara bagvurmaktadir (Delice, 2013). Tiirkiye’de
trafik kazasi istatistikleri asagida, Tablo 1’de, sunulmaktadir. 2002-2023 yillar1 arasinda araba
sayisindaki artig ile niifus artisi neredeyse birbirine paralel bir artis gostermistir. Tasit sayisi bagina kaza
orani 2013 yilina kadar artmisken mezkdr tarihten itibaren diisme egilimine girmis ve 2023 yilinda 2002
yilindaki oranin da altina diigsmiistiir. Bununla birlikte, ilgili ddnemde yaralanma ve 6liim oranlarinda
bir diislis gozlenmemektedir.
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Tablo 1. Tiirkiye’de Trafik Kazas: Istatistikleri (2002-2023)

Niifus Kaza Kazada Kazada

C/A Oliim D/B Yarah E/B

Yil Tasit Sayisi (Bin) Sayisi . Sayisi . Sayisi .
(Yiizde) (Binde) (Binde)
A) (B) © D) (E)

2002 8.655.170 69 302 439.777 58 4093 0,06 116 412 1,68
2003 8.903.843 70231 455.637 5,1 3946 0,06 118214 1,68
2004 10.236.357 71152 537.352 53 4427 0,06 136 437 1,92
2005 11.145.826 72 065 620.789 5,6 4505 0,06 154 086 2,14
2006 12.227.393 72974 728.755 6,0 4633 0,06 169 080 2,32
2007 13.022.945 70 586 825.561 6,3 5007 0,07 189 057 2,68
2008 13.765.395 71517 950.120 6,9 4236 0,06 184 468 2,58
2009 14.316.700 72 561 1.053.346 7.4 4324 0,06 201 380 2,78
2010 15.095.603 73723 1.106.201 7,3 4045 0,05 211 496 2,87
2011 16.089.528 74 724 1.228.928 7,6 3835 0,05 238 074 3,19
2012 17.033.413 75 627 1.296.634 7,6 3750 0,05 268 079 3,54
2013 17.939.447 76 668 1.207.354 6,7 3685 0,05 274 829 3,58
2014 18.828.721 77 696 1.199.010 6,4 3524 0,05 285059 3,67
2015 19.994.472 78 741 1.313.359 6,6 7530 0,09 304 421 3,86
2016 21.090.424 79 815 1.182.491 5,6 7300 0,09 303 812 3,81
2017 22.218.945 80 811 1.202.716 54 7427 0,09 300 383 3,72
2018 22.865.921 82 004 1.229.364 54 6675 0,08 307071 3,74
2019 23.156.975 83 155 1.168.144 54 5473 0,07 283234 3,41
2020 24.144.857 83614 983.808 4,1 4 866 0,06 226 266 2,71
2021 25.249.119 84 680 1.186.353 4,7 5362 0,06 274 615 3,24
2022 26.482.847 85280 1.232.957 4,7 5229 0,06 288 696 3,39
2023 28.740.492 85372 1.314.136 4,6 6548 0.07 350 855 4,10

Kaynak: https://www.tuik.gov.tr/ (TUIK)
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Trafik cezalari, genel olarak adli ve idari para cezalar olarak iki sinifa ayrilmaktadir. Adli para
cezalari, bir su¢ islendiginde mahkemeler tarafindan verilen cezalar olup, cezai sorumlulugun agir
oldugu durumlarda uygulanmaktadir. Bu cezalar, genellikle siiriiciiniin daha ciddi ve tehlikeli trafik
ihlalleri ya da suclar1 séz konusu oldugunda devreye girer. idari para cezalari ise, dogrudan kamu
otoriteleri tarafindan verilen ve daha hafif nitelikteki ihlaller i¢in uygulanan cezalar1 kapsamaktadir.
Idari cezalar, siiriiciiniin kabahat teskil eden eylemleri nedeniyle verilen ve mahkeme siireci
gerektirmeyen cezalar olarak tanimlanir. Tiirkiye'de idari para cezalarinin yasal dayanagini 5326 sayil
Kabahatler Kanunu ve bu kanunun 9. maddesi diizenlemektedir (Donay ve Kasik¢i, 2005). Topluma
zarar veren veya belirli kurallari ihlal eden eylemler nedeniyle kisinin malvarligini azaltmay1 amaclayan
bir ceza tiirli olan para cezalari, failin kusuruna ve maddi durumuna gore belirlenmektedir. Diger ceza
tirlerinde gegerli olan bireysellik, yasallik, orantililik, boliinebilirlik ve insanilik gibi ilkeler para
cezalarina da uygulanir. Hapis cezasinin aksine para cezalari, bireye siki sikiya bagli olan hak ve
ayricaliklardan ziyade, bireyin degistirilebilecek miilkiinii cezalandirmaktadir (Avci, 2021: 31).

Para cezalari, insanlarin kurallara uymasimi ve kamu diizenini korumasmi saglamak igin
uygulanan cezalardir. Hiikiimet, kamu diizenine uymayan kisi ve kuruluglardan para cezalar1 ve vergi
cezalar1 tahsil etmektedir. Trafik cezasi, zamaninda 6denmeyen vergiler, gecikme {icretleri, mali
sorumluluklarini yerine getirmeyenlerden alinan para cezalarina ornektir. Cezalarin asil amaci para
kazanmak degildir. Ancak kurallara uymayanlara verilen para cezalari, vergi 6demeyenlere verilen vergi
cezalar1 ve yiikiimliliiklerin yerine getirilmemesinden kaynaklanan cezalarin timii kamu gelirine
katkida bulunmaktadir. Temel amag cezaya yol acan eylemleri azaltmaktir (Tosunoglu ve Ergiil, 2018:
120). Mali sonuglari olan cezalar, vergilere benzer sekilde, devletin kamu ekonomisindeki diizenleyici
isleviyle uyumlu hale gelerek, negatif dissalliklarin icsellestirilmesine yardime1 olmaktadir. Ornegin;
negatif digsalliga yol acabilecek alkollii ara¢ kullanimi, bu tiir davranislar caydirmak i¢in 6nemli para
cezalariyla sonuglanabilir. Dolayisiyla cezalar, sorumlu davramisin tesvik edilmesinde ve digsal
maliyetlerin igsellestirilmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir (Avci, 2021: 32-33).

III. LITERATUR iNCELEMESI

Trafik kazalari, maddi ve manevi zararlara yol agmakla birlikte kalict maliyetleri olabilen 6nemli
bir sorundur. Arastirmalarda trafik bilgisi ve egitim eksikligi basta olmak {izere kazalarin nedenleri
vurgulanmaktadir. Trafik kazalarinin pek ¢ok belirleyicisi oldugu sdylenebilir. iktisadi biiyiimeye bagl
olarak ara¢ sayisindaki artisa ragmen trafik bilincinin yeterli diizeyde olmayisi, kaza oranlarinin
artmasina yol agmaktadir. Arastirmalar, trafik kazalarinda insanlarin, ¢evresel etmenlerin, yol
kosullarinin ve araglarin 6nemini vurgulamakta; siiriicii, yaya ve yolcu gibi insan etmeninin ise birincil
neden olarak belirlendigini gostermektedir. Tiirkiye’de trafik kazalarinin &nlenebilmesi ve kaza
oranlarinin en az seviyeye indirilebilmesi icin, pratik agirlikli trafik glivenligi egitiminin yani sira,
insanlarda "trafik kiltliri”'nlin olusmasi gerekmektedir (Tanrikulu, 2002). Denetimler ve cezalar
insanlar1 kurallara uymaya tesvik eder. Ara¢ kullanmayla ilgili kurallar ve yollardaki denetimler
insanlar1 glivende tutmak ve kazalar1 dnlemek i¢in yapilmaktadir (Kavsiraci, Demirtas ve Tine, 2021:
1298).

Tiirkoglu ve Eldogan (2002) “Trafik Kazalarinda Insan Faktorii” isimli calismalarinda trafikte
insan etkeni iizerinde durmuslardir. Oncelikle trafikte insanin énemi ve etkili parametreler {izerinde
durulmus, ardindan konuyla ilgili yapilan anketin sonuglar1 verilerek genel bir degerlendirme
yapilmistir. Karayolu giivenligini artirmak i¢in neler yapilabilecegine iliskin calismalarda 6zellikle
insanlara yonelik egitim ve denetim 6n plana ¢ikmaktadir. Delice (2013) “Hiz, Alkol ve Genel Trafik
Denetimlerinin Trafik Kazalar1 Uzerindeki Etkilerinin Incelenmesi” isimli calismasinda Tiirkiye'de
trafik denetimlerinin siklig1 ile trafik kazalar arasindaki iliskiyi ¢oklu regresyon testi kullanarak
incelemistir. Bulgular, denetim sayisi ile trafik kaza sayisi arasinda negatif fakat zayif bir korelasyon
oldugunu gostermektedir. Kaza tiirlerine dayali daha ileri analizler, denetimler ile maddi hasarli kazalar
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arasinda negatif ancak zayif bir iliski oldugunu ortaya koyarken, denetimler ile 6liimlii veya yaralanmali
kazalar arasinda anlamli bir iligki bulunamamastir.

Sungur, Akdut ve Piyal (2014) “Tiirkiye’de Trafik Kazalarinin Analizi” isimli ¢alismalarinda
trafik kazalarinin yiiksek oranda insan kaynakli oldugunu ortaya koymuslardir. Trafik kazasi sonucu
Oliimlerinden en yiiksek oldugu 10 {iilkeden biri olarak Tiirkiye’yi gostermislerdir. Trafik kazalarim
onlemede arag lastiklerinin, ara¢ i¢i konforun, emniyet kemerinin ve denetimlerin 6énemli oldugunu
savunmaktadirlar. Siimer ve Kaygisiz (2015) “Tiirkiye’de Denetleme, Cezalar ve Trafik Giivenligi
Gostergeleri Arasindaki Iliskiler: 2008-2012 Yillar1 Analizi” baslikli ¢alismalarinda Tiirkiye’deki trafik
denetimlerinin ve cezalarin trafik kazalari, yaralanmalar1 ve 6liimleri ile iliskisini incelemisglerdir.
Calismada 81 il i¢in veriler kullanilarak degiskenler arasindaki korelasyon incelenmistir. Caligma
sonucunda trafik kazalar1 sonucu Olim ve yaralanmalar1 Onlemede trafik cezalarmin trafik
denetimlerinden daha etkili oldugu ortaya konulmustur. Oztiirk (2020) “81 fldeki 2010-2013 Yillarina
Ait Trafik Cezalarimin Karsilagtirilmasi” isimli ¢aligmasinda trafik cezalarinin trafik giivenligine olan
etkisini incelemektedir. Calismanin bulgulari, denetleme faaliyetlerinin trafik giivenligine katki
sagladigini géstermektedir.

Goerke (2003) “Road Traffic and Efficient Fines” isimli ¢aligmasinda trafik kazasinin meydana
gelmesine bagli olarak kural ihlaline iligkin cezalarin, optimal davranigt etkileyebilecegini
gostermektedir. Yazar, para cezalarmin -kazanin niteligiyle orantili olmakla birlikte- diger idari
yaptirimlara oranla daha etkili oldugunu ortaya koymustur. Tekrar eden suglara yonelik ise para cezalari
etkili olmamaktadir. Jang (2009) “Modeling of the Effective Levels of Traffic Violation Fines” isimli
calismasinda Kore'deki trafik ihlal cezalarinin mevcut seviyelerinin siiriiciilerin "kanunlara uyma" karari
vermesinde etkili olup olmadigini tespit etmek i¢in bir ekonomik model gelistirmistir. "Yakalanmanin
beklenen olasiliklar1” ile "ihlal cezalarinin seviyeleri" arasindaki iligkileri dogrulamak amaciyla 6rnek
olay ¢aligmasi i¢in hiz ihlalleri ve trafik sinyali ihlalleri se¢ilmistir. Calismanin bulgulari, puan yontemi
mekanizmalarinin trafik ihlallerini etkili bir sekilde caydirabilecegini gostermistir.

Elvik (2016) “Association Between Increase in Fixed Penalties and Road Safety Outcomes: A
Meta-Analysis” isimli ¢alismasinda trafik cezasi miktarlarindaki artiglar ile karayolu trafik kanununa
uyumdaki degisiklikler ve kaza sayilar1 arasindaki iligkiyi degerlendirmistir. Caligmada meta-analiz
yontemi kullanilmistir. Trafik cezalarmin artirilmasi, ihlallerde ve oliimciil kazalarda kiiciik bir
azalmayla iliskilendirilmektedir. Liu, Wu ve Li (2020) “Effects of The Penalty Mechanism Against
Traffic Violations in China: A Joint Frailty Model of Recurrent Violations and A Terminal Accident”
isimli ¢aligmalarinda Cin'deki eyaletlerdeki fiili ihlal ve kaza verileri panel zaman serisi kullanilarak
modele dahil edilmistir. Calismanin bulgulari, ceza mekanizmasmin; siiriiciileri, trafik kurallarina
uymaya tesvik ederek trafik ihlalleri ve kaza olasiligin1 azaltan giiglii bir ara¢ olarak tahmin edilmistir.
Foroutaghe, Moghaddam ve Fakoor (2020) “Impact of Law Enforcement and Increased Traffic Fines
Policy On Road Traffic Fatality, Injuries and Offenses in Iran: Interrupted Time Series Analysis” isimli
calismalarinda iran'da trafik cezalarmin karayolu trafiginde 6liim ve yaralanmalar vaka oranlarindaki
azalma iizerindeki etkilerini degerlendirmektirler. Calismada, kentsel ve kirsal yollardaki Sliimler,
yaralanmalar, asir1 hiz ve yasadis1 sollama gibi trafik suclarma iliskin aylik veriler 2009-2016 dénemi
icin ayr1 ayr arastirilmistir. Bulgular, trafik cezalarinin 6lim ve yaralanmalar1 azalttigini ortaya
koymaktadir.

IV. AMPIiRIiK ANALIZ

IV. 1. Veri Seti

Calismada Tiirkiye i¢cin 1990-2023 yillar ait kaza sayisi, ceza miktari, kisi bagina diisen GSYH,
ortalama egitim siiresi ve kilometre basina diisen ara¢ sayisi verileri kullanilmaktadir. Calismada
kullanilan degiskenler asagida, Tabloe 2’de, gosterilmektedir.

712



Ergin, H., & Giiler, H. (2025). Tiirk'iye'de traﬁk para cezalarimin trafik kazalari iizerindeki etkisi. Omer Halisdemir Universitesi
Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 18(2), 706—720.

Tablo 2. Degiskenlerle Tlgili Aciklayic1 Bilgiler

Degiskenler Tiirii Simgesi Kaynak Aciklama

Yillara goére motorlu  kara

Kaza Sayisi Bagimh KAZA TUIK tasitlarinin karistig1 kaza sayist
Yillara gore biitgede yer alan

Ceza Miktar1 (TL) Bagimsiz CEZA GIB trafik para cezalar1 (Enflasyondan
arindirtlmais)

Kisi Basina

Diisen GSYH Bagimsiz KBDGSYH World Bank | Kisi basina diisen GSYH

®)

Ortalama Egitim Yillara gore ortalama egitim

— Bagimsiz EGITIM OECD .

Stiresi siiresi

Kilometre Basina .

Diisen Arag Bagims1z ARAC TUIK Devlet Yollarina Diisen Arag

Say1s1 Sayis1

IV. I1I. Birim Kok Testi

Zaman serisinin ortalamasi ve varyansi zaman i¢inde sabit kaliyorsa ve iki donem arasindaki ortak
varyans sadece bu iki donem arasindaki mesafeye bagliysa, bu serinin duragan oldugu kabul edilir
(Gujarati, 1999: 713). Duragan olmayan seriler genellikle birim koklii seriler olarak adlandirilir. Standart
regresyon modelinde duragan olmayan degiskenler, sahte regresyonlara yol agabilir. Bu durumda,
degiskenler arasinda yiiksek korelasyon bulunabilir ancak bu iligki sadece ayni egilimi izlemelerinden
kaynaklanmaktadir. Sahte regresyon durumunda R? ytiksek ve t istatistigi anlaml1 goriinebilir; fakat bu
tahminlerin gercekte bir anlami bulunmamaktadir. Bu nedenle, R* degeri ve t istatistikleri yaniltici
olabilmektedir. Sahte regresyonu tespit etmek i¢in degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskinin analiz
edilmesi gerekmektedir. Eger bir zaman serisi, birinci farki alindiginda duraganlasiyorsa, bu seriye
birinci dereceden entegre edilmis dizi denir ve I(1) olarak gosterilir. Eger degiskenlerin serileri duragan
degilse ve aynmi dereceden entegre edilmisse, regresyon denkleminin kalint1 serisi incelenerek sahte
regresyon olup olmadigi arastirilabilir (Seviiktekin ve Nargelegekenler, 2010: 310-312). Genisletilmis
Dickey Fuller (ADF) birim kok testine dair sonuglar agagidaki, Tablo 3’te, gosterilmektedir.
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Tablo 3. Birim Kok Testi

Diizey Birinci Fark
Degiskenler Sonug
(t-istatistigi/prob.) (t-istatistigi/prob.)
KAZA -1.439421/ 0.8299 -4.452578/ 0.0001 1(2)
CEZA -2.494353/ 0.3286 -6.319116/ 0.0000 1(2)
KBDGSYH -1.621296/ 0.7626 -4.048391/ 0.0002 1(2)
EGITIM -2.293445/ 0.4249 -1.677657/ 0.0878 1(2)
ARAC 0.087683/ 0.9957 0.349988/ 0.7801 1(2)

Calisgmada kullanilacak olan KAZA, CEZA ve KBDGSYH degiskenleri birinci farklar
alindiginda duraganlagsmaktadir. Ancak EGITIM ve ARAC degiskenleri I(2) oldugu igin bu degiskenler
farklar1 alinarak kullanilabilir. Tablo 3’ten goriilebilecegi iizere diizeyde duragan olmayan tiim seriler
birinci farklar1 alindiginda duragan hale gelmektedir. Bu da serilerin ayni biitiinlesme derecesine sahip
oldugunu gostermektedir. Serilerin ayn1 dereceden duragan, yani I(1) olmalari, yaygin olarak kullanilan
Johansen esbiitlinlesme testlerinin uygulanmasina imkan tanir. Degiskenler arasindaki uzun dénemli
iligkiyi analiz etmek amaciyla Johansen tarafindan gelistirilen esbiitiinlesme testleri uygulanmaktadir.

IV. II1. Gecikme Uzunluklarmin Belirlenmesi

Birim kok testlerinin uzun dénemli bir iliskiye isaret etmesi esbiitiinlesme testinin uygulanacagi
anlamma gelmektedir. Bunun igin Oncelikle VAR modeli olusturulacak ve uygun gecikme sayisi
belirlenecektir. Sims (1980) tarafindan gelistirilen VAR modeli, i¢sel ve dissal degisken ayrimini ortadan
kaldirmaktadir. Ayrica, bagimlh degiskenlerin gecikmis degerlerinin agiklayici degisken olarak
kullanilmasi, gelecege yonelik daha giiglii tahminler yapilmasini saglar (Goger vd., 2013). Johansen
esbiitiinlesme testinin uygulanabilmesi i¢in dogru gecikme uzunlugunun belirlenmesi onemli bir
adimdir. Gecikme uzunlugu, modelde yer alan degiskenlerin dinamik iliskilerini en iyi sekilde
yansitirken, ayni zamanda modelin tahmin dogrulugunu ve gegerliligini de etkilemektedir. Bu adimda
belirlenen gecikme uzunlugu, seriler arasindaki iligkilerin saglikli bir sekilde incelenmesine ve test
sonuglarinin giivenilir olmasina katki saglamaktadir. Farkl kriterler kullanilarak gecikme uzunluklari
degerlendirilecek ve en uygun gecikme uzunlugu belirlenecektir. Asagida, Tablo 4’te, 2 gecikme degeri
4 bilgi kriteri tarafindan onaylanmaktadir. Buna gére VAR modelinde uygun gecikme uzunlugu 2 olarak
belirlenmistir.

Tablo 4. Gecikme Uzunluklarinin Belirlenmesi

Gecikme LogL LR FPE AIC SC HQ
0 -1566.782 NA 7.54e+37 101.4053 101.6366 101.4807
1 -1376.881 306.2919 1.85e+33 90.76650 92.15423* 91.21887
2 -1341.751 45.32832* 1.10e+33* 90.11299* 92.65716 90.94232*
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IV. IV. Johansen Esbiitiinlesme Analizi

Johansen esbiitiinlesme testi, cok degiskenli zaman serilerinde uzun dénemli denge iligkilerini
belirlemek amaciyla kullanilan bir yontemdir. Bu test, tiim serilerin ayn1 biitiinlesme derecesine sahip
olmas1 durumunda uygulanir ve seriler arasindaki egbiitiinlesik vektorlerin sayisini tespit eder. Model
serilerin uzun donemli bir iligkisi olup olmadigini test etmek i¢in sinirsiz bir vektor otoregresif (VAR)
modeli kullanir. Bu modelde, seriler arasindaki kisa donemli dinamikler ve uzun dénemli dengeyi ayn
anda inceleyerek daha kapsamli bir analiz sunar. Egbiitiinlesme, ekonomik degiskenlerin uzun dénemde
birlikte hareket etmesi olarak tanimlanabilir. T{im seriler ayni diizeyde biitiinlesik oldugunda, Johansen
(1988) "tam bilgi en ¢ok olabilirlik yontemi" ile seriler arasinda uzun dénemli bir iliski olup olmadiginm
test eder (Ozdemir ve Oksiizler, 2006). Johansen esbiitiinlesme testinin sonuclar1 asagida, Tablo 5’te,
yer almaktadir. Test sonucunda dort adet esbiitiinlesik vektor tespit edilmistir. Bu durum, degiskenler
arasinda uzun donemli bir iliskisi oldugunu gostermektedir.

Tablo 5. Johansen Esbiitiinlesme Testi Sonuclari

Ozdeger is:;:?si?gi %5 Kritik Deger | Olasilik Degeri
Hig * 0.926090 1.713107 8.880380 0.0000
Encok 1 * 0.758436 9.316347 6.387610 0.0000
En ¢ok 2 * 0.527432 5.054490 4.291525 0.0073
En¢ok 3 * 0.476643 2.805768 2.587211 0.0263
En ¢ok 4 0.250062 8.632924 1.251798 0.2042

IV. V. Hata Diizeltme Modeli ve Granger Nedensellik Analizi

Vektor hata diizeltme modeli (Vector Error Correction Model, VECM), zaman serilerinin kisa ve
uzun donemli iligkilerini ayn1 anda inceleyen bir modeldir. Esbiitiinlesme iliskisi olan serilerde kisa
vadeli dengesizliklerin uzun dénemde nasil diizeltildigini analiz etmek amaciyla kullanilir. Bu model,
seriler arasindaki uzun doénemli denge iliskisini esbiitiinlesme ile tanimlarken ayni zamanda, kisa
donemli dalgalanmalar1 da modelleyerek dinamik iligkileri agiklamaktadir. VECM, dengesizliklerin bir
kisminin her donemde diizeltilmesi ilkesine dayanarak kisa donemli soklarin etkilerinin, uzun dénemde
nasil ortadan kalktigini goéstermekte etkili bir yontemdir. Asagida, Tablo 6’da, hata diizeltme modeli yer
almaktadir.

Tablo 6. Hata Diizeltme Modeli

Hat?\ﬂlggzefi“me D(KAZA) D(CEZA) | D(KBDGSYH) | D(DEGITIM) | D(DARAC)
-0.345817 -10672.15 0.000931 -3.26E-08 6.62E-06
CointEql
(0.11650) (5230.57) (0.00164) (1.5E-07) (8.7E-06)
[-2.96839] [-2.04034] [ 0.56773] [-0.21535] [0.76367]
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Esbiitiinlesme denklemi katsayisi, uzun donem denge iligkisindeki sapmalarin her
donemde ne kadar diizeltildigini gosterir. Katsay1 negatif ve istatistiksel olarak anlamliysa, uzun
donem dengeye dogru bir diizeltme oldugunu ifade eder. Kaza sayisi ve trafik cezasi miktari
uzun dénem dengesinden sapma durumunda diizeltici etkiler gostermektedir. Ancak kisi basi
GSYH, egitim siiresi ve yol basina diisen ara¢ sayisinin dengeye donme iizerinde énemli bir
etkisi yoktur. Bu, bu degiskenlerin uzun donem denge iliskisine daha az katki sagladigini ya da
bu VECM modeli kapsaminda anlamli bir etki yaratmadigini gostermektedir. Model, bir biitiin
olarak degerlendirildiginde ise, trafik kazalarindaki bir dengesizlik ii¢ donem sonunda telafi
edilmektedir. Asagida, Tablo 7°de, Granger nedensellik analizi yer almaktadir.

Tablo 7. Granger Nedensellik Analizi

Hipotez F-istatistik Olasilik Degeri
Ceza, kazalarin Granger nedeni degildir 0.84411 0.441
Kaza, cezanin Granger nedeni degildir 10.8922 0.0003
Arag sayis1, kazalarin Granger nedeni degildir 3.12003 0.061
Kaza, arag sayisinin Granger nedeni degildir 1.22471 0.3102
Gelir, kazalarin Granger nedeni degildir 4.70149 0.0177
Kaza, gelirin Granger nedeni degildir 1.00174 0.3805
Egitim, cezanin Granger nedeni degildir 2.74776 0.0834
Ceza, egitimin Granger nedeni degildir 2.19538 0.1323
Gelir, cezalarin Granger nedeni degildir 10.6233 0.0004
Ceza, gelirin Granger nedeni degldir 0.64679 0.5317

Granger nedensellik analizine gore kazalar cezalarin nedenini olusturmaktayken arag
sayisinin artmasi da kazalara sebebiyet vermektedir. Ayrica, kisi basina diisen gelirdeki artis
kazalarin ve cezalarin nedenini olusturmaktadir.

IV. V1. Teshis Testleri

Calismada kullanilan modelin ekonometrik agidan dogru bir sekilde yapilandirilip
yapilandirilmadigr cesitli testlerle degerlendirilmektedir. LM Testi'nin p-degeri 0.05'ten
biiyiikse otokorelasyon sorunu bulunmadigini, Breusch-Pagan-Godfrey Testinin p-degeri
0.05'ten biiyiikse modelde degisen varyans problemi yasanmadigini, Jarque-Bera Testi'nin p-
degeri 0.05'ten biiyiikse kalintilarin normal dagildigin1 ve Ramsey RESET Testi'nin p-degeri
0.05'ten biiylikse modelde spesifikasyon hatasi bulunmadigimi gostermektedir. Sonuglar
asagida, Tablo 8’de, yer almaktadir.
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Tablo 8. Teshis Testleri

Teshis Testleri Prob. Degeri
Breusch-Godfrey Otokorelasyon LM Testi 0.0692
Degisen Varyans Breusch-Pagan-Godfrey Testi 0.5206
Jarque-Bera Normallik Testi 0.6135
Ramsey RESET Testi 0.8584

SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu calisma, trafik para cezalarinin trafik kazalar1 lizerindeki etkisini, 1990-2023 yillar1 arasindaki
34 wyillik donemde, Johansen esbiitiinlesme ve Granger nedensellik testleri yardimiyla tahmin
etmektedir. Calismanin bulgulari, Tiirkiye'de trafik para cezalan ile trafik kazalari arasinda uzun
donemli bir iligki oldugunu tahmin etmektedir. Bulgular, literatiirde trafik para cezalari ile trafik kazalari
arasindaki iliskiyi inceleyen pek ¢ok ¢alismanin bulgulariyla da drtiismektedir. Zorunlu bir uyum araci
olarak trafik para cezalar trafik kazalarinin azaltilmasinda bagvurulacak en iyi yontem olarak kargimiza
cikmaktadir. Tiirkiye'deki yol glivenligi ve yiiksek kaza oranlar1 g6z dniinde bulunduruldugunda, para
cezalarinin trafik kazalarini azaltilmasi iizerindeki olumlu etkileri 6zellikle vurgulanmalidir.

Bulgular, trafik para cezalarinin caydiriciligint dogrulamakla kalmayip ayni1 zamanda, trafik
kazalarinin toplumsal ve iktisadi maliyetlerini azaltmada bir politika araci olarak O6nemini de
vurgulamaktadir. Bununla birlikte, 6zellikle egitim ve kisi basma diisen gelirin trafik kazalarim
azaltmada herhangi bir role sahip olmamasi son derece sasirticidir. Bu durum, trafik kazalarmin
onlenmesinde goniillii uyum igin harcanan ¢abalarin, egitim ve gelir durumu gibi sosyo-ekonomik
gostergeler iyilesse dahi, politika yapicilar i¢in etkin bir arag olarak kullanilamayacagini géstermektedir.
Ayrica, karayollarindaki iyilestirmeler veya yeni karayollarinin insa edilmesi de Tiirkiye’de kaza
sayilarinin (yaralanma ve 6liim) azaltilmasinda istenen etkiyi gostermemektedir.

Politika yapicilar daha biitiinsel bir trafik giivenligi stratejisi olusturmak ig¢in birtakim adimlar
atabilirler: (i) Trafik para cezasi miktarlar1 enflasyon ve iktisadi sartlar dikkate alinarak diizenli olarak
giincellenmelidir. Trafik para cezalarinda herkes i¢in caydirici olan bir alt sinir belirlenmekle birlikte
O6deme giiclinii de dikkate alan “ara¢ kasko degerine” gore de artan oranli bir tarife uygulanabilir. (ii)
Cezalarin etkili bir sekilde uygulanmasi, cezalarin kendisi kadar 6nemlidir. Tutarli olmayan veya gevsek
uygulamalar cezalarin etkisini zayiflatabilir. Politika yapicilar, cezalarin tutarli ve adil bir sekilde
uygulanmasini saglamak i¢in hiz kameralari, otomatik bilet sistemleri ve yeni teknolojilere yatirim
yapmalidir. (iii) Trafik kazasi verilerinin siirekli arastirilmasi ve izlenmesi politika ayarlamalarina
rehberlik etmelidir. Politika yapicilar; trafik kazasi egilimlerini, para cezalarmin etkinligini ve kazalara
katkida bulunan sosyoekonomik etmenleri diizenli olarak incelemelidir.
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