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ABSTRACT

DEVELOPMENT ROAD PROJECT:
A STRATEGIC STEP IN TURKIYE'S JOURNEY
TO BECOME A LOGISTICS AND TRADE HUB

The rapid growth of global trade volume, driven by globalization, has prompted countries
to make strategic investments in logistics and transportation infrastructure. Positioned as
a strategic bridge between Asia and Europe, Turkiye aims to become a global logistics hub
through the Development Road Project. This project, which connects the Al Faw Port in the
Persian Gulf to Europe via Turkiye, focuses on enhancing railway infrastructure, reducing
logistics costs, and strengthening regional trade. Upon completion, the project is expected to
solidify Turkiye's role in the global logistics network, contributing significantly to economic
development and sustainable transportation. It represents a strategic initiative not only for
Turkiye but also for fostering economic and commercial cooperation across the region.
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KALKINMA YOLU PROJESI:
TURKIYE’NIN LOJISTIK VE TiCARET MERKEZI
OLMA YOLUNDA STRATEJIK ADIMI

VEYSI KURT

0z

Dunya ticaretinin kuresellesmesi ve hizla buytmesi, Ulkeleri lojistik ve ulasim altya-
pilarina stratejik yatirimlar yapmaya yoneltmistir. Asya ve Avrupa arasinda stratejik
bir kopru konumunda yer alan Turkiye, Kalkinma Yolu Projesi ile kuresel ticaretin
lojistik merkezi olmay! hedeflemektedir. Basra Korfezi'ndeki Al Faw Limani'ni Tur-
kiye Uzerinden Avrupa'ya baglayan bu proje, demiryolu altyapisinin gelistirilmesi,
lojistik maliyetlerin azaltilmasi ve bolgesel ticaretin guclendirilmesi gibi hedeflere
sahiptir. Projenin tamamlanmasiyla Turkiye'nin kuresel lojistik agindaki rolu gug-
lenecek, ekonomik kalkinma ve surdurdlebilir tasimacilik acisindan onemli katkilar
sa@lanacaktir. Bu proje, sadece Turkiye icin degil ayni zamanda bolge Ulkeleriicin de

ekonomik ve ticari is birligini derinlestiren stratejik bir adim olarak one ¢ikmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Kalkinma Yolu, Lojistik, Basra Korfezi, Ulastirma,
Turkiye, Irak, Liman
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1. Giris

Tarkiye, tarihsel olarak Asya ve Avrupa arasindaki kopru konumunda yer
alarak lojistik ve ticaret acisindan stratejik bir dneme sahiptir. Cografi avantajl,
guclu Uretim kapasitesi, geng nufusu ve ekonomik blylme potansiyeli ile k-
resel ticaretin onemli aktorlerinden biri olma yolundadir. Bu potansiyelin etkin
bir sekilde kullanilabilmesi i¢in gugcld bir lojistik altyapisinin kurulmasi, ticaretin
ve ihracatin artirilmasi, sirdurdlebilir ¢ozimlerin hayata gecirilmesi ve kaliteli
insan kaynaginin yetistirilmesi gerekmektedir.

Kalkinma Yolu Projesi, Turkiye'nin i¢ ve dis ticaretini glglendirmeyi, lojis-
tik altyapisini gelistirerek kuresel ticaret aglarinda daha etkin bir rol oynamayi
amaclamaktadir. Bu dogrultuda, Ulkenin i¢ ve dis ticaretinin guglendirilmesi,
lojistik altyapisinin modernize edilmesi, surdurulebilir ve cevre dostu uygula-
malarin tesvik edilmesi, inovasyonun artirilmasi ve insan kaynaginin kalitesinin
yikseltilmesi gibi bir dizi stratejik adim atilmasi planlanmaktadir (Ticaret Ba-
kanligi, 2024).

Dulnya ticaret hacmi, kiresellesme ile birlikte hizla degisen ekonomik di-
namikler ve artan hareketlilige bagli olarak her gecen gun buyumeye devam
etmektedir.1990 yilinda 3 trilyon dolar olan dunya ticaret hacmi, 2007 yilinda 14
trilyon dolara (Kara, M., Tayfur, L., 2009) ginuimdz itibariyla ise, 31 trilyon dola-
ra ulasmistir (World Trade Organization, 2023). Kuresel ticaretin bu biytmesi,
ulkelerin ulasim ve lojistik altyapilarina yaptigr yatirimlari stratejik oncelik ha-
line getirmistir.

Dulnya Uzerindeki ticari yuk hareketlerine baktigimizda ise, tasinan toplam
emtia miktarinin bugin yaklasik 12 milyar ton oldugu, bu rakamin 2030 yilinda
25 milyar tona ve 2050'de 95 milyar tona gikmasinin beklendigi gortlmektedir
(Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2022). Bu blylmenin ana eksenlerinden biri
olan Asya ile Avrupa kitalari arasindaki ticari iliskiler, Ulkeler arasindaki eko-
nomik baglari guclendirmekte ve lojistik koridorlarin stratejik dnemini daha da
artirmaktadir.

Asya ve Avrupa kitalari arasinda, 600 milyar dolarlik ticari ve ekonomik ha-
reketliligin merkezinde kopru konumunda yer alan Turkiye, Ulke sathina yayilan
gelismis karayolu ve demiryolu agi, Ug tarafini cevreleyen denizleri ve limanlari,
her gegen gun daha fazla on plana cikan havacilik sektoru ve lojistik altyapisiyla
bir "hub” konumundadir. TUrkiye, stratejik konumu ile bulundugu cografyanin en
onemli ve degerli lojistik Ussu olma potansiyeline sahiptir (Sekil 1).
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1,5 MiLYAR
NUFUS

51,2 TRILYON §
GSYH
12,1 TRILYON §
ITHALAT

13 TRILYON §
IHRACAT

ekil 1: Turkiye'nin Uluslararasi Konumu
(Ulastirma ve Altyapi Bakanligi 2024 Yili TBMM Pl an Bltce Sunumundan Alinmistir)

1,5 milyar kisilik bir ntfusu kapsayan, 51,2 trilyon dolarlik gayrisafi hasilaya
ve 25,1 trilyon dolarlik ticaret hacmine sahip 67 Ulkenin merkezinde yer alan
Turkiye, bu avantajlarini Kalkinma Yolu Projesi ile daha fazla on plana ¢ikarmayi
hedeflemektedir. Bu proje, sadece Turkiye'nin degil bolge Ulkelerinin de ticari
ve ekonomik is birligini derinlestirecek, Turkiye'yi bolgesel bir lojistik Us haline
getirecektir.

2. Tuirkiye’nin Ulastirma ve Demiryolu Doniisiimii

Kuresel ticaretin buyumesiyle birlikte, ticaret yollarinin verimli ve sturdurule-
bilir olmasi, ulkelerin ekonomik rekabet gucunu belirleyen temel unsurlardan biri
haline gelmistir. Bu durum, dlkeleri ulasim altyapilarini glglendirmeye ve lojistik
maliyetlerini dUstUrmeye yonelik stratejik adimlar atmaya yonlendirmektedir.

Turkiye, kara, deniz, hava ve demiryoluyla ulasimi saglamakta ve bu dort
alanda da ciddi yatirimlar yapmaktadir. Ancak son yillarda ozellikle demiryolu-
na yapilan yatirimlar dikkat cekmektedir. Demiryolu ulasimi, Turkiye'nin cogra-
fi avantajlari ve uluslararasi baglantilari acisindan onemli bir yer tutmaktadir.
Turkiye'nin Asya ve Avrupa arasinda bir kopru islevi gordigu goz ontinde bulun-
duruldugunda, demiryolunun uluslararasi tasimacilikta kullanimi daha verimli
hale gelmektedir.

Turkiye, Asya, Avrupa ve Afrika arasinda onemli bir ticaret koridorunda yer
almasi nedeniyle, bu buyuyen ticari hareketlilikten maksimum duzeyde fayda-
lanmayi hedeflemektedir. Son 22 yilda, bu hedef dogrultusunda ulastirma alt-
yapilarina yaklasik 280 milyar dolar yatirim yapilmis, bu yatirimlarin % 21'i olan
60,2 milyar dolari demiryolu sektorunun modernizasyonu ve genisletilmesi igin
ayritmistir.
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Yapilan yatirimlarla Turkiye, demiryolu sektorunde onemli bir dondstim ger-
ceklestirmistir. Ankara-istanbul, Ankara-Konya, Ankara-Sivas ve Konya-Kara-
man hatlarini iceren toplam 2.251 kilometrelik hizli demiryolu agi insa edilerek
Turkiye, Avrupa'da 6. dlnyada ise, 8. yuksek hizli tren isletmecisi konumuna
yukselmistir. Son yillarda demiryolu agi 10.948 kilometreden 13.919 kilometreye
gikarilmis, cift hatli demiryollarinin orani %5'ten %17'ye, sinyalli hatlarin uzunlu-
gu 2.505 kilometreden 8.046 kilometreye, elektrikli hatlarin uzunlugu ise, 2.122
kilometreden 7.242 kilometreye ulasmistir.

Bunun yani sira tasimacilik anlayisinda yapilan reformlarla Ulke genelinde
12 adet lojistik merkez kurulmus, yillik tasinan yuk miktart 14 milyon tondan
33 milyon tona cikarilmistir. Bu dondsum, Turkiye'nin demiryolu tasimacili-
gindaki rekabet gucund artirirken 2053 yilina kadar demiryolu aginin 28.590
kilometreye cikarilmasi ve yillik tasinan yuk miktarinin 448 milyon tona ulasmasi
icin calismalar hiz kesmeden devam etmektedir.

2.1. Demiryolu Donidsiminiin Gelecegi

Turkiye'de demiryolu tasimaciligi son yillarda buyuk bir donustm surecine
girmistir. Bu dontstm hem ic¢ ulasimi hem de uluslararasi ticaretin gelistirilme-
sini hedeflemektedir. Gelecekte demiryollari sektorinde ongorulen degisiklik-
ler ve gelismeler, birkag ana baslik altinda incelenebilir:

Tarkiye, hizli tren hatlarinin agini genisleterek sehirler arasi ulasimi daha
hizli ve verimli hale getirmeyi planlamaktadir. Bu agin genislemesi, ozellikle
buyuk sehirler ve bolgesel merkezler arasinda seyahat surelerini kisaltacak,
bu da ekonomik etkinligi artiracaktir. Gelecekte Ankara merkezli dogu ile bati
arasinda daha hizli ve konforlu seyahat imkani saglanacak, kirsal bolgeler de bu
baglantilardan faydalanacaktir.

Turkiye, ulasim altyapisini demiryolu tasimaciligini daha fazla yuk tasiyabile-
cek sekilde yeniden yapilandirmayi hedeflemektedir. Demiryollari, ozellikle agir
yuk tasimaciliginda karayoluna kiyasla daha verimli ve ekonomik bir secenek
sunmaktadir. Gelecekte demiryollari, lojistik sektortnde daha buyuk bir pay
alacak ve ozellikle deniz limanlari ile demiryolu baglantilari artirilacaktir. Turki-
ye'nin lojistik altyapisinin gelismesiyle birlikte, demiryolu tasimaciliginin ekono-
mik kalkinmaya katkisi daha da artacaktir.

Demiryolu tasimaciligl, diger ulasim turlerine kiyasla gevreye daha az zarar
verir. Elektrifikasyonun artmasi ve yenilenebilir enerji kaynaklari ile demiryolu
tasimaciliginin desteklenmesi, cevre dostu ulasim aglarinin olusturulmasini sag-
layacaktir. Turkiye'nin yesil ulasim hedefleri dogrultusunda demiryolu tasimaciligi,
karbon salinimini azaltmaya yonelik stratejilerde onemli bir yer tutacaktir. Ayrica
Turkiye'nin, Orta Asya, Avrupa ve Orta Dogu ile olan demiryolu baglantilari guc-
lendirilecektir. Yeni projelerle, demiryolu hatti 0zellikle Pekin-Londra arasindaki

Orta Koridor Uzerinden ticareti kolaylastirmak amaciyla genisletilecektir. Cin ile
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yapilan is birlikleri ve demiryolu projeleri, Turkiye'nin uluslararasi lojistik merkezi
olma yolundaki hedeflerine katki saglayacaktir (World Trade Organization, 2023).

Demiryolu tasimaciliginda dijitallesme, otomasyon ve akilli sistemlerin en-
tegrasyonu gelecekte daha da artacaktir. Bu, trafik yonetimini, guvenligi ve
operasyonel verimliligi artiracaktir. ileri teknoloji ¢oziimleri, tren seferlerinin
izlenmesi, yolcu bilgilendirme sistemleri, otomatik biletleme ve bakim takibi
gibi sUrecleri kolaylastirarak yolculara daha hizli ve verimli bir ulasim deneyimi
sunacaktir. Biyiik sehirlerde, ozellikle Istanbul, Ankara, izmir gibi metropol-
lerde demiryolu altyapisinin gelistirilmesi, toplu tasima sistemlerinin entegre
edilmesiyle daha verimli hale gelecektir. Sehir igi ulasim altyapilariyla entegre
banliyo tren sistemlerinin yayginlasmasi, sehir i¢i ulasimda trafik yogunlugunu
azaltacak ve ulasimi daha surdurulebilir hale getirecektir.

Demiryolu projeleri, gelecekte ozel sektor yatirimlariyla daha hizli bir sekil-
de hayata gecirilecektir. Kamu-ozel sektor is birlikleri, projelerin finansmanini
saglayacak ve daha fazla demiryolu hatti insa edilmesini mumkun kilacaktir.
Ozellikle kamu-6zel sektor is birlikleri ile daha fazla hizli tren hatti ve lojistik
demiryolu aglari insa edilecek ve isletilecek.

3. Kalkinma Yolu Projesi: Yeni ipek Yolu’nun Temel Tasi

Turkiye'nin cografi avantajlari, onu her gegen gun tedarik zincirinde daha da
etkin bir konuma getirmektedir. Ulkenin dogusunda Asya, batisinda Avrupa ile
cevrili olmasl, Avrupa ulkelerine kara ve demiryolu ile dogrudan erisim, Cin'den
gelen yuklerin Turkiye Uzerinden Avrupa'ya daha hizli ulasmasi, Turkiye'nin lo-
jistik Us olarak tercih edilmesine katkl saglamaktadir. Ayrica Turkiye'nin genis
serbest ticaret anlasmalari agl, Ulkenin Dogu-Bati arasinda daha rekabetgci bir
konuma gelmesine yardimci olmaktadir (Sekil 2).

KALKINMA
YoLu

13 MiL/SAAT

6.604 MiL
25 GUN

Sekil 2: Ulastirma Koridorlari ve Turkiye Konumu (Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
2024 yili TBMM Plan Bitce sunumundan alinmistir)
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Diger taraftan, son yillarda Asya ve Avrupa arasinda denizyolunda yasanan
sikisikliklar, pandemi sonrasi donemde ortaya ¢ikan tedarik zinciri sorunlari, bol-
gesel gerilimler ve maliyet artislari gibi etkenler, dlkeleri alternatif ulasim yolu
arayisina yonlendirmektedir. Hali hazirda, iki ana kita arasindaki demiryolu ula-
simi agirlikli olarak Rusya uUzerinden Avrupa'ya ulasan Kuzey Koridoru ile mer-
kezinde Turkiye'nin de yer aldigi Orta Koridor Uzerinden gergeklestirilmektedir.

Avrupa ile Cin arasinda gergeklesen 600 milyar dolar ticaretin yaklasik %
4G demiryolu tasimaciligr Gzerinden gerceklesmektedir (UTIKAD, 2022). 2023
yilinda Cin'den Avrupa'ya giden trenlerin sayisi 17 bin 520 iken bu trenler ile
tasinan ylk miktari ise, 1.9 milyon TEU olarak gerceklesmistir (New Silk Road
Discovery, 2024). Asya ile Avrupa arasindaki demiryolu tasimaciliginda agirtikli
olarak Rusya lzerinden gegen Kuzey Koridoru kullanilmaktadir (Beylur, S., Zha-
naltay, Z., Hanayi, O., Khitakhunuv, A., 2022).

Ancak, Basra Korfezi'ndeki Al Faw Limani orijinli, Cin-Basra-Turkiye-Avrupa
destinasyonunda bulunan Kalkinma Yolu Projesi, bolgenin lojistik ve ekonomik
gelecegini yeniden sekillendirecek, demiryolu tasimaciliginda mevcut durumu
Turkiye lehine degistirebilecek nitelikte bir ulastirma koridorudur.

Kalkinma Yolu Projesi, bolgesel olgekte ulasim altyapisinin gelistirilmesi su-
retiyle Turkiye ile bolge Ulkelerinin basta ticari ve ekonomik iliskilerinin gelisti-
rilmesi ve dolayisi ile her alanda ulkeler arasindaki is birliginin daha da guglen-
dirilmesi icin onemli bir girisimdir. Kuresel olcekte ise, Avrupa Ulkeleriile Cin
arasinda gergeklesen yillik 600 milyar dolari asan ticari ve ekonomik iliskilerde
Kritik bir yere sahiptir.

Kalkinma Yolu Projesi, hizla buyuyen dunya ticaret aginin, mevcut sistemde
tikanikliklar yasadigi ve yeni rotalara ihtiyag duydugu bir donemde, kuresel tica-
ret icin alternatif kanallar gelistirmek amaciyla tasarlanmis bir proje olarak ta-
nimlanabilmektedir. Asya ile Avrupa arasindaki ticaret yollarinin tam ortasinda
yer alan, stratejik bir kopru olarak one ¢ikan Turkiye, global ticaretin bel kemigi
niteliginde bir konumda bulunmakta ve bu projede kilit rol oynamaktadir. Bu
stratejik avantaj, Turkiye'yi ticaret aglarinin yeniden sekillendigi bir donemde
vazgecilmez bir merkez haline getirmektedir.

Kalkinma Yolu koridoru; tarih, kultdr ve ekonomik agidan bolgeye onemli
firsatlar sunarken Hint Okyanusu'nu Avrupa'ya, Akdeniz'e, Karadeniz ve Kaf-
kasya'ya cok daha hizli surelerle baglamayi hedeflemektedir. Basra Korfezi'n-
deki Al Faw Limani'ni Turkiye Uzerinden Avrupa'ya baglayan, 6.314 kilometrelik
bir lojistik hat olusturan Kalkinma Yolu koridorunun, 1.200 km'si Irak tarafinda
2.094 km'si ise, Ulkemiz Uzerinden ge¢mektedir.

Kalkinma Yolu Projesi'nin maliyeti ortalama 17-24 milyar dolar arasinda
degismekle birlikte tamamlandiginda yilda 3,7 milyar euro gelir elde edilmesi
beklenmektedir. Projenin, ayni zamanda 100.000 yeni is imkani yaratacagi ve
bolgenin ekonomik gelisimine buyuk katki saglayacagr degerlendirilmektedir
(Harith, 2024).
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Londra'dan Basra Korfezi'ne kadar uzanan bu koridor, Turkiye'yi Avrupa ve
Orta Dogu arasinda stratejik bir lojistik Us haline getirirken tasimacilik mali-
yetlerinde de onemli tasarruf saglayacaktir. Ticaret yollarinin bu sekilde ¢esit-
lenmesi, Suveys Kanali'nda yasanan aksakliklara ve uzun gemi yolculuklarina
alternatif olusturacaktir. Kalkinma Yolu Projesi, Stveys Kanali'na alternatif bir
ticaret rotasi saglayarak Asya ve Avrupa arasindaki mal tasimaciigini 10 gtn
kisalmasina ve bolge ticaretinin hizlanmasina buyuk katki saglayacaktir.

4. Demiryollarinin Stratejik Rolii

Kalkinma Yolu Projesi'nin hayata gegirilmesi, Turkiye'yi demiryolu tasimaci-
liginda kuresel dlgekte bir merkez haline getirecektir. Bu itibarla Turkiye, Kal-
kinma Yolu Projesi'nin bir parcasi olarak demiryolu ve liman altyapisini daha
da guclendirmektedir. Proje kapsaminda Turkiye igerisinde basta Ovakoy- Mar-
din-Sanliurfa-Gaziantep arasi olmak Uzere yaklasik 727 kilometre yeni demiryo-
lu hatti yapilacaktir. Bu hattin, yapim ¢alismalari devam eden Mersin-Adana-Ga-
ziantep hizli demiryolu hattina baglanmasi planlanmaktadir. GUzergah Uzerinde
bulunan 127 km uzunlugundaki Mardin-Nusaybin-Cizre-Ovakoy ve 136 km'lik
Gaziantep- Sanliurfa kesiminin projeleri tamamlanmis, 180 km'lik Sanliurfa-
Mardin ve 58 km'lik Mardin-Nusaybin kesimlerindeki proje calismalari ise de-
vam etmektedir (Sekil 3).

HIZMETE ACIK 439 KM

YAPIMI DEVAM EDEN 928 KM
IHALE ASAMASINDA 727 KM
TOPLAM 2,094 KM
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Sekil 3: Kalkinma Yolu Proje Kapsaminda Tiirkiye icerisinde Planlanan demiryolu Hatlar!
(Ulastirma ve Altyapi Bakanligi 2024 Yili TBMM Plan Biitce Sunumundan Alinmistir)

Ayrica, istanbul Bogazi gecisinde Marmaray Uzerindeki kapasite baskisini
azaltmak icin Gebze'den baslayan Sabiha Gokgen Havalimani ile Yavuz Sul-
tan Selim Koprusu Uzerinden Catalca'ya inen demiryolu hatti insa edilecektir.
Kalkinma Yolu Koridoru, bu gizergah uzerinden yapim calismalari 2025 yili
sonunda tamamlanmasi planlanan Halkali-Kapikule demiryolu hattina entegre
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edilecektir. Bu yeni hatlarla birlikte, Ulkenin batisinda Edirne’den dogusunda
Kars'a uzanan demiryolu aglari, yeni yuk merkezleri ve lojistik Uslerle entegre
edilecek, uUlkenin transit gecis gelirleri ile birlikte ihracatinin da artmasina im-
kan saglayacaktir. Kalkinma Yolu Projesi kapsaminda yeni yapilacak demiryolu
hatlari igin 10,6 milyar dolar tutarinda yatirim yapilmasi planlanmaktadir.

Ulkenin demiryolu baglantili baslica limanlari arasinda, Samsun, izmir, Mer-
sin, Derince, Bandirma ve Iskenderun ver almakta olup bu limanlar, Asya-Av-
rupa ticaretinde kritik bir rol oynamaktadir. Al Faw Limani'ndan demiryolu ile
Turkiye'ye gelen yuklerin bir kismi bu limanlar araciligi ile denizyolu Uzerinden
Avrupa ulkelerine tasinacaktir.

Tarkiye'nin, 2028 yilinda demiryollari ile yillik 150 milyon ton, 2053 yilinda
ise 448 milyon ton yUk tasima hedefi bulunmaktadir (Lojiport, 2024). Bu hedef,
tum ulastirma sistemleri igerisinde demiryollarinin payinin % 22'ye ¢ikarilmasi-
ni saglayacaktir. Turkiye'nin Orta Koridor uzerindeki etkinliginin her gecen gun
daha fazla artmasi ve Kalkinma Yolu Projesi’'nin de hayata gecirilmesi ile birlikte
bu hedeflerin yakalanmasi mumkun gorulmektedir.

Diger taraftan, Kalkinma Yolu Projesi ile ihtiyacin daha fazla artacagi demir-
yolu araglarinin tedariki noktasinda da Turkiye'ye buyuk firsatlar dusecektir.
Hali hazirda ceken ve cekilen araclar noktasinda uretimlerini artiran kamu ve
ozel sektor firmalari icin yeni is olanaklari olusacak, ulkemizin ihracat hedefle-
rine katki saglayacaktir.

5. Sonug

Turkiye, kuresel ticaretteki mevcut konumunu guclendirmek ve demiryolu
ulasiminin tasimaciliktaki payini artirmak icin yatirimlarini devam ettirmektedir.
Turkiye'den gecen tasima koridorlari uzerinde; demiryolu altyapisinin guglen-
dirilmesi, intermodal tasimacilik icin aktarma merkezleri olusturulmasi, lojistik
hizmetlerin birlestirilmesi, yurt disinda lojistik merkezler kurulmasi ve tedarik
zincirlerini guclendirecek lojistik dagitim aglarinin desteklenmesi, Ulkemizin
hedefleri arasinda yer almaktadir. Bu yatirimlar; kentlesme, strdurulebilirtik,
cevreye duyarlilik, buyuk pazarlara baglanti saglayabilme ve yeni nesil ulasim
gibi sektordeki kuresel guncel egilimlerle de uyumlu bir sekilde hayata gegiril-
mektedir (Ticaret Bakanligi, 2024).

Kalkinma Yolu Projesi, Turkiye'nin lojistik ve ticaret altyapisinda onemli
bir donum noktasidir. Bu proje, Asya, Avrupa ve Orta Dogu arasinda ticaretin
daha hizli, givenli ve maliyet etkin bir sekilde gerceklestirilmesini saglayarak
Tarkiye'nin uluslararasi ticaretteki stratejik konumunu pekistirecektir. Al Faw
Limani'ndan baslayarak Avrupa'ya kadar uzanan bu koridor, sadece Turkiye'nin
degil bolgenin de ekonomik ve lojistik gelecedini yeniden sekillendirecek
potansiyele sahiptir.

| 142 uiasTirRMA VE ALTYAPI



KALKINMA YOLU PROJESI: TURKIYE'NIN LOJISTIK VE TICARET MERKEZI OLMA YOLUNDA STRATEJIK ADIMI

Projenin saglayacagi faydalar su sekilde siralanabilir:

1. Ekonomik Biiyiime: Turkiye'nin ihracat kapasitesini artirmasi ve
uluslararasi ticaretin merkezi bir aktoru haline gelmesi.

2. Cevresel Siirdiiriilebilirlik: Demiryolu tasimaciliginin karbon emisyonla-
rini azaltarak cevreye duyarli bir lojistik ¢ozUm sunmasi.

3. Toplumsal Kalkinma: Yeni demiryolu hatlarinin insasi ve lojistik merkez-
lerin gelistirilmesiyle yeni is imkani yaratiimasi.

4. Alternatif Ticaret Rotasi: Suveys Kanali gibi mevcut ticaret rotalarina
karsl bir alternatif olusturarak ticaretteki darbogazlarin asilmasi.

Tarkiye, bu projeyle tarih boyunca ustlendigi ticaret yollarindaki kopru ro-
lUnd daha da glglendirecek ve kiresel tedarik zincirlerinde kilit bir oyuncu
olacaktir. Kalkinma Yolu Projesi’'nin tam anlamiyla hayata gegirilmesi, sadece
Turkiye'yi degil bolge Ulkelerini de daha rekabetci bir konuma taslyacak ve bol-
gesel is birligini artiracaktir.

Bu baglamda proje; ekonomik kalkinma, lojistik etkinlik, cevresel surdurule-
bilirlik ve uluslararasi ticaret alanlarinda uzun vadeli stratejik etkiler yaratacak
bir girisimdir. Kalkinma Yolu Projesi, Turkiye'nin gelecek vizyonunu destekleyen
bir yapli tasi olarak yukselmektedir.

Sonug olarak Kalkinma Yolu Projesi, Turkiye'nin kuresel ticaretteki onemini
artiracak, Ulkeyi lojistik ve ticaret UssU yapacak ve bolgeye ekonomik kalkinma
getirecek stratejik bir hamle olarak on plana ¢ikmaktadir.
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