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OZET

Trafik kazalart hem iilkemizde hem de diinyada ciddi bir halk sagligi problemidir.
Ulkemizde trafik kazalari nedeniyle yillik ortalama 4 bin kisi 6lmekte ve 250 bin
kisi de yaralanmaktadir. Trafik kazalarinin yol a¢tig1 ekonomik kayip ise 10 milyar
dolar civarindadir. Bu ciddi problemi ¢ézlimlemek i¢in trafik kazalar1 daha yogun
ve detayll incelenmelidir. Ulkemizde kadin siiriicii sayilar1 her yil katlanarak
artmaktadir. Ancak artan kadin siiriicii sayilarinin trafigi ve daha énemlisi trafik
kazalarini nasil etkiledigi konusunda yeterli bilimsel ¢alismalar yapilmamistir. Bu
aragtirma kadin siirlicii oranlarimin trafik kazlarina bir etkisi olup olmadigim
incelemistir. Illerdeki kadin siiriicii oranlar1 ve illerde siiriicii basina diisen kaza
sayilar1 veri olarak kullamlmistir. Kadin siiriicii oran1 ve trafik kazalar1 sayilari
arasindaki iligki SPSS 17.0 programi iizerinde Basit Regresyon testi kullanilarak
incelenmistir. Arastirmanin bulgular1 kadin siiriicii oranlari ile siiriicii basina
disen kaza sayilar1 arasinda anlaml, pozitif ve kuvvetli bir iliski bulmustur. Kadin
siirticli oranlari kaza sayilari tizerinde %20’lik bir varyans agiklamaktadur.
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ABSTRACT
Traffic accidents are crucial problem affecting both Turkey and the world.
Averagely 4 thousand individuals are become dead and 250 thousand individuals
are injured because of traffic accidents in Turkey. The annual economical loss of
Turkey caused by traffic accidents is around 10 billion dollars. This curial problem
should be investigated more frequently and elaborately. The number of female
drivers is increasing continuously in Turkey. However, the effect of female drivers
on traffic and particularly on traffic accidents has not been examined sufficiently.
The current research study investigated whether female drivers have effect on the
number of traffic accidents. The rate of female drivers to whole drivers in each city
and the number of traffic accidents per capita are used as data. The relationship
between these two variables was measured using Simple Regression on SPSS 17.0.
The findings showed that there is a significant, positive and strong relationship
between the variables. The rate of female drivers in cities can explain 20 percent
variance in the number of traffic accidents per capita.
Keywords: Traffic Accidents, Female Drivers, Differences between Men and Women, Traffic
Policies
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1.Giri§

Trafik kazalar1 hem iilkemizde hem de diinyada simif ayrimi
yapmadan herkesi etkiledigi ve etkilerini her giin hissettirdigi icin
stirekli giindemde olan bir problemdir. Diinyada her il trafik
kazalarinda yaklasik 1,2 milyon kisinin 61diigli ve 50 milyon kisinin de
yaralandigi tahmin edilmektedir (Diinya Saghk Orgiitii, 2011). Trafik
kazlarina bagh olimler diinyadaki tim dlimlerin %2,1’ini
olusturmaktadir (Caglayan vd. 2010). Trafik kazalarinda her giin
ABD’de 11 Eylil teror saldirilarinda 6len insanlardan daha fazla sayida
insan O6lmektedir (Short ve Pinet-Peralta, 2010). Japonya’da ikinci
diinya savasindan giintimiize kadar gecen silirede trafik kazasinda
Olenlerin sayis1 600 bine yaklasmistir ve bu rakam Hirosima ve
Nagazaki’de atom bombalar1 sebebiyle 6lenlerin sayisindan ¢ok daha
fazladir (Desapriya, Shimizu, Pike, Subzwari ve Scime, 2007). Trafik
kazalar1 16-24 yas grubundaki gencler icin ©onde gelen Olim
sebeplerinden birisi iken insanlarin geneli icin 10 siradaki o6lim
sebebidir (Mohammadi, 2009). Diinyadaki hastanelerin ortopedi
boliimlerinde yatanlarin %30 ile %70 arasinda degisen oranlarda trafik
kazasinda yaralananlar oldugu tahmin edilmektedir (Desapriya vd.
2007). Gerekli tedbirler alinmazsa trafik kazalarinin yol agtifi bu
Olimler ve yaralanmalarinin gelecek 20 yil icerisinde %65 oraninda
artacagim tahmin edilmektedir (Diinya Saghk Orgiitii, 2011). Trafik
kazalarinin yol ac¢tigt ekonomik kayiplar iilkelerin gayri safi milli
hasilalarinin %2’sine kadar c¢ikabilmektedir (Jacobs vd., 2000). Ornegin,
trafik kazalar1 ABD’de yillik 518 milyar dolar ekonomik kayba sebep
olmaktadir (Diinya Saghk Orgiitii, 2011).

Emniyet Genel Mudirligi [EGM] (2012) verilerine gore lilkemizde
2011 yilinda polis ve jandarma boélgelerinde toplam 311,732 trafik
kazas1 meydana gelmis (stiriiciilerin kendi aralarinda anlastifi kazalar
dahil degildir) ve bu kazalarda 3,821 kisi 6lmiis ve 237,021 kisi de
yaralanmistir. Ayni veriler son 10 yilda tUlkemizde trafikteki arag
sayisinin, kaza sayisinin ve kazalarda yaralanan kisi sayisinin artigini
ancak kazalarda olenlerin sayisinin distigiinii gostermektedir.
Kazalarin yol actif1 6liim oranlar1 azalmasina ragmen Tiirkiye’'de trafik
kazalar1 oliim nedenleri siralamasinda 9. sirada yer almaktadir.
Ulkemizde ara¢ sahibi olma ve trafikte yapilan kilometre oranlar
gelismis llkelere gore az olmasina ragmen trafik kazalarinda o6lim
oranlar yiiksektir (Ozan, Baskan, Haldenbilen ve Derici, 2010: 326).
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Almanya, ABD ve Japonya gibi iilkelerde 100,000 ara¢ basina 6liim oramn
15 iken bu oran Tirkiye’de 44’tiir (Caglayan vd., 2010; Siimer, 2002).
Ayrica yukaridaki istatistikler kolluk kuvvetlerinin olay yerinde tuttugu
kayitlara dayanmaktadir. Kolluk kuvvetlerine Polis ve jandarmanin
kayitlarina girmeyen trafik kazalarindaki dliimler ve kolluk kuvvetleri
olay yerindeki iken heniiz gerceklesmemis, ancak hastanede iken
meydana gelmis 6liimler de bu istatistiklerin disindadir (Eken vd., 2005;
Siimer, 2002). Kayit dis1 bu rakamlarda dikkate alindiginda Tiirkiye’de
her yil 10,000 Kkisinin trafik kazalarinda 6ldiigii tahmin edilmektedir
(Cetinoglu vd., 2004: 1). Trafik kazalarinda araclarda olusan ekonomik
zararl ise EGM (2012) 2011 yih i¢in 1.025.821.421 TL olarak rapor
etmektedir. Ancak, toplam ekonomik kaybin bir yil icin 10 milyar
dolardan daha fazla oldugu tahmin edilmektedir (Tanrikulu, 2003: 46).

Trafik kazalar1 sebep olduklar1 oliimler, yaralanmalar ve maddi
kayiplarla beraber kazalara karisanlarda ve yakinlarinda strese,
psikolojik travmalara ve benzeri yikimlara da yol agmaktadir (Saplhoglu
ve Karasahin, 2006; Siimer, 2002). Kazalarda yogunlukla 18-26 yas
grubundaki gengler 6lmekte ve yaralanmaktadir (Siimer, 2002: 2). Geng
yastaki bu kayiplar yakinlarinda yogun etkilere sebep olmaktadir.
Ayrica, kazalarda yaralananlar %30 oraninda is gorme yeterliliklerini
kaybetmektedirler (Esiyok vd., 2005: 1337). Bu da kaza magdurlarinda
ekonomik sorunlara, ekonomik sorunlarda baska sorunlara neden
olmaktadir. Trafik kazasi magdurlarinin intihara ve uyusturucu
kullanmaya daha meyilli oldugu rapor edilmektedir (Bingol, 1999).

EGM (2012) verilerine gore trafik kazlar1 yaklasik %90 oraninda
striicli, %9 oraninda yaya ve %1 oraninda da yolcu, yol ve arag
kusurlar1 sebebiyle gerceklesmektedir. Kazalara en fazla karisan arag
tirleri sirasiyla otomobil (%50), kamyonet (%16) ve motosiklettir
(%11). Olimlii ve yaralamalari kazalara sebep olan oncelikli siiriicii
kusurlarina gelince, bunlarda sirasiyla; ara¢ hizini yol, hava ve trafigin
gerektirdigi sartlara uydurmamak (%32); kavsak, gecit veya
kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis onceligine uymamak (%17);
donts  kurallarina uymamak (%15) ve takip mesafesini
ayarlayamamaktir (%10). Bu istatistikleri birlestirdigimiz zaman riskli
grubun otomobil kullanan siiriiciiler oldugu ve bu siirliclilerinde
yukaridaki 4 etken acgisindan dikkatli olmalar gerektigi anlasilmaktadir.

Trafik kazalar1 acisindan bu riskli grubu girenler arasinda kadin
striciler de bulunmaktadir. Ancak kadin stirticiiler ve bunlarin trafik
kazlarina etkisi hemen hemen hi¢ incelenmemistir. Ulkemizde kadin
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striicii sayis1 hizla artmaktadir. Kadin siiriiciilerin erkek siirticiilere
orani da artmaktadir. 2001 yilinda kadin siiriiciilerin orani tiim
striiciilere gore %14 iken 2011 yili sonu itibariyle bu oran %20’ye
ulasmistir (EGM, 2012). Halen iilkemizde yaklasik 23 milyon striici
vardir ve 2011 yili sonu itibariyle bu sayanin yaklasik 4,5 milyonunu
kadin siiriiciiler olusturmaktadir. Ulkemizde kadin siiriiciilerin artisinin
trafikte ve oOzellikle trafik kazalarinda nasil bir etkisi olduguna dair
bilimsel arastirmalar nadiren yapilmistir. Kadin siiriiciilerle ilgili halk
arasinda yaygin olan ancak objektif olmayan algilar vardir. Ayrica
medyada yapilan haberlerle de kadin siirticiiler hakkinda bir stereotip
olusturulmustur. Ancak gercekte kadin siiriiciilerin trafige etkileri
ampirik olarak incelememistir. Kadinlarla erkeklerin birbirlerinden
fiziksel, psikolojik, duygusal, vb. yonlerden farkli olduklar literatiirde
yaygin olarak rapor edilmistir. Ayrica bu farkliliklarin bu iki cinsiyet
arasinda farkli davranislara yol actigt da belirtilmektedir. Bu
farkliliklarin trafik alaninda da etkileri olabilir. Bu sebeple kadin
striiciilerin trafige etkileri incelenmelidir.

Bu calismada kadin siiriicilerin trafik kazalarina etkileri
arastinnlmistir. Arastirmada illerde kadin siiriicli oranlart degistikce
stirticii basina diisen kaza miktarlart da degisecektir hipotezi test
edilmistir. Illerde siiriicii basina diisen kaza miktarlar ve illerdeki kadin
striiciilerin genel siiriiciilere oranlari veri olarak kullanilmis ve bu iki
veri arasindaki iliski SPSS 17.0 programinda Basit Regresyon testi
kullanilarak incelenmistir. Bu arastirmanin sonuglar1 kadin stiriiciilerin
trafikteki etkilerini daha iyi anlamak icin yardimci olabilir. Ayrica
sonuglarin hem kadin hem de erkek siiriiciileri egitmek ve
bilinglendirmek ve bodylece trafik kazalarinin azaltilmasi i¢in faydal
olacagi degerlendirilmektedir.

1.Literatiir Taramasi
1.1. Kadin ve Erkek Birbirinden Farkhdir

Kadin ve erkek birbirinden farkhidir. Kadin ve erkek farkl
metabolizmalara, farkli goriiniislere, farkl karakterlere, farkli duygulara
ve farkli davranislara sahiptir. Sosyal bilimler kadin ve erkek arasindaki
farklilign ve bu farklihigin etkilerini siklikla incelemistir. Farkliliklarin
biyolojik, sosyal ve kiiltiirel etkenlerle olustugu konusunda yaygin bir
inanmis vardir. Yapilan c¢alismalar kiiclik yaslardan itibaren bu
farkliliklarin oyuncak, giyecek ve oyun seciminde ortaya ciktigini
gostermistir (Carey ve Samson, 2003: 53; Esel, 2005: 139). Hofstede
(1980) 40 tlkede 116,000°den fazla kisiyle yaptigi calismada, hangi
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kiiltirden veya ulustan olursa olsun kadin ve erkegin karakter olarak
birbirinden farkli oldugu bulunmustur. Hofstede genel olarak erkeklerin
kendini ispat etmek istegini ve basarimci oldugunu, kadinlarin ise daha
cok yetistirme ve besleme karakterinde oldugunu belirtmistir. Bir baska
calismada ise Doyle (1985) erkeklerin saldirgan, bagimsizligina diiskiin
ve akilcl 6zellikte olduklarini, kadinlarin ise nazik, hassas ve duygusal
ozellikte olduklarini vurgulamistir. Palmer ve Bejou (1995:19) iki
cinsiyetin belirgin 6zelliklerini siralarken erkeklerin maddi basariya ve
kariyer ilerlemesine 6nem verdiklerini, para ve esyanin onlar icin
o6nemli oldugunu ve uyusmazliklar1 savasarak cozdiiklerini belirtirken
kadinlarin ise 6zen gosterme ve koruma duygusuna sahip olduklarini,
insanlarla iyi iliskilere 6nem verdiklerini ve uyusmazliklar1 uzlas1 ve
anlasma ile ¢ozmeyi tercih ettiklerini vurgulamaktadir. Diger bazi
arastirmalarda kadinlarin ayrintilara erkeklere oranla %70 daha fazla
dikkat ettikleri (Levit, 2012) ve kadinlarin stirece, erkeklerin ise ¢iktiya
odaklandiklar belirtilmektedir (Prochazka-Dall, 1997: 1-2). Erkeklerin
hedef odakli olduklar1 ve giice, basariya ve rekabete 6nem verdikleri,
kadinlarin ise iliski odakli olduklari ifade edilmektedir (Barletta, 2003:
73; Myers, 1994: 10-11). Erkek sistematik diisiinliir ve nesnelerin
birbiriyle iliskisini ve uzaysal konumlarim1 ve nasil c¢alhistiklarini
anlamaya calisir; kadin ise daha ¢ok ask, sefkat, yakinlik ve konusmaya
odaklanmistir (Esel, 2005).

Iki cins arasindaki farkliliklara ve farkhi davranislara sebep olarak iki
temel faktor ileri siirtilmektedir. Bunlar biyolojik ve duygusal
faktorlerdir. Erkek ve kadin biyolojik olarak birbirinden farkhdir.
Biyolojik farkliliklari ise kromozomlar ve hormonlar belirlemektedir. XX
kromozomlar1 kadin, XY kromozomlari ise erkek cinsiyeti belirler. X
kromozomu Y kromozomundan %2 oraninda daha farkhdir (Esel,
2005). Testesteron hormonu ise erkeklik hormonudur. Bu hormon
beyin dahil viicut yapisin1 tamamen etkileyen bir hormondur (Wilson,
1989: 26-28). Ayrica bu hormon saldirganlik, rekabetgilik, kendine
giiven, risk alma, gibi 6zellikler i¢in belirleyici rol oynar (Barletta, 2003:
24; Burton, 1995: 21). Kadinlarda ise 6strojen hormonu onlarin biligsel
kabiliyetlerini etkileyen bir hormondur (Sherwin, 1996; Steiner, Dunn,
and Born, 2003). Ayrica bu hormonun kadinlar1 strese daha dayanikli
hale getirdigi belirtilmektedir. Kadinlarla erkeklerin beyin yapilar da
birbirinden anatomik, hiicresel ve biyokimyasal olarak farklidir (Esel,
2005). Kadinlarin kafatasi hacmi erkeklerinkinden yaklasik olarak %15
daha kigtktiir. Erkeklerin beyninde beyin hiicreleri arasindaki iletisimi
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yonlendiren sinirsel doku sayisi kadinlara oranla daha azdir ve beynin
iki kiiresini birbirine baglayan dokular daha incedir (Barletta, 2003: 26-
27). Erkeklerin sinir iletim hiz1 kadinlardan daha yiiksektir ve buna
bagh olarak erkeklerin reaksiyon siireleri daha kisadir (Esel, 2005).
Erkekler beyinlerinin sag tarafini daha ¢ok kullanirlar ve buna bagh
olarak ii¢ boyutlu diisiinme, uzaysal algilama ve gorsel kabiliyetleri daha
cok gelismistir; kadinlar ise beyinlerinin sol tarafini daha ¢ok kullanirlar
ve buna bagli olarak sozel kabiliyetleri daha ¢ok gelismistir (Laroche vd.,
2000: 503; Rahman, Wilson ve Abrahams, 2004).

Kadin ve erkeklerde farkliliklara ve farkli davranislara sebep olan
duygusal faktorlere gelince; kadinlarin duygusal yetenekleri
erkeklerden ¢ok daha fazladir. Erkeklerin muhataplarinin ytz ifadelerini
dogru olarak algilamada ve anlamada ve empati kurmada kadinlara gére
daha basarisiz oldugu bulunmustur (Demetriou vd., 2009; Esel, 2005;
Popcorn ve Marigold, 1998, 140). Erkekler ses tonuna ve mimiklere
daha az dikkat ederler. Bununla beraber erkekler bir konuya odaklanma
ve bununla ilgili dogru goriis bildirme konusunda kadinlara gore daha
basarilidirlar. Kadinlar ise dokunma, koklama, tatma ve duyma duylarini
kullanmakta erkeklerden daha tstiin 6zelliklere sahiptirler. Erkekler
kadinlara oranlara hem sézel hem de fiziksel olarak daha saldirgandirlar
(Burton vd., 2007: 42). Bu saldirganlik kullandiklar1 esyalara ve
bireylere karsi olabilmektedir. Erkekler kurgulama, algilama ve hareket
etme alanlarinda kadinlardan daha basarilidirlar. Erkekler viicutlarini
daha koordineli kullanarak daha hizli ve uyumlu olarak hareket
edebilirler (Kog, 2002: 257-275). Ayrica erkeklerin matematik, fizik,
kimya vb. alanlarda ve test ¢6ztimiinde kadinlardan daha tstiin oldugu
kabul edilmektedir (Anderson, 2002; York ve Clark, 2007: 10-11). Kadin
ve erkegin hayata, aileye ve sahip olduklarina bakislar1 ve bunlar
dolayisiyla duyduklart mutlulukta birbirinden farklidir. Kadinlar geng
yaslarda hayatlarindan, evliliklerinden ve sahip olduklarindan dolay
erkeklere oranlara daha mutlu iken, 60’1 yaslardan sonra bu tersine
donmekte ve kadinlar erkeklere oranla daha mutsuz hale gelmektedirler
(Plagnol ve Easterlin, 2008). Ayrica, kaynagi stres olan depresyon ve
benzeri rahatsizliklar kadinlarda erkelere oranla iki kat daha fazladir
(Kessler, 2003). Kadinlar hastaliklarini ve problemlerini a¢iga ¢ikarmak
ve bunu yetkililerle paylasmak konusunda daha ¢ekingen ve
utangactirlar (Palm, 2007). Ozellikle muhatabin erkek olmasi kadinlarin
cekingenliklerini ve utangacgliklarini artirmaktadir. Cinsel istismara
ugrama korkusu da bunda etkilidir. Bu sebeple kadin ve erkegin
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tedavisinde farkli yontemlerin uygulamasini 6neren arastirmacilar
bulunmaktadir (Palm, 2007).

Kadin ve erkek arasindaki farkhliklarin farkli davramislara sebep
oldugu literatiirde rapor edilmektedir. Gefen ve Straub (1997) kadin ve
erkek arasindaki farklarin personelin is yeri ve is yerlerinde kullanilan
araglarla ilgili inanglarini etkiledigini ve kadin ve erkegin buna bagh
olarak is performansinin degisebilecegini ifade etmistir. Karavidas, Lim,
and Katsikas (2005) ve Bradley ve Russell (1997) kadin ve erkeklerin is
yerlerinde teknolojiyi kullanma farkliliklarini incelemisler ve erkeklerin
teknoloji kullanmakta kadinlardan daha basarili olduklarin1 ve
kadinlarin teknoloji kullanmaktan kagindiklarin1 bulmuslardir. Ozdemir
(2009) kadin ve erkek arasindaki alis-veris ve liriin sec¢imi
davranislarini incelemis ve iki cinsiyete ait pazarlama davranislarinin
farkli olmasi gerektigini belirtmistir. Wehr-Flowers (2006) caz miizigi
o6grenmekte kadinlarin erkeklere oranla daha az 6z giivene ve daha az
0z yeterliligi ancak daha fazla endiseye sahip olduklarini bulmustur.
Demetriou, Wilson ve Winterbottom (2009) Ingiltere’de 305 égretmen
ile yaptig1 arastirmada kadin ve erkek o6gretmenlerin duygusallig
O0gretim yontemlerine nasil yansittiklarini incelemis ve kadin
ogretmenlerin duygusalligi daha ¢ok kullandiklarini bulmustur. Ornegin,
kadin 6gretmenler dersle ilgilenmeyen ve dersten kopmus 6grencileri
tekrar kazanmak icin duygusalliginda kullanildig1 yontemlerle ve erkek
O0gretmenlere gore daha uzun stire bu o6grencilerle ilgilenmektedir.
Ayrica is ortaminda ve is giiciine katilim agisindan da kadin ve erkek
arasindaki farklhiliklar incelenmis ve bu iki cinsiyetin yonetim,
motivasyon, is tatmini ve stres algis1 gibi davranislarinin farkl oldugu
ortaya konmustur (Batrak ve Mohan, 2001; Dayioglu ve Kasnakogluy,
1997; Ergeneli ve Akcamete, 2004; Ozdevecioglu vd., 2003). Kadin ve
erkeklerin iletisim davramislari da birbirinden farkhdir. Kadinlar
sozciikleri kullanma, ciimle kurma ve akici konusma alanlarinda
erkeklere gore daha basarihdirlar ve kekemelik kadinlarda daha az
gorulmektedir (Vinnicombe ve Colwill, 1995, 25). Konusmalarinda
kadinlar ayrintilari 6n plana c¢ikarirken erkekler konusmalarini
basitlestirmeyi ve muhatabi sorarsa ayrintilara girmeyi tercih ederler
(Barletta, 2003: 70-71). Erkekler objeler, spor, arabalar ve elektronik
esyalar hakkinda konusurken kadinlar iligkiler, hisler ve deneyimler
hakkinda konusurlar (Myers, 1994: 9).

1.2. Kadin ve Erkek Siiriiciilerin Trafik Davranislar1 Farkliliklar:

Birbirinden bu kadar farkli olan kadin ve erkegin trafik
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davranislarinin da farkli olabilecegi varsayilabilir. Biyolojik yapilari,
fiziksel yapilari, ihtiyaglari, beklentileri ve duygular: birbirinden farkl
olan iki cinsin trafikteki algilarinin, tutumlarinin ve davranislarinin
farkli olmasi olasidir. 2011 yili sonu itibariyle lilkemizde yaklasik 4,5
milyon kadin silirtici bulunmaktadir ve kadin siiriiciilerin tiim
stiriiciilere orani yaklasik %20’dir (EGM, 2012). Ulkemizde kadin siiriicii
sayisi hizla artmaktadir. 10 y1l 6nce kadin siiriicli sayisinin 2 milyon ve
tlim siirtictilere oranlarinin %14 oldugu dikkate alinirsa kadin stirtict
sayisindaki hizli artis daha belirgin olacaktir.

Trafikte bu kadar énemli bir yerleri olmasina ragmen kadin siiriicti
olgusu ililkemizde bilimsel olarak yeterince incelenmemistir. Kadin
striiciiler hakkinda yapilan degerlendirmeler de ¢ogu zaman bilimsel
verilere dayanmamaktadir. Ulkemizde halen araba kullanmak erkek
isidir anlayisinin yaygin oldugu ve bu sebeple trafikte kadin siiriictilerin
rahatsiz edildigi, taciz edildigi ve onlara karsi bir tahammiilsiizliik
oldugu iddia edilmektedir (Toyotacluptr, 2012). Kadin siiriiciilerin
kurallara uymalari, 1siklarda durmalart ve yavas ara¢ kullanmalari
sebebiyle rahatsiz edildikleri ve bir kisim erkek siiriiciiler tarafindan
elle, sozle, korna calarak, selektor yaparak ve hatta Tlzerlerine
direksiyon kirarak kadin stiriiciilere tepki gosterdikleri belirtilmektedir.
Bu eylemlerden dolay: kadin stiriiciilerin kaza yapabildikleri ve can ve
mal kaybina sebep olundugu ifade edilmektedir.

Ulkemizde kadin siiriicillerle ilgili nadiren yapilan alan
arastirmalarin birinde Erjem (2012) Konya’'da 300 kisiyle calismis ve
erkek siiriiciilerin kazaya karisma oranlarint %51, kadin siiriiciilerin ise
%25 olarak bulmustur. Bu oran farkliligl kadin siiriiciilerinin sayisinin
az olmasina ve kadin siiriciilerin trafise daha az ¢ikmalarina
baglanmistir. Ayrica bu oranda kadinlarin trafik kurallarina erkeklerden
daha ¢ok uymasinin da katkisi oldugu ifade edilmistir. Ayni arastirma
trafik polisini olmadig1 yerlerde kadinlarin trafik kurallarina uyma
oranint %80, erkeklerin ise %53 olarak bulmustur. Esiyok, Yasak ve
Korkusuz (2007) Ankara, Istanbul ve Samsun illerinde toplam 220
striicii ile yaptig1 arastirmada siirticiilerin trafikteki 6fke davranislarini,
bu davranislarinin sebebini ve bu davranislarin demografik
degiskenlere gore nasil farklilastifini incelemistir. Arastirmanin
bulgular1 erkeklerin trafikteki 6fkelerini daha ¢cok bedensel hareketlerle
ve arabalariyla yaptiklar1 hareketlerle ifade ettiklerini, kadinlarin ise
daha c¢ok ofkelerini uyum saglayici ve yapici ifadelerle gosterdiklerini
gostermistir. Ayrica, trafikte 6fke davranislarina sebep olan etkenler;
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trafik cezast almak, trafikte trafik zabitasinin bulunmasi, diger
slriiciilerin saygisiz ve kaba hareketleri ve trafikte yavas arag
kullanmak olarak tespit edilmistir. Ozerkmen (2012) erkek siiriiciilerin
araclarin1 daha fazla kullandiklari icin tecriibe ve 6zgiiven kazanmak
bakimindan daha avantajli olduklarini vurgulamaktadir. Ancak sosyal
hayattaki dinamiklerin degismesiyle bu durumunda degisebilecegi
belirtilmektedir.

Kadin stiriicii olgusu yurtdisinda yapilan arastirmalarda daha yogun
incelenmistir. Bu arastirmalar Tiirkiye’deki duruma benzer olarak ABD
ve Avrupa ilkelerinde kadin siiriici sayilarinin arttigini rapor
etmektedirler. Ancak, Tilrkiye'ye goére bu ililkelerde hem kadin
stirticlilerin oranlar1 hem de kazalara karigsma oranlar1 daha ytiksektir.
Bose, Segui-Gomez ve Crandall (2011) Amerika’da kadin siirticiilerin
trafik kazlarina karisma oranlarinin %35 civarinda oldugunu ve bu
oranin giderek yiikseldigini ifade etmektedir. Ayrica, kadinlarin
erkeklere gore daha az siire ve daha az kilometreyle ara¢ kullandiklari
hesaba katilirsa aslinda kadin siiriiciilerin kaza oranlarinin erkeklere
yakin oldugunu belirtmektedir. Mayhew, Ferguson, Desmonda ve
Simpson (2004) Amerika’da 1980 ve 1998 yillarinin verilerini
karsilastirarak kadin stiriiciilerin trafik kazalarina karisma oranlarini ve
bu kazalarin o6zelliklerini arastirmislardir. Arastirmanin bulgularina
gore 1998 yilinda kadin siiriicliler 1980 yilina gore ¢cok daha fazla
oranda trafige ¢cikmakta ve ¢ok fazla miktarda kilometre yapmaktadirlar.
Hem kadin siiriiciilerin hem de erkek siiriiclilerin 1998 yilinda gece
saatlerinde ve alkollii olarak yaptiklari kaza sayalar1 1980 yilina gore
%40 azalmistir. Ancak, hem 1998 hem de 1980 yilinda erkek stiriiciiler
kadin striiciilere oranla daha fazla miktarda kazaya karigsmislardir.
Amerikan Otoyol Giivenligi Sigorta Enstitiisii kadin siiriiclilerin ge¢mis
yillara oranla daha fazla alkollii ara¢ kullandiklarini rapor etmektedir
(Insurance Institute for Highway Safety, 1997). Enstitiiye gore son 10
yllda Amerika’da 0.50 promil ve daha yiliksek oranla alkolli arag
kullanan genclerin sayisi azalirken ayni donemde alkollii ara¢ kullanan
kadin siirticiilerin sayis1 %4’ten %6’ye yiikselmistir.

Avrupa iilkelerinde de benzer bir durum so6z konusudur. Krahe
(2005) Almanya’da erkek siiriiciilerin kadin siiriiciilere oranla daha
fazla trafik ihlali yaptiklarini ve daha fazla kazaya karistiklarini ifade
etmektedir. Almanya’da kazaya karisan siiriiciilerin %69’u erkektir ve
erkeklerin yaptiklar1 kazalar daha fazla 6liime ve yaralanmaya yol
acmaktadir. Ayrica Almanya’da hiz sinirlarinin asilmasi ve alkollii arag
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kullanilmas1 trafik suglar1 daha ¢ok erkek siiriiciiler tarafindan
islenmektedir. Benzer istatistiklerin Amerika, 1ngiltere, Hollanda ve
Finlandiya gibi llkelerde de mevcut oldugu rapor edilmektedir (Clarke,
Ward ve Truman, 2002; Parker, Manstead, Stradling, Reason ve Baxter,
1992). Laapotti ve Keskinen (2004) Finlandiya’da 1978 ve 2001
yillarinda yaklasik 3000 civarinda iki ayr1 6rneklem tizerinde kadin ve
erkek siirliciler arasindaki tutum ve davranmis farkhliklarini ve bu
farkliliklarin yillar icerisinde degisip degismedigini 6l¢miistiir. Bulgular
kadin siriiclilerin erkeklere oranla araglarini daha az siireyle ve
mesafeyle kullandiklarini, kadin siiriiciilerin kendilerinin stiriciiliik
yetenegini erkeklerden daha az gordiiklerini, kadin siiriiciilerin daha az
trafik kurali ihlali yaptiklarini ve trafikte giivenlige daha cok 6nem
verdiklerini ve kadinlarin bu farkliliklarinda yillar icerisinde anlaml bir
degisiklik olmadigini goéstermektedir. Rosenbloom, Ben-Eliyahu ve
Nemrodov (2009) Israil’de iiniversite 6grencileri ile yaptigi calismada
erkek siriiciilerin kadin siirliciillere gore trafikte daha tehlikeli
davrandiklarini bulmustur.

Yurtdisinda yapilan arastirmalar siklikla erkek ve kadin siirtictiler
arasindaki davramis farkhiliklarina vurgu yapmislardir. Hennessy ve
Wiesenthal (2002) Kanada’da 192 kadin ve erkek siiriicti ile yaptig
arastirmada siirlciller arasinda siddet davranislari farkliliklarim
incelemis ve kadin siriiciilerin korna ¢almak, bagirmak, el hareketi
yapmak ve yakin takip yapmak gibi trafikteki hafif siddet olaylarinda
erkek siiriiciilerle benzer oldugunu bulmustur. Ancak, diger siirticiilere
bilerek ve isteyerek zarar vermek olarak tanimlanan agir siddet ya da 6¢
alma davranislarini erkek siiriiciilerin daha fazla gésterdigini bulmustur.
Aynm1  konuda yapilan Dbenzer arastirmalarda bu  bulgulan
desteklemektedir (Daly and Wilson, 1988; Hauber, 1980; Hennessy and
Wiesenthal, 1999; Stuckless and Goranson, 1992). Erkek siirticiilerin
erkek olmalarindan kaynaklanan risk alma egiliminde olma, bagimsiz,
maceraperest ve saldirgan olma gibi 0zelliklerinden dolay1 trafikte
alkolli ara¢ kullanma, asir1 hiz yapma, trafik isiklarina uymama ve
emniyet kemeri takmama gibi davranislar1 daha ¢ok gosterdikleri
belirtilmistir (Goodman, Istre, Jordan, Joy ve Kelaghan, 1991; Masie,
Campell ve Williams, 1995; Tavris, Kuhn ve LaydO, 2001). Krahe (2005)
256 kadin siiriicii ile yaptig1 arastirmada kadin striiciilerin trafikteki
agresif davraniglarinin nedenlerini arastirmistir. Arastirmanin bulgulari,
mizaglarinda agresiflik bulunan kadin siirtciilerin trafikte agresif
davrandiklarini, kadin striiciilerin  yaslandik¢a agresifliklerinin
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azaldigim1 ve yil icerisinde arac ile yapilan kilometre arttikca kadin
striiciilerin agresifliginin arttigin1 géstermistir. Ayrica arastirma, kadin
striiciilerin feminen ozellikleri arttikca agresifliklerinin azaldigini
gostermistir.

Arastirmalar kadin siriiciilerin trafikteki stresten ve kazalardan
erkeklere oranla daha fazla etkilendiklerini de gostermektedir. Bose vd.
(2011) kadin siiriiciilerin erkeklerden biyolojik olarak farkli olduklarim
ifade etmektedir ve yaptiklar1 arastirmada araglardaki hava yastig1 ve
emniyet kemeri gibi givenlik unsurlarinin kaza sirasinda kadinlar1 daha
farkli sekilde etkiledigini ve kadin siiriiclilerde erkek siirticiilere gore
daha fazla oranda hasar biraktiklarini bulmuslardir. Rydstedt,
Johansson ve Evans (1998) Amerika’da kadin ve erkek otobiis
stirticlilerinde strese neden olan etkenleri ve bu iki cins siiriiciiniin stres
oranlarin1 incelemis ve kadin ve erkek siriicliilerde benzer stres
etkenlerinin etkiligi oldugunu ve stres oranlarinin da benzer oldugunu
bulmustur. Bernard, Bouck ve Young (2000) Amerika’da ticari arag
kullanan kadin siiriiciilerin stres seviyelerini arastirdigl c¢alismasinda
kadin stiriiciilerin erkek siiriiciilere oranla daha fazla stres ve saglhk
sorunlari yasadiklar1 bulunmustur.

Ozetle, hem iilkemizde hem de ABD ve Avrupa iilkelerinde kadin
suriiciilerin sayilar1 giderek artmaktadir. Kadin siirtctilerin kazalara
karisma oranlar1 da artiyor olsa da hala erkek siiriiciilerin kazalara
karisma oranlarin yiiksektir. Ancak bu oranlar degerlendirilirken kadin
siirticlilerin trafikte daha az siireyle kaliyor olmasi ve daha az kilometre
yapiyor olmasi dikkate alinmalidir. Kadin siirticliler erkek striiciilere
oranla trafikte kurallara daha ¢ok uyarlar ve daha az agresiftirler. Kadin
striiciler diger siirticiiye bilerek zarar verme agresifligini daha az
gostermektedirler. Bununla beraber kadin siiriiciiler trafikteki stresten
daha fazla etkilenmektedirler ve kazalarda daha fazla hasara maruz
kalmaktadirlar.

Trafikteki kadin olgusu yurtdisinda daha sik iilkemizde ise nadiren
incelenmistir. Ancak gorildiugu gibi kadin siirticiilerin trafik kazalarina
etkileri incelenmemistir. Trafikte kadin siiriiciilerin artiyor olmasi trafik
kazlarinda nasil bir egilime neden oluyor? sorusu hentiz cevaplanmistir.
Bu arastirma bu soruyu aydinlatmak adina bir ¢abadir.

2. Yontem

Bu arastirma i¢in nicel bir arastirma dizayni kullanilmistir.
Arastirmada kadin siiriicii oranlarinin trafik kazalar1 sayilarina etkisi
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incelenmesidir. Arastirmanin tek bir hipotezi vardir: illerde kadin
striiciilerin erkek siiriiciilere oranlar1 degistikce trafik kazalari
sayilarinda da bir degisim olmaktadir.

Arastirmada ikincil veri kullanilmistir. Veriler Emniyet Genel
Miidiirliigiiniin ~ internet sayfasinda yayinlanan istatistiklerden
derlenmistir. Siiriicii sayilar1 2011 yilina aittir. llerdeki kadin siiriicii
oranlarini hesaplamak icin her bir ildeki kadin siiriicii sayilarinin o
ildeki toplam siiriicii sayisina bolimi alinmistir. Trafik kazalar1 verisi
olarak da 2011 yilina ait 81 ilde meydana gelmis trafik kazalari sayilar
kullanilmistir. Kazalar tiirlerine gore Oliimlii-yaralamali ve maddi
hasarli kazalar olarak da ayrilmistir. Bu istatistiklerin illere gore siirticii
sayilarinin orantisiz dagilimindan etkilenmemesi i¢in her bir il igin
stirticli basina diisen kaza sayilar1 hesaplanmistir.

Verilerin analizi i¢in Basit Dogrusal Regresyon testi kullanilmistir.
Kadin siiriicii oranlarinin hem toplam kazalara, hem o6liimlii-yaralamal
kazalara, hem de maddi hasarli kazalara olan etkileri ayr1 ayn
incelenmistir. Bu burumda ti¢ bagimhli degisken (toplam kaza sayilari,
olimlii-yaralamali kaza sayilar1 ve maddi hasarli kaza sayilar1) ve bir
bagimsiz degisken (kadin slriicii oranlari) kullanilmistir. Bu
analizlerden elde edilen bulgular asagida sunulmustur.

3.Bulgular

Tablo 1’de 2011 yil verilerine gore illerde toplam siiriicii sayisi,
kadin siiriicii sayisi ve kadin siiriicii oranlar1 goriilmektedir. 81 il kadin
stirtici oranlarina gore biiyiikten kiiciie dogru siralanmistir. Bu
siralamada en fazla kadin siiriicii oranina sahip olan Yalova ili birinci
siradadir. Yalova’'da kadin siiriicii oran1 %29,6'dir. Yalova'y1 sirasiyla
Izmir (%25,9), Istanbul (%25,2), Ankara (%24,8) ve Antalya (%24,1)
illeri takip etmektedir. Kadin siiriicli orani en az olan il ise Mardin ilidir.
Bu ilde kadin siirticii oranm1 %7,1’dir. Mardin ilini sirasiyla Siirt (%7,5),
Hakkari (%7,5), Agrnn (%7,9) ve Gimiishane (%8,4) illeri takip
etmektedir. Dogu illerinden bati illerine dogru gelindik¢e kadin siiriicii
oranlarinin arttigl gortilmektedir.

Tablo 1: Kadin Siiriicii Oranlarina gére illerin Siralanis

iller Toplam Kadin Oran iller Toplam Kadin  Oran

1
2
3

Yalova 45913 13.599 29,6 42 Sinop 62.569 9.349
[zmir 1.412.669 365.861 259 43 Kiitahya 214.758 31.806
Istanbul 4.728.291 1.189.743 25,2 44 Sivas 191.444 28.257
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Tablo 2’de ise 2011 yili verilerine gore 81 ilde siiriicii basina diisen
6limli-yaralamali, maddi hasarli ve toplam trafik kazasi sayilari
verilmistir. iller siiriicii basina diisen toplam kaza miktarlarina gére
biiytlikten kiiciige siralanmistir. Elde edilen bulgulara gére 1000 siirtcii
basina diisen ortalama kaza sayisi 11,5’tir. Bir diger ifade ile Tiirkiye’'de
bir ilde 1000 siiriiciiden ortalama 11,5 trafik kazas1 yapmistir. Siiriici
basina en ¢ok kaza Diizce ilinde yapilmaktadir. Diizce ilinde her 1000
striiciiden yaklasik 24 tanesi kaza yapmistir. Diizce’den sonra sirasiyla
Cankirn (19,4), Antalya (19,3), Ankara (18,1) ve Aksaray (16,8)
gelmektedir. Stiriicli basina en az kazanin diistiigi il ise Hakkari’'dir. Bu
ilde 1000 siirticti basina 4,5 kaza diismektedir. Kaba bir hesapla Hakkari
ilinde Diizce ilinden oransal olarak 5 kat daha az kaza yapildigi
soylenebilir. Hakkari ilini sirasiyla Zonguldak (5,7), Siirt (6,0), Mus (6,0)
ve Kiitahya (6,4) illeri takip etmektedir.

Kadin siiriicii oranlarinda oldugu gibi siiriicii basina diisen kaza
oranlar1 da dogudan batiya gidildikce bir artis egilimi gdstermektedir.

Tablo 2: Siiriicii Basina Kaza Sayilarina gore Illerin Siralanis

] Toplam Oliimlii- Maddi ] Toplam Oliimlii- Maddi

No Iller Kaza Yaralamal Hasar. No Iller Kaza Yaralama Hasar.

Kaza Kaza I Kaza Kaza
1  Diizce 24,1 10,1 14,1 42 Canakkale 11,2 52 6,0
2 Cankir 19,4 8,9 10,5 43 Osmaniye 11,0 7,1 4,0
3 Antalya 19,3 8,9 10,4 44  Agn 10,9 4,2 6,8
4 Ankara 18,1 4,9 13,2 45 Bartin 10,8 57 51
5  Aksaray 16,8 8,5 8,3 46 [stanbul 10,7 2,8 7,9
6 Igdir 16,5 8,6 7,9 47  Ordu 10,7 52 5,4
7  Bolu 16,0 6,6 9,4 48  Sirnak 10,5 3,3 7,2
8  Bitlis 15,2 6,0 9,1 49  Denizli 10,5 58 4,7
9  Kocaeli 15,0 57 9,3 50 Usak 10,4 58 4,6
10 Bayburt 14,8 6,9 8,0 51 Giimiighane 10,2 53 4,9
11 Konya 14,7 6,7 8,0 52 Giresun 10,2 4,1 6,1
12 Ardahan 14,7 4,9 9,8 53 Trabzon 10,2 4,0 6,2
13 Izmir 14,4 4,7 9,7 54 Bilecik 10,1 4,8 54
14 Yalova 14,3 6,4 7,9 55  Rize 10,1 39 6,2
15 Kirikkale 14,1 6,8 7,4 56 Malatya 9,9 5,0 4,9
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16 Mugla 14,1 7,8 6,3 57  Nigde 9,5 4,9 4,6
17 Adana 13,9 5,3 8,6 58 Kirsehir 9,4 4,9 4,5
AKarahis
18 ar 139 6,8 7,1 59  Burdur 9,4 53 4,1
19 Bingol 13,7 57 8,0 60 Kilis 9,2 6,4 2,9
20 Mersin 13,6 7,3 6,3 61  Edirne 9,2 3,6 5,6
21 Karaman 13,3 8,2 51 62 Sinop 9,1 4,4 4,7
22 Kayseri 13,1 6,6 6,5 63 Sakarya 9,1 4,7 4,4
23  Amasya 12,9 7,1 5,8 64 Kastamonu 9,1 51 3,9
24  Samsun 12,9 51 7,9 65 Mardin 8,7 2,9 5,8
25  Erzurum 12,7 4,6 8,1 66 Tokat 8,7 52 3,5
26  Eskisehir 12,7 5,8 6,9 67 Yozgat 8,5 4,5 4,0
27 Sivas 12,7 6,2 6,5 68  Artvin 8,4 3,3 51
28 Bursa 12,5 4,6 8,0 69 Isparta 8,4 54 3,0
29 Corum 12,4 6,4 6,1 70 Kirklareli 8,3 4,1 4,2
30 Erzincan 12,3 6,2 6,1 71 Van 8,2 3,8 4,4
31 Tekirdag 12,3 5,0 7,3 72 Nevsehir 8,1 4,5 3,6
32 KMaras 11,8 6,5 53 73 Batman 8,0 3,0 5,0
33 Tunceli 11,8 52 6,6 74 Kars 7,9 3,1 4,9
34 D.Bakir 11,8 4,9 6,9 75  Hatay 7,8 4,8 3,0
35 Balikesir 11,6 6,0 5,5 76  Adiyaman 6,9 4,4 2,6
36 Gaziantep 11,4 5,8 5,6 77 Kiitahya 6,4 3,7 2,7
37 S.Urfa 11,4 5,6 58 78  Mus 6,0 2,5 3,5
38 Manisa 11,4 6,6 4,7 79  Siirt 6,0 2,9 31
39 Elazig 11,3 4,9 6,4 80  Zonguldak 5,7 2,8 2,9
40 Karabiik 11,3 6,2 51 81  Hakkari 4,5 2,0 2,5
41  Aydin 11,3 5,8 54 Ortalama 11,5 54 6,1

81 ildeki kadin stiriicii oranlari ile siirticii basina diisen toplam trafik

kazas1 sayilar1 arasindaki iliski diizeyini 6l¢gmek ve kadin siiriict
oranlarinin siriicii basina diisen toplam trafik kazasi sayilar iizerinde

ne kadar varyans acikladigimi 6lgmek icin Basit Regresyon testi

kullanildi. Sonuglar Tablo 3’te gosterilmistir.
Bulgulara gore bu iki degisken arasinda istatistiki olarak anlamli,

pozitif ve giiclii bir iliksi vardir (R = 0,44). Kadin siiriicli oranlari siirticii

basina diisen toplam trafik kazasi sayilar lizerinde %20’lik bir varyans
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aciklamaktadir. Olcemedigimiz diger degiskenlerin etkilerini goz ard
edersek kadin siiriicii oranlarinin bir ilde artmasi ile o ilde trafik
kazalarinin da arttif1 ve kadin siiriicii oranlarinin trafik kazalarinin
artisina %20 oraninda etki ettigi sdylenebilir. Bu analizden elde edilen
Regresyon katsayis1 0,21’dir. Bir diger ifade ile bir ilde kadin siiriici
orani %1 artar ise o ilde 1000 siiriicii basina diisen kaza miktarinin 0,21
birim artacagi tahmin edilebilir.

Y'=a+bX

Siirticii Basina Diisen Toplam Trafik Kazasi Sayis1 = 7,48 + 0,21 x Kadin Siiriicti
Orani

Tablo 3: Kadin Siiriici Orani ile Siiriicii Basina Diisen Toplam Trafik
Kazas Sayis1 Arasindaki iliski
R R? Adjusted R?2 | Stand. Err. of Est. F

0,44 0,20 0,19 3 19,2*

N=81

*. Degiskenler arasindaki iligki 0.01seviyesinde anlamlidir

Arastirmada ayrica 81 ildeki kadin siirlicii oranlarinin siiriicii basina
diisen oOliimlii-yaralamali ve maddi hasarli kazalarla da iliskisi ayni
yontemler kullanilarak incelenmistir. Elde edilen bulgular Tablo 4 ve
5’te sunulmustur. Bulgulara gore her iki kaza tiirii ile kadin siiriicli
oranlarinin istatistikl olarak anlamli ve pozitif iligkisi vardir. Ancak
kadin siiriicii oranlarinin maddi hasarli kazalar ile iliskisi daha kuvvetli
goriinmektedir.

Kadin siiriicii oranlari siiriicii basina diisen olumlu-yaralamali trafik
kazas1 sayilar1 tlizerinde %12’lik bir varyans, maddi hasarli kazalar
lizerinde ise %17’lik bir varyans agiklamaktadir. Oliimlii-yaralamal
kazalar i¢in elde edilen Regresyon katsayisi 0,08 iken maddi hasarh
kazalar icin elde edilen Regresyon katsayisi 0,13’tur. Bir diger ifade ile
bir ilde kadin stirtiicii oran1 %1 artar ise o ilde 1000 siiriicti basina diisen
6limli-yaralamali kaza miktarinin 0,08 birim ve maddi hasarli kaza
miktarinin ise 0,13 birim artacagl tahmin edilebilir.

Siirticii Bagina Diisen Oliimlii-Yaralamal Trafik Kazas: Sayist = 3,88 + 0,08 x
Kadin Siiriicti Orani

Stirticii Basina Diisen Maddi Hasarli Trafik Kazasi Sayist = 3,60 + 0,13x Kadin
Stirticti Orani
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Tablo 4: Kadin Siiriicii Orani ile Siiriicii Basina Diisen Oliimlii-Yaralamali
Trafik Kazasi Sayis1 Arasindaki iliski

R R? Adjusted R? | Stand. Err. of Est. F

0,35 0,12 0,11 1,5 10,8*

N =281
*. Degiskenler arasindaki iligki 0.01seviyesinde anlamlidir

Tablo 5: Kadin Siiriicii Oran ile Striicii Basina Diisen Maddi Hasarl
Trafik Kazasi Sayis1 Arasindaki iliski

R R? Adjusted R?2 | Stand. Err. of Est. F

0,41 0,17 0,15 2,1 15,6*

N=81
* Degiskenler arasindaki iliski 0.01seviyesinde anlamlidir

Elde edilen bu bulgulara goére arastirmanin illerde kadin siiriicti
oranlart degistikge stirticti basina diisen kaza miktarlar: da degisecektir
hipotezinin dogrulandigi goérilmektedir.

4. Tartisma ve Sonug¢

Bu arastirma, hem ilkemizde hem de tiim diinyada o6liimlere,
yaralanmalara ve maddi kayiplara yol acan ve ciddi bir halk saglig
problemi olan trafik kazalarinin daha iyi anlasilabilmesi ve ¢6ziimiine
katki saglanabilmesi amaciyla yapilmistir. Arastirmada illerdeki kadin
stirticii oranlarinin o illerdeki siiriicli basina diizen kaza miktarlar ile
iliskisi arastirllmistir. Kadin ve erkeklerin biyolojik ve duygusal
farkliliklari ve bu farkliliklarin dogurdugu davranis farkliliklar
literatiirde detayli olarak dokumante edilmistir. Kadin ve erkek
arasindaki farkliliklarin trafik davranislarina yansimasi yurtdisina
nazaran llkemizde nadiren incelenmemistir. Kadin siiriiciilerin trafik
kazalarina etkisi ise hem tilkemizde hem de yurtdisinda neredeyse hic
incelenmemistir. Bu arastirma kadin ve erkek arasindaki farkliliklarin
farkli trafik davramislarina sebep olacagini ve bu sebeple kadin
striiciilerin oranlarmin arttif1 illerde trafik kazalarinin da farkli bir
egilimde olacagini 6ngorerek arastirmanin illerde kadin siirticti oranlari
degistikge stirticti basina diisen kaza miktarlart da degisecektir ¢ift yonli
hipotezini gelistirmistir. Arastirmada bu hipotez test edilmis ve yapilan
analizler bu hipotezin dogrulandigini géstermistir.

Arastirmanin bulgulari illerde kadin siiriicti oranlari ile illerde siirtict
basina diisen hem oliimlii-yaralamali, hem maddi hasarli, hem de
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toplam kaza sayilar1 arasinda anlamli ve kuvvetli pozitif bir iliski
oldugunu gostermektedir. Kadin siiriicii oranlari siiriicii basina diisen
toplam kaza miktarlarini %20 oraninda agiklayabilmektedir. Kadin
striicii oranlarinin etkisi maddi hasarli kazalar tlizerinde o6limlii-
yaralamali kazalara nispeten daha fazla goriinmektedir. Bu bulgular, bir
il diger bir ilden daha fazla oranda kadin siiriiciiye sahipse o ilde stiriicii
basina diizen kaza miktarlarinin daha fazla olabilecegi anlamina
gelmektedir.

Bu aragtirmada bir iligki analizi yapilmistir. Iliski analizi
nedenselligin kosullarindan birisi olsa da diger degiskenlerin etkisi net
olarak olciilmeden nedensellige karar verilemez. Bu sebeple,
arastirmanin bulgularint “kadin siirlici oranlarinin artmasi trafik
kazalarinin artmasina sebep oluyor” seklinde yorumlanmak dogru
olmaz. Arastirma sartlar1 ve ortami tam olarak kontrol edilmedigi icin
baska degiskenler bu bulgulara sebep olmus olabilirler. Bulgular
yorumlanirken etkileri oOlgiilmeyen bu faktorler de goz ardi
edilmemelidir.

Ayrica, bu bulgular arastirmada kullanilan verilerin dogru olduklar:
varsayilarak elde edilmistir. Arastirmada kullanilan ikincil veriler TUIK
ve trafik.gov.tr adreslerinden elde edilmistir. Bu verilerin toplanmas,
derlenmesi ve raporlanmasinda hata yapilmis ise bu hatalar
arastirmanin bulgularina yansimis olabilir. Trafik kazalarinin dogru
analizini yapmak ve dogru sonuglara ulasmak ancak titizlikle ve
uzmanlar kullanarak elde edilmis glivenilir verilerle mimkiin olabilir
(Saplioglu ve Karasahin, 2006: 330). Ulkemizde bu konuda gayretli
calismalar ve belirgin gelismeler vardir, ancak hala bazi problemler
yasanmaktadir (Eken vd., 2005: 176). Ozan vd. (2010: 326) iilkemizde
kaza tutanaklarinin saglikli tutulmadigini ve bu tutanaklarin icerdigi
yanlisliklardan ve eksiklerden dolay1 istatistiklerin gercegi tam olarak
yansitmadiklarim1 iddia etmektedir. Benzer olarak Simer de (2002)
trafik ile ilgili verilerde veri kayiplarinin, hatalarin ve celiskilerin
oldugunu belirtmektedir. Her istatistiki veride bir kisim eksikliklerin ve
hatalarin olmasi beklenebilir. Arastirmada kullanilan verilerde de bu
eksiklikler ve hatalarin bulunmasi olagandir. Ancak bu hatalar ve
eksikliklerin bu arastirmanin bulgularin1 arastirmanin hipotez testini
etkileyecek kadar olamayacag1 degerlendirilmektedir.

Bu arastirmanin bulgular1 illerde kadin siiriicii sayilar arttikca o
illerde kaza sayilarinin da arttigini gostermektedir. Bu bulgu kadin
striiciilerin daha fazla kaza yapmasi seklinde yorumlanabilir. Literatiir
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de bu yorumu desteklemektedir. Tiirkiye’de kadin siiriiciilerin kazaya
karisma oranlarini %5 (Toyotacluptr, 2012) ve %25 (Erjem, 2012)
olarak rapor eden g¢alismalar vardir. Burada belirtilen kadin siiriiciilerin
trafik kazalarina karisma oranlar1 kadin siiriiciilerin diger striictlere
oranlariyla (%20) benzerlik gostermektedir. Bir diger ifade ile sadece
bu bulgulara gore erkek ve kadin siriiciilerin ayni oranda kazaya
karistiklar1 séylenebilir. Ayrica, literatiirde kadin striiciilerin trafikte
daha az siire ve daha az kilometre ile arac kullandiklar1 ifade
edilmektedir (Erjem, 2012). Bu faktor dikkate alindiginda aslinda
kadinlarin daha fazla kazaya karistiklari soylenebilir. Yine literatiir,
kadinlarin daha az olimli kazalara karistiklarini belirtmektedir
(Toyotacluptr, 2012). Bu c¢alismanin bulgular1 da bunu destekler
nitelikte kadin siiriicii oranlarinin 6liimlii-yaralamali kazalar {izerinde
daha az etkileri oldugunu bulmustur.

Kadin stiriicii oranlarinin trafik kazalarim etkilemelerinin bir diger
nedeni de kadin siiriiciilerin trafik kurallarina daha ¢ok uyuyor olmalari
olabilir. Kadin siiriiciilerin trafik kurallarina %80 oraninda uyarken
erkek striiciilerin sadece %53 oraninda uyduklar: bulunmustur (Erjem,
2012). Ayrica kadin siiriiciilerin trafikte daha yavas arag¢ kullandiklar1 da
tespit edilmistir. Trafige %80 oraninda erkek siirticiilerin hakim oldugu
ve bu siriiciilerin kadin siiriiciilere oranla daha az kurallara uydugu
dikkate alinirsa, kendisi gibi herkesin kurallara uymadan hareket
edecegini diisiinerek ara¢ kullanan erkek siirticiiler bu ortama ayak
uydurmayan kadin siirticiiler sebebiyle kazaya karisiyor olabilirler. Bu
durumun en bilinen 6rnegi sar1 151k yaninca erkek siirtictilerin genelinin
kavsaktan gecme egiliminde olmasina ragmen kadin siiriiciilerin sari
1sikta durmasidir. Bu durumda 6niinde bir bayan siiriicii olan bir erkek
slriiciiniin kaza yapmasi kacimilmazdir. Boylece kadin siirtiicii
oranlarinin yiiksek oldugu illerde kadinlarin trafik kurallarina uyma
davranislar1 daha ¢ok kazalara neden oluyor olabilir. Yabanci literatiirde
kadin siiriictilerin trafik kurallarina daha ¢ok uydugu ve erkeklerin
trafikte daha tehlikeli davrandiklari tezini desteklemektedir (Clarke vd.,
2002; Laapotti ve Keskinen, 2004; Parker vd., 1992; Rosenbloom vd.,,
2009).

Kadin siiriicii oranlarinin trafik kazalarini1 etkilemelerinin bir diger
nedeni de erkek egemen trafik ortaminda erkek siiriiciilerin kadin
striiciilere karsi anlayissiz olmasi ve onlar1 trafikte rahatsiz ediyor
olmalar olabilir. Bu etken de kadinlarin kaza oranlarini artiyor olabilir.
Ulkemizde halen araba kullanmak erkek isidir anlayisinin yaygin oldugu
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ve bu sebeple trafikte kadin stiriiciilerin rahatsiz edildigi, taciz edildigi
ve onlara karst bir tahammiilsiizlik oldugu belirtilmektedir
(Toyotacluptr, 2012). Ayrica, kadin siriiciilerin kurallara uymalari,
1siklarda durmalarn ve yavas ara¢ kullanmalar1 sebebiyle rahatsiz
edildikleri ve hatta bazi erkek siiriiclilerin elle, sozle, korna c¢alarak,
selektor yaparak ve tlizerlerine direksiyon kirarak kadin siiriiciileri taciz
ettikleri ifade edilmektedir. Yapilan alan arastirmalari da bu iddialari
desteklemektedir. Erkeklerin trafikteki ofkelerini daha cok bedensel
hareketlerle ve arabalariyla yaptiklari hareketlerle ifade ettikleri,
kadinlarin ise daha c¢ok ofkelerini uyum saglayici ve yapic ifadelerle
gosterdikleri bulunmustur (Esiyok vd., 2007). Ayrica, erkek siirticiilerin
trafikte karsisindakine bilerek zarar verme davranmslarinm trafikte daha
cok gosterdikleri tespit edilmistir (Daly and Wilson, 1988; Hauber,
1980; Hennessy and Wiesenthal, 1999; Stuckless and Goranson, 1992).

Kadin stiriicii oranlarinin trafik kazalarim etkilemelerinin bir diger
nedeni de kadin siiriictilerin trafikte erkeklere oranla daha az tecriibe,
Ozgiiven ve beceri sahibi olmalar1 olabilir. Kadin ve erkek farkliliklarini
inceleyen arastirmalar genel olarak erkeklerin refleks siirelerinin daha
kisa oldugunu, erkeklerin kendilerine daha c¢ok gilivendiklerini ve
erkeklerin uzaysal algillama ve gorsel kabiliyetlerinin daha gelismis
oldugunu belirtmektedir (Esel, 2005; Laroche vd, 2000: 503; Rahman,
Wilson, 1989: 26-28; Wilson ve Abrahams, 2004). Ozerkmen (2012)
Tiirkiye’de 4 farkl ilde yaptigi calismada erkek siiriiciilerin kadin
surticillere oranla siiriiciilik konusunda daha fazla tecriibeleri ve 6z
gilivenleri oldugunu tespit etmistir. Yurt disinda yapilan bir arastirmada
kadin siiriiciiler kendi siirtictilik yeteneklerini erkeklere oranla daha az
gorduklerini ifade etmislerdir (Laapotti ve Keskinen, 2004). Ayrica
kadin siiriiciilerin trafikte daha fazla stres yasadiklar1 da bulunmustur
(Bernard vd. 2000; Rydstedt vd., 1998). Biitiin bu etkenler kadin
striiciilerin trafik kazlarina daha fazla oranla karigsmalarina neden
oluyor olabilir.

Arastirmanin bulgularina dayanarak kadin siiriiciilerle ilgili yeni
trafik politikalarinin gelistirilmesi énerilebilir. Oncelikli olarak kadin
stirtictiler trafik ve siiriicliliik konusunda daha 6zenli egitilmeli ve daha
cok tecriibe kazandirilmaya calisiimalidir. Ayrica tim toplum hem
stiriicii kurslarinda, hem egitim kurumlarinda, hem de medya
araciliflyla kadin striiciiler konusunda bilinglendirilmeli ve trafikte
kadin siiriictilere yapilan tacizler engellenmelidir. Kolluk kuvvetleri bu
tiir eylemleri daha ciddi denetlemelidir. Son olarak, erkek siiriiciilerin
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de egitimi ve Kkolluk birimlerinin etkili denetimleri ile erkek
striiciilerinde kadin siirliciler kadar trafik kurallarina uymasi
saglanmalidir.

Bu arastirma kadin siirtciilerin trafik kazalari ile iliskisini incelemis
ve Onemli bulgular elde etmistir. Bu bulgular degerlendirilirken
arastirmanin bir iliski analizi oldugu goz ardi edilmemeli ve bu sonucu
etkileyebilecek oOlciilmemis diger degiskenler de dikkate alinmaldir.
Ulkemizde kadin siiriicii olgusu ve ozellikle kadin siiriiciilerin trafik
kazalarina etkileri iizerine daha ¢ok bilimsel arastirma yapilmasi
ihtiyaci vardir. Farkli yontemler kullanilarak yapilacak bu arastirmalarla
kadin siiriicii olgusu ve etkileri daha iyi anlasilabilecek ve trafik sorunun
¢coziimiine katki saglanabilecektir.
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