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ABSTRACT

With the advancement of technology, distances can now be covered more easily. While this
brings many advantages, it also entails numerous disadvantages. Countries that fall outside
international corridors and routes struggle to maintain their presence in an economically
competitive environment. On the other hand, international crises can spread very rapidly. For
instance, global crises such as Covid-19, the blockage of the Suez Canal due to an accident,
the Russia-Ukraine war and security concerns around the Red Sea have revealed the need
to diversify transport routes and drawn attention to combined transport. Turkiye has been
part of several international transport routes already in use and being planned, such as the
Trans-Caspian East-West Middle East Corridor and the Development Road Project (Develop-
ment Road) which involves the construction of a major railway and Road infrastructure from
south to north in order to connect the Persian Gulf with Turkiye and Europe.

The Development Road offers opportunities not only between Iraq and Turkiye, but also
across continents. The paper considers the contribution of the Development Road to inter-
national transport connectivity and examines the connectivity implications of establishing
a direct railway between Irag and Turkiye and increasing the capacity of the existing Road
network. At the same time, it demonstrates the need for a comprehensive investment and
cooperation mechanism, combining infrastructure investments, border crossing procedures
and tariff arrangements to maximise these effects. It also analyses the Iragi economy from
an economic development perspective through the definitions of the ‘Resource Curse’ and
the ‘Dutch Disease’ and explains how the Development Road can play a mitigating role.
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KALKINMA YOLU PROJESI’NiN ULUSLARARASI
ULASTIRMA KORIDORLARI VE EKONOMIiK KALKINMA
ACISINDAN ETKILERININ iRDELENMESI

BURAK AYKAN

0z

Teknolojinin gelismesi ile mesafeler daha kolay bir sekilde kat edilmektedir. Bu
durum avantajinin yansira bircok dezavantajl da getirmektedir. Uluslararasi ko-
ridor ve guzergahlarin disinda kalan Ulkeler ekonomik olarak rekabet ortaminda
var olma basarisi gosterememektedir. Diger yandan uluslararasi krizlerde ¢ok
hizli yayilabilmektedir. Ornegin, Covid-19, Siiveys Kanal'nin kaza sebebiyle ti-
kanmasl, Rusya-Ukrayna savasl ve Kizildeniz cevresindeki guvenlik endiseleri
gibi kuresel krizler, ulasim guzergahlarinin gesitlendirilmesi ihtiyacini ortaya
koymus ve dikkatleri kombine tasimaciliga cevirmistir. Turkiye, Hazar Gegis-
li Dogu-Bati Orta Koridoru ve Basra Korfezi'ni Turkiye ve Avrupa'ya baglamak
amaciyla guneyden kuzeye buyuk bir demiryolu ve karayolu altyapisinin insasini
iceren Kalkinma Yolu Projesi (Kalkinma Yolu) gibi hali hazirda kullanilan ve plan-
lanmakta olan gesitli uluslararasi ulasim guzergahlarinin bir pargasi olmustur.

Kalkinma Yolu sadece Irak ile TUrkiye arasinda degil, ayni zamanda kitalar ara-
sinda da firsatlar barindirmaktadir. Makale, Kalkinma Yolu'nun uluslararasi
ulastirma baglantisalligina katkilarini ele almakta, Irak ile Turkiye arasinda dog-
rudan demiryolu tesis etmenin ve mevcut karayolunun kapasitesini artirmanin
baglantisalliga etkilerini irdelemektedir. Ayni zamanda, bu etkilerin en ust sevi-
yede olabilmesi icin altyapi yatirimlari, sinir gecis prosedurleri ve tarife duzenle-
melerinin bir araya getirilmesiyle kapsamli bir yatirim ve is birligi mekanizmasi
ihtiyacini ortaya koymaktadir. Ayrica, ekonomik kalkinma perspektifinden Irak
ekonomisini "Kaynak Laneti” ve "Hollanda Hastaligl” tanimlari Uzerinden incele-
yerek Kalkinma Yolu'nun nasil hafifletici bir rol oynayabilecegini aciklamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kalkinma Yolu Projesi, Ulastirma Baglantisalligl, Kaynak La-
neti, Ekonomik Kalkinma
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1. Giris

Ulkelerin arasindaki iliskileri sekillendiren pek cok konu bulunmakta olup
siyasi ve ekonomik iliskiler iki ana baslikta olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ancak
siyasi iliskilerin tesis edilmesi i¢in yapilacak ziyaretlerden ulkeler arasindaki
yazismalarin karsilikli olarak teatisine, uzaklari yakin eden ¢evrim ici toplantila-
rin verilerinin iletilmesinden yuk ve yolcunun ulastirilmasina kadar her konu ve
seviyede iliskilerin bir ulastirma altyapisina ihtiyag duydugu asikardir.

Covid-19 pandemisi oncesinde bu ihtiyaclar hayatin olagan planlamasi igeri-
sinde karsilaniyor gibi gorultrken pandemide ihtiya¢ duyulan basit bir maskeye
bile erisimde karsilasilan gucluklerin bir anda en onemli gundem haline geldigi-
ne sahit olundu. Keza, seyahat kisitlamasinin oldugu durumlarda veriye erisim
ile gevrim ici toplanti yapabilmenin hayati dneme sahip oldugu goruldu. Dunya
bu salgin ile ortaya ¢ikan engelleri temassiz tasimacilik olarak adlandirilan yon-
temler ve demiryollari sayesinde asabilmistir.

Sonrasinda gelen Rusya-Ukrayna savasl ise tedarik zincirlerinin guzergah-
larinin cesitliliginin ne kadar hayati oneme sahip oldugunu ortaya koymustur.
SUveys Kanali'nda gergeklesen ve katastrofik etkilere sahip olan gemi kaza-
sinda ise, tedarik zincirinde yasanan kopmalarin bir hafta gibi bir sirede dun-
ya ekonomisine verdigi zarar, alternatifsiz rotalarin getirdigi riskleri ortaya
clkarmistir.

Dunya'nin son bes yilda pandemi, savas ve katastrofik etkileri olan ulasim
kazalari ile yasadigl sinamalar, uluslararasi ulastirma baglantisalliginin devlet-
lerin ticaretten sagliga pek ¢ok alanda planlamalari icin ne kadar hayati bir
konu oldugunu ¢ok net bir sekilde ortaya koymustur.

Turkiye acisindan uluslararasi ulastirma baglantisalligini ele aldigimizda,
Turkiye'nin Asya ile Avrupa arasinda gergeklesen tasimacilikta stratejik bir ko-
numda yer aldigr gorulmektedir. Turkiye'nin bu konumunun sundugu firsatlari
degerlendirmek adina yuruttugu is birliklerine, mesafe ve sure agisindan onem-
li avantajlar sunan Hazar Gecisli Dogu-Bati Orta Koridoru (Orta Koridor) guzel
bir ornek teskil etmektedir.

Istanbul Bodazi'nin altindan gecen ve rayli sistemle iki yakay! birbirine bag-
layan Marmaray projesi tamamlanarak hattin hizmete acilmasiyla, iki kita ara-
sinda, Uzak Asya'dan Bati Avrupa'ya uzanan Modern Demir Ipek Yolu kesintisiz
bir sekilde tesis edilmistir.

Turkiye'nin yuruttugu ulastirma diplomasisi ve Orta Koridor boyunca verim-
li ve yUksek kapasiteli demiryolu tasimaciligr tesis edilmesi hedefi ile bu gu-
zergahlarin gok daha one gikmasi saglanmaktadir. Soz konusu guzergahin ilk
donemlerinde Turkiye, Azerbaycan ve Gurcistan ile is birligi icerisinde Baku-Tif-
lis-Kars (BTK) demiryolunun insa edilmesine onciilik etmistir. BTK demiryolu
hatti Orta Koridor guzergahinda Anadolu Uzerinden demiryoluyla kesintisiz bir
tasimacilik yapmak igin hizmet vermektedir.
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Turkiye, Orta Asya'da Hazar'in kiyisinda Kazakistan ile Turkmenistan ve ig
kesimde ise Kirgizistan, Ozbekistan ve Tacikistan ile de bu giizergah Uzerinde
daha yuUksek kalitede ve kapasitede hizmet verilmesi icin yogun bir ulastirma
diplomasisi faaliyeti yarattugu gozlenmektedir.

Turkiye, bir taraftan Orta Koridor Uzerindeki Ulkeler ile yurutulen ortak ¢a-
lismalar ve hazirlanan eylem planlari ile koridorun verimliligini ve kapasitesini
artirmaya calisirken diger taraftan da Cin ile Orta Koridor ile Kusak Yol Girisi-
mini uyumlastirma calismalari yurdtmektedir. Turkiye'nin, ulastirma koridorlari
girisimlerinin icerisine dahil olmakla yetinmeyip kendi planlamalarini da diger
girisimler ile uyumlu hale getirmeyi hedefledigi gorulmektedir.

Tarkiye'nin konumu, ulastirma guzergahlarini cesitlendirme noktasinda yeni
firsatlara erisimi kolaylastirici bir rol oynamaktadir. Bu konum, dogu-bati ak-
sinda yurutulen ve yukarida bahsedilen calismalara kuzey-guney aksinda ilave
baglantilar ile katki saglamayr mimkiin kilmaktadir. Oyle ki Basra Korfezi'ni ve
Korfez Ulkelerini Irak'tan gegcmek suretiyle Turkiye Uzerinden Avrupa'ya bag-
layacak olan Kalkinma Yolu Projesi, sadece guzergahlari birbirine baglamakla
kalmayip yukun, insanin ve verinin erisiminde bolgesel kalkinmaya ciddi katki-
lar saglayacak yeni imkanlar sunmaktadir.

2. Kalkinma Yolu

Turkiye ile Irak arasinda demiryolu baglantisi Nusaybin'den sonra Suriye
uzerinden gecgerek tesis edilmis olup bu hat Uzerinden tasimacilik gegmis yillar-
da yapilmaktadir. Ancak Suriye ile 2011 yili sonrasinda yasanan siyasi gelismeler
sebebiyle Islahiye- Meydan-i Ekbez, Cobanbey- Al Rai ve Nusaybin- Al Qamishli
uzerinden Suriye ve Orta Dogu Ulkelerine uluslararasi demiryolu tasimalari dur-
durulmustur. Dolayisiyla, Irak ile Turkiye'nin Nusaybin'den sonra Suriye Uzerin-
den saglanan demiryolu baglantisi da kesilmistir. Ginumuzde Irak ile Turkiye
arasinda sadece karayolu ile ulagim imkani bulunmaktadir (Caglar T. M., 2017).

Sosyolojik agidan ele alacak olursak Irak'in baskenti igin “Ana gibi yar Bag-
dat gibi diyar olmaz" s6ztnu toplumuna kazandiran Turkiye'nin baskenti Ankara
ile Irak’in baskenti Bagdat'in gunun en modern ulasim hatlart ile yolcu, yuk ve
verinin erisimi icin baglanmasi iki milletin kadim dostlugunun ve inan¢ kardes-
liginin geregidir (Caglar T. M., 2017).

Hem bu geregin bir gostergesi olarak hem de uluslararasi ulastirma baglan-
tisalliginin gelistirilmesi amaciyla hem yolcu hem de yUk tasimaciligi igin Basra
Korfezi'nden Turkiye'ye uzanacak olan Kalkinma Yolu Projesi'nin ortaya ciktig!
anlasilmaktadir.

Kalkinma Yolu Uzerinden yuk akisi agisindan hep dogudan batiya tasimacilik
one ¢ikmaktadir ancak proje, Avrupa kitasindaki Uretimin Orta Dogu ve Guney
Asya'ya hatta Dogu Afrika'ya ulastirilmasi igin de iyi bir secenek sunacagi da
dusunulebilir.
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Sekil 1: Irak-Turkiye Arasi Ulastirma Yollari
(https://www.harita.gov.tr/urun/irak-siyasi-haritasi-/210, Erisim 27.12.2024)

Kalkinma Yolu Projesi, Korfez ulkelerini Turkiye Uzerinden Avrupa'ya bagla-
yacak 1200 kilometrelik demiryolu ve otoyol agindan olusan bir altyapi girisimi-
dir. Bu proje, bolgesel ticareti kolaylastirmayi, ekonomik is birligini artirmayi ve
lojistik baglantilari gelistirmeyi hedeflemektedir. Turkiye, bu projede aktif bir rol
Ustlenerek Korfez ilkeleriyle iliskilerini gliclendirmeyi ve iran’in bolgedeki etki-
sini dengelemeyi amaclamaktadir. Proje, sadece ekonomik faydalar saglamakla
kalmayip ayni zamanda bolgesel istikrarin artirilmasinda stratejik bir arag ola-
rak degerlendirilmektedir (Kiran A., 2023).

2.1.Kalkinma Yolu Projesi’'nin Bolgesel Catismalara
Karsi Alternatif Cozim Sunmasi

Sinirlar Ulkeler ve kitalar arasinda baglanti noktalarina donustirme fikri
son yillarda gelismistir. Bu durum ozellikle Kusak ve Yol Girisimi’'nin gelismekte
olan Ulkelerde gordugu ragbet ve bu Ulkelerin cogunun yuksek teknoloji sek-
torlerinde rekabet edememesi nedeniyle hizmet sektorine odaklanmalari goz
onune alindiginda dogrudur. Irak’in Kalkinma Yolu, Basra Korfezi ile Turkiye'yi
birbirine baglayan bir Irak sinir otesi ulasim agi olusturmay! amaglamaktadir.
Bu ag, Irak’in bir ticaret koridoru olarak jeopolitik konumunu guglendirecek ve
devletin hidrokarbonlara olan bagimliligini azaltarak mali getiri saglayacaktir.
Ancak i¢ hesaplasmalarla yonlendirilen ve bir tur milliyet¢i populizmle sarma-
lanan bu tur projelerin ¢ogu, ekonomik entegrasyonu tesvik etmekten ziyade
rekabeti artirabilir ve gatismalari korikleyebilir (Hasan, 2024).
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Kalkinma Yolu'nun guvenligini olumsuz yonde etkileyebilecek ve Irak igeri-
sinde veya bolgesel olarak olusabilecek catismalara iliskin risklerden bahseden
benzer degerlendirmeler yapiliyor olsa da dunyanin pek ¢ok cografyasinin her
zaman c¢atismalara gebe olabilecegi, bugun olmasa bile yarin icin baska riskleri
her zaman barindirabilecegdi bir gercektir. Ancak Kalkinma Yolu ile ayni cograf-
yada bulunan Suveys Kanali da bu cografya Uzerinde yer alan ve insan eliyle
olusturulmus bir su yoludur. Buradan da goruldyor ki intiyag halinde Orta Dogu
cografyasindaki firsatlar da gelecege yonelik kaygilari bir tarafa birakarak de-
gerlendirmeye alinabilmekte ve dunya ticaretinin ana damarlarindan biri haline
gelebilmektedir. Yine ayni cografyadaki farkli noktadan gelen tehditler sebe-
biyle ana damarlardan biri olarak tabir ettigimiz bu su yolundaki tasimaciligin
kayda deger bir azalis sergiledigini de gorebiliyoruz fakat bu ona olan ihtiyaci
ortadan kaldirmaya yetmiyor.

Bir baska acidan Arap Yarimadasi ile Kuzey Afrika arasinda ticarete konu
olacak yuklerin nasil nakledilecegine baktigimizda, fiziki agidan kara uzerin-
den bu baglantinin saglanmasi mumkun goridndrken siyasi ve mevcut ulas-
tirma altyapisi, ozellikle son donemdeki ¢atismalar, acisindan degerlendirildi-
ginde bu guzergahin elverisli olmadigi gortlmektedir. Kalkinma Yolu igin Irak
igerisinde istikrar vurgusu ne kadar yapiliyorsa Kalkinma Yolu'nun bolgedeki
istikrarsizliklar karsisinda Kuzey Afrika ile Arap Yarimadasi arasinda dahi mev-
cut imkanlar ile Turkiye Uzerinden saglayacag baglantisallik ile istikrarsizliga
karsl sunacagi firsatlar da bir o kadar vurgu yapilmayi hak etmektedir. Diger
yandan, Kalkinma Yolu bulundugu cografyanin tamamina erisim saglayan bir
yol haline geldigi gun tehditlerden uzaklasilabilen bir noktaya da erisilecektir.

LETONYA

@ KUVEYT
TIR kara giizergahi i
Ro-Ro ran-BAE ’

“* Deniz Rotasi

Sekil 2: Kuveyt ile Letonya Arasinda Denizyoluna Alternatif Karayolu Tasimaciligi Rotasi
(https://www.iru.org/, 2023)
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Uluslararasi Yol Federasyonu’nun sitesinde yer alan haberde, bir karayolu
tasimacilik firmasinin 40 gunluk bir deniz yolculugunun kalkis ve varis rotalari
arasindaki guzergahi sadece dokuz gunde tamamlayabildigi, Letonya'dan yola
¢lkan ve Litvanya, Polonya, Cek Cumhuriyeti, Slovakya, Macaristan, Romanya,
Bulgaristan, Tirkiye, Bandar Abbas limani (izerinden iran'a, oradan da bir Ro-
Ro gemisiyle BAE'ye ve son olarak da Suudi Arabistan Kralligi'na gecerek Ku-
veyt'teki varig noktasina ulastigi haberi yer almaktadir (https://www.iru.org/,
2023). Letonya ile Kuveyt arasindaki tasimaciligin Kalkinma Yolu Uzerinden hali
hazirda onerilen rotadan daha kisa surede gerceklestirilebilecedi asikar olup
Kalkinma Yolu bulundugu cografyaya sunacagi yeni baglantisallik firsatlari ile
cazibesini zamanla daha da artiracagi gorulmektedir.

2.2.Kalkinma Yolu’nun itk Kurgusunun
Projenin Basarisina Etkisi

Dunya Bankasi'nin ulastirma koridorlarinin ekonomik faydasi ile ilgili yapti-
§! bir calismada, Asya Kalkinma Bankasi, Japonya Uluslararasi isbirligi Ajans
ve DUnya Bankasi tarafindan desteklenen ve koridor olarak nitelenebilecek bu-
yuklukteki ulastirma altyapi projelerine iliskin bir anket calismasi gercekles-
tirmistir. Calismada ulke baglami, proje tasarimi ve uygulamasi ile tamamla-
yici politika ve kurumlara bagli olarak farklliklar icindeki farklar metodolojisi
kullanitmistir. Bu ¢alisma, bazi baslangi¢ kosullarinin ve proje ozelliklerinin,
bir ulastirma koridoru araciligiyla artan baglantinin koridor ¢evresindeki eko-
nomik faaliyeti tesvik edip etmeyecegdini belirlemede dnemli bir rol oynadigini
ortaya koymustur. Calismada ayrica, denize dogrudan erisimi olan ulkelerdeki
buyuk ulastirma altyapi yatirimlarinin ekonomik faaliyetleri tesvik etme olasi-
uginin daha yuksek oldugu da gorulmus olup Ulkelerin buyukligu, arazisi ve
gelismislik dizeylerinin ise cok belirleyici olmadigi sonucuna varitmistir. (Mu-
neeza, Matias Herrera, Martin, Ran, 2019).

Kalkinma Yolu Projesi'ne bu calisma ile elde edilen sonug 1siginda baktigi-
mizda, Irak’in fiziki sartlarinin ve gelismislik duzeyinin projenin hayata gegiril-
mesi icin yeterli oldugu hatta projenin denize erisiminin olmasi gibi avantajlari
da barindirdigi gorulmektedir.

Kalkinma Yolu'nda, karakteristiklerin belirlenmesinin ve yapilan ilk planla-
malarin ne kadar onemli oldugunun anlasilmasi gerektigi, bu analizle ortaya
konulmustur.

Kalkinma Yolu'nun tum etkilerinin ayrica tum ulastirma turleri iginde ince-
lenmesinin de faydali olacadi nettir. Modern ipek Yolu Projesi'nin cevre lkeler-
deki ulastirma aglarina etkilerinin incelendigi calismalar gostermistir ki ulastir-
ma altyapisinin gelistirilmesinin turizme ve bolgesel kalkinmaya katkilari ¢ok
onemlidir (Dinger, F. ve Camgoz C., 2017).

Diger yandan, Turkiye'nin bolgesel ticari baglantilarinin guglenmesini sagla-
yan projeleri analiz edildiginde, TRACECA ve Baku-Tiflis-Kars hatti gibi projelere
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benzer nitelikte uluslararasi projelerin ortaya konulmasi ile ilgili calismalar ya-
pitmistir (Gunay, E., Cetiner, S., 2019).

Turkiye'de lojistik yonetimindeki gelismelerin ulastirma projelerine etkisi ele
alindigi calismada ise, Kalkinma Yolu gibi buyuk projelerin entegrasyon suregle-
ri ve ekonomik etkilerinin her boyutta detayli analiz edilmesinin gerektigi, tlke-
lerin yurt ici gayrisafi milli hasilaya etkilerinin gok buyuk oldugu vurgulanmistir
(Yildiz, Wolff, 2018).

Lojistik performans endeksleritzerinden ulastirmaaltyapisininsardurulebilir
kalkinma Uzerindeki etkilerinin analiz edildigi calisma incelendiginde, Kalkinma
Yolu Projesi gibi buyuk capli ulastirma projelerinin; ekonomik blytUmeye, tica-
retin kolaylastirilmasina ve gevresel strdurulebilirlige olan katkilarinin olumlu
sonuclarinin ¢ok fazla oldugu belirlenmistir. Arastirma, altyap! yatirimlarinin
kuresel ticaret aglarina entegrasyonu hizlandirirken cevresel etkilerin nasil mi-
nimize edilebilecegine dair oneriler getirmis, surdurulebilirlik kriterleri gerce-
vesinde, ekonomik ve gevresel dengenin korunmasinin onemi netlestirilmistir
(Alkan, Merdivenci, 2021).

3. Kalkinma Yolu Projesi’nin Ekonomik Etkileri

Kalkinma Yolu Projesi, yalnizca insa edilecek demiryolu ve karayolu olarak
gorulmemelidir. Sanayilesme ve ticaret alaninda getirecegi faydalarin otesinde
ekonomik kalkinmaya saglayacagi katkilarin da dikkate alinmasi gerekli olup bu
bolumde bu bakis acisi ile degerlendirmeler yapilacaktir.

3.1.Kaynak Laneti ve Finansal Lanet Etkilerinin
Bertarafinda Kalkinma Yolu Projesi Etkisi

Ulkelerin kalkinmasinda dogal kaynaklar, hem Gretim girdisi olmasi hem de
ara mall ve ihracat mali olarak ekonomiye katkida bulunmasi bakimindan kritik
bir oneme sahiptir. Klasik iktisatgilar Adam Smith ve David Ricardo'dan bu yana,
petrol, dogal gaz ve komur gibi dogal kaynak zenginliklerine sahip Ulkelerin,
kalkinmalarini bu kaynaklara dayandirabilecegi ve bu kaynaklari surdurulebilir
ekonomik bdyume icin bir ara¢ olarak kullanabilecegi dusunulmustar.
Benzer sekilde, 1980'lere kadar neo-liberal iktisatcilar Rostow ve Balassa,
dogal kaynaklarin hizli ekonomik buytme ve kalkinma icin onemli bir avantaj
sundugunu savunmuslardir.

Ancak son vyillarda yapilan arastirmalar, ozellikle Afrika, Latin Amerika ve
Orta Dogu'daki dogal kaynak zengini Ulkelerin, daha az dogal kaynaga sahip
ulkelere gore daha yavas buyume egiliminde olduklarini gostermektedir.
Bu durum, Ingiliz iktisatcl Auty (1993) tarafindan dogdal kaynak bagimulig ile
ekonomik blylme arasindaki negatif iliskiyi ifade eden “dogdal kaynak laneti”
olarak tanimlanmistir (Haciimamoglu, 2021).
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Dogal kaynak laneti hipotezi, dogal kaynak bakimindan zengin Ulkelerin,
dogal kaynak fakiri Ulkelere kiyasla daha dusuk ekonomik buylme performansi
sergilediklerini dne surmektedir. Bu hipoteze gore, ekonomisi ve ihracat yapisinin
blyuk cogunlugu dogal kaynaklara dayali Ulkelerin uzun donem buyume oranlari,
dogal kaynak fakiri tlkelerin altinda seyretmektedir (Haciimamoglu, 2021).

Oteyandan, Botsvana, Silive Norveg dodal kaynak zengini tlkeler; yatirimlarinda
kaynaklarini verimli bir sekilde kullanarak ekonomik performanslarini artirabildigi
gorulmektedir. Budurum, dogal kaynak laneti hipotezinin glglu bir kavram olmakla
birlikte "kursun gecirmez” olmadigini da ortaya koymaktadir (Haciimamoglu, 2021).

Irak orneginde ise, sahip oldugu dogal kaynaklara ragmen mevcut ekonomik
kosullarin beklenen seviyenin altinda oldugu gorulmektedir. Ancak, gerekli
tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin uygulanmasi halinde, Irak icin dogal kaynak
laneti durumunun tersine gevrilmesi mumkun olabilir.

Dogal kaynak bollugunun finansal kalkinma Uzerinde olumlu ve olumsuz
olmak Uzere iki etkisi bulunmaktadir.

Olumlu etki kanali olarak, dogal kaynaklarla iliskili endustriler, istihdami
artirarak ve yoksullugu azaltarak surdurulebilir kalkinmaya onemli katkilar
sunmaktadir. Dogrudan yabanci yatirimlari Ulkeye ¢ekerek ekonomik buyumeye
destek olmaktadir.

Olumsuz etki kanali olarak, dogal kaynak gelirleri finansal kurumlar igin ek
bir kaynak olustururken, bu gelirlerin yuksek bagimliligi, sermaye biriktirme ve
krediyi verimli yatirimlara tahsis etme kapasitesini olumsuz etkileyebilir.

Ayrica, dogal kaynak bollugu, dis ticaret hadlerini bozarak ekonomileri dis
soklara karsl daha savunmasiz hale getirebilir (Haciimamoglu, 2021).

Kalkinma Yolu'nun ihtiya¢ duydugu sermayenin ortaya konulmasi ve bu
sermayenin insa surecine kredilendirilmesi, sermaye biriktirme ve krediyi
verimli yatirmlara tahsis etme konusundaki olumsuz etkileri bertaraf etme
potansiyeline sahiptir. Ayrica, projenin Irak'a saglayacagi dis pazarlara erisim
kolayligi, dis ticaretin soklara karsi dayanikliligini artirabilir.

Afrika kitasl, dinyanin en buyuk dogal kaynak ve maden endustrisine sahip
bolgelerinden biridir. Dogal kaynaklarin etkin kullanimi, finansal kalkinmanin
dogrudan veya dolayli olarak gerceklesmesine yardimci olabilir. Ancak, basta
Guney Afrika olmak uzere, Afrika'daki kaynak zengini Ulkelerin daha yavas
ekonomik buylUme hizina ve daha dusuk finansal kalkinma duzeyine sahip
oldugu gorulmektedir. Bu durumun baslica nedeni, kaynaklarin ekonominin
diger sektorleriyle buttnlestirilememesidir (Haciimamoglu, 2021).

Kalkinma Yolu'nun, projenin kalbi olarak nitelendirebilecegimiz noktasi olan
Fav Limani etrafinda kurulmasi planlanan sanayi bolgesi ve yine glzergah
Uzerinde planlanan diger sanayi bolgeleri ile dogal kaynaklardan elde
edilen gelirlerin diger sektorler ile butunlesmesine ciddi katki saglayacadi
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degerlendirilebilir. Bu durum, dogal kaynak zengini olan Irak’'in kalkinma
hizinin dogal kaynak zenginligi sebebiyle olumsuz etkilenmesini onleyici katki
sa@layacaktir.

3.2.Hollanda Hastaligi Etkisinin Giderilmesi

Olumlu bir sokun (blytk bir dogal kaynak kesfi, ihrac edilebilir bir malin
uluslararasi fiyatindaki artis veya surekli yardim veya sermaye girislerinin varli-
g1 gibi) ardindan Uretim yapisindaki degisiklikleri yansitan bir olgu olan Hollanda
hastaligl olarak adlandirilan durum incelendiginde; kesfedilen dogal kaynaklarin
petrol ya da mineral olmasl durumunda, teoriye gore imalat ve tarimda bir daral-
ma ya da durgunluk sokun olumlu etkilerine eslik edebilir. Harcama politikalari
Hollanda hastaligini engellemeye yardimci politikalardan olup harcamalarin ti-
carete konu olmayan mallar yerine ticarete konu olan mallara (ithalat dahil) yon-
lendirilmesi, harcama etkisi yoluyla olusacak olumsuz etkilerin yavaslatilmasina
yardimci olacaktir. Bu noktada, ticarete konu olmayan sektorlerdeki verimliligin
yapisal degisikliklerle birlikte artmasini saglamak icin harcama kalitesinin iyiles-
tirilmesi oldukca onemlidir (Milan, Otaviano, Ekaterina, 2010).

Ulkenin reel doviz kurunda bir miktar degerlenme ve artan dogal kaynak
gelirlerinindiger olumsuz etkilerini yasamaya devam ettigi ol¢ude, harcamalarin
ozellikle ekonominin ticarete konu olmayan sektorundeki verimliligi artirmaya
yardimc olacak yatirimlara yonlendirilmesi s6z konusu olabilir. Ornegin ula-
sim ve lojistik altyapr yatirimlari, yabanci teknoloji ve inovasyonun daha hizli
ozUmsenmesini tesvik etmek igin egitim ve beceri egitimine yapilan yatirmlarin
genisletilmesi vb. (Milan, Otaviano, Ekaterina, 2010).

Irak’in bilinen petrol ve gaz rezervlerinin cogunlugunu ulkenin dogu kena-
ri boyunca uzanan bir kusak olusturmaktadir. Irak'ta stUper dev olarak kabul
edilen dokuz sahanin (5 milyar varilin Gzerinde) yani sira bilinen 22 dev saha
(1 milyar varilin Uzerinde) bulunmaktadir. Bagimsiz danismanlara gore, Irak'in
guneydogusundaki super dev sahalar kiimesi, dunyada bu tur sahalarin bilinen
en biyik yogunlugunu olusturmaktadir (Irak Ulke Ticari Rehberi - Petrol ve Gaz
Ekipmanlari & Hizmetleri, 2021).

Mega bir yatirim olarak adlandirilabilecek olan Kalkinma Yolu Projesi, Irak’in
ilave buyuk dogal kaynak kesifleri veya soz konusu buytk dogal kaynaklarin eko-
nomiye kazandirilmasi, petrol gibi ihrag edilebilir mallarin uluslararasi fiyatindaki
artis veya surekli sermaye girisi ekonomiye blyuk etki saglayan ancak gesitli risk-
leri de beraberinde getiren gelismelerin olumsuz etkilerini azaltmanin bir araci
olarak ortaya ¢ikmakta olup s0z konusu gelismelerin yasanmasi durumunda, Kal-
kinma Yolu gergevesinde yapilacak ulastirma altyapi yatirimlari Irak ekonomisinin
Hollanda hastaligr etkisinden korunmasinda anemli bir arag olacaktir.

Kalkinma Yolu, sadece Basra'dan Turkiye sinirina 1200 km demiryolu ve
otoyol olarak dustnulmemelidir. Bu ana hattin ulusal ulastirma agi ile Ulke
icerisinde her noktaya kilcik hatlarla baglantisi olacaktir. Bu planlama da Hol-
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landa hastaligi etkisi ile karsilasilmasi durumunda sz konusu olumsuz etkile-
rin bertaraf edilmesi noktasinda oldukga etkin bir mucadele saglayacaktir.

3.3.Kalkinma Yolu Projesi’nin Gayrisafi Yurtici Hasila (GSYH)
ve Ticarete Etkileri

Dunya Bankas! tarafindan; ortak ulasim altyapisinin ticaret, refah ve gay-
risafi yurt ici hasila Uzerindeki etkileri, yapisal bir genel denge perspektifinde
sektorel baglantilar, ara mal ticareti ve sektorel heterojenlik iceren bir model
temel alinarak birden fazla Ulkeyi birbirine baglayan ve yurt ici vergilendirme
yoluyla finanse edilen ulastirma altyapisindaki iyilestirmeler nedeniyle ticaret
maliyetlerindeki degisiklikler incelenmistir. incelemede kullanilan model, sinir
otesi giris-¢ikis baglantilari yoluyla altyapi yatirimlarinin ticaret uzerindeki etki-
sine vurgu yapmaktadir (Francois, Alen, Michele, 2019).

Cografi bilgi sistemi analizine dayali olarak Kusak ve Yol Girisimi ile ilgili
ulastirma altyapisinin ticaret maliyetleri Uzerindeki etkilerine iliskin yeni tah-
minler kullanan model cercevesinde, GSYiIH'nin katiimci Glkeler icin % 3,4
kadar, dunya icin ise % 2,9'a kadar artacagi ortaya cikmaktadir. Ticaret kazang-
lari ongorulen yatirmlarla orantili olmadigi icin bazi Ulkeler altyapinin yuksek
maliyeti nedeniyle olumsuz bir refah etkisi yasayabilmektedir. Analiz ayrica alt-
yap! yatirimlari ile ticaret politikasi reformlari arasinda guclu bir tamamlayicilik
oldugunu ortaya koymaktadir (Frangois, Alen, Michele, 2019).

Bir dizi reformun etkisiyle, yeni altyapi agindan elde edilen kazanimlar bu-
yumektedir. Kusak ve Yol Girisimi ekonomileri arasinda sinir gecikmeleri ve
gumruk tarifelerinin azaltilmasiyla ilgili tamamlayici politikalardan elde edilen
sonuglara bakildiginda, iyilestirilmis bir altyapl agina ek olarak sinir gecikme-
leri de yari yariya azaltilirsa, Kusak ve Yol Girisimi ekonomileri yalnizca altyapi
yatirimindan elde edilen GSYiH kazanimlarini iki katina cikmaktadir. (Francois,
Alen, & Michele, 2019)

Ikinci bir uygulama olarak Kusak ve Yol Girisimi ekonomileri arasinda uygu-
lanan tarifelerde % 50'lik bir indirim simulasyonu gergeklestirilmektedir. Var-
sayimlar altinda Kusak ve Yol Girisimi ulkelerindeki ortalama tarifeler, gelismis
ekonomilerdeki tarifelere kiyasla nispeten yuksektir. Kusak ve Yol Girisimi
ulkelerinde uygulanan tarifeler, Sahra Alti Afrika'da yaklasik % 14 ile Dogu Asya
ve Pasifik'te % 2 arasinda degisirken G7 Ulkelerinde uygulanan tarifeler % 1'in
altindadir. Sekil 4'te ticaret politikasinin GlUney Asya'daki ulkeler Uzerinde tek
basina altyapi iyilestirmesinin etkisini 5 kat artirabilecek onemli bir etkiye sahip
olabilecegini gdstermektedir. ilging bir sekilde, Orta Dogu ve Kuzey Afrika ile
Avrupa ve Orta Asya'da yer alan Ulkeler, altyapi yatirimini ticaret politikalariyla
birlestirmek yerine ticareti kolaylastirma politikalariyla birlestirerek daha fazla
fayda saglayacaktir (Frangois, Alen, Michele, 2019).

Kusak ve Yol Girisimi ekonomileri arasinda ticaretin kolaylastirilmasini tes-
vik eden ve tercihli tarifeleri azaltan tamamlayici politikalar bu ekonomilerin ih-
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racatini artiracaktir. Sinir gecikmelerinin azaltilmasi, Kusak ve Yol Girisimi ulas-
tirma projelerinin ve buradaki Ulke ekonomilerinin ihracati Uzerindeki etkilerini
Uc¢ kat artiracaktir. Spesifik olarak iyilestirilmis bir altyapi agina ek olarak sinir
gecikmeleri yari yariya azaltilirsa Kusak ve Yol Girisimi ekonomileri % 28,1°lik
bir ihracat artisi yasayabilir. Bircok uluslararasi koridor Ulke ekonomisinde si-
nirda yasanan yuksek gecikmeler goz ontne alindiginda bu etki sasirtici degildir
(Francois, Alen, Michele, 2019).

Kusak ve Yol Girisimi ulastirma altyapl projeleri ile ticaretin kolaylastirilma-
sI ve gumruk tarifelerinin azaltilmasi gibi diger politika reformlari arasindaki
glcli bir tamamlayicilik mevcuttur. (Francois, Alen, Michele, 2019) Uluslararasi
tasimaciliga iliskin altyap! yatirimlarindan azami ekonomik fayday! saglamak
icin yatirimlarin yani sira sinir gegislerinde bekleme surelerinin azaltilmasinda-
ki faydanin ortaya koyuldugunu goruyoruz.

Kalkinma Yolu'nun hem Ug serit gidis Ug serit gelis otoyol ve ¢ift hat yuksek
hizli demiryolu ile hizmete sunulmasi hem de Irak ile Turkiye arasinda sinir
gecisinin en hizli ve kolay sekilde tesis edilmesi durumunda, sadece Kalkinma
Yolu'nun altyapi yatirmindan elde edilen GSYIH kazanimlarini iki katina cikara-
bilir. Irak’'in dahil oldugu bolge olarak Orta Dogu ve Kuzey Afrika incelendiginde,
altyapinin GSYiH zerindeki tek basina etkisinin ortalama % 3,82 oldugu ve sinir
gecisleri ve tariflerdeki iyilestirmeler ile bu etkinin 3,8 katina yani % 14,6'ya
ulastigr gorulmekte olup Kalkinma Yolu icin bu etkinin ortalama deger Uzerin-
den yaklasik 4 katina erisebilecegi soylenebilir. Bu sebeple, Kalkinma Yolu'nun
isletilmesi esnasinda saglanacak iyilestirmelerin en az yeni bir yol insa etmek
kadar onemli oldugunu dikkate alarak planlama yapitmalidir.

Giiney Asya

18.75

Orta Dogu & Kuzey Afrika

Avrupa & Orta Asya

Dogu Asya & Pasifik

Sahra Alt1 Afrikas:

20

_ Altyap: _ Altyap: ve Azaltilmus Simir Gecikmeleri
_ Altyap: ve Azaltilmus Tercihli Tarifeler _ Altyapi, Smrlar ve Tarifeler

Sekil 3: Kusak ve Yol Ekonomilerinde Altyapi, Sinir ve Tarifelerin iyilestirilmesinin
GSYIH Uzerindeki Etkisi (Francois, Alen, & Michele, 2019)
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Sekil 3'teki grafikte, ulastirma altyapi yatirimlarinin Glkelerin GSYiH'lari (ize-
rinde etkileri kitalar bazinda gosterilmekte olup bu durum farkli olarak asagi-
daki sekilde yorumlanabilir.

Guney Asya:

1. Altyapi: % 2,47

2. Altyapl ve Azaltitmis Sinir Gecikmeleri: % 7,06
3. Altyapi, Sinirlar ve Tarifeler: % 18,75

Altyapi etkisi sinirli kalirken ulkelerin sinirlarindaki gecikmelerinin azaltil-
masl ve tarifelerdeki iyilestirmeler ile birlikte en buyuk yuzdelik artis saglan-
maktadir.

Orta Dogu ve Kuzey Afrika:

1. Altyapi: % 3,82

2. Altyapl ve Azaltitmis Sinir Gecikmeleri: % 8,17
3. Altyapl, Sinirlar ve Tarifeler: % 14,60

Her bir ek faktorun etkisi artmakla birlikte, altyapinin tek basina katkisi si-
nirli kalmistir.

1. Avrupa ve Orta Asya:

2. Altyapi: % 3,20

3. Altyapl ve Azaltitmis Sinir Gecikmeleri: % 6,90
4. Altyapl, Sinirlar ve Tarifeler: % 12,68

Avrupa ve Orta Asya'da sinir gecikmelerinin azaltilmasi ve tarifelerin iyiles-
tirilmesi etkisi daha belirgin hale geliyor.

Dogu Asya ve Pasifik:

1. Altyapi: % 3,46

2. Altyapl ve Azaltitmis Sinir Gecikmeleri: % 5,20
3. Altyapi, Sinirlar ve Tarifeler: % 11,91

Bu bolgede, digerlerine kiyasla altyapinin tek basina etkisi biraz daha fazla
ancak genel iyilesme sinirlar ve tarife duzenlemeleriyle artiyor.

Sahra Altr Afrikasi:

Altyapr: % 4,16

Altyapi ve Azaltilmis Sinir Gecikmeleri: % 7,16
Altyapi, Sinirlar ve Tarifeler: % 11,53
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Sahra Alti Afrika, altyapinin tek basina en yuksek etkisinin goruldtgu bolge
olarak one ¢ikiyor ancak yine de diger kategorilerdeki iyilesmeler daha belirgin
farklar olusturmaktadir.

Genel Egilim:

1. En DUsuk Etki: Altyapl.

2. Orta Duzeyde Etki: Altyapi ve azaltilmis sinir gecikmeleri.
3. En Yuksek Etki: Altyapi, sinirlar ve tarifelerin iyilestirilmesi.

Grafik analizi, bolgesel gelisim icin sinir ve ticaret duzenlemelerinin altyapi-
ya ek olarak ne kadar onemli oldugunu gostermektedir.

Bu analizde agik¢a belirgin olarak karsimiza ¢ikan altyap! yatirminin tek
basina Ulkelerin ekonomisine etkisinin yeterli olmayacagi ayni zamanda tarife-
ler ve sinir gegislerinin de iyilestirilmesi gerektigidir. Bu kosullar altinda Tur-
kiye'nin ve Irak’in bulundugu Orta Dogu ve Kuzey Afrika ekseninde kalkinma
stratejilerinde % 14,60 olarak karsimiza ¢ikan altyapl, sinirlar ve tarifelerin olus-
turdugu grup kumelemesidir.

Dlnya Bankasi tarafindan yayimlanan Lojistik Performans Endeksi’'nde ise,
her bir Ulke 6 ana bilesen uzerinden siralanarak yatirim acgisindan on planda yer
alan onceliklerinin belirlenmesine yonelik bir degerlendirme karsimiza ¢gikmak-
tadir. Lojistik Performans Endeksi ile yukardaki elde edilen grafik verilerinin ko-
relasyon analiz yontemi kullanilarak iliskilendirilmesi calismada ele alinacaktir.

Korelasyon analizi ile yapilan calismalar analiz edildiginde, Franzese ve
luliano (2018), calismalarinda korelasyon analizinin temel prensiplerini acikla-
maktadir. Korelasyonun nedensel bir iliski gostermedigine dikkat ¢cekerek reg-
resyon analizini karsilastirmali olarak ele alir. Xu et al (2015) rastgele matris
teorisi kullanilarak enerji sistemleri igin bir korelasyon analizi yontemi gelistir-
mistir. Ozellikle karmaslik sistemlerde korelasyon gostergeleri olarak MSR ve
fKDE hesaplama prosedurlerine odaklanir. Reimann et al (2017) kompozisyonel
cevresel veri analizine yonelik yeni bir korelasyon yontemi onerilmistir. Bivari-
ate veri analizinde korelasyonlari 6zetlemenin isi haritalari gibi guglu araclarla
yapilabilecegini vurgular. Andrew et al. (2013) derin kanonik korelasyon anali-
zini (DCCA) tanitir. Bu yontem, dogrusal olmayan uzantilarla veri modulleri ara-
sindaki iliskileri daha iyi modellemeye odaklanir. Mahoney (2001), korelasyon
analizi ile nedensel analiz arasindaki farklari inceler ve korelasyon analizinin
teorik ve yontemsel yeniliklerini tartisir. Hardoon ve Szedmak (2004) kanonik
korelasyon analizine (CCA) genel bir bakis sunar ve 6grenme yontemlerindeki
uygulamalarini tartisir. Semantik temsillerin web goruntuleri ve metinlerle es-
lestirilmesine odaklanir. Akaho (2006) kernel yontemi kullanarak kanonik kore-
lasyon analizine iliskin bir yaklasim sunar. Calisma, cok modlu veri analizi ve
multivaryat analiz icin uygulamalari ele alir. Yuan et al. (2015) kompleks sistem-
lerde capraz korelasyonlarin analiz edilmesi igin Detrended Partial-Cross-Cor-
relation (DPCC) yontemi 6nerir. Bu yontem, karmasik zaman serilerindeki iliski-
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leri analiz etmeyi kolaylastirir. Peng et al. (2018), nukleer enerji santrallerinde
akilli hata teshisi icin korelasyon analizi ve derin inan¢ agina dayall bir yontem
gelistirilmistir. Bu yaklasim, esasinda ozellik secimi yetenekleri ile dikkat ceker.
Nikoli¢ et al. (2012), capraz-korelogram hesaplamasi icin scaled correlation
analysis adli yeni bir yontem sunar. Bu yontem, ¢apraz-korelasyon analizlerini
daha dogru bir sekilde izole etmeyi amaclar.

Bu calismada, Pearson korelasyonu kullanilarak iki calismanin iliskilendi-
rilmesi yapilarak calisma icin onceliklendirme ya da hassaslastirma onerileri
getirilecektir.

L, xi=-D)i=¥)

T o ooy

1

Xi, yi :1'inci gozlem degerleri.
X,¥ :xvey degiskenlerinin aritmetik ortalamalari.

n: Gozlem sayisi.

1 numarali denklemde, her iki degisken icin ortalama hesaplanarak (, her
gozlem degeri ile ortalama arasindaki farklar carpilarak toplamlari alinmistir.
Her degisken icin bu farklarin karesi hesaplanarak toplam alinmistir. Pay igin,
farklarin garpim toplami, payda icin ise kareler toplaminin karekoklerinin car-
pimi alinmistir.

Burada;

« r=1 :Mikemmel pozitif dogrusal iligki.
« r=1 :Miikemmel negatif dogrusal iliski.
e r=0 :Higbir dogrusal iligki yok.

olarak anlamlandiritmistir.

1 numarali denklem kullanilarak Dunya Bankasi tarafindan yayimlanan
Lojistik Performans Endeksi'nin 2007-2023 yillari arasindaki siralama kriterleri-
nin birbirleri icerisindeki etkilesimlerinin korelasyonu yapitmistir. Veriler farkli
yillar icin benzer metrikleri icermektedir ancak sttun adlandirmalari farklilik
gosterebilmektedir. Bu nedenle, tum yillar icin ortak sttunlari belirleyip kore-
lasyon analizine uygun bir yaplya donustirme islemi yapilmistir.

Bunun icin ortak situnlara dair ortak degiskenler secilmistir (Ornegin,
«GUmrik Siralamas!”, "Altyapi Siralamas!”, "Zamanlama Siralamas!” vb.). Daha
sonra temizleme islemi yapitmistir. Yillara gore veri setlerin bu ortak sttunlar
ile yeniden dizenlenmistir.

Korelasyon analizi, Pearson korelasyon katsayisini yillara gore karsilastir-
mas! yapilmistir. Itk olarak ortak sutunlari belirleyip veri setleri duzenlenmistir.
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Ortak sutunlari standardize ettikten sonra her yil icin temizlenmis veriler elde
edilmistir.

Korelasyonlar asagidaki gibi hesaplanmis olup her yil icin dnemli degisken-
lerin birbiriyle korelasyonu asagidaki gibidir:

2018

1. Gumrik Puani ve Altyapi Puani 0.93 (Yiksek pozitif iliski)

2. Zamanlama ve Takip & izleme Puani: 0.89

3. Uluslararasi Sevkiyat Puani ve diger metrikler arasinda orta-Ust seviye
korelasyonlar (0.84-0.88).

2016
1. Gumrik Puani ve Altyapi Puani 0.95 (Yiksek pozitif iliski)
2. Zamanlama ve Takip & izleme Puani: 0.93

3. Tum metrikler arasinda genel olarak daha yuksek korelasyonlar gozleniyor.

2014
1. GUmruk Puani ve Altyapi Puani 0.94

2. Zamanlama Puani ve diger degiskenler arasinda orta dizeyde iliski (~0.81-0.88).

2012
1.GUmruk Puani ve Altyapi Puani 0.93

2.Takip e izleme puani diger metriklerle genel olarak gucld bir iliskiye sa-
hip (0.91-0.93).

2010
1. GUmruk Puani ve Altyapi Puanu0.95

2. Uluslararasi Sevkiyat Puani diger yillara gore daha dusuk korelasyonlara
sahip (0.77).
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Sekil 4: GUmriik ve Altyapi iliskilendirilmesi

Sekil 4'te Gumruk Puani ve Altyapi Puani arasindaki iliski incelendiginde
degisken cifti yillar boyunca tutarli bir sekilde gucli pozitif korelasyon (r>0.8)
gostermektedir. Guglu iliski, altyapisi daha iyi olan ulkelerin gumruk sureglerin-
de daha basarili oldugunu gostermektedir. Korelasyon trendinde ani dususler
veya sigramalar; politika degisiklikleri, ekonomik olaylar veya veri tutarsizliklar
nedeniyle olusabilecek olagan disi durumlara isaret edebilir.
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Sekil 5: Zamanlama ve Takip izleme iliskilendirilmesi
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Sekil 5'te Zamaninda Teslim Puani ve izleme/izleme Puani, degisken cifti
pozitif korelasyon gostermekte ancak ilk gifte kiyasla daha degisken bir yapi-
dadir. Bu degiskenler genelde paralel hareket etse de iliskilerin daha fazla dis
faktorlerden etkileniyor olabilecegini gostermektedir (6rnegin, bolgesel lojistik
sorunlar veya teknoloji kullanimi). Korelasyon trendinden ciddi sekilde sapma
gosteren yillar, operasyonel verimlilikteki degisimleri veya raporlama tutarsiz-
liklarini yansitabilir.

Aykirt Yillar incelendiginde, korelasyonlarin ciddi sekilde sapma gosterdigi
yillar tespit edilip nedenleri arastirilmalidir. Bu sapmalarin arkasindaki kure-
sel olaylar veya bolgesel degisimler analiz edilmelidir. Bolgesel bazda analizde
ise, eger veri mevcutsa bu korelasyonlar belirli bolgeler veya ulkeler bazinda
incelenebilir. Boylece yerel trendler ve farkliliklar tespit edilmesine yardimci
olacaktir.

Sonug olarak yatirimlarin GDP'lere oranina bakildiginda altyapi yatirimlar,
gumruk ve tarifeler onemli bir orana sahip oldugu gorulmustd, lojistik endeks-
te ise gumruk ve altyapi arasinda gugclu bir iliskinin oldugu ortaya cikmistir.
Bu durum bize gosteriyor ki Ulkelerin gelismisliginde ve yatirimlarin olgulebilir
getirilerine bakildiginda, gumruk ve altyapi sistemlerinin dogru olusturulmasi
gerekmektedir. Buyuk altyap! yatirmlarinin sevkiyat, gimruk ve izlenebilirlik
acisindan bolgesel entegrasyonunun tam olmasi gerekmektedir.

4. Sonug ve Oneriler

Kalkinma Yolu, her ne kadar fiziki olarak hem Irak'ta hem de Turkiye'de ya-
tirim yapilmasi gereken bir proje olsa da dogu-bati aksindaki ulastirma guzer-
gahlarini kuzey-guney yonunde birbirine baglamasi ve verevine secenekler ile
yeni glzergahlar ortaya ¢ikarma suretiyle kitalararasi ulastirma baglantisalligi-
ni gelistirme potansiyeline sahip bir projedir. Irak ve Turkiye kendi aralarindaki
ticareti de gelistirecek olan Kalkinma Yolu'nun sundugu bu firsatlar ile ulusla-
raras! ulastirma koridorlarinda baglantisalligi cok daha ileriye tasinmis iki Ulke
olarak yer alacaklardir.

Kalkinma Yolu'nun insa edilmesinden daha da onemlisi, kullanima alindigin-
da kullanicilarin taleplerine cevap verebilecek ve rekabetci bir koridor yoneti-
mine sahip olmasi gerekmektedir. Bu saglandigi takdirde, bolgesel catismalar-
dan etkilenme riski ile karsi karslya kalma durumundan saglayacagi ekonomik
kalkinma ile bolgesel catismalarin karsisinda alternatif bir ¢ozUm olarak yerini
alabilecektir.

Kalkinma Yolu'nun ilk sinamasi, dogru bir kurgu ile yola ¢ikilmasi ve kurgu-
nun hayata gecirilmesinde dogru planlarin ve mekanizmalarin ortaya koyulma-
si olacaktir. ikinci sinama ise, is plani ve 6ngoriilen biitce cercevesinde insaatin
tamamlanarak guzergahin kullanima alinmasi olacak olup bu noktadan sonra
arz talebini de beraberinde getirecektir.
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Gelen talepler ile birlikte hem dogal kaynak zengini olan Irak bu zenginligin
getirdigi bazi dezavantajlari da bertaraf etmesine imkan verecek bir ekonomik
kalkinmaya kavusacak hem de her gegcen gun ihracatini artiran Turkiye yeni
pazarlara erisecek ve ticaretin gecis rotasi olmasindaki agirligini artiracaktir.

Bu calismada, Kalkinma Yolu'nun hayata gectiginde ekonomik olarak ulke-
lerin yatirim deg@erini artirilmasi icin Pearson korelasyonu kullanilarak kriterler
arasinda bir kiyas ¢calismasinin yapilmasi ve soz konusu proje ile birlikte hayata
gecirilmesi onerilen yatirimlarin da hangileri olmasi gerektigi literatlrde yapl-
lan calismalar baz alinarak ortaya konulmustur. Analiz sonucunda Kalkinma
Yolu'nun gumruk sistemlerinin eksiksiz olarak bolgesel rakip uluslararasi kori-
dorlara gore daha hizli hizmet verebilmesi, altyapi sistemlerinin gincellenmesi
ve sevkiyatlarin stre olarak hizlandirilmasi gerekmekte oldugu ortaya ¢ikmistir.
Bu suregler goz onunde bulunduruldugunda, her bir kriter icin bolgesel dina-
mikler goz onunde bulundurularak daha detayli analizlerin yapilmasi oneril-
mektedir. Yine alternatif uluslararasi koridorlarin sure ve maliyet acisindan
daha detayli bir analizin yapilmasi gerektigi ihtiyaci da ortaya ¢ikmistir.
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