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DoGU AVRUPA VE ORTA AsYA ULKELERINDE
ULASTIRMA YATIRIMLARI, L0OJiSTIK PERFORMANS VE DIS
TiCARET ILiSKiSi: BiR PANEL VERI ANALIZI

Nil SIREL OZTURK (!

Oz

Kiiresellesen diinyada lojistik altyapr ve ulastirma yatirimlari, iilkelerin dis ticaret performansin dogrudan
etkileyen temel unsurlardan biri haline gelmistir. Ulastirma altyapisimin gelistirilmesi, ticaret maliyetlerini
azaltarak ithalat ve ihracat hacmini artirmakta, aym zamanda ekonomik biiyiimeye katki saglamaktadir. Bu
calismada, Dogu Avrupa ve Orta Asya iilkelerinde ulastirma yatirimlar: ve lojistik performansin dis ticaret
tizerindeki etkisi panel veri analizleri kullanilarak incelenmistir. Calisma, 2005-2021 donemi icin Azerbaycan,
Bulgaristan, Cin, Giircistan, Yunanistan, Macaristan, ftalya, Romanya ve Tiirkiye'yi kapsamaktadir.

Pedroni esbiitiinlesme testleri ile degiskenler arasinda uzun donemli iliskiler tespit edilmis ve Driscoll-Kraay
standart hatalari ile sabit etkiler modeli kullanilarak tahminler yapilmistir. Bulgular, lojistik performansin ithalat
tizerinde gii¢lii bir etkisi oldugunu, ancak ihracat iizerindeki etkisinin simwrlt kaldigin gostermektedir. Ekonomik
biiyiikliik ise dig ticaretin hem ithalat hem de ihracat tarafinda onemli bir belirleyici olarak éne ¢ikmaktadir. Bu
calisma, ulagtirma yatiruimlari ve lojistik performansin dis ticaret siireglerindeki roliinii daha iyi anlamaya yénelik
onemli katkilar sunmayr amacglamaktadir.
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THE RELATIONSHIP BETWEEN TRANSPORT INVESTMENTS,
LoGIsTIcS PERFORMANCE, AND FOREIGN TRADE IN
EASTERN EUROPE AND CENTRAL ASIA: A PANEL DATA
ANALYSIS

Abstract

In a globalized world, logistics infrastructure and transport investments have become fundamental factors directly
affecting the foreign trade performance of countries. Developing transport infrastructure reduces trade costs,
increases import and export volumes, and contributes to economic growth. This study examines the impact of
transport investments and logistics performance on foreign trade in Eastern Europe and Central Asia using panel
data analyses. The study covers the period 2005-2021 and includes Azerbaijan, Bulgaria, China, Georgia, Greece,
Hungary, Italy, Romania, and Turkey.

The Pedroni cointegration tests confirm long-term relationships among the variables, while the Driscoll-Kraay
standard errors and fixed effects model are used to obtain robust estimations. The findings reveal that logistics
performance has a significant and positive impact on imports, while its effect on exports remains limited. Economic
size emerges as a significant determinant for both imports and exports. This study aims to provide valuable insights
into the role of transport investments and logistics performance in the foreign trade processes of the analyzed
regions.

Keywords : Foreign Trade, Transport Investments, Panel Data Analysis
JEL Classifications : F14, 018, C33
GIRIS

Dis ticaret, biiyiime teorilerinde kapsamli olarak ele alinan bir olgudur. Thracata dayal biiyiime
ve ithalata dayali biiylime modelleri iilkeler tarafindan zaman zaman uygulanmaktadir. Literatiirde de
bu konu siklikla ele alinmistir. Biiyiimenin genel tanimi olarak ihtiyag duyulan mal ve hizmetleri
iiretmek i¢in toplumun iiretim kabiliyetinin artmasi seklindedir (Peterson, 1994). Bu tanim ¢ergevesinde,
iiretim faktorlerinin c¢esitlenmesi ve teknolojik gelismelerle birlikte hizmet sektorii, ekonomik
biiytimenin lokomotif sektdrlerinden biri haline gelmistir. Lojistik sektorii, hizmet sektoriiniin 6nemli
bir pargast olarak uluslararasi ticaretin hizlanmasina ve ticaret maliyetlerinin diisiliriilmesine katki
saglamaktadir. Ozellikle kiiresellesmenin ivme kazandigi son yillarda lojistik altyap: yatirimlarinin
etkisi daha goriiniir hale gelmistir. Lojistik performansin iyilestirilmesi, mal ve hizmetlerin daha hizli,
giivenilir ve diisiik maliyetle tasinmasini saglarken, uluslararasi rekabet giiclinii artirarak ticaret hacmini
genisletmektedir.

Diinya ticaret hacmini artirmak amaciyla kiiresel diizeyde iki temel yaklasim 6ne ¢ikmaktadir:
ticaretin serbestlestirilmesi ve ticaretin kolaylastirilmasi. Ticaretin serbestlestirilmesi kapsaminda,
GATT (Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi) ve WTO (Diinya Ticaret Orgiitii) gibi
olusumlarin katkistyla, kotalar ve tarifeler gibi ticaret engelleri biiyiik dl¢iide azaltilmistir. Uluslararasi
ticarette bu serbestlesme adimlari sayesinde belirli bir ilerleme kaydedilmis olsa da ticareti kolaylagtirma
yaklagimlarinin 6nemi giiniimiizde daha fazla 6n plana ¢ikmistir. Mallarin ihracatei {ilkelerden ithalatgr
iilkelere ulastirilmasi siirecinde gerekli olan biirokratik islemler, diizenlenmesi gereken belgeler,
uyulmasi gereken yasal diizenlemeler, tasima ve sigorta masraflari ile gecikmelerden dogan ek
maliyetler, ticaret maliyetlerini 6nemli 6l¢iide artirmaktadir. Bu agidan bakildiginda, kiiresellesme ve
artan rekabet, lojistigi uluslararasi ticaretin en 6nemli unsurlarindan birisi haline getirmistir (Ofluoglu
et al., 2018).

Lojistik performansin 1iyilestirilmesi yalnizca maliyetleri diisiirmekle kalmamakta, ayni
zamanda ticaretin verimliligini ve siirdiiriilebilirligini artirmaktadir. Lojistik performans, tasinan
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iirlinlerin daha hizli, giivenilir ve diisiik maliyetle ulastirilmasini saglamakta; bu durum, hem mal ve
hizmetlerin degerinde artisa yol agmakta hem de ticaret hacmini genisletmektedir (Akay, 2016).

Ozellikle uluslararasi lojistik koridorlarinin olusturulmasi, bdlgesel entegrasyon projeleri ve
altyapt is birlikleri iilkelerin ticaret kapasitesini artirmakta ve ekonomik entegrasyonu
gliclendirmektedir. Lojistik altyapinin etkin bir sekilde planlanmast ve yatirimlarin dogru
yonlendirilmesi, iilkelerin ihracat ve ithalat performansi tizerinde dogrudan etkili olmakta, ayn1 zamanda
ekonomik bilylimeye de katkida bulunmaktadir. Bu durum hem gelismis ekonomiler hem de gelismekte
olan iilkeler i¢in lojistik sektoriine yapilan yatirimlarin 6nemini ortaya koymaktadir (Gokgay, 2020).

Dogu Avrupa ve Orta Asya iilkeleri, cografi konumlar itibariyla kiiresel ticaret koridorlar
tizerinde stratejik bir role sahiptir. Bu {ilkelerdeki ulagtirma altyapisi yatirimlar1 ve lojistik performans,
bolgesel ticaretin artmasini saglarken, ayni zamanda uluslararasi ticaret aglarina entegrasyonu da
giiclendirmektedir. Ozellikle Cin’in “Bir Kusak Bir Yol” projesi gibi biiyiik 6l¢ekli altyap: yatirimlar,
Dogu Avrupa ve Orta Asya’da lojistik performansin gelistirilmesine yonelik Onemli firsatlar
sunmaktadir. Ancak bu tilkelerde lojistik altyapinin mevcut durumu ve yatirimlarin etkinligi, uluslararasi
ticaret performansi agisindan 6nemli farkliliklar gdstermektedir. Bu farkliliklarin belirlenmesi ve lojistik
yatirimlarin dis ticaret iizerindeki etkisinin analiz edilmesi, bolgesel kalkinma politikalarin
olusturulmasinda yol gosterici nitelik tagimaktadir.

Bu calismanin temel amaci, ulastirma yatirimlarimin ve lojistik performansin dis ticaret
iizerindeki uzun donemli etkilerini analiz ederek, ticaretin kolaylastirilmasina yonelik énemli bulgular
ortaya koymaktir. Ayn1 zamanda lojistik altyap1 yatirimlarinin ithalat ve ihracat performansi iizerindeki
rolii detaylandirilarak, ekonomik biiyiime ve ticaret arasindaki iligkiyi acikliga kavusturmak
hedeflenmektedir. Bu baglamda, calismada 2005-2021 donemi i¢in Azerbaycan, Bulgaristan, Cin,
Giircistan, Yunanistan, Macaristan, italya, Romanya ve Tiirkiye’yi kapsayan panel veri analizleri
kullanilmustur.

I. TEORIK CERCEVE

Dis ticaret ve ekonomik biiyiime arasindaki iligki, iktisat literatiiriinde uzun yillardir genis bir
sekilde tartisilan konular arasinda yer almaktadir. Klasik dis ticaret teorilerinde Adam Smith ve David
Ricardo gibi iktisat¢ilar, tlkelerin dis ticarette mutlak Ustlinliikler ve karsilastirmali dstiinliikler
gergevesinde iiretim ve ticaret yaparak ekonomik refahlarini artirabileceklerini One siirmiistiir.
Ricardo’nun Karsilastirmali Ustiinliikler Teorisi'ne gore, iilkeler iiretim maliyetlerinin en diisiik oldugu
tiriinlere yogunlasarak ticarette avantaj saglayabilirler. Ancak, bu teorilerde ulastirma altyapisi ve lojistik
performans gibi faktorler dogrudan ele alinmamig olup, ticaretin maliyetleri iizerinden
detaylandirilmamistir (Seyidoglu, 2015).

Yeni dis ticaret teorileri ise iiretim maliyetlerinin yani sira ticaretin kolaylastirilmasi ve
maliyetlerin azaltilmasi konularina vurgu yapmaktadir. Krugman tarafindan gelistirilen Yeni Ticaret
Teorisi, 6lcek ekonomileri ve driin ¢esitliligi sayesinde ticaretin artabilecegini ortaya koymustur. Bu
baglamda, ulagtirma altyapisi ve lojistik performans, ticaret maliyetlerini diisiiren ve ticaret hacmini
artiran temel unsurlar olarak one ¢ikmaktadir. Ozellikle ticaretin kolaylastirilmasi kavrami, lojistik
altyapmin gelistirilmesi, giimriik siireclerinin iyilestirilmesi ve tasimacilik maliyetlerinin azaltilmasi
yoluyla ihracat ve ithalat siireclerinin daha etkin hale getirilmesini ifade etmektedir. Boylece, lojistik
altyap1 yatirnmlar1 ve ulastirma kapasitesinin artirilmasi, ticarette hem maliyetleri diisiiren hem de zaman
tasarrufu saglayan kritik faktorlerdir (Neary, 2009).

Lojistik performansin dig ticaret iizerindeki etkisi, ticaret maliyetleri teorisi ile de yakindan
iligkilidir. Ticaret maliyetleri, yalnizca tarifeler ve kotalar gibi dogrudan engelleri degil, ayn1 zamanda
tagimacilik maliyetleri, lojistik gecikmeler, glimriik prosediirleri ve altyap1 yetersizlikleri gibi dolayl
faktorleri de kapsamaktadir. Anderson and Van Wincoop (2003) tarafindan gelistirilen yergekimi
modeli, ticaret maliyetlerinin iilkeler arasindaki ticaret akislarmi nasil etkiledigini agiklamaktadir. Bu
modele gore, ticaret maliyetlerindeki kii¢iik diisiisler bile ticaret hacmini 6nemli Olgiide artirabilir.
Lojistik Performans Endeksi (LPI) gibi gostergeler, ticaret maliyetlerini azaltan lojistik etkinligi 6l¢gmek
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icin kullanilmaktadir ve bu tiir performans gostergeleri, dis ticaretin etkinliginde kritik bir rol
oynamaktadir (Bayraktutan, 2003).

Ulastirma altyapr yatirimlar ise biiylime teorileri ile iliskilendirilmektedir. Endojen biiyiime
modellerinde Romer (1993), altyapi yatirimlari, iiretim faktorlerinin verimliligini artirarak uzun
donemde ekonomik biiyiimeye katki saglamaktadir. Ozellikle ulastirma yatirimlari hem i¢ piyasa
entegrasyonunu giiclendiren hem de uluslararasi ticarette rekabet avantaji yaratan unsurlar olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Karayolu, demiryolu ve denizyolu tagimaciligr gibi ulastirma tiirlerinin etkin
kullanimu, ticari mallarin maliyet etkin bir sekilde tasinmasini saglayarak ticaretin hacmini artirmaktadir.
Ayrica, ulastirma altyapisinin iyilestirilmesi, iiretim siireclerinde tedarik zincirlerinin optimizasyonuna
olanak tanimakta ve iilkelerin lojistik kapasitesini genisleterek dis ticaret performansini olumlu yonde
etkilemektedir.

Sonug olarak, ulagtirma yatirimlar ve lojistik performans, dis ticaretin maliyet etkinligini artiran
ve biiylime modelleri gergevesinde ekonomik kalkinmaya katki saglayan 6nemli faktorler olarak
degerlendirilmektedir. Literatiirdeki bu teorik temeller, calismada ele alinan Dogu Avrupa ve Orta Asya
iilkelerindeki ulastirma yatirimlarinin, lojistik performansin ve dis ticaret iliskilerinin analizini
desteklemektedir. Calismada kullanilan panel veri analizleri, bu teorik ¢ercevenin ampirik bulgularla
desteklenmesini amaclamaktadir.

II. LITERATUR

Lojistik yatirimlar1 ve performansinin dis ticaret ve biiyiime iizerine etkilerini arastiran pek ¢ok
caligma literatiirde mevcuttur. Bu kisimda, yapilan ¢alisma ile ortak degiskenleri veya ekonometrik
yoOntemi igeren arastirmalar derlenmistir.

Bozma et al. (2017) yaptiklar ¢alismada 69 iilke i¢in 2007-14 yillarina ait veri seti kapsaminda
panel veri analizi yapmis ve LPI endeksinin ekonomik biiyiime tizerinde pozitif bir etkisi oldugunu tespit
etmislerdir. Zhu and Yang (2011) tarafindan yapilan ¢alismada lojistik ile dis ticaret arasinda ¢ift yonlii
bir nedensellik tespit edilmistir. Koca (2021) ise Tirkiye i¢in 1990-2019 yillarina ait mal dengesi ve
tagimacilik verileri VAR testi yapilmis ve lojistik sektoriindeki biiylimenin dis ticaret lizerinde pozitif
etkileri oldugu tespite edilmistir. Wang et al. (2018) tarafindan yapilan arastirmada 113 tane gelismis ve
gelismekte olan iilkeler i¢in OLS yontemi kullanilmais, lojistik performansi ve dis ticaret hacmi arasinda
pozitif korelasyon oldugu goriilmiistiir. Benzer sekilde He et al. (2021) yaptiklar1 ¢alismada OECD
iilkelerinin 2000-2017 yillarina iliskin yapilan panel veri analizinde uluslararasi lojistik ile dis ticaret
acisindan pozitif bir iligkiyi tespit etmislerdir. Sofyalioglu and Kartal (2013) ise Tiirkiye ve Avrasya
Ekonomik Toplulugu iilkeleri iizerine yapilan arastirmada, bu {ilkelerin lojistik performanslar
karsilastirilmis ve dis ticaret hacimlerinin biiyiimesi i¢in uluslararasi standartlara uygun karayolu ve
demiryolu altyapisinin, hizli giimriik islemlerinin ve gelismis bilgi teknolojilerinin 6nemine dikkat
¢ekilmistir. Acar and Benli (2021) yaptiklar1 ¢aligmada lojistik performansin ihracat ve ithalat hacmi
iizerindeki etkisini arastirmislardir. LPI endeksi verilerine gére hem OECD iilkelerinin hem de diisiik-
orta gelirli iilke gruplarimin ihracati olumlu etkiledigi fakat her iki iilke grubu i¢in ithalat1 etkilemedigi
tespit edilmistir.

Yukarida belirtilen literatiir caligmalarinda lojistik performans ile dis ticaret arasindaki iliski ele
alinmis ve iki degisken arasinda pozitif bir iligki tespit edilmistir. Ancak lojistik kapsaminda tasinan
yiikiin degeri lizerine yapilan bir calismaya rastlanmamustir. Gelismis lojistik altyapisi, yiiksek katma
degerli iiriinlerin daha hizli ve giivenli bir sekilde tasinmasini miimkiin kilmaktadir. Bu durum, lojistik
performans endeksinin (LPI) ihracat degerindeki artigla dogrudan iligkili olup olmadigini arastirmay1
onemli hale getirmektedir. Bu calisma, bu agidan degerlendirildiginde literatiire katki saglamasi
beklenmektedir.

724



Sirel-Oztiirk, N. (2025). Dogu Avrupa ve Orta Asya iilkeleringie ulastirma yatirimlari, lojistik performans ve dis ticaret iliskisi: Bir
panel veri analizi. Omer Halisdemir Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 18(2), 721-735.

IIIl. MATERYAL VE YONTEM

Bu c¢alisma, Dogu Avrupa ve Orta Asya iilkelerinde ulastirma yatirimlarmin dis ticaret
performansi iizerindeki etkisini analiz etmektedir. Analiz kapsaminda 2005-2021 donemine ait yillik
veriler kullanilmaktadir. Calismada incelenen {ilkeler Azerbaycan, Bulgaristan, Cin, Giircistan,
Yunanistan, Macaristan, Italya, Romanya ve Tiirkiye'dir. Bu iilkeler hem cografi konumlar1 hem de
lojistik altyap1 yatinmlarinda gosterdikleri gesitlilik nedeniyle se¢ilmistir. Ayrica, bu iilkeler, bolgesel
ticaret aglarinda dnemli roller iistlenmektedir ve tedarik zincirleriyle giiclii bir sekilde baglantilidir.

Veriler, Diinya Bankas1 veri tabani https://data.worldbank.org/ ve OECD https://www.oecd.org
web sitelerinden elde edilmistir. Ozellikle Diinya Bankasi’nin Lojistik Performans Endeksi (LPI), ticaret
ve lojistik altyapisinin genel etkinligini 6l¢gmek icin kullanilmaktadir. Dis ticaret performansi ise ithalat
ve ihracat deger endeksleri ile temsil edilmistir. Bu gostergeler, iilkelerin ticaret hacimlerinin yani sira
katma deger oranlarin1 ve kiiresel pazarlardaki rekabet giiclinii anlamamiza olanak tanimasi
beklenmektedir.

Degiskenler, bagimli ve bagimsiz olarak iki ana gruba ayrilmistir. Calismada bagimh
degiskenler olarak ihracat ve ithalat deger endeksleri (2015=100) kullanilmistir. Bagimsiz degiskenler
ise karayolu ve demiryolu yatirimlari, tasima kapasiteleri ve lojistik performansi 6lgen gostergelerden
olugmaktadir. Bu gostergeler hem ulastirma altyapisinin etkinligini hem de ekonomik performansa olan
etkisini kapsamli bir sekilde incelemekte oldugu diisiiniilmektedir. Ayrica, Gayri Safi Yurti¢ci Hasila
(GDP) kontrol degiskeni analize dahil edilerek diger ekonomik faktorlerin etkileri kontrol altina
alimustir.

Calismanin veri seti, iilkelerin ulastirma altyapisi yatirimlarinda gosterdikleri farkliliklart
yansitmakta ve bu farkliliklarin dis ticaret iizerindeki etkilerini analiz etmeyi miimkiin kilmaktadir.
Ornegin, Italya gibi yiiksek lojistik performansina sahip bir iilke ile Giircistan gibi lojistik altyapisini
gelistirmekte olan bir iilke arasindaki farklar, ulastirma yatirimlarinin énemini daha iyi anlamamiza
olanak tanir. Bu baglamda, calisma yalnizca ulastirma altyapisinin dis ticaret iizerindeki dogrudan
etkisini degil, ayn1 zamanda lojistik performansin bu etkideki aracilik roliinii de ele almaktadir. Veriler,
Stata 18 paket programi ile panel veri yontemi ile analiz edilmistir.

Asagidaki tablo, calismada kullanilan degiskenleri ve bu degiskenlerin tanimlarini igermektedir:

Tablo 1. Degiskenler ve Tanimlari

Degisken Aciklama Birim Kaynak Beklenen Etki
IMvalue [thalat deger endeksi Endeks WB Bagimli Degisken
(2015=100)
EXvalue Ihracat deger endeksi Endeks WB Bagiml Degigken
(2015=100)
LPI Lojistik Performans Endeks Puani WB Pozitif
Endeksi
InGDP Gayri Safi Yurtigi Hasila Cari ABD dolar WB Pozitif
InRailCarried Demiryolu ile taginan yiik | Milyon-Ton-Kilometre OECD Pozitif
miktart
InRoadCarried Karayolu ile tagman yiik Milyon-Ton-Kilometre OECD Pozitif
miktari
InRaillnvest Demiryolu yatirimlari Cari ABD dolari OECD Pozitif
InRoadInvest Karayolu yatirimlari Cari ABD dolar1 OECD Pozitif

Not: Dogal logaritmasi alinan veriler simge olarak “In” ile baslamaktadir.
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IV. AMPIiRiK SONUCLAR

Analizde iki ayr1 ekonometrik regresyon denklemi kurulmustur. iki model kurulmasinin amact
ithalat ve ihracat performanslarin ayr1 ayri l¢iilmesini saglamaktir.

Ithalat modeli:

IMVALUE;=0;+;LPl;+B:InGDP;+B;sIlnRailCarried;+pAnRoadCarried;+BslnRaillnvest;+fs
InRoadInvest;+e;

[hracat modeli:

EXVALUE;=a;+B;LPL+p:InGDP;+BsInRailCarried;+pnRoadCarried;+p;sInRaillnvest;+fs
InRoadInvest;+e;

Burada; i: Ulkeler (panel birimleri), # Zaman dilimi (2005-2021 dénemi), IMit: ithalat deger
endeksi (2015=100), EXit: Ihracat deger endeksi (2015=100), LPIit: Lojistik Performans Endeksi,
InGDPit: Ekonomik biiylikliik (Gayri Safi Yurtigi Hasila), InRailCarriediz: Demiryolu tasima kapasitesi,
InRoadCarriedi: Karayolu tasima kapasitesi, InRaillnvestit: Demiryolu yatirimlari, InRoadInvestit:
Karayolu yatirimlari, ai: Ulkeye 6zgii sabit etki, it: Hata terimini ifade etmektedir.

Yukarida belirttigimiz yontemlere elde edilen bulgular asagidaki gibidir.

IV.I. Yatay Kesit Bagimhilig: Testi

Peseran (2005) tarafindan gelistirilen yatay kesit bagimlilig1 testi, panel veri analizlerinde
capraz kesit bagimliligin tespit etmek amaciyla kullanilmaktadir. Bu test, genellikle "CD testi" olarak
adlandirilir ve panel veri setlerindeki capraz kesitler arasindaki potansiyel bagimliliklarin varligim
saptamaktadir. Bu testin matematiksel formiilasyonu, panel verilerin ortak stokastik egilimleri nedeniyle
meydana gelebilecek bagimliliklar ortaya ¢ikarmayr amaglamaktadir Unlii (2022).

Peseran'in CD testi, panel veri setindeki bireysel seriler arasi korelasyonlar1 dlger. Test, su
formiille ifade edilir:

_ 2T N1 ©N P
(D= |v-p1=1 2jmisa PU

Burada; N panel iiye sayisini, 7 zaman serisi uzunlugunu, Pj; ise i ve j panel {iyeleri arasindaki
tahmini korelasyon katsayisini temsil etmektedir.

Testin degeri, sifira yaklastik¢a panel iiyeleri arasinda bagimlilik olmadigini gésterirken, biiyiik
degerler (pozitif ya da negatif) ¢apraz kesit bagimliliginin varligini isaret etmektedir. Bu test, 6zellikle
bliylik N (panel iiye sayisi) ve T (zaman serisi uzunlugu) i¢in asymptotik olarak normal dagilima sahiptir
(Pesaran, 2004).

Peseran'in testi, ekonometrik modelleme yapilirken, 6zellikle makroekonomik ve finansal
verilerin analizi sirasinda karsilasilan ¢apraz bagimlilik problemlerini gidermede oldukga yararlidir. Bu
bagimliliklar, global ekonomik faktdrler, politika degisiklikleri ya da belirli sektorlerdeki gelismeler gibi
faktorlerden kaynaklanabilir. Bu noktadan hareketle veri setine iligkin Peseran 2004 CD testi sonuglarina
iligskin tablo 2 asagida sunulmustur.
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Tablo 2. CD Test Sonuclar:

Degisken CD (p-degeri) CDw (p-degeri) CDw-H(p-degeri) CD (p-degeri)*
IMvalue 15.96 (0.000)*** 6.57 (0.000)*** 103.46 (0.000)*** -1.59 (0.112)
EXvalue 19.39 (0.000)*** 3.03 (0.002)*** 118.06 (0.000)*** -2.53 (0.011)**
LPI 9.45 (0.000)*** 3.05 (0.002)*** 69.21 (0.000)*** -0.39 (0.698)
InGDP 10.96 (0.000)*** 6.98 (0.000)*** 93.67 (0.000)*** -1.93 (0.054)
InRailCarried 1.82 (0.068)* 0.32 (0.749) 68.78 (0.000)*** 0.97 (0.333)
InRoadCarried 6.91 (0.000)*** -1.74 (0.082) 87.45 (0.000)*** 0.12 (0.907)
InRaillnvest -0.01 (0.994) -1.13 (0.258) 63.07 (0.000)*** -1.08 (0.282)
InRoadInvest 3.34 (0.001 )*** -0.15 (0.883) 49.79 (0.000)*** 3.29 (0.001)***

Not: *** ** ye * sirastyla yiizde 1, 5 ve 10 % anlamlilik diizeylerini gostermektedir.

Tablo 2, analiz edilen degiskenlerin yatay kesit bagimliligina iligkin test sonuglarini
gostermektedir. (Pesaran, 2015) ve (Pesaran & Xie, 2021) tarafindan onerilen CD testi, degiskenler
arasinda kesit bagimlilig1 olup olmadigini degerlendirmektedir. Buna ek olarak, (Juodis & Reese, 2022)
tarafindan 6nerilen CDw testi ile (Fan et al., 2015) tarafindan gelistirilen gii¢clendirilmis CDw+ testi de
analiz edilmistir.

CD ve CDw Testleri, IMvalue, EXvalue, LPI, ve InGDP degiskenlerinde gii¢li bir kesit
bagimmlilig1 tespit edilmistir (p < 0.01). Ancak InRailCarried ve InRaillnvest gibi degiskenlerde kesit
bagimlilig1 zayif veya anlamli degilken (p > 0.05), sinirda anlamli sonuglar da gézlenmistir (p < 0.10).

CDw+ Testi, giiglendirilmis CDw+ testi sonuglarina gore, tiim degiskenler arasinda giiclii bir
yatay kesit bagimliligi bulunmaktadir (p < 0.01). Bu durum, analiz edilen iilkeler arasindaki ekonomik
ve lojistik gostergeler arasinda 6nemli bir karsilikli bagimlilik oldugunu gdstermektedir.

CD Testi*, bazi1 degiskenler i¢in (6rnegin EXvalue, InRoadInvest) anlamli bagimlilik tespit
ederken, diger degiskenlerde anlamli bir bagimlilik gézlememistir. Bu, testlerin farkli varsayimlarina
bagl olarak degisen sonuglar ortaya koymaktadir.

Genel olarak degerlendirildiginde CDw+ testi sonuglar1 dikkate alindiginda yatay kesit
bagimliligi, ¢alismanin panel veri modelleme siirecinde dikkate alinmasi gereken Gnemli bir unsur
olarak karsimiza cikmaktadir. Tiim degiskenler arasinda giiglii bir bagimlilik gézlemlendiginden,
analizde bu bagimlilig1 kontrol edebilecek yontemlerin kullanilmasi gerekmektedir.

IV.IIL. Egim Homojenligi Testi

(Pesaran & Yamagata, 2008) tarafindan gelistirilen egim homojenligi testi, panel veri setlerinde
egim katsayilarmin homojen olup olmadigini degerlendirmek igin kullanilir. Bu test, genellikle "Delta
testi" olarak adlandirilir ve egim katsayilarinin homojenligi hipotezini test eder. Testin matematiksel
formiilasyonu, panel verilerdeki bireysel egim katsayilarinin ortalamadan sapmalarim degerlendirmeyi
amaclar.

Delta testi su formiillerle ifade edilir:

) N(1 <N &
Standart Delta Testi: 4 = \/; (ﬁ zizlﬁi — ﬁ)
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N P
Genisletilmis Delta Testi (Delta_tilde): 4 = VN (%z i;ﬁ)
i=1 i
Burada; N, panel iiye sayisini, ﬁi, i'inci panel iiyesi icin tahmin edilen egim katsayisini, £,
ortalama egim katsayisini, oi, i'inci panel iiyesi i¢in tahmin edilen egim katsayisinin standart hatasim
temsil eder.

Bu testlerin degeri, sifir hipotezinin (egim katsayilarinin homojen oldugu) reddedilme
durumunu belirler. Biiylik degerler, egim katsayilarinin heterojen oldugunu, yani panel iiyeleri arasinda
farklilik gosterdigini isaret eder.

Pesaran ve Yamagata'nin testleri, panel veri analizlerinde egim homojenligi hipotezini test
ederek, bireysel birimlerin farkl tepkilerini ve davranislarini dikkate almayi saglar. Bu testler, 6zellikle
makroekonomik ve finansal verilerin analizi sirasinda egim katsayilarmin homojen olup olmadigin
degerlendirmek icin kullanighdir.

Asagida, veri setine iligkin egim homojenligi test sonuglarina dair tablo sunulmustur.

Tablo 3: Egim Homojenligi Test Sonuclar:

Test Delta P-degeri Sonug¢

Pesaran-Yamagata Test 3.089 0.002 Egilim katsayilar1
heterojendir.

Adj. Pesaran-Yamagata Test 4.503 0.000 Egilim katsayilart
heterojendir.

Not: Egim homojenligi i¢in sifir hipotezi altinda, Delta ve adj. Delta testleri asimptotik olarak normal dagilima sahiptir. Anlamlilik diizeyi
%]1'den kiigiiktiir (p < 0.01).

Hipotez (H0): Egim katsayilarinin homojen oldugu (yani, tiim kesitlerde ayni oldugu) varsayilmaktadir.

Alternatif Hipotez (HI): Egim katsayilarinin heterojen oldugu (yani, farkli kesitlerde farkl
oldugu) varsayilmaktadir.

Bulunun sonuglara gore, her iki test tiirii i¢in de p-degerlerinin 0.05'ten (ve hatta 0.01'den) ¢ok
daha kiiciik oldugunu gostermektedir. Bu, HO hipotezinin reddedildigini ve egilim katsayilarinin
heterojen oldugunu gostermektedir.

IV.IIIL. Birim Kok Testi

Pesaran’in (2007) Capraz Kesit Bagimliligina Duyarlt Augmented Dickey-Fuller (CADF) testi,
panel veri setlerinde birim kok varligimi test etmek icin kullanilir. Bu test, geleneksel birim kok
testlerinin goz ard1 ettigi gapraz kesit bagimliliklarini dikkate alarak, analizlerde daha giivenilir sonuglar
elde edilmesini saglar (Pesaran, 2007).

Panel veri seti i¢in standart Augmented Dickey-Fuller (ADF) testi asagidaki gibi ifade edilir:
Ay = a; + Biyie + Xpq ViedVieoi + €ir

Burada; Yy, 1 panel {iyesinin t zamanindaki gbzlemini, ai, sabit terimi, fi, yavas diizeltme
katsayisini, y 4 gecikmeli farklarin katsayilarini, € hata terimini temsil eder.

Pesaran’in CADF testi, ¢apraz kesit bagimliligini dikkate alarak su sekilde diizenlenmistir:
Ay = a; + Biyie + Yoty VikAVie—k + € + 0y 11+t

Burada y.1, ¢apraz kesit ortalamasini ifade eder.
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CADF testi sonuglari, t-bar istatistigi ve kritik degerler (cv) karsilagtirilarak yorumlanir. Sifir
hipotezi, serinin birim kok igerdigidir. t-bar istatistiginin kritik degerlerden kii¢iik olmasi durumunda
sifir hipotezi reddedilir ve serinin duragan oldugu kabul edilir.

Asagida, veri setine iliskin CADF test sonuglari tablo halinde sunulmustur:

Tablo 4: Pesaran's CADF Birim Kok Testi Sonuclari

. 10%  Kritik[5%  Kritik|[1%  Kritik -

Degisken t-bar Deger Deger Deger Z|[t-bar] ||P-deZeri ||Sonuc¢

Imvalue 2525 ||-2.210 -2.340 -2.600 2316 |j0.010%x  |[Birinci farkta
duragan

Exvalue 2.685 ||-2.210 -2.340 -2.600 2783 |[0.003#xx [[Birinci farkta
duragan

LPI 2.817 |[-2.210 -2.340 -2.600 3166 |[0.001w |[BIrINCE farkta
duragan

InGDP 2415 -2.210 -2.340 -2.600 1994 |l0.025%* B1r11{c1 farkta
duragan

InRailCarried 2622|2210 2340 2600 2598 [j0.005%+ | Birinct farkta
duragan

InRoadCarried  ||-2.281 || >0 2340 2600 1605 [j0.054x | Bininct farkta
duragan

InRaillnvest 3.065 ||2210 ~2.340 -2.600 3.887 |[0.000%xx |[BirinCI farkta
duragan

InRoadInvest 2353 -2.210 -2.340 -2.600 1815 0.035%* BII'IHVCI farktal
duragan

Not: *** ** ye * sirastyla yiizde 1, 5 ve 10 % anlamlilik diizeylerini gostermektedir.

Tablo 4’te tim degiskenler icin t-bar degerleri, kritik degerlerle karsilastirildiginda H,
reddedilmis ve degiskenlerin birinci farkta duragan oldugu tespit edilmistir. Analizde kullanilan tim
degiskenlerin birinci farkta duragan olmasi, panel veri modellerinin uygulanmasinda uygun bir zemin
saglamakta olup, yatay kesit bagimlilig1 ve egim heterojenligi dikkate alan es biitiinlesme testleri ile
analiz yapilabilecegini tespit etmektedir.

IV.IV. Esbiitiinlesme Testi

Pedroni tarafindan gelistirilen panel esbiitiinlesme testi, panel veri analizlerinde uzun dénem
iligkilerini test etmek amaciyla kullanilan 6nemli yontemlerden biridir. Pedroni testi, panel veri
modellerinde heterojenlige izin vermesiyle 6ne ¢ikar ve ayni zamanda hem grup i¢i (within-dimension)
hem de grup arasi (between-dimension) test istatistiklerini sunar. Bu yontem, panel verilerde ¢apraz
kesit birimlerinin ortak faktorlerden etkilenebilecegini ve degiskenlerin birlikte uzun dénemli hareket
edebilecegini degerlendirir Pedroni (1999); (Pedroni, 2004).

Panel veri i¢in ele alinan esbiitiinlesme modeli su sekilde tanimlanabilir:

Yit = ai + 8it + PiXit + eit
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Burada; Yit bagiml degisken, Xit bagimsiz degiskenler vektorii, ai Sabit terim (heterojen
olabilir),5it trend terimi, i uzun dénem katsayisi, €if hata terimi olup, duragan degildir ve birinci farklar

duragandir (Pedroni, 2004).

Bu test istatistiklerinin formiilleri asagidaki gibidir:

Panel PP istatistigi,
T 2
p. _ Zt=1 Eit
S
2 en &
t=1 “it—-1

Panel ADF istatistigi,

N
Diq Li=1 e et 1)

Papr =

2 T2

=1 Sit—1

Burada; Ae;=¢;—€;+-; hata terimlerinin birinci farkidir. €, , her bir panel birimi i¢in hata
terimidir. N , paneldeki kesit (birim) sayisini ifade ederken T , zaman donemlerinin sayisini ifade

etmektedir.

Panel ADF istatistigi, bireysel birimler i¢in hata terimlerinin duraganligini test eder ve tiim panel
boyunca bu sonugclar1 birlestirerek genel bir esbiitiinlesme degerlendirmesi saglar. Eger PADF istatistigi
kritik degerlerden daha kiiciikse, HO hipotezi (esbiitiinlesme yoktur) reddedilir ve esbiitiinlesmenin

varligina isaret edilir.

Pedroni'nin 6nerdigi grup ici (within-dimension) esbiitiinlesme test istatistiklerinden biridir ve
panel veri analizinde uzun donem iliskilerin degerlendirilmesinde siklikla kullanilmaktadir (Pedroni,

1999, 2004).
Tablo 5: Pedroni Esbiitiinlesme Testi Sonuclar (ihracat Endeksi)
Test Istatistik P-Degeri Sonu¢
ModifiedPhillips-perron t 3.6784 0.00071 *** Esbiitiinlesme var
Phillips-Perron t -2.2313 0.0128** Esbiitiinlesme var
Aug. Dickey-Fuller t -2.2174 0.0133** Esbiitiinlesme var

Not: *** ** ve * sirastyla yiizde 1, 5 ve 10 % anlamlilik diizeylerini gdstermektedir.

Tablo 6: Pedroni Esbiitiinlesme Testi Sonuclan (ithalat Endeksi)

Test Istatistik P-Degeri Sonug

ModifiedPhillips-perron t 3.5679 0.0002*** Esbiitiinlesme var
Phillips-Perron t -2.7430 0.0030%*** Esbiitiinlesme var
Aug. Dickey-Fuller t -2.7503 0.0030%*** Esbiitiinlesme var

Not: *** ** ye * sirastyla yiizde 1, 5 ve 10 % anlamlilik diizeylerini gostermektedir.

Tablo 5 ve 6°da, sirasiyla ihracat ve ithalat endeksi i¢in Pedroni esbiitiinlesme testinin
sonuglarin1 sunmaktadir. Her iki tabloda yer alan Modified Phillips-Perron t, Phillips-Perron t ve
Augmented Dickey-Fuller t test istatistikleri, panelde bagimli degisken (ihracat ve ithalat endeksleri) ile
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bagimsiz degiskenler (LPI, GDP, ulastirma yatirimlar1) arasinda uzun dénemli bir iliski oldugunu
gostermektedir. Tlim test sonuglarinda p-degerleri %1 veya %5 anlamlilik diizeyinde anlamli bulunmusg
ve Ho hipotezi (esbiitiinlesme yoktur) reddedilmistir. Bu bulgular, analiz edilen iilkeler arasinda
bagimsiz degiskenlerin dis ticaret performansi lizerindeki uzun vadeli etkisini dogrulamaktadir.

Esbiitiinlesmenin varligi, lojistik performans, ekonomik biiyiikliik ve ulastirma yatirimlarinin
hem ihracat hem de ithalat lizerindeki etkilerinin siirekliligini ve istikrarin1 vurgulamaktadir. Ayrica, bu
durum, lojistik altyapinin gelistirilmesinin ve ulagtirma yatirimlarinin dis ticaret iizerindeki stratejik
Onemini gostermektedir.

IV.V. Driscoll-Kraay Standart Hatalar:

Driscoll-Kraay standart hatalari, panel veri analizinde capraz kesit bagimlilig1 (cross-sectional
dependence) ve otokorelasyonu dikkate alan bir yontemdir. Bu standart hatalar, 6zellikle genis panel
veri setlerinde birimler aras1 bagimlilik bulundugunda, sabit etkiler tahminlerinin daha giivenilir hale
getirilmesini saglar (Driscoll & Kraay, 1998).

Bu yontem, Newey-West otokorelasyon diizeltmesiyle benzer bir yaklasima dayanir ve standart
hata tahminlerini asagidaki sekilde hesaplar:

T

~ 1 ~

2 = ?ZXéﬂtXt
t=1

Burada; X, , tahmin edilen bagimsiz degiskenler matrisidir. €), zaman serisi icinde
otokorelasyonu ve ¢apraz kesit bagimliligini hesaba katan kovaryans matrisidir. T, zaman periyodunu
ifade etmektedir.

Driscoll-Kraay standart hatalari, klasik standart hatalardan farkli olarak hem capraz kesit
birimleri arasindaki bagimlilig1 hem de zaman igindeki otokorelasyonu dikkate alir. Bu yontem, panel
veri analizi yapilan caligmalarda genellikle genis bir zaman dilimi (biiyilk T) ve birimler arasi
bagimliligin yiiksek oldugu durumlarda kullanilmaktadir.

Driscoll-Kraay standart hatalari testine iligkin sonuglar tablo 6 ve 7°de sunulmustur.

Tablo 7: Driscoll-Kraay Standart Hatalar1 Test Sonuglari - ihracat Modeli (Exvalue)

Exvalue Katsayr Drisc/Kraay t P>ItI %95 G.A.
Std.Hata
LPI 1.873 13.804 0.14 0.894 -27.391-31.137
InGDP 64.286 9.970 6.45 0.000%** 43.151-85.422
InRailCarried -23.534 14.099 -1.67 0.115 -53.424-6.3547
InRoadCarried -1.336 11.429 -0.12 0.908 -25.565-22.892
InRaillnvest 2.639 3.569 0.74 0.470 -4.927-10.207
InRoadInvest 3.325 3.684 0.90 0.380 -4.486-11.136
Sabit -1473.21 232.762 -6.33 0.000%*** -1966.64--979.77

Not: *** ** ye * sirastyla yiizde 1, 5 ve 10 % anlamlilik diizeylerini gostermektedir.
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Tablo 8: Driscoll-Kraay Standart Hatalar1 Test Sonuclari — Ithalat Modeli (Imvalue)

Exvalue Katsay1 Drisc/Kraay t P>ItI %95 G.A.
Std.Hata
LPI 34.544 7.262 4.76 0.000%** 19.147- 49.941
InGDP 64.038 5.585 11.47 0.000%*** 52.198- 75.878
InRailCarried 0.903 8.112 0.11 0.913 -16.295- 18.101
InRoadCarried -2.450 6.553 -0.37 0.713 -16.343- 11.442
InRaillnvest -1.439 3.623 -0.40 0.696 -9.122- 6.242
InRoadInvest -4.380 2.108 -2.08 0.054* -8.849- 0.089
Sabit -1539.03 176.52 -8.72 0.000%** -1913.25-1164.81

Not: *** ** ye * sirastyla yiizde 1, 5 ve 10 % anlamlilik diizeylerini gostermektedir.

Driscoll-Kraay standart hatalartyla yapilan sabit etkiler tahmini hem ithalat hem de ihracat
modellerinde lojistik performans ve ekonomik biiyiikliigiin dis ticaret iizerindeki etkilerini analiz
etmistir. Thracat modelinde ekonomik biiyiiklik (InGDP), giiclii ve anlamli bir etki gdstermistir
(p<0.01), ancak lojistik performans (LPI) anlamli bir etkide bulunmamistir. Bu durum, ihracatin lojistik
altyapidan ziyade ekonomik biiyiikliik gibi daha genel faktorlerden etkilenebilecegini gdstermektedir.

Ithalat modelinde ise lojistik performansin (LPI) ve ekonomik biiyiikliigiin (InGDP) ithalat
{izerindeki etkisi olduke¢a giiclii bulunmustur (p<0.01). Ozellikle lojistik performanstaki iyilesmelerin
ithalat1 artiric1 etkisi, uluslararasi ticarette lojistik altyapimin 6nemini vurgulamaktadir. Ulastirma
yatirimlar1 ve tasima kapasitelerinin etkileri ise her iki modelde de istatistiksel olarak sinirli kalmistir.
Ancak, karayolu yatirimlari (InRoadInvest) ithalat modelinde negatif bir etki gostererek yerel iiretimin
ithalat lizerindeki yerini giiglendirebilecegi sonucuna igaret etmektedir.

Tablo 7 ve 8’deki sonuglar birlikte degerlendirildiginde, lojistik performans ve ekonomik
bliytklik, ithalat iizerinde belirgin bir etki yaratirken, ihracat ilizerindeki etkiler daha sinirh
goriinmektedir. Calisma, lojistik ve ulagtirma politikalarinin dis ticaret iizerindeki stratejik dnemini
vurgulamakta ve bu alanlardaki yatirimlarin uzun dénemli etkilerini anlamaya yonelik 6nemli ipuglari
sunmaktadir.

SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu c¢alisma, Dogu Avrupa ve Orta Asya ilkelerinde ulastirma yatirimlart ve lojistik
performansin dig ticaret tizerindeki etkilerini panel veri analizi kullanarak incelemistir. Bulgular hem
ithalat hem de ihracat modellerinde lojistik performans ve ekonomik biiyiikliigiin dis ticaret iizerinde
belirgin etkiler yarattigini gostermistir. Pedroni esbiitiinlesme testi, bagimli ve bagimsiz degiskenler
arasinda uzun donemli iliskilerin varligimi giiclii bir sekilde dogrulamstir.

Lojistik Performans Endeksi (LPI), ithalat modeli i¢in anlamli ve pozitif bir etki géstermistir.
LPI'deki bir birimlik artis, ithalat endeksinde 6nemli bir artisa neden olmaktadir. Bu, lojistik altyapinin
uluslararasi ticareti kolaylagtirici bir faktér oldugunu vurgulamaktadir. Ancak, ihracat modelinde lojistik
performansin dogrudan etkisi istatistiksel olarak anlamli bulunmamistir. Bu durum, ihracatin lojistik
performansin &tesinde diger faktorlerden etkilenebilecegini gostermektedir.

Gayri Safi Yurti¢i Hasila (InGDP), hem ithalat hem de ihracat iizerinde gii¢lii ve anlamli bir etki
gostermistir. Bu bulgu, biiyiik ekonomilerin dis ticarette daha aktif rol oynadigini ve ticaret hacmini
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artirma kapasitesine sahip oldugunu ortaya koymaktadir. Ekonomik biiyiikliik, lojistik performansin
yani sira, dig ticaret lizerindeki en 6nemli belirleyicilerden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Karayolu ve demiryolu yatirimlari ile tasima kapasitelerinin dogrudan etkileri sinirh
bulunmustur. Karayolu yatirimlar1 (InRoadInvest), ithalat modelinde negatif bir etki gostermistir. Bu,
yerel iiretimin ithalat iizerindeki etkisini artirabilecegi yoniinde bir ipucu sunmaktadir. Ancak ulastirma
yatirimlarinin ihracat iizerindeki etkisi istatistiksel olarak anlamli degildir.

Esbiitlinlesme testleri, dis ticaret performansi ile lojistik performans ve ulastirma yatirimlar
arasinda uzun donemli iliskiler bulundugunu dogrulamistir. Bu bulgu, ulastirma altyapisinin
gelistirilmesinin uzun vadede dis ticareti artirict bir etkisi oldugunu gostermektedir. Ancak bu etkinin
kisa vadede sinirli kalabilecegi anlagilmaktadir.

Calismanin bulgulari, lojistik altyapinin uluslararasi ticaret iizerindeki stratejik Onemini
vurgulamaktadir. Lojistik performansi artirict yatirimlarin ithalati kolaylastirirken, ihracati artirmak icin
ekonomik biyiikliik ve tretim kapasitesine odaklanilmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Ayrica,
ulastirma yatirimlarinin etkilerinin sektorel diizeyde analiz edilmesi gerektigi 6nerilmektedir.

Sonuglar teorik ¢ercevede degerlendirilirse, dis ticaret ve biiylime teorilerinde ele alinan temel
kavramlar desteklemektedir. Yeni Ticaret Teorisi'ne gore, ticaret maliyetlerinin azaltilmasi ve lojistik
performansin 1iyilestirilmesi, Ol¢ek ekonomilerinden faydalanarak ticaret hacmini artirmaktadir.
Calismamizda ulagtirma yatirimlarinin ithalat performansi {izerinde daha giiclii bir etkiye sahip olmasi,
bu teoriyi dogrular niteliktedir. Ayrica, ticaret maliyetleri teorisi kapsaminda lojistik performansin ticaret
tizerindeki etkisi de ampirik bulgularla desteklenmistir. Lojistik altyapiin etkin kullanimi, ithalat
stireglerini hizlandirarak maliyetleri azaltmakta, ancak ihracat tarafinda bu etkinin daha sinirli kalmasi,
iiretim yapisinin ve katma degerli {iriin ¢esitliliginin roliine igaret etmektedir. Ulagtirma altyapisinin ve
lojistik performansin ticaret maliyetleri lizerinden dis ticaret hacmini nasil etkiledigini gostermekte ve
endojen biiyiime modelleri ile lojistik yatirimlar arasindaki baglantiy1 da desteklemektedir. Ozellikle
altyapr yatinmlarinin ekonomik biiylimeye ve ticaret siireclerine uzun vadeli katkilari, bolgesel
kalkinmanin siirdiiriilebilirligi agisindan kritik bir rol oynamaktadir.

Bu ¢alisma, lojistik performans, ulastirma altyapisi ve dis ticaret arasindaki iligkilere dair Snemli
katkilar sunmaktadir. Ancak, gelecekteki caligmalarin sektorel veya iiriin diizeyinde mikro verilerle
yapilmasi, sonuglarin daha spesifik politika Onerilerine doniistiiriilmesine olanak tanityabilir. Ayrica,
caligmanin cografi kapsaminin genisletilmesi, kiiresel diizeyde daha genel g¢ikarimlara ulagmay1
miimkiin kilabilir.
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