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Gemi kira sézlesmeleri, 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nun m. 1119-
1130 hiikiimleri arasinda diizenlenmistir. Gemi kira sozlesmeleri, ¢iplak gemi
kira sozlesmesi (bareboat charter) ve demise charter (charter with demise)
seklinde ikiye ayrilir. Bu calismada &zellikle uluslararasi alanda daha ¢ok
uygulama alanina sahip olan ¢iplak gemi kira sézlesmesi ele alinacaktir. Ciplak
gemi kira sdzlesmesinin tanimi, unsurlari, kurulmasi, navlun sézlesmelerinden
farklar1 incelenecektir. Ayrica, Ingiliz deniz hukuku cercevesinde yapilan
analizle, bu sozlesme tiiriiniin kiraya veren ve kiract arasindaki iliskiyi nasil
sekillendirdigi ile deniz ticaretindeki rolii ortaya konulacaktir. Bu agidan, ¢iplak
gemi kira s6zlegmesi kavraminin daha iyi anlasilmasina katki saglanacaktir.
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Kavramsal A¢idan Ciplak Gemi Kira S6zlesmesi

CONCEPTUAL ASPECTS OF BAREBOAT CHARTER

ABSTRACT

Ship charter agreements are regulated between Articles 1119-1130 of
the Turkish Commercial Code No. 6102. Charter agreements are divided into
two types: bareboat charter and charter with demise. This study will particularly
focus on bareboat charter agreements, which have a more extensive application
in international maritime practice. The definition, elements, formation, and
distinctions from contracts of affreightment of bareboat charter agreements will
be examined. Furthermore, through an analysis within the framework of English
maritime law, this study will demonstrate how this type of contract shapes the
relationship between the owner and the charterer, as well as its role in maritime
commerce. In this respect, the study will contribute to a better understanding of
the concept of bareboat charter agreements.

Keywords: Bareboat Charter, maritime trade law, definition, elements and
formation.

I. GIRIS

Gemi kira sozlesmeleri, gemi sahibinin miilkiyet hakkini sakli
tutmasina ragmen, niteligi geregi kendisine ait olan bir¢ok sorumlulugun
kiraci tarafindan istlenildigi 6zgilin bir kiralama seklini temsil eder. Bu
sozlesme tiirii farkli ihtiyaglar dogrultusunda kullanilir. Devletler,
Ozellikle savas zamanlarinda, askeri veya lojistik amaglarla ihtiyag
duyduklar1 gemileri hizli bir sekilde temin etmek i¢in bu s6zlesme tiiriinii
tercih ederler. Gemi igletmecileri tarafindan ise mevcut filolarim takviye
etmek, gemi {lizerinde tam operasyonel kontrol saglamak, miilkiyetin
getirdigi yiikiimliliikklerden kagimmmak ve standart garter soézlesmesi
kisitlamalarindan bagimsiz olmak amaciyla kullanilir'. Gemi kira
sOzlesmeleri ayrica bir gemi finansman araci olarak da islev goriir. Bu
durumda, kira bedeline hem sermaye maliyeti (inga/satin alma) hem de
faiz yansitilir. Finansman mekanizmasi olarak kullaniminda kiraci, ticari

1 SCRUTTON, Thomas Edward, Charterparties and Bills of Lading, EDER,
B./ BENNET, H. /BERRY, S./FOXTON, D. / SMITH, C.F,
Sweet&Maxwell, 23rd ed., London, 2015, s. 4.
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riskleri iistlenerek tam operasyonel haklar elinde bulundurur, miilkiyet
ise yalmzca teminat olarak kiraya verende kalir?3,

Gemi kira sdzlesmesinde gemiyi isletme ve bundan kar elde etme
amacina yonelik ticari risk kiracida iken; geminin belirli bir bedelle insa
edilmesi veya satin alinmasi ve sabit kira bedeli karsiliginda kiraya
verilmesine iliskin finansal risk gemi sahibine (kiraya verene) aittir®.

Aciklanan bu sebeplerle, gemi kira sozlesmesi deniz ticareti
sozlesmesi alaninda yaygin olarak kullanilan bir sdzlesme tiiriidiir. Bu
sozlesme, ilk kez miilga 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nun (ETTK)
890. maddesinde diizenlenmistir. Bu madde, sicile kayith gemilerin
kiralanmasinda, miilga 818 sayili Tiirk Bor¢lar Kanunu’nun (ETBK)
gayrimenkul kiralarina iligkin hiikiimlerinin kiyas yolu ile uygulanacagini
belirtmekteydi®. Ancak uygulamada, gemi kira sozlesmesi ile zaman
carteri sozlesmelerinin hukuki nitelikleri karisikliga neden olmaktaydi.
Bu nedenle, 2012 yilinda yiiriirliige giren 6102 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu’nda (TTK) gemi kira sézlesmeleri ayrica diizenlenmistir. Mehaz
olarak 1966 tarihli Fransiz Kanunu ile 1991 tarihli Hollanda Deniz
Ticaret Kanunu'nun gemi kira sozlesmeleri ile ilgili hiikiimleri dikkate
almmus, anlatim tarz1 miilga 818 sayili Tiirk Borg¢lar Kanunu’nun 248.
maddesiyle de uyumlu hale getirilmistir®.

II. GEMi KiRA SOZLESMESININ TANIMI VE
TARAFLARI

A.  Ciplak Gemi Kira S6zlesmesinin Tamimi ve Taraflari

Genel olarak gemi kira sdzlesmesinin 6ziinii olusturan ve gemi
sahibinin temel yilikiimliliiglinii belirleyen unsur, geminin kullanim

2 SCRUTTON, s. 4.

Her ne kadar kaynak metinde demise charter ifadesi kullanilmis olsa da
burada agiklanan kullanim alanlart ¢iplak gemi kira sézlesmeleri igin de
gecerlidir. Tiirk hukukundaki diizenleme ve terminoloji farkliliklar: ileride
ayrintili olarak incelenecektir.

4 SCRUTTON, s. 4.

5 YAZICIOGLU, Emine, Kender- Cetingil Deniz Ticaret Hukuku, Gézden
Gegirilmis 16 Basi, Filiz Kitabevi, Istanbul, 2020, s. 315.

Bkz. Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris1 ve Adalet Komisyonu Raporu (1/324),
TBMM 23. Dénem, Yasama Y1l 2, Sira Sayist: 96, Ankara, 2007.
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hakkimin gecici olarak kiraciya devredilmesidir. Bu devir iglemi, gemi
kira sdzlesmesinde belirtilen kosullara uygun bir sekilde gergeklestirilir.
Burada 6nemli olan nokta, gemi sahibinin miilkiyet hakki korunurken,
geminin fiili kontrolii ve kullanim hakkinin kiraciya birakilmasidir. Gemi
kira sozlesmesinde yer alan sartlar, bu kullanimin cercevesini ve
sinirlarim belirler’. Ayrica, kiraya veren geminin miilkiyet hakkindan
vazge¢mese de kiraci, bu sozlesmede genellikle “gegici malik™ (owner
pro hac vice) olarak tanimlanir®.

’

Tirk Ticaret Kanunu 1119. maddesinin 1. fikrasina gore,
kiraya verenin belli bir siire icin geminin kullamilmasimi, kira bedeli
karsihiginda kiraciya birakmay iistlendigi sézlegsme” seklindeki tanim ile
gemi kira sozlesmelerinin ilk tiirii olan ¢iplak gemi kirasindan (bareboat
charter) bahsedilmistir. Bu tanim TBK’nin adi kira sézlesmelerinin
tamimi® ile benzer bir yapiya sahip oldugu izlenimi uyandirsa da aslinda
oldukga farkli bir yapiya sahiptir®®,

Ciplak gemi kira sozlesmesinde, gemi kiraciya tamamen bos,
donanimsiz, diger bir deyisle “¢iplak™ bir sekilde kiraciya teslim edilir.
Bu teslim i¢inde gemide miirettebat bulunmaz ve temel ihtiyaclar (yakat,
kumanya ve su yoktur) karsilanmamis durumdadir. Hatta, geminin teslim
noktasina ulagmasi i¢in bir miktar yakit kullanilmig ise, bu durum 6zel
olarak ele alinir. Gemi sahibi, bu yakitin karsiligini ayrica talep edebilir

7 SOZER, Biilent, Deniz Ticaret Hukuku I, Go6zden Gegirilmis ve
Degistirilmis 6.Bas1, Vedat Kitapecilik, Istanbul, 2022, s. 399.
8 GEBB, Sheldon A., “Demise Charter: A Conceptual and Practical
Analysis,” Tulane Law Review, Vol. 49, N. 4, 1974-1975, s. 764.
TBK.m. 299: “Kira sozlesmesi, kiraya verenin bir seyin kullanilmasini
veya kullanmayla birlikte ondan yararlanmasini kiracrya birakmay,
kiracimin da buna karsuik kararlagtirilan kira bedelini odemeyi iistlendigi
sozlesmedir.”.
Adi kira sozlesmelerinde TBK.m.301 hiikmii uyarinca, kiraya veren,
kiralanan seyi sozlesmede Ongdriillen amaca uygun sekilde, kira siiresi
boyunca kullanilmaya elverisli durumda bulundurmakla yiikiimlidiir
(Ayrmtilt bilgi i¢in bkz. ACAR, Faruk, Kira Hukuku Serhi, Yenilenmis ve
Gelistirilmis 4. Baski, Beta Yaymlari, Istanbul, 2017, s. 108-111). Buna
karsilik, TTK.m.1123 uyarinca, gemi kira sdzlesmesinde kiraya veren,
sozlesme siliresince gemiyi denize elverisli durumda bulundurmakla
ylkiimli degildir.

10
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ya da gemi kira soOzlesmesi sona erdiginde, kiracinin gemiyi ayni
miktarda ve tiirde yakitla geri vermesi sartin1 koyabilir'!*2,

Kiracilar, kira siiresi boyunca geminin zilyedi haline gelirler ve
kendi sectikleri kaptan ve gemi adamlari istihdam ederler. Kaptan ve
gemi adamlar1 kiracilarin emir ve talimati altinda ¢alisir. Bu nedenle, is
sozlesmesinden dogan hak ve yiikiimliilikler de dogal olarak kiraciya
aittir. Boylece, kiracilar geminin zilyetligini ve kontroliinii dogrudan
ellerinde bulundururlar®.

Gorildiigii lizere, gemi kira sozlesmesinin taraflar1 bir yanda
gemiden kazan¢ saglamak amaciyla gemiyi kiraya veren gemi sahibi
(donatan), diger yanda ise gemiyi kiralayan (kirac1) arasinda kurulur. Bu
sozlesme ile kirac1 gemiyi kendi ihtiyaclar1 dogrultusunda hazirlama ve
kullanma esnekligine sahip olurken ayni zamanda tiim operasyonel
sorumluluklar1 da fstlenir. Bundan dolayi, dis iliskide “gemi isletme
miiteahhidi” olarak donatan sayilir’* ¥, Boylece, geminin tiim kontrolii
belli bir siire i¢cin gemi isletme miiteahhidine geminin techizati ile
devredilmistir. Bu durumda, teknik ve ticari yonetim konusunda artik

1 SOZER,s. 399.

2 Ingiliz hukukundaki bareboat charter kavrami, Tiirk hukukunda ¢iplak gemi
kira sozlesmesi olarak karsilik bulmustur. Ancak bu ¢evirinin hukuki
iligkinin 6ziinii dogru bir sekilde yansittig1 kanaatinde degiliz. “Ciplak”
terimi, geminin kaptan ve gemi adamlar1 olmadan ve operasyonel giderlerin
(teknik ve ticari giderlerin) kiraciya ait olarak kiralanmas1 anlamindadir. Bu
geminin fiziksel durumunu degil, geminin miirettebatsiz/adamsiz olarak
teslim edildigini ifade eder. Bu nedenle, “miirettebatsiz/adamsiz gemi
kiras1” seklinde g¢evrilmesi, hukuki iligkinin 6ziinii daha dogru
yansitacaktir. Ancak, mevzuatta ve doktrinde ¢iplak gemi kira sézlesmesi
olarak adlandirilmigtir. Bu nedenle, ¢alismada bu terim kullanilacaktir.
(Benzer goris i¢in bkz. ATAMER, Kerim, Deniz Ticareti Hukuku I, C. I, L.
Basi, Istanbul, 2017, s. 815-816 )

13 SOZER, s. 399-340, ULGENER, M. Fehmi, Carter Sozlesmeleri (Genel
Hiikiim ve Sefer Carteri Sézlesmeleri), C. I, Der Yayinlari, Istanbul 2000, s.
35, DAVIS, Mark, Bareboat Charters, Second Edition, Informa
Professional, London, 2005, s. 1.

4 ULGENER, C. I, s. 34, ONDER, Salih, Gemi Kira Sozlesmeleri, Tiirkiye

Barolar Birligi Yayinlari, Ankara, 2016, s. 30.

Eger kirac1 gemiyi deniz ticaretinde kullanmazsa oOrnegin, yiizen ev,

hastane, otel ve restoran vb. kullanilirsa kiraci gemi isletme miiteahhidi

sifatia sahip degildir (ULGENER, C. 1, s. 36.) .

15
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gemi sahibinin bir yetkisi bulunmaz ve s6z konusu yetkiler gemi igletme
miiteahhidine (bareboat charterer) aittir®,

B. Demise Charter Sozlesmesinin Tanimi ve Taraflari

Gemi kira sozlesmelerinin ikinci tiiri, TTK.m.119/f.2 hilkmiinde
su sekilde agiklanmistir: “Kiraya verenin, gemi ile gemi adamlarint da
kiracimin emrine vermeyi tistlenmesi, sozlesmenin niteligini degistirmez.”
TTK.m.119/f.2’de, Anglo-Amerikan hukuku kdkenli olan demise charter
sozlesmesi (charter by demise) olarak adlandirilan bu s6zlesmenin agik
bir tanimina yer verilmemistir. Oysaki, ilgili maddenin gerekcesinde,
gemi ile gemi adamlarinin birlikte kiralanmasimin tanimlandigi
agiklanmustir!’. Bu hiikiimde, gemi adamlarmnm kiracinin emrine
verilmesi ve i soOzlesmesinin devredilmesinin, gemi kiralama
sozlesmesinin tiiriinii degistirmeyecegi vurgulanmustir.

Demise charter sdzlesmesinin taraflari, gemiyi donatilmig sekilde
kiraya veren gemi sahibi ile kiraci arasinda kurulur. Bu s6zlesmede gemi
sahibi, gemiyi gemi adamlariyla birlikte kiracinin emrine verir ve kiraci,
kaptan ile gemi adamlarinin igvereni sifatin1 kazanir. Uygulamada ¢iplak
gemi kira sozlesmesine eklenen “ yonetim klozu “ (management
agreement) kaydiyla demise charter sozlesmesi kurulur'®. Bu sézlesmede
kaptan kiracinin emri altindadir, gemi adamlar1 kiracinin isg¢isidir ve gemi
kiracinin yonetimi ve kontrolii altinda faaliyet gdsterir'®. Bunun yani sira,
kiraya veren yonetim klozu kaydiyla, geminin bakimi ve tamiri, gemiyi
donatmak, gemi adamlariyla is sézlesmesi yapmak gibi birtakim gorevleri
kiracinin temsilcisi sifatiyla yapar ve bu sifatla yapmis oldugu islerin
karsihiginda isletme iicreti (management fee) almaya hak kazanir?,

Yapilan bu agiklamalar dogrultusunda, demise charter
sozlesmesi: “ Geminin donatilmig bir sekilde, diger bir deyisle gemi, gemi

16 LIGHT ALGANTURK, Didem, “CMI Tarafindan Gemi Isletme
Miiteahhidinin (Bareboat Charterer) Tesciline liskin Yapilan Caligmalar ve
Degerlendirme”, Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S. 8,
Giiz 2005/2, s. 153, ONDER, s. 30, ULGENER, C. I, s. 34, SOZER, s. 406.

7 YAZICIOGLU,s. 316.

18 SEKER OGUZ, Zehra, Gemi Yonetimi Sozlesmesi, Filiz Kitabevi,
Istanbul, 2013, s. 10, ULGENER, C. 1, s. 35.

1 GEBB,s. 765.

2 GEBB, s. 765 ,ONDER, s. 88, YAZICIOGLU, s. 316.
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adamlar, yakitt ve kumanyasi ile kiracinin emrine verildigi bir
sozlesmedir.” seklinde tanimlanabilir?. Anlasildig1 lizere, demise charter
ile is sdzlesmesinin devri de gerceklesir. Demise charter s6zlesmelerinde
gemi adamlariin ig sézlesmelerinin nasil devredilecegi konusunda Tiirk
Ticaret Kanunu ve 854 sayili Deniz Is Kanunu®*’nda acik bir hiikiim
yoktur. Bu kanun bosluguna, en uygun olan TBK.m.429 hiikmiiniin
tatbiki gerekir. TBK.m.429’da is sozlesmelerinin siirekli devri hali
diizenlenmigtir. Bu hiikmiin gegici is soOzlesmesi devirlerinde de
uygulanmasi icap eder?®. Bundan dolayi, demise charter sézlesmelerinde
is sozlesmelerinin kiraciya devri i¢in gemi adamlarinin yazili onaylarinin
almmasi gerekir® 2°. Devir islemi sonunda devralan (kirac1), tiim hak ve
borg¢lariyla birlikte is s6zlesmesinin igveren tarafi olur. Ayrica, bu sekilde
bir devir sozlesmesinde devredenle devralan arasinda kiilli halefiyet
iliskisi kurulur?,

Bu durumu destekleyen TTK.m.1127 hiikmiine goére, demise
charter so6zlesmesinde, yani geminin gemi adamlar ile kiracinin emrine
verildigi kira sdzlesmesinde, gemi adamlarinin c¢alistirilmasindan dogan
biitiin borg ve yiikiimliililkklerden kiraya veren ile kiracinin miiteselsilen
sorumlu oldugu éngoriilmiistiir?’.

Ciplak gemi kira sdzlesmesi ile demise charter sdzlesmelerinin
temel oOzelligi, geminin zilyetliginin gecici bir siireyle kiraciya
devredilmesidir. Bu ortak 6zellik her iki s6zlesme tiiriinliin de Oziinde

2L ONDER, s. 88, YAZICIOGLU, s. 316.

2 RG, T.29.04.1967, S. 12586.

2 YAZICIOGLU, s. 316, ONDER, s. 88.

24 ATAMER, s. 804, Aksi goriis olarak, Tiirk hukuk doktrininde baz1 yazarlar,

demise charter sozlesmelerinde gemi adamlarinin is s6zlesmelerinin devri

icin yazili onay alinmasina gerek olmadigimi savunmaktadir. Bu goriise

gore, mevcut is sozlesmeleri yalnizca gecici bir siire i¢in (¢iplak gemi

kiralama siiresi boyunca) devredildiginden, gemi adamlarimin yazih

onaylar1 aranmaz ( KULA DEGIRMENCI, Nil, Maritime Law in Turkey,

1. Basi, On Iki Levha Yaynlar, istanbul, 2017, s. 141.).

Sozer'e gore, “gemi adamlarimin gemi maliki (kiralayan) ile olan is

sozlesmelerini feshetmeleri ve kiract ile yeni is sozlesmeleri akdetmeleri

daha uygun olacaktir” (SOZER, s. 404) .

% EREN, Fikret, Bor¢lar Hukuku Ozel Hiikiimler, Yetkin Yaymlari, 2. Basi,
Ankara 2015, s. 560, Yazicioglu, s. 317.

27 YAZICIOGLU, s. 317.

25
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birer gemi kiralama sdzlesmesi oldugunu gosterir?®, Ayrica, Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1119. maddesinin 2. fikrasi, bu durumu teyit etmistir. Buna
gore, gemi sahibinin sadece gemiyi degil, ayn1 zamanda gemi adamlarini

da kiracinin ydnetimine birakmasi, sézlesmenin niteligini degistirmez?®
30

I1l. CIPLAK GEMI KiRA SOZLESMESININ UNSURLARI

Gemi kira s6zlesmeleri; gemi, kullanim hakkinin gegici siire ile
devri, kira bedeli ve taraflar arasinda anlasma olmak {izere doért unsuru
vardir.

A. Gemi

Gemi kira sozlesmelerinde sozlesmenin konusu geminin
kiralamast oldugu i¢in oOncelikle gemi kavramini incelemek gerekir.
TTK.m.931 /f.1’e gore, “Tahsis edildigi amag¢, suda hareket etmesini
gerektiren, yiizme ozelligi bulunan ve pek kiiciik olmayan her arag,

% AKSOY, Sami, “Tasima Hukukunda Fiili Tastyic1”, Yaymlanmis Doktora

Tezi, Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ozel Hukuk, Istanbul,
2007, s. 14. https://tez.yok.gov.tr/ (Erisim Tarihi: 15.10.2024)

2 Aksi goriis i¢in bkz. SEKER, 44-45, YAZICIOGLU, s. 316.

% Ingiliz hukukunda ¢iplak gemi ve demise charter arasinda fark olmamasina
ragmen hem Ispanyol hem de Italyan hukukunda “ Demise charter ve
bareboat charter “ seklinde iki tiir gemi kira sozlesmesi bulunur. Her iki
durumda da gemi denize elverisli durumda ve gerekli ekipman ve
malzemelerle donatilmis olarak teslim edilmelidir. Ancak, her iki tiir
arasindaki temel fark gemi adamlari (miirettebat) etrafinda donmektedir.
Boylece Ispanyol veya Italyan hukuklarmna gore, eger kiraci gemiyi
miirettebatsiz alirsa, ¢iplak gemi kiralamasi s6z konusu olacaktir. Buna
karsilik, geminin zilyetliginin devrine ek olarak, kiract gemi sahibinin
miirettebatla yaptig1 is sdzlesmelerini devralirsa, demise charter séz konu
olur. Demise charter uygulamada ¢ok sik kullanilmaz (yatgilik harig). Bu
nedenle, denizcilik endiistrisinde en sik kullanilan sozlesme ¢iplak gemi
kiralamasidir (GASCON, A. Gilabert, “Insurance Related Problems In
Bareboat Charter Agreements”, Journal of Shipping and Trade, 6 (12),
2021, s. 3-4. https://doi.org/10.1186/s41072-021-00093-3 (Erisim Tarihi:
16.10.2024)
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kendiliginden hareket etmesi imkdni bulunmasa bile gemi sayilir®*®.”

flgili hiikim dogrultusunda, bir su aracinin  gemi olarak
nitelendirilebilmesi i¢in, Oncelikle tahsis edildigi ama¢ suda hareket
etmesini gerektirmelidir.

Bir yere devamli suretle demirlenme, karaya oturtulma veya
karada bulundurma suretiyle lokanta, otel veya diger herhangi bir sekilde
isletilen su araglarn tahsis edildigi ama¢ suda hareket etmesini
saglamadigindan gemi taniminin kapsami digindadir®®. Bundan dolay1, bu
tir sabit duran araclarin kiralanmasi, hukuki agidan gemi kira
sozlesmesinin  konusunu olusturmaz. Bu araglarin  kiralanmasi
durumunda, gemi kira sdzlesmelerine 6zgii hiikiimler yerine, genel kira
hiikiimleri veya ilgili arag tiiriine gore dzel diizenlemeler uygulanir®,

Doktrinde geminin pek kiiciik olmamasi1 kriteri, teknik ve
dayaniklilik olgiileri bakimindan geminin deniz tehlikelerine karsi
dayamikli boyutlara sahip olmasi®*® veya normal bir deniz yolculugunu
giivenle tamamlayabilecek nitelikte bulunmasi®®  gerektigi ileri

31 6762 sayil1 miilga Tiirk Ticaret Kanununun 816. maddesinde gemi: “Tahsis

edildigi gayeye uygun olarak kullanilmasi, denizde hareket etmesi imkanina
bagl bulunan ve pek kiiciik olmayan her tirlii tekne.” seklinde
tanimlanmistir. Bu tanim doktrinde tartismalara yol agmustir. Bu konudaki
elestiriler 6zellikle kanun metninde “tekne” ve “denizde” kelimelerinin
kullanilmis olmasi iizerine yogunlagsmigtir. Bu terimlerin geminin spesifik
ozelliklerini tam olarak yansitmadigi icin geminin hukuki niteligini
belirlemede yetersiz kaldigi doktrin tarafindan ileri sliriilmiigtiir (ayrintilt
bilgi i¢in bkz. SOZER, Biilent, Gemi, Geminin Miitemmim Ciizii ile

Teferruat: ve Bunlarin Finansal Kiralama Sozlesmesi Ile Temini Halinde

Ortaya Cikabilecek Sorunlar, Vedat Kitapgilik, Istanbul, 2010, s. 5 vd. ) .

Ingiliz Deniz Ticareti Kanunu’nun (Merchant Shipping Act) tanimlar

bolimiiniin  313(1)° de gemi su sekilde tanimlanir: “seyriiseferde

kullanilan her tiirlii ara¢.” https://www.legislation.gov.uk/ (Erisim Tarihi:

14.10.2024). Gemi tanimlar1 hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz. ATAMER,

S. 625 vd.

3 KALPSUZ, Turgut, Deniz Ticaret Hukuku Giris Gemi, Birinci Cilt, Banka
ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii, Ankara 1971, s. 81, ONDER, s.
26.

% ONDER, s. 26.

% TEKIL, Fahiman, Deniz Hukuku, 6. Basi, Istanbul 2001, s. 68, TOPSOY,
Fevzi, Deniz Ticaret Hukuku I, Legal Yayincilik, Istanbul, 2020, 19,
SOZER, Gemi, s. 51.

% ONDER, s. 27, KALPSUZ, s. 77, SOZER, Gemi, s. 51.
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stiriilmiigtiir. TTK.m.957/f.1°de belirlenen 18 gross tonilato siniri, gemi
siciline tescil i¢in bir Ol¢iit olusturur. Bu siir1 asan deniz araglar1 “pek
kiiciik olmayan” gemi olarak kabul edilir. Buna gore, sandallar, kiigiik
yelkenliler ve filikalar gibi su araglari, TTK kapsaminda gemi vasfina
sahip degildir®’. Buna karsilik, 4922 sayili Denizde Can ve Mal Koruma
Hakkindaki Kanunu® 1. maddesinin (B) bendinde verilen gemi
tanmiminda, geminin “pek kii¢iik olmamasi” vasfina dikkat edilmemis,
aracin kiirekten baska seyle hareket edebilmesi yeterli goriilmiistiir®®. Bu
durum, Tiirk hukukunda geminin boyut kriterinin mutlak bir nitelik
tasimadigini  gosterir. Ayrica, s6z konusu farklilik Tiirk hukukunda
denizcilik faaliyetleri ve deniz araglarina iliskin diizenlemelerdeki
uyumsuzluklardan sadece birini teskil eder*.

Gemiler tahsis edildikleri ama¢ bakimindan ticaret gemileri ve
ticari olmayan gemiler seklide ikiye ayrilir. TTK.m. 931/f.2 hiikmiine
gore, “suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsil edilen veya fiilen
boyle bir amag i¢in kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina
veya hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi” sayilir.”

Bu hiikiim dogrultusunda, bir geminin ticaret gemisi olarak
kabulii icin denizde kazang elde etme amaciyla tahsis edilmesi veya fiilen
boyle bir amag i¢in kullanilmasi gerekir. Bu sartlardan birinin varligi, bir
geminin ticaret gemisi sayilmasi igin yeterlidir*’. Bu nedenle, geminin
ticaret gemisi olarak kabuliinde, gemiyi kullananlarin malik olup
olmamasi veya tacir sifatini tasiyip tasimamasi énemli degildir. Bir kamu
tizel kisisinin suda ekonomik menfaat saglama amaciyla gemiyi
kullanmasi durumunda da gemi ticaret gemisi sayilir*,

Suda ekonomik menfaat saglama, dogrudan veya dolayli bir
sekilde olabilir. Ornegin, romorkaj veya kurtarma hizmetleri vb. denizde
kazang getiren bir is olarak kabul edilir. Ciplak gemi kiralama
sozlesmeleri de dogrudan ekonomik menfaat saglayan faaliyetler arasinda
sayilabilir®,

87 ATAMER, s. 663, TOPSOY, s. 19.

¥ RG, T.10.06.1946, S. 6333.

3 TOPSOY, s. 19, SOZER, s. 30.

4 ONDER, s. 27, Sozer, 30. Geminin bu vasfina iliskin mevzuatlardaki
celiskiler icin ayrintili bilgi bkz. SOZER, s. 30, ATAMER, s. 662 -664.

4 ATAMER, s. 679, SOZER, Gemi, s. 12-13.

%2 YAZICIOGLU, S. 52, ATAMER, s. 679, SOZER, Gemi, s. 14.

#  YAZICIOGLU,s. 52.
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TTK.m.931/f.2 kapsami disinda kalan gemiler, ticari nitelikte
sayllmayan gemilerdir. Bu ayrim, TTK.m.935 uyarinca, deniz ticaretine
iliskin hiikiimlerin uygulanmas1 bakimindan énemlidir*. Buna karsilik,
ticaret gemisi niteligine sahip olmayan bir geminin, gecici suretle olsa
ticari amagcla, yani gelir elde etme amaciyla kullanilmasi halinde, gemi
miinhasiran kullamldig1 o siire iginde ticaret gemisi say1lir®.

Kural olarak, ¢iplak gemi kiralama sézlesmesi ticari amag giiden
her tiirlii gemi i¢in gegerlidir. TTK.m.931/f.2 uyarinca, deniz ticaretinde
kullanilma sarti, geminin kazang elde etme amaciyla isletilmesini ifade
eder. Bu nedenle, ticari amagla isletilmeyen bir gemi, gemi kiralama
sozlesmesinin konusu olamaz*®. Ancak TTK’daki gemi kiralama
sozlesmesi hiikiimleri emredici nitelik tasimadigindan, so6zlesme
serbestisi ilkesi cergevesinde taraflar, ticaret gemisi niteligi tasimayan bir
gemi i¢in de bu hiikiimlerin uygulanmasini kararlastirabilirler*’.

Ciplak gemi kira sozlesmesinde geminin sahip olmasi gereken
onemli niteliklerden biri de denize elverisliliktir®®, TTK.m.1123/f.1
hiikmiine gore, gemi kira sozlesmesinde kiraya veren, gemiyi sdzlesmede
belirtilen tarihte ve yerde denize elverisli ve sdzlesmede ongoriilen amaca
uygun bir sekilde kiraciya teslim etmekle yiikiimliidiir. Ciplak gemi kira
sozlesmesinde, TTK.m.932/f.1 kapsaminda geminin denize -elverisli
olmasi icap eder. Ancak, navlun sézlesmeleri bakimindan getirilen kriter

#  YAZICIOGLU, s. 53, SOZER, s. 40.

4% SOZER, s. 40, SOZER, Gemi, s. 13, Aksi goriis icin bkz. YAZICIOGLU, s.
52.

4 UNAN, Samim, “Bareboat and Time Charters in the New Turkish Code of
Commerce (a short comparison to German draft dated 2011)”, in Recent
Developments in Maritime Law, Papers Submitted to the Joint Seminars of
the German and Turkish Maritime Law Associations, Held in Hamburg on
25 August 2011 and in Istanbul on 6 October 2011, Turkish Maritime Law
Association &Germany Maritime Law Association, Istanbul, 2012, s. 25.

47 ONDER,s. 28.

%  Ingiliz hukukuna gbre “denize elverislilik” kavrami su sekilde
aciklanmustir:  “Gemi, basiretli bir gemi sahibinin, seferin muhtemel tiim
kosullarint g6z oniinde bulundurarak, seferin baglangicinda gemisinde
bulunmasini gerekli gorecegi denize elverislilige sahip olmalidir. Denize
elverisliligin tespitinde kullanilan temel dlgiit su soruyla belirlenir:
Basiretli bir gemi sahibi, durumdan haberdar olsaydi, gemisini sefere
gondermeden once bu eksikligin giderilmesini talep eder miydi? ” (DAVIS,
s.21) .
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yola (TTK.m.932/f.2) ve yiike elverislilik (TTK.m.932/f.3) ¢iplak gemi
kira sozlesmelerinde aranmaz. Bunun nedeni, c¢iplak gemi kira
sozlesmesinde geminin ydnetimi ve zilyetliginin kiraciya ge¢mesidir.
Boylece, geminin denize elverisli olup olmadigimin tespiti, geminin
teslimi sirasinda geminin kullanim amaci ve alanina uygun olarak
yapilacak yolculuklar dikkate alimarak belirlenir#®°,

B. Gemi Kullanim Hakkinin Gegici Olarak Devri

Daha once de belirtildigi tizere, giplak gemi kira sézlesmesinde
kiraya veren, kiractya belli bir siireligine geminin kullanim hakkini
devreder. Bunun anlami, sozlesme uyarinca kullanim hakkina sahip
olabilmesi i¢in geminin zilyetliginin kiraciya devredilmesi gerekir.

Bu sozlesme uyarinca, kisisel hakka dayali olarak dereceli
zilyetlik tesis edilir. Kiracinin bu iliskideki zilyetligi kisisel hakka dayali
fer’i zilyet, kiraya veren zilyetligi ise asli zilyettir. Kiraci, bu hakkim
dogrudan dogruya kullandigi i¢in ayni zamanda dogrudan (vasitasiz)
zilyettir; kiraya veren ise dolayl (vasital1) zilyet olur®. Bununla birlikte,
gemi {izerindeki hakimiyet kaptan araciligiyla saglandiginda, kaptan
bagkas1t adina zilyet sifatin1 tasirken, ayni zamanda gemi iizerinde

49 YAZICIOGLU, s. 320, ONDER, s. 121-122. Aksi bir goriis i¢in bkz.
SOZER, s. 405.
Geminin denize elverisli olup olmadigi hususu, her somut olayin 6zel
kosullar1 ¢ergevesinde degerlendirilmesi gereken bir mesele olarak kabul
edilir. Bu yaklasim, The Arianna davasinda agik¢a goriilmektedir. S6z
konusu davada, gemi limandayken alti tank temizleme makinesini es
zamanli ¢alistirirken, ayni anda diger limanlara gonderilecek kargoyu
1sitma kapasitesine sahip degildi. Ancak, geminin ticari faaliyet sekli g6z
oniine alindiginda, bu teknik 6zellige hic ihtiya¢ duyulmasina gerek yoktu.
Hakim Webster J, kargonun giivenligi, emniyeti veya biitiinliigli iizerinde
higbir etkisi olmayan bir eksikligin, geminin mutlaka denize elverigsiz
oldugu anlamma gelmeyecegine hiikmetti. Denize elverisliligin
degerlendirilmesinde, var olan eksikligin dnemine bakilir (DAVIS,; s. 21.) .
51 UNAL, Mehmet/BASPINAR, Veysel, Sekli Esya Hukuku, Yetkin
Yayinlar;, 6.Basi, Ankara 2012, s. 150-151, OGUZMAN, M. Kemal/
SELICI, Ozer/ OZDEMIR-OKTAY, Saibe, Esya Hukuku, 19. Basi, Filiz
Kitabevi, Istanbul, 2016, s. 57-58.
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dolaysiz (vasitasiz) zilyetlige sahip olur; kiraci ve kiraya veren ise dolayl
(vasitalr) zilyet konumundadir®.

Sunu da belirtmek gerekir ki, asli zilyet olmak i¢in esyanin maliki
olmak sart degildir. Asli zilyetlik i¢in malik gibi davranmak yeterlidir. Bu
bakimdan kendisine ait olmayan bir esyay1 bagkasina kiralayan kisi de
malik gibi hareket etmis olur®®. Bu durumda alt kiraya veren asli zilyet
olur, alt kiraci ise fer'i zilyet konumuna gecer. TTK’da asil kiracinin gemi
alt kira sozlesmesi (subchartering) yapma yetkisine sahip olup olmadig
konusunda acgik bir diizenleme bulunmaz®.  Ancak, Tiirk Ticaret
Kanunu'nun 1130. maddesi uyarinca, “gemi kira sézlesmeleri hakkindaki
boliimde hiikiim bulunmayan hallerde, Tiirk Bor¢lar Kanunu'nun adi kira
sozlesmelerine iliskin hiikiimleri, nitelikleri elverdigi ol¢iide uygulanir.”
Bu dogrultuda, ¢iplak gemi kira sozlesmesinde aksine bir hiikiim
bulunmadig: takdirde, TBK.m.322’de yer alan sartlara uygun olarak asil
kirac1 gemiyi alt kiraya verme hakkina sahip olur® %,

Gemi zilyetliginin devri gesitli yontemlerle gergeklesir. Bunlar
arasinda geminin dogrudan kiraciya teslimi veya gemi iizerinde fiili
hakimiyet kurmay:1 saglayan araglarin teslimi yer alir. Fiili hakimiyet
saglayan araclar, gemiyi temsil eden belgeleri, geminin kullanilmasina
ozgiilenmis anahtarlar1 ve benzer nitelikteki diger araglar1 kapsar®’.
Bunlara o6mnek olarak elektronik erisim kartlari, gemi kontrol
sistemlerinin sifreleri, uzaktan kumanda cihazlari, gemi jurnali ve seyir

52 UNAL/BASPINAR, s. 153, OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR- OKTAY, s.
61.

5 UNAL/BASPINAR, s. 151, OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR- OKTAY, s.

57-58.

TTK’nin ¢iplak gemi kira sdzlesmesine iliskin hiikiimlerinin ana kaynagi

olan Fransiz hukukunda alt kiraya agik¢a izin verilmesine ragmen, TTK’da

bu konuda 6zel bir hiikiim bulunmaz (UNAN, s. 29).

%  UNAN, s. 29, AKSOY, s. 12. Daha fazla bilgi i¢in bkz. ONDER, s. 233 vd.

, ACAR, s. 478 vd.

Ingiliz Hukukunda, kiraci, kira sozlesmesinde aksine bir hiikiim

bulunmadik¢a gemiyi alt kiraya verebilir. Gemi sahibi genellikle gemiyi

kimin ydnetecegi ve isletecegi konusuyla ilgilendiginden, sdzlesmede

kiracinin gemi sahibinin agik yazili izni olmaksizin gemiyi alt kiraya

veremeyecegi veya gemideki menfaatini devredemeyecegi belirtilmelidir

(GEBB, s. 783.).

57 ONDER, s. 29.

54
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defteri vb. belgeler sayilabilir. Bu araglarin teslimi ile kiract gemi
iizerinde fiili kontrolii elde eder ve zilyetlik devredilmis olur.

Geminin zilyetliginin kiraciya devredilmesi halinde kiraya
verenin donatan sifat1 sona erer. Kiraci gemiyi kendi adina c¢alistirmasi
halinde gemi isletme miiteahhidi olarak kabul edilir. Ayrica,
TBK.m.1061/f.2 uyarinca, kiract igiincii kisilerle olan iliskilerinde
donatan sayihir®, Ciplak gemi kira sdzlesmesinin gegerli bir sekilde
kurulmasi, yani zilyetligin kiraciya devredilmesi sonucunda geminin
teknik ve ticari yonetimi de devredilmis olur® .

1. Teknik Yonetim Kavrami

Ciplak gemi kira, kiract “gecici malik” (owner pro hac vice)
kabul edildiginden geminin teknik yonetimi kira siiresince ona aittir.
Geminin teknik yonetimi kavraminin igerigi hakkinda TTK’da herhangi
bir agiklama bulunmaz®:. Bununla birlikte, deniz ticareti hukuku
doktrininde ve uluslararas1 denizcilik uygulamalarinda geminin teknik

%8 LIGHT ALGANTURK, s. 153, ONDER, s. 30, AKSOY, s. 13.

% GEBB, s. 764,768,784, ULGENER, C. I, s. 34, Onder, s. 30, LIGHT
ALGANTURK, s. 153, GASCON, s. 4.

Ciplak gemi kiralama sdzlesmelerinde kiraci, geminin isletilmesinden ve
ortaya c¢ikabilecek tiim zararlardan sorumlu hale gelir. Gemi sahibi,
geminin kontroliinii, zilyetligini ve navigasyonunu tamamen Kkiraciya
devreder. Mahkemeler bu tiir sdzlesmeleri olduk¢a dikkatli inceler ve gemi
sahiplerine agir ispat yiikii getirir. Cilinkii mahkemelerde c¢iplak gemi
kirasina karsi bir 6n yargi vardir. Gemi sahipleri, geleneksel olarak bu
s6zlesme tiiriinii, ticlincii kisilere kars1 olusabilecek sahsi sorumluluklardan
korunmak i¢in bir kalkan olarak kullanmislardir. S6zlesme usuliine uygun
yapildiginda, kiract gegici malik (owner pro hac vice) statiisiinii kazanir ve
geminin denize elverisli olmasindan sorumlu olur. Mahkemeler
sozlesmenin gecerliligini tespit ederken hem sézlesme maddelerini hem de
taraflarin eylemlerini birlikte degerlendirir. Bu degerlendirmede temel
kriter, gemi sahibinin tiim yetki ve kontrolii ger¢ekten kiraciya devredip
devretmedigidir ( CHITTY, John W., “Bareboat Charters: Can a Shipowner
Limit Liability to Third Parties - Answers for Owners Attempting to
Navigate the Unsettled Waters in the Eleventh Circuit, Georgia State
University Law Review, Vol. 25, No. 2, 2008, s. 481-482.)
https://heinonline.org/ (Erisim Tarihi: 17.10.2024)

61 SEKER OGUZ, s. 65.

60
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yonetimi, geminin seyrine iligkin fiiller ve geminin seyri diginda kalan
teknik yonetim faaliyetleri olmak tizere iki farkli agidan ele alinir®,

Bu ayrimin tarihsel kdkeni, 1893 tarihli ABD Harter Kanunu 192.
boliimiine dayanmaktadir®®. Soz konusu ayrim, 1924 tarihli Briiksel
Konvansiyonu (Lahey Kurallar1) ile uluslararasi diizeyde kabul
edilmistir®. Bu diizenlemelerin etkisiyle tasiyanin  sorumluluktan
kurtuldugu haller olarak teknik kusur (fault in navigation /nautical fault)
ve yangin istisnasi ortaya ¢ikmistir. Tlirk hukukunda bu istisna hali ilk
olarak ETTK nin 1062. maddesinin 2. fikrasinda yer almis, daha sonra ise
TTK.m.1180’de aynen diizenlenmistir®,

Tirk Ticaret Kanunu 1180 maddesinin 1. fikrasi uyarinca,
“geminin seyrine veya baskaca teknik yonetimine iligkin hareketin veya
yanginin sonucu dogan zararlardan” tasiyan sadece kendi kusurundan
sorumlu kilinmistir. Bu hiikiim dogrultusunda, teknik kusur geminin seyri
(navigation of the ship) ve diger teknik yonetime iliskin ortaya c¢ikan
hukuka aykir fiiller seklinde nitelendirilir®. Teknik ydnetimle baglantili
bu hiikiim uyarinca, geminin seyrine iliskin fiiller, geminin denizdeki
hareketine iliskin sevk ve yoOnetim fiilleridir. Bu kapsamda, rota
belirlenmesi, seyir planlamasi ve seyir giivenliginin saglanmasi vb.
islemler yer alir®. Geminin seyri disinda kalan teknik yonetim faaliyetleri
ise gemi teknesinin bakimi ve onarimi, geminin fiziki giivenliginin
saglanmasi, zorunlu belgelerin (borda evraki) temini, giincel tutulmasi ve
gemide bulundurulmasi, gemi adamlarinin istihdami, yonetimi ve egitimi,

62 CAGA, Tahir, Deniz Ticaret Hukuku II: Navlun Sozlesmesi, Filiz Kitapevi,
Istanbul, 1995, s. 140-141, YETIS SAMLI, Kiibra, 6102 say1li Tiirk Ticaret
Kanununa Gore Tasiyanin Ziya, Hasar ve Geg¢ Tesliminden Dogan
Sorumlulugu, 2. Basi, On Iki Levha Yaymlar, Istanbul, 2013, s. 95,
ULGENER, M. Fehmi, Tastyanin Sorumsuzluk Halleri, Der Yayinlari,
[stanbul, 1991, s. 32, YAZICIOGLU, s. 398.

6 CAGA, Tahir/KENDER, Rayegan, Deniz Ticareti Hukuku: Navlun
Sézlesmesi, C. II, Gézden Gegirilmis 10. Bas1, On Iki Levha Yaymcilik,
Istanbul, 2010, s. 156, SOZER, s. 554, YETIS SAMLI, s. 93.

64 CAGA/KENDER, s. 156, YETIS SAMLI, s. 91. Daha fazla ayrintih bilgi
i¢in bkz. YAZICIOGLU, s. 386 vd.

8 Yetis Samly, s. 93, SOZER, s. 552.

6  ULGENER, s. 75, SOZER, s. 554.

67 SOZER, s. 555, YETIS SAMLI, s. 95, TEKIL, 189, Yazicioglu, s. 398,
CAGA, s. 140, CAGA/KENDER, s. 156, SEKER OGUZ, s. 65,
ULGENER, s. 77.
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yakit, yag ve diger isletme malzemelerinin temini, navigasyon
ekipmanlarinin etkin kullanim1 ve bakimi, gemi adamlarinin can
giivenliginin saglanmasi ve gerekli onlemlerin alinmasi, geminin klas
kurulusu gerekliliklerine uygunlugunun saglanmasi ve geminin bayrak
devleti diizenlemelerine uyumunun saglanmasi vb. islemleri kapsar®®,

Ornegin, International Packers London Ltd v Ocean Steam Ship
Co Ltd davasinda, koti hava kosullariyla karsilagildiginda gemi
adamlarimin  ambar kapaklarindaki kilit ¢ubuklarin1  kullanmamast
nedeniyle bir ambara deniz suyu girmesi durumu incelenmistir.
Mahkeme, tasiyanin bu savunmaya dayanabilecegine karar vermistir.
Kilit gubuklari, “acik konumdaki uygun sekilde sabitlenmis bir ambari
olusturan tiim donanimin” bir pargasi olarak kabul edilmistir. Kritik olan,
kilit ¢ubuklarmin uygun kullaniminin, denizde gemilerin giivenligini
stirdirmeye yonelik olan Yiikleme Simir1 Kurallar1 (Load Line Rules)
tarafindan zorunlu kilinmis olmasi gergegiydi. Bu kurallarin amaci gemi
giivenligini saglamak oldugundan, kilit ¢ubuklarinin kullanimi teknik
yonetim kapsaminda degerlendirilmistir. Gemi adamlarimin ihmalinin,
olayin kosullarinda, aslinda geminin giivenligini riske atmamig olmasi,
tastyanin bu istisnaya dayanmasini engellememistir®.

Belirtmek gerekir ki, geminin seyri diginda kalan teknik yonetim
faaliyetleri ile geminin seyrine iliskin fiillerin ayirt edilmesi 6nemli
degildir. Bu noktada, asil énemli olan geminin baglangigtaki elverisli
olmasi amaciyla yapilmasi gerekenler ile teknik ve ticari kusur teskil
eden tedbirlerin birbirlerinden ayirt edilmesidir. Bu durumda yolculugun
baglangi¢ an1 dikkate alinarak, yolculugun baslanmasindan sonra geminin
menfaatine, korunmasina ve giivenligine yonelik yapilmasi gereken tiim
faaliyetler geminin seyri disinda kalan teknik yonetim faaliyetleri
kapsamindadir™ ™.

8  ULGENER, M. Fehmi, Carter Sozlesmeleri, C. II, Der Yayinlari, Istanbul
2016, s. 155-156, WILLINGALE, Malcolm, Ship Management, Third
Edition, Hong Kong, 1998, s. 14-20, YETIS SAMLI, s. 95, SEKER OGUZ,
s. 65-66, SOZER, s. 557, ONDER, s. 30-31, ULGENER, s. 80-81.

8 BAUGHEN, Simon, Shipping Law, 8th ed. , Routledge, London and New
York, 2023 s. 124-125. Benzer yonde bir mahkeme karari i¢in bkz.
SOZER, s. 563-564.

0 CAGA, s. 141, YAZICIOGLU, s. 398, SOZER, s. 557, YETIS SAMLI, s.
96.
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2. Ticari Yonetim Kavram

Ciplak gemi kira sézlesmesinde geminin ticari yonetimi kiracrya
devredilir. TTK’da geminin ticari yonetiminin kapsami agiklanmamustir.
Ciplak gemi kira sozlesmesinde kiraciya devredilen ticari yonetim,
kiracinin gemi operasyonlarini, tasimacilik faaliyetlerini, risk yonetimini
ve yasal yiikiimliiliikleri kendi menfaati dogrultusunda ydnetmesini ve
gemiyi isletmesini kapsar’2,

Ticari yonetim, kiracinin gelir elde edecegi her tiirlii faaliyeti
icerir ve kiraciya kendi ad ve hesabina sozlesme yapma yetkisi verir.
Kiraci, gemiyi kullanim amacina uygun olarak ticaret yapma yetkisine ve
genis bir hareket alanina sahiptir. Ancak, kiracimin bu yetkisi gemiyi
kullanma kosullar1, sézlesme sartlar1 ve ilgili kanuni diizenlemelerle
stnrlidir™,

" Ancak, yakin tarihli bir mahkeme karar1 bu geleneksel yaklagimi

sorgulamaktadir. CMA CGM Libra davasi, Birlesik Krallik Yiiksek
Mahkemesi'min 2021 yilinda verdigi 6nemli bir karardir. Dava, Xiamen
limanindan ayrilirken karaya oturan CMA CGM Libra adli gemi ile
ilgilidir. Kazanin nedeni, kaptan ve ikinci zabit tarafindan limandan
ayrilmadan Once hazirlanan hatali seyir plani olarak tespit edilmistir.
Mahkeme, hatali seyir planinin Lahey Kurallar1 ’nin 3. (I) maddesinin,
ihlali anlamina geldigine karar vermistir. Ayrica, geminin denize
elverislilik niteligi ile gemi adamlarinin seyir eylemi arasinda bir ayrim
yapilmasini reddetmistir.  Onemli bir husus olarak, mahkeme Lahey
Kurallar1 'nin 4. maddesinin 2 (a) ‘da yer alan, “teknik kusur” (nautical
fault) istisnasinin, seferden once ve seferin baslangicinda geminin denize
elverigsiz hale gelmesine neden olan seyir ihmalinden kaynaklanan zarar
veya hasar iddialarma karsi bir savunma teskil etmeyecegine karar
vermistir. Bu karar, deniz ticaret hukukunda &nemli etkilere sahiptir. ilk
olarak, denize elveriglilik kavraminin kapsamini genisleterek, uygun seyir
planlamasmi da bu kavram igerisine dahil etmistir. ikinci olarak, sefer
oncesi hazirliklarin tiim asamalarinda gerekli 6zenin gdsterilmesinin
onemini vurgulamustir. Ugiincii olarak, "teknik kusur" istisnasinin
uygulanma alanini sinirlandirmistir.  Son  olarak, tasiyanlarin sefer
baslamadan 6nce meydana gelen seyir hatalarindan dolayr sorumlulugunu
artirmistir (BAUGHEN, s. 16) .

2. ZHANG, Pengfei/ TANG, Lijun, Ship Management Theory and Practice,
Routledge, London and New York, 2022, s. 42, WILLINGALE, s. 21,
ONDER, s. 32, SEKER OGUZ, s. 86.

3 SEKER OGUZ, s. 86, DAVIS, s. 4-5.
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Bu yetki kapsaminda kiraci, yolculuk carteri (voyage charter),
zaman carteri (time charter) veya kirkambar sozlesmesi (bill of lading
contact/liner) gibi deniz ticaretine iliskin s6zlesmeler de yapabilir. Hangi
yiikiin taginacagi, hangi limanlardan alinip hangi limanlara gotiiriilecegi,
yiikiin korunmasi ve taginmasi gibi hususlar dogrudan ticari yonetim
kapsaminda yer alir’.

Kiracinin sahip oldugu teknik ve ticari yonetim yetkisinin kesin
sinirlarini ¢izmek kolay degildir. Bu zorlugu kabul eden kanun koyucu,
yiikiin menfaati geregi alinan 6nlemlerin geminin teknik yonetimine dahil
sayllmayacagini, dolayisiyla ticari yonetime iligkin olacagini kabul
etmistir (TTK m.1180/f.1, c.2). Hatta, kanun koyucu daha da ileri giderek
TTK m.1180/f.2'de, bir olayin/fiilin teknik ya da ticari yonetime iliskin
olup olmadig1r konusunda tereddiit halinde, ortaya ¢ikan zararin ticari
yonetim kapsaminda degerlendirilmesi gerektigini belirtmistir’s.

Ornegin, Gosse Millerd Ltd v Canadian Govt Merchant Marine
Lid. davasinda, geminin yiikleme sirasinda agik birakilan ambarlarinin
yagmur nedeniyle yiike zarar vermesi, “geminin yonetimindeki ihmal”
olarak degerlendirilmemistir. Ciinkii, asil sorunun yiik korumasi igin
kullanilan brandalarin yanhs kullanimi olarak tespit edilmistir ve ticari
yonetim kapsaminda degerlendirilmistir. Benzer sekilde, The Eternity
davasinda da geminin inert gaz sistemindeki izolasyon valflerinin
kapatilmamasi veya bakiminin yapilmamasi, “yiik yonetimindeki ihmal”
olarak degerlendirilmis, yani ticari yOnetim kapsamina girdigi kabul
edilmistir’’. Son olarak, The Iron Gippsland davasinda, bir tankerdeki
inert gaz sisteminin  yOnetimi, ticari yOnetim kapsaminda
degerlendirilmistir. Bu kararda, sistemin o©ncelikli amacmin kargo
yonetimi oldugu, dolayisiyla ticari yonetim alanina girdigi, ancak ayni

4 Gemi sahiplerinin de geminin isletilmesini denetleme hakki vardir.

Ornegin, kiracilarm onarim ve bakim yiikiimliiliiklerini yerine getirmemesi,
sigortalarin yapilmamasi vb. hallerde gemiyi geri ¢ekme hakki bulunur
(DAVIS, 3) .

s ULUG, Ilknur, “Tasiyanin Mutlak Sorumsuzluk Halleri”, Ankara Haci
Bayram Veli Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.6, S.1-2, 2012, s. 10-
11. https://dergipark.org.tr/ (Erisim Tarihi: 16.09.2024), ONDER, s. 31-32,
ULGENER, C.II, s. 156, SEKER OGUZ, s. 86.

% CAGA/KENDER, s. 158, CAGA, s. 142, TEKIL, s. 189-190,
YAZICIOGLU, s. 399, YETIS SAMLI, s. 98-100, SOZER, s. 563,
ONDER, s. 32-33, ULUG, s. 11.

7 BAUGHEN, s. 124.
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zamanda bu kargoyla iliskili olumsuz sonuglara karsi geminin nihai
korunmasini da sagladigi belirtilmistir’®. Bu karar, teknik ve ticari
yonetim arasindaki sinirin her zaman agik olmadigini ve baz1 sistemlerin
veya uygulamalarin her iki alana da hizmet edebilecegini gosterir. Ancak,
oncelikli amacin ticari faaliyet oldugu durumlarda, bunun ticari yonetim
kapsaminda degerlendirilmesi gerektigini vurgular’®.

C. Kira Bedeli

TTK.m.1119/f.1’e  gore, kiraci, geminin zilyetliginin
devredilmesi karsihginda kiraya verene kira bedeli 6demekle
yiikiimliidiir. Ciplak gemi kira s6zlesmesinin unsurlarindan birisi de kira
bedelidir. Taraflar kira bedelini serbestce (TBK.m. 26) tespit edebilseler
de bu sozlesme dzgiirliigiiniin sinirt TBK .m.27-28 hiikiimleri ile ¢izilir®,
Kural olarak, kira bedeli parayla 6denir. Ancak, TTK.m.1119/f.1
hiikmiinde “kira bedeli” seklinde genis bir ifadeye yer verilmis olmasi,
bedelin para yerine misli ya da misli olmayan esya seklinde de
kararlastirilabilecegini gosterir. Kira bedeli olarak para ile baska bir
edimin kararlastirilmasi da miimkiindiir. Bu halde, tipik kira
sozlesmesinin niteligi degiserek bir karma sézlesme ortaya ¢ikar®. Bunun
yani sira, kira bedeli konusunda taraflar, kiracinin gemi isletmesinden
elde ettigi briit veya net ekonomik kazancin belirli bir yiizdesi ya da orani
iizerinde de anlasabilirler®,

Kira bedelinin belli veya belirlenebilir nitelige sahip olmasi, kira
sOzlesmesinin esaslt unsurunu olusturdugundan, bedelin belirlenmesi
so0zlesmenin kurulus asamasinda gergeklestirilmelidir. Diger bir ifadeyle,

8 BAUGHEN, s. 125.

BAUGHEN, s. 125, ONDER, s. 33, CAGA, s. 142, TEKIL, s. 190,
SOZER, s. 563, YAZICIOGLU, s. 399.

8 ALTAS, Hiiseyin, Hasilat ve Sirket Kiras1, Yetkin Yayinlari, 2009, s. 50,
GUMUS, Mustafa Alper, Yeni 6098 sayili Tiirk Borglar Kanunu’na Gore
Kira Sézlesmesi (TBK.m.299-356), 2. Basi, Vedat Kitapcilik, Istanbul
2012, GOKYAYLA, Emre, “Tiirk Borglar Kanununun Kira Bedelinin
Belirlenmesine iliskin 344. Maddesinin Degerlendirilmesi”, Kazanci
Hakemli Hukuk Dergisi, C. 9, S. 103-104, 2013, s. 19, ACAR, s. 72,
ONDER, 34.

81 ALTAS, s. 50, GUMUS, s. 34, GOKYAYLA, s. 19, ACAR, s. 276,
ONDER, 34.

8  ALTAS, s. 328, ONDER, 34, GOKYAYLA, s. 19, GUMUS, s. 35.
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kira bedelinin tespiti ileri bir tarihe birakilmamalidir®. Bununla birlikte,
uygulamada taraflarin kira bedelini kesin olarak belirlemeden sézlesmeyi
fiilen icra etmeye basladiklar1 goriiliir. Taraflarin sonradan tespit edilen
bedel {izerinde anlagmalar1 halinde, sozlesme belirlenen bu bedel
iizerinden gecerli olarak varligini siirdiiriir. Taraflarin kira bedeli
konusunda anlasamamalar1 halinde ise, hakim diriistliik kurali
cergevesinde gegmis kira donemlerine iligkin bedeli tespit eder. Ancak,
bu ihtimalde dahi s6zlesme kurulmus say1lmaz “yok” hiikkmiindedir®.

D. Anlasma

Ciplak gemi kira sozlesmesi, taraflarin karsilikli ve birbirine
uygun irade beyanlariyla kurulur. Bu s6zlesme, adi kira sdzlesmesi gibi
rizai bir akit yapisina sahiptir 8. Tiirk Borglar Kanunun 2. maddesinin,
birinci fikrasina gore, “taraflar sézlesmenin esasli noktalarinda
uyusmuslarsa, ikinci derecedeki noktalar iizerinde durulmamis olsa bile,
sozlesme kurulmug saydir.” Bu hiilkiim uyarinca, sozlesmenin esash
noktalari ile ikinci derecedeki (yan) noktalari arasinda ayrim yapildigi
gorilir.

Ciplak gemi kira s6zlesmesinin esasl noktalari, geminin teknik
ve ticari yonetiminin devri ile kira bedeli konusudur. Bu konular iizerinde
taraflar anlasma saglanussa, kira sdzlesmesi kurulmus olur®®. Buna
karsilik, taraflar arasinda sozlesmenin esasli noktalarina yonelik bir
anlagsma saglanamadig1 takdirde, heniiz kurulmus bir sozlesmeden
bahsedilemez®'.

Ayrica, taraflar sozlesmenin esasli noktalart iizerinde
anlagmalarina ragmen ikinci derece noktalari konusunda anlagamazlarsa,

8 ALTAS,s. 50-51, GUMUS, s. 36.

8  ALTAS,s. 50-51, GUMUS, s. 36.

8  GUMUS, s. 30, ALTAS, s. 46-47, ONDER, s. 79.

8  ALTAS, s. 47, GUMUS, s. 34-36, KOCAAGA, Koksal, “Sozlesmenin
Kurulabilmesi I¢in Taraflarin irade Beyanlar1 Arasindaki Uygunlugun
Kapsaminda Yer Almasi Gereken Noktalar®, Tiirkiye Barolar Birligi
Dergisi, S. 79, 2008, s. 75, KILICOGLU, Ahmet M., Borglar Hukuku
Genel Hiikiimler, Gozden Gegirilmis 26. Basi, Turhan Kitabevi, Ankara,
2022, s. 83, ANTALYA, Gokhan, Bor¢lar Hukuku Genel Hiikiimleri, C.
V/1,1, Gelistirilmis 2. Baski, Seckin Yayinlari, Ankara, 2019, s. 299.

8 KILICOGLU, s. 83, ANTALYA, s. 298, KOCAAGA, s. 76.
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TBK m.2/f2’ye gore, hakim yapilan igin niteligini dikkate alarak
sozlesmeye miidahale eder ya da bosluklar1 doldurur®. Ciplak gemi kira
sozlesmelerinde sozlesmenin ikinci derece noktalari, geminin teslim
edilecegi yer ve zamani, geminin kullanim amac1 ve sekli, kira bedelinin
O0deme sekli ve zamani, geminin bakim ve onarim sorumluluklarinin
paylasimi, sigorta yiikiimliiliikleri, geminin iade kosullar1 gibi konular1
kapsar®. ikinci derece noktalar, sdzlesmenin temel yapisini etkilemese de
taraflarin hak ve yilikiimliiliiklerinin tespitinde olduk¢a Onemli bir yere
sahiptir.

IV. SOZLESMENIN SEKLI VE SICILE SERHI

A.  Sozlesmenin Sekli

Tirk Borglar Hukuku’nda gecerli olan sekil serbestligi ilkesi
ciplak gemi kiralama sozlesmesinde de gegerlidir (TBK.m.12/f.1).
Taraflar istedikleri bir sekilde s6zlesme yapabilirler, ancak uygulamada
genellikle yazili sekil tercih edilir®. Ayrica, TTK.m.1120’e gore,
“gemi kira soézlesmesinin taraflarindan her biri, giderini vermek
kosuluyla, sozlesme sartlarini iceren ve gemi kira ¢arter partisi olarak
adlandirilan bir gemi kira senedi diizenlenmesini ve kendisine verilmesini
isteyebilir.” seklinde bir diizenleme mevcuttur. Bu hiikiim
dogrultusunda, taraflardan her birinin gemi kira senedini isteme hakki
vardir. Bir tarafin bunu talep etmesi halinde diger taraf bu ylikiimliiligi
yerine getirmek zorundadir. Cogunlukla gemi kira senedi kiract
tarafindan talep edilir ve kiraya veren tarafindan sézlesme sartlarini
icerecek sekilde diizenlenir®. Gemi kira senedinin islevi, gemi kira
sOzlesmesinin kuruldugunu gosteren bir ispat aracidir. Bu niteligi geregi,
senedin kirac1 ve kiraya veren tarafindan imzalanmasi zorunludur®,

8  KILICOGLU, s. 84, ANTALYA, s. 299, KOCAAGA, s. 76.

8  ONDER,s. 36.

%  ONDER, s. 36, YAZICIOGLU, s. 317, SOZER, s. 401, KULA

DEGIRMENCI, s. 142, UNAN, s.26.

Fransiz hukukunda, bir yildan uzun siiren ¢iplak gemi kira sdzlesmelerinin

yazili bir sekilde yapilmas1 dngériilmiistiir (UNAN, s. 26) .

%2 ONDER, s. 36, YAZICIOGLU, s. 317, SOZER, s. 401, TOPSOY, s. 281,
KULA DEGIRMENC], s. 143.

% UNAN,s. 26, ONDER, s. 38, YAZICIOGLU, s. 318.
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Bununla birlikte, gemi kira senedinin sdzlesmenin esasli ve ikinci derece
noktalarini tam olarak igermemesi, sozlesmenin gegerliligini etkilemez®*.

TTK.m.1120’nin kenar baghiginda “gemi kira senedi” ibaresi
kullanilmasina ragmen, madde metninde hem “gemi kira senedi” hem de
“gemi kira c¢arter partisi” ifadelerine yer verilmesi hukuki belirsizlige yol
agmaktadir®. Tiirk deniz ticareti hukukunda garter parti (charter party)
terimi, zaman ve yolculuk carteri s6zlesmelerinde kullanilmaktadir. Bu
sozlesmelerde bir geminin belirli bir silire veya yolculuk igin tahsis
edilmesi s6z konusudur ve kanun sistematiginde bu sozlesmeler farkli
yerde diizenlenmistir. Gemi kira sozlesmesi ise hukuki niteligi
bakimindan bu s6zlesmelerden tamamen farklidir. Bu nedenle, madde
metninde “carter parti” teriminin kullanilmasi, gemi kira sézlesmelerinin
de carter sézlesmesi niteliginde oldugu yoniinde hukuki nitelendirmede
karigikliga neden olabilir. Bu baglamda, s6z konusu belge icin yalnizca
“gemi kira senedi” teriminin kullanilmasi hem kavramsal netlik hem de
hukuki terminoloji agisindan daha isabetli olacaktir.

1. Ciplak Gemi Kiras1 Sozlesmelerinde Standart Sozlesme
Formlarinin Kullanimi: BARECON Standart Soézlesmelerin
Tarihi Gelisimi

Ciplak gemi kira sodzlesmelerinde sekil sarti bulunmamakla
birlikte, gliniimiizde ¢iplak gemi kira sdzlesmeleri icin standart formlar
kullanilir. 1970’lerin ortalarina kadar, ¢iplak gemi kirasi s6zlesmeleri i¢in
standart bir form yoktur®. ikinci Diinya Savasi sirasinda aceleyle
gelistirilmis bazi eski devlet formlar1 da dahil olmak {izere, cesitli Gzel
formlar kullanilmigtir. 1974 yilinda, Baltic and International Maritime
Council®” (BIMCO) tarafindan ¢iplak gemi kiras1 igin kullamlmak iizere:
“ Hizmette olan gemilerin ¢iplak kira sozlesmeleri icin (mevcut ipotekli
veya ipoteksiz) BARECON A ile ozellikle ipotekle finanse edilen yeni inga
gemiler i¢cin BARECON B’ formlar seklinde iki belge hazirlandi®.

%  ONDER,s. 39.

% YAZICIOGLU,s. 318, SOZER, s. 401, ONDER, s. 38.

%  Uygulamada ilk gemi kirasi tip sozlesmesi “Shelldemise” formu idi
(ULGENER, C.1,s.34) .

Baltik ve Uluslararast Denizcilik Konseyi.

%  ULGENER, C., s. 34, DAVIS, s. 19, GASCON, s. 5, SOZER, s. 400.
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Her iki belge de kisa siirede diinya ¢apinda taninirlik kazandi ve
acikca tasarlandiklar1 amag¢ olan operasyonel belgeler olarak piyasada
etkin bir rol oynadi. 1989°da BIMCO’nun Belge Komitesi, sadece yeni
insa gemilere uygulanacak istege bagli hiikiimler iceren BARECON 89
formunu olusturarak iki formu birlestirdi®. BARECON 89 formu,
kullanima sunulmasindan bu yana popiilerlik acisindan Onciillerinin
yerini almis ve operasyonel kiralarin ¢ogunda kullanilmaktaydi'®.

1999 yilinda BIMCO, BARECON 89 formunu modernize etmeye
karar verdi ve inceleme siirecinde, BARECON 89 formunun goézden
gecirilmesinden sorumlu BIMCO Alt Komitesi, s6zlesmenin sona
erdirilmesi ve yeniden zilyetligin ele gecirilmesine iliskin 6zel
hiikiimlerin getirilmesini de iceren daha kapsamli bir revizyon yapmaya
karar verdi. “BARECON 20017 kod adli yeni form, Kasim 2001’de
BIMCO’nun Belge Komitesi tarafindan kabul edildi ve BARECON
89’un tatbiki 31 Aralik 2001 tarihinden itibaren sona erdi'®’.

Bu son degisikliginden on alt1 y1l sonra BIMCO tarafindan en son
BARECON standart formu 2017 yilinda hazirlandi. BARECON 2017
olarak adlandirilan bu yeni form, giincel ticari uygulamalari yansitmak ve
hukuki konulardaki gelismeleri igermek icin olusturuldu. 2017 Aralik
ayinda yayinlanan bu yeni formun hazirlanmasinin temel nedeni, Ingiltere
Yiiksek Mahkemesi'nin Ocean Victory davasinda verdigi karardi'%. 2017
Mayis ayinda verilen bu karar, BARECON 89 formunun sigorta
maddesiyle ilgiliydi. Yeni form onceki formlarin yapisim1 korumakla
birlikte, sigorta maddesindeki degisikliklerin yam sira kira siiresi, gizli
kusurlar, teslim sartlar1, gemiyi tanima ve denetim, yolsuzlukla miicadele
ve ambargo, satin alma hakki ve bakim gibi konularda yeni diizenlemeler
getirmistir!0304,

9 {ULGENER, C., s. 34, DAVIS, s. 19, GASCON, s. 5, SOZER, s. 400.

100 DAVIS, s. 19, GASCON, s. 5.

101 DAVIS, s. 19- 20, GASCON, s. 5.

102 GASCON,ss. 5.

03 GASCON, s. 6. Ayrica bkz.  https://www.wfw.com/wp-
content/uploads/2019/04/WFW-Briefing-BARECON-2017.pdf. (Erisim
Tarihi: 23.09.2024)

Ingiliz hukukunda, ¢iplak gemi kiras1 sézlesmelerinin yorumlanmasi, genel
Ingiliz hukuku ilkelerine gére yapilir. Sozlesmeler yorumlanirken
mahkemeler Oncelikle taraflarin gercek niyetlerini ulagsmaya calisir ve
kelimelerin ag¢ik, olagan anlamlarim esas alir. Ancak, ticari teamiiller veya

104
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B.  Sicile Serh

Sozlesmede aksi kararlastirilmadikca, taraflar, ¢iplak gemi kira
sozlesmelerinin sicile tescilini isteyebilirler (TTK.m.1121/f.1). Bu hiikme
gore, sozlesmede sicile serhi istemedigini agikga belirtmeyen tarafin
rizast olmadan, diger taraf sdzlesmenin sicile serhini tek basma talep
edebilir'®. Buna karsilik, uygulamada ozellikle kiracinin veya gemi
sahibi olmayan kiraya verenin sozlesmenin sicile serh talebinde
bulunmasi halinde sicil memurunun tek tarafli bir iradeye dayanarak serh
islemini gergeklestirmesi pek de kolay goziikmez!®. Sicil memuru, serh
islemini gerceklestirebilmek i¢in oncelikle gemi kira sézlesmesine iligkin
ispat araci olan gemi kira senedinin ya da sdzlesmenin aslinin ibrazini
isteyebilir. Aksi halde, sicil memurunun hukuki sorumlulugu dogabilir'®’.
TTK.m.1121/f.1 hitkmiiniin aynen (lafzen) uygulanmasi pratikte sakincali
sonuclar ortaya ¢ikarabilir. Bundan dolayi, sozlesmede aksi
kararlastirilmadik¢a, sézlesmenin sicile serhi taraflarca ya da yalnizca
gemi sahibi tarafindan talep edilebilir. Sadece kirac1 tarafindan
sOzlesmenin sicile serhi s6zlesmenin yazili bir sekilde yapilmasina ya da
en azindan gemi kira senedin sicil memuruna ibraziyla gergeklesir'®,

Serhin yapilacag: sicil ile ilgili TTK.m.1121/f.1 hitkmiinde, Tiirk
Gemi Sicili veya 941. maddenin {iglincii fikras1 geregince Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi nezdinde tutulan 6zel bir sicilden
bahsedilmistir. Tiirk deniz ticareti hukukuna gore {i¢ farkl sicil vardir:

s0zlesmenin amaci farkli bir anlam gerektiriyorsa, bu durum dikkate alinir.
Sozlesmenin yorumlanmasinda, szlesmenin yapildigi zamandaki kosullar
ve olaymn ozelligi onemlidir. 1997 yili ingiliz hukukunda ticari
sozlesmelerin yorumlanmasi agisindan énemli bir yildir. Ozellikle Investors
Compensation Scheme Ltd davasi ile s6zlesme yorumlama ilkeleri netlik
kazanmigtir. Bu ilkelere gore kelimeler dogal ve olagan anlamlariyla
degerlendirilir, dilin kullaniminda ag¢ik bir hata varsa bu dikkate alinir.
Ancak, hakimler taraflarin mantiksiz veya imkansiz niyetlerini dikkate
almaz. Bu temel prensipler ¢iplak gemi kira sdzlesmelerinin
yorumlanmasinda da géz 6niinde tutulur (DAVIS, s. 10-11) .

105 SOZER, s. 401, YAZICIOGLU, s. 319, ONDER, s. 73.

106 SOZER, s. 401, ONDER, s. 73. Bu konunda ayrintilh bilgi igin bkz.
GUMUS, s. 149.

07 ONDER, s. 74.

108 ONDER, s. 74.
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Bunlar, Gemi Sicili!®®, Yap1 Halindeki Gemilere Ozgii Sicil ve Tiirk
Uluslararas1 Gemi Sicilidir (TUGS),

Anilan maddenin ilk fikrasinda bahsedilen Tiirk Gemi Sicili’nin
hangi sicil oldugu belirsizdir. Zira, TTK’da bu isimle bir sicil
diizenlenmemistir. Kanunda sicil tiirliniin acgik¢a belirtilmemesinden
dolay1, burada hem TTK.m.954 ve devaminda diizenlenen Gemi Sicil’nin
hem de Tiirk Uluslararast Gemi Sicili’nin (TUGS) anlasilmas1 gerekir.
Bu yorum, maddenin amaci ve uygulanabilirligi acisindan daha uygun
olacaktir'*!, Ancak, 4490 sayili Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu®*2
ve bu kanunun uygulanmasi kapsamina gemi yat ve 6zel maksatli, 6zel
yapili gemilerin sicil iglemlerine iliskin esaslar1 belirlemek ve
uygulanmasi amaciyla g¢ikarilan Tirk Uluslararasi Gemi Sicili
Yonetmeliginin!®® 12. maddesinde, “ciplak gemi kiralama sozlesmesi
kapsamindaki gemiler ve yatlar TUSG ye tescil edilemez” seklinde bir
diizenleme getirilmistir'**, Bu diizenleme doktrin tarafindan hakli olarak
elestirilmistir. Clinki, ilgili yonetmeligin boyle bir sinirlama getirmesi
kanun yapma teknigine ve ayni zamanda normlar hiyerarsisi ilkesine ters
diiser'”®. TUGS Kanunu’nun 4. ve 5. maddelerinde sayilan gemilerin
ciplak gemi kira sozlesmelerine konu olmasi halinde TUGS’a serhi
miimkiin goriilmelidir. Bundan dolay1, ¢iplak gemi kira sozlesmeleri
TTK.m.954 vd. maddelerine gore tutulan Gemi Sicili’ne, TUGS’a ve
TTK'nin 941/f.2°deki sartlar1 saglayan hallerde Ulastirma, Denizcilik ve

Haberlesme Bakanliginca tutulacak 6zel sicile serh edilebilir'®®,

Ciplak gemi kira sdzlesmesinde serhin etkisi, sonraki gemi
sahiplerine, kiracinin gemi kira soézlesmesindeki kosullar ¢ercevesinde,
gemiyi  kullanmasina  izin  vermek  zorunlulugunu  yiikler
(TTK.m.1121/f.2) . Bu durumda, yeni gemi sahiplerinin tasarruf yetkisi
kisitlanir. Ciink{i, yeni gemi sahibi gemiyi devraldiginda serhten

109 TTK.m.954 vd. diizenlenen gemi sicili baz1 mevzuatlarda drnegin, TUGS

Kanununda Milli Gemi Sicil seklinde adlandirilmustir.

10 KURT, Hayrettin, Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu’nun
Degerlendirilmesi, Ankara Barosu Dergisi, 2014/2, s. 274, YAZICIOGLU,
s. 97.

Ut SOZER, s. 402, ONDER, s. 75, YAZICIOGLU, s. 319, TOPSOY, s. 282.

112 RG, T.21.12.1999, S. 23913.

113 RG, T. 23.06.200, S. 24088.

114 LIGHT ALGANTURK, s. 162, ONDER, s. 75.

15 LIGHT ALGANTURK, s. 162.

116 ONDER, s. 75-76.
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kaynaklanan bir yiikiimlilik altina girer ve kiracimin gemiyi tahsis
amacina uygun olarak sdézlesme hiikiimleri ¢ercevesinde diledigi gibi
kullanmasina izin vermek zorundadir!*’. TTK.m.1121/f.2 hiikmiiniin zt
kavram yoluyla yorumlanmasi halinde, gemi siciline serh edilen ¢iplak
gemi Kira sozlesmesinin sartlariyla yeni gemi sahibi bagh olduguna gore,
sozlesme serh edilmedigi siirece yeni gemi sahibinin sézlesmeye uymak
zorunda olmadig sonucuna varilabilir'?®, Ancak, bu sonug yeni sahibin
s6zlesmenin tarafi olacagim 6ngdren Tiirk Borglar Kanunu 310. maddesi
ile ilgili hiikkmiiyle bagdasmaz!''®. Zira, kanun koyucu bilingli olarak bu
durumu diizenlememistir. Boylece, ¢iplak gemi kira sézlesmesinin sicile
serh edilmezse, satis kira s6zlesmesini bozar ilkesi (Kauf bricht Miete)
gecerli olur ve yeni gemi sahibi ¢iplak gemi kira sdzlesmesine bagl
olmaz120 121,

Son olarak, TTK.m.1121/f.1 hiikmiine atfen TTK.m.941/f.3’te
yer alan ve uygulamada “kiraci sicili” olarak adlandirilan 6zel sicil,
TMK.m.7 anlaminda resmi bir sicil olmayip bir defter niteligine sahiptir.

17 UNAN, s. 26, ONDER, s. 77.

118 UNAN,s. 26.

119 SOZER, s. 402-403, ONDER, s. 77, UNAN, s. 27.

120 ONDER, s. 77, UNAN, s. 27.

121 Criplak gemi kiras1 kayit sisteminin modern anlamdaki kokeni 1951 tarihli
Alman Bayrak Kanunu'na (German Law of the Flag Act 1951) dayanir. Bu
sistem baslangicta II. Diinya Savast sirasinda ve sonrasinda Alman
gemilerinin miisadere edilmesini 6nlemek amaciyla gelistirilmistir. Daha
sonra Panama, Filipinler, Meksika, Liberya ve Kibris gibi iilkelerde de
yaygin olarak kullanilmistir. Bu sisteme en son katilan iilkelerden biri
Ingiltere’dir (ODEKE, Ademuni, “The National and International Legal
Regime of Bareboat Charter Registrations”, Ocean Development &
International Law, Vol. 28, No. 4, 1997, s. 336). Ingiliz hukukunda ¢iplak
gemi kirasi kayit sistemi 1995 tarihli Deniz Ticaret Kanunu (Merchant
Shipping Act 1995) ve 1993 tarihli Deniz Ticareti (Gemi Sicili)
Yonetmeligi (Merchant Shipping (Registration of Ships) Regulations) ile
diizenlenmistir. Son yillarda o&zellikle paralel tescil uygulamasi 6nem
kazanmistir. Bu uygulamada, gemi sahipleri geminin asil bayrak
devletindeki kaydini gegici olarak askiya alarak ciplak kiracilarin kira
stiresi boyunca gemiyi kendi bayraklar1 altinda tescil etmelerine imkan
saglar. Uluslararasi bir sézlesme ile diizenlenmemis olan bu uygulama,
ozellikle vergi avantajlar1 ve diigiik miirettebat maliyetleri nedeniyle tercih
edilmekle birlikte gemi ipotegi agisindan bazi hukuki belirsizliklere
sebebiyet verir (DAVIS, s. 202-203).
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TTK.m.942/f.2’deki sartlan yerine getiren yabanci gemilere Tiirk bayragi
cekme izni verildigi takdirde bu gemilerin bayrak ¢ekme hakkinin
izlenmesi i¢in yabanci gemiler ve bunlarin kiralanmasina dair kayitlarin
tutuldugu bir defterdir. Bu nedenle, gemi miilkiyetinin devrinde bu

serhin yeni malike ileri siiriilebilmesi pek de miimkiin degildir'?.

V. CIPLAK GEMi KIRALAMA  SOZLESMESI
BAKIMINDAN HUKUKI NITELIK VE
UYGULANACAK HUKUK

A.  Ciplak Gemi Kira Sozlesmesinin Hukuki Niteligi

Tirk Ticaret Kanunu 1119. maddesinin birinci fikrasina gore,
ciplak gemi kira sozlesmesi kiraya verenin bir kira bedeli karsiliginda
sozlesmenin konusu olan geminin kullamim hakkini belirli bir siire
boyunca kiraciya devrini saglayan iki tarafa bor¢ yiikleyen rizai bir
sozlesmedir'?®, Bunun yani sira, ¢iplak gemi kira sdzlesmesi ivazli bir
sozlesmedir ki sozlesmenin konusu olan geminin kullanim hakki bir

bedel karsiliginda kiractya devredilir'?,

Ciplak gemi kira sozlesmesi TBK sistematigindeki kullandirma
amaci giden sozlesmelerden biri olan kullanim &diincii (ariyet)
sozlesmesinden, ivazli (karsilikll) olmasi bakimindan; tiiketim 6diincii
(karz) sozlesmesinden ise sozlesmenin konusunun tiiketilmeyen sey
(gemi) olmasi bakimindan ayrilir'?®. Ayrica, ¢iplak gemi kira sézlesmesi
stirekli bir borg iligkisi doguran bir sézlesmedir. Zira, kiraya verenin asli
edim yiikiimliiliigii s6zlesme siiresi boyunca gemiyi kiracinin zilyetligine

birakmasi ve buna katlanmasini gerektirir'?,

Ciplak gemi kira sOzlesmesinin en Onemli Ozelligi taraflara
sadece kisisel (sahsi) nitelikli haklar saglar. Bu yoniiyle, ayni hak

122 yAZICIOGLU, s. 319, SOZER, s. 402, ONDER, s. 76.

123 GUMUS, s. 30-31, ALTAS, s. 46, ONDER, s. 79.

124 7ZEVKLILER, Aydin/ GOKYAYLA, Emre K. , Borglar Hukuku Ozel Borg
[liskileri, 22. Bas1, Vedat Kitapcilik, Istanbul, 2024, s. 197, GUMUS, s. 31,
ALTAS, s. 46, ONDER, s. 79.

125 ZEVKLILER / GOKYAYLA, s. 197.

126 EREN, Fikret/ DONMEZ, Unsal, Eren Bor¢lar Hukuku Serhi, C. I, Yetkin
Yaymlar1, Ankara, 2022, s. 167, ALTAY, s. 47, GUMUS, s. 31.
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niteligindeki intifa ve oturma hakki gibi sahsi irtifaklardan ayrilir. Bu
nedenle, sozlesmeden dogan haklar yalnizca taraflar arasinda ileri
siiriilebilir'?’. Bu s6zlesme taraflarin ihtiyaglari dogrultusunda belirli veya
belirsiz siireli bir sekilde yapilabilir'?®,

B. Ciplak Gemi Kira Sézlesmesine Uygulanacak Hukuk

TTK’da yer alan ¢iplak gemi kira sdzlesmesine iliskin hiikiimler
(TTK.m.1119-1130) emredici nitelikte olmayip diizenleyici nitelige
sahiptir. Bundan dolayi, taraflar TTK.m.1119-1130'da diizenlenen
konularda, hiikiimlerin diizenleyici niteligi geregi farkli sozlesme
kurallar belirleyebilirler. Ancak, taraflar bu diizenlemeleri TBK.m.26 ve
m.27’de yer alan sozlesme Ozglrliigiinin sirlar1  gercevesinde
yapmalidir. TTK’da diizenlenmeyen konularda ise TTK.m.1130 uyarinca,
“ciplak gemi kira sozlesmesinin niteligine” uygun diistigli olgiide,
TBK’nm adi kira sdzlesmelerine iliskin hiikiimleri uygulanir'?® *¥_ Ciplak
gemi kira soOzlesmesinin niteligine uygun olmayan ve TBK’nin
sistematigi de dikkate alindiginda, “konut ve catili igyeri kiralar1”
(TBK.m.339-378) ile “ triin kiras1 ” (TBK.m.357-378) hiikiimlerinin
ciplak gemi kira sozlesmesine uygulanmasi miimkiin degildir. Bu
dogrultuda, ¢iplak gemi kira sézlesmesine yalnizca “kira sozlesmesine
iliskin genel hiikkiimler” (TBK.m.299-338) uygulanir3!,

Ciplak gemi kira sozlesmesine uygulanacak hukuk sdzlesme
serbestisi ilkesi (TBK.m.26) ¢ergevesinde taraflarca belirlenebilir. Ancak,
ciplak gemi kira sdzlesmesine uygulanacak hukukun kanunlar ihtilafi
kurallarina gore belirlenmesi i¢in sdzlesmenin yabancilik unsuru icermesi
sarttir. Bu konuda 5718 sayili Milletleraras1 Ozel Hukuk ve Usul Hukuku

127 ALTAY, s. 47, UNAL/BASPINAR, s. 91.

128 ALTAY, s. 47, GUMUS, s. 42, ZEVKLILER / GOKYAYLA, s. 208.

129 ONDER, s. 80, YAZICIOGLU, s. 315.

130 TTK.m.1130°daki, “ Bu béliimde hiikiim bulunmayan hallerde Tiirk
Borc¢lar Kanununun adi kira sozlesmeleri hakkindaki hiikiimleri nitelikleri
elverdigi olgiide uygulanir” seklindeki diizenlemenin ifade bigimi elestiriye
aciktir. Zira, burada 6nemli olan, adi kira sézlesmesi hiikiimlerinin degil,
gemi kira sozlesmesinin niteliginin esas alinmasidir. Bu nedenle, hiikmiin
“gemi kira sozlesmesinin niteligine uygun diistiigii Olgiide adi  kira
sozlesmesi hiikiimlerinin  uygulanacagi” seklinde diizenlenmesi daha
isabetli olurdu (YAZICIOGLU, s. 315) .

81 YAZICIOGLU, s. 316.
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Hakkinda Kanun’un®*? (MOHUK) 1. maddesine gére, yabancilik unsuru
tasiyan Ozel hukuka iliskin islem ve iliskilerde uygulanacak hukukun
tespiti bu Kanunla diizenlenmistir. Dolayisiyla, ciplak gemi kira
sozlesmesinin yabancilik unsuru tagimasi halinde MOHUK hiikiimleri
uygulama alam bulacaktir. MOHUK ’ta bir hukuki iliskinin ne zaman
yabancilik unsuru tasiyacagi belirtilmediginden, yabancilik unsurunun
tespiti Tiirk mahkemelerince her somut olayin ézelligine gore yapilirt®,

Ciplak gemi kira sdzlesmesinde yabancilik unsuru, kiracinin veya
kiraya verenin yabancit olmasi, geminin yabancit bayrak tasimasi,
sozlesmenin kuruldugu yerin yabanci bir iilkede olmasi ya da geminin
kullanilacagr yerin yabanci bir {ilke olmast gibi durumlardan
kaynaklanabilir'®*, MOHUK.m.1 hiikmii geregince, yabancilik unsuru
tasiyan ¢iplak gemi kira sdzlesmelerine uygulanacak hukukun tespiti i¢in
oncelikle bu  sozlesmelerin = hukuki  niteliginin  belirlenmesi
(vasiflandirilmasi) gerekir. Bundan dolayi, hikim somut olayin 6zelligini
ve milletleraras1 6zel hukuk adaletini de dikkate alarak Tiirk hukukuna
(lex fori’ye) gore ciplak gemi kira s6zlesmesini vasiflandiracaktirs,

MOHUK ’ta kira sdzlesmelerine iliskin 6zel diizenleme sadece
tasinmazlarin kiralanmasina yonelik MOHUK.m.25’te yer almaktadir. Bu
maddeye gore, tasinmazlara veya onlarin kullanimina iligkin sdzlesmelere
uygulanacak hukuk, tasinmazin bulundugu tilke hukukuna (lex rei sitae)
gore tayin edilir'®, Tasmmazlar disindaki kira sozlesmeleri ise,
MOHUK.m.24’teki genel diizenlemeye tabidir'¥’. TTK.m.931°de, gemi
taginir  bir esya olarak kabul edildiginden®®, c¢iplak gemi kira

12 RG, T.12.12.2007, S. 26728.

133 ONDER,s. 81.

134 SARGIN, Bengi, “Yabancilik Unsuru Tasityan Gemi Kira S6zlesmelerine
Uygulanacak Hukuk”, Bahgesehir Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.
17, S. 206, 2022, s. 227, TOKER, Ali Giimrah, “Yabanci Unsurlu Teminat
Mektubuna Uygulanacak Hukuk” , Dokuz Eyliill Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Dergisi, C.12, Ozel Say1, 2010, s. 1021.

135 SARGIN, s. 229, TOKER, s. 998.

136 SARGIN, s. 230.

137 SARGIN, s. 230, TOKER, s. 1021.

138 SOZER, Gemi, s. 9, YAZICIOGLU, s. 53, TEKIL, s. 41, KANER, inci
Deniz, Deniz Ticaret Hukuku I-II, Filiz Kitapevi, 4. Baski, Istanbul, 2021,
s. 19.
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sozlesmesine uygulanacak hukuk da MOHUK.m.24 cercevesinde tespit
edilir,

MOHUK.m.24/f.1, c.1’e gore, “ sozlesmeden dogan bor¢
iliskileri taraflarin agik olarak sectikleri hukuka tabidir.” seklindeki
diizenleme ile ¢iplak gemi kira sdzlesmesinin taraflarina irade serbestisi
ilkesi cergevesinde hukuk secimi yapma imkani taninmistir. Bu durumda,
taraflar aksini kararlastirmadikca MOHUK.m.2/f4’e gore, secilen
hukukun emredici ve emredici olmayan maddi hukuk kurallan
uygulanirken secilen hukukun kanunlar ihtilafi kurallar1 dikkate
alinmaz*,

Taraflar, ¢iplak gemi kira sozlesmesine hangi hukukun
uygulanacagimi secerken bunu iki sekilde yapabilir: Bu se¢im ya
sozlesmenin i¢inde bir madde olarak yer alir ya da ayr1 bir sdzlesme
icinde diizenlenir. Bu baglamda, BIMCO tarafindan hazirlanan
BARECON 2017 standart formunun 33. maddesi s6zlesmeye
uygulanacak hukuk konusunda taraflara alternatif segenekler sunar. Bu
secenekler; Ingiliz hukuku, ABD deniz hukuku/New York eyalet hukuku,
Singapur/Ingiliz hukuku veya taraflarin mutabik kalacaklar1 baska bir

iilke hukuku olarak diizenlenmistir:,

BARECON 2017 standart formunda taraflarin hukuk secimi ile
ilgili iradeleri yer almasina ragmen hukuk secimi ile ilgili kisimda agik
bir beyanlar1 yoksa, MOHUK.m.24/f.1, c.2’ye gore, sdzlesme
hiikiimlerinden ve halin sartlarindan tereddiide yer vermeyecek bigimde
anlagilabilen zimni hukuk se¢imi dikkate almir'®.  Sozlesme
hiikiimlerinden anlasilabilen hukuk se¢imine 6rnek olarak, BARECON
2017°de kullanilan belirli bir hukuk sistemine 6zgii kavramlar, teknik
terimler veya o hukuk sisteminin sozlesmeye iligkin diizenlemelerine
yapilan atiflar vb. gosterilebilir. Somut olayin  kosullarindan
anlagilabilecek zzimni hukuk secimine ise, taraflarin daha 6nceki gemi

139 SARGIN, s. 230.

1“0 OZDEMIR KOCASAKAL, Hatice, “Sézlesmelere Uygulanacak Hukukun
MOHUK. m. 24 Cergevesinde Tespiti ve Ugiincii Devletin Dogrudan
Uygulanan Kurallar1”, Milletleraras1 Hukuk ve Milletleraras1 Ozel Hukuk
Biilteni, C. 30, S.1, s. 30.

141 Bkz. BARECON, 2017, m33 (@), (), () ve (d).
https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts/barecon-
2017 (Erisim Tarihi: 26.10.2024)

142 SARGIN, s. 232.
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kira sdzlesmelerinde belirli bir hukuku segmis olmalar1 veya s6zlesmenin
kurulusu sirasinda belirli bir hukuk sisteminin esas alinmasi 6rnek olarak
verilebilir#3,

Ayrica, MOHUK.m.24/f.2’ye gore, taraflar segilen hukukun
sOzlesmenin tamamina ya da bir kismina uygulanacagini
kararlastirabilirler. Bu durumda, taraflar tek bir hukuk secip sectikleri
hukukun sadece bir konuda uygulanacagini ya da s6zlesmeyi konulara
ayirip farkli hukuklarin uygulanmasini segebilirler**. Boylece, birden
fazla hukuk uygulama alan1 bulacaktir. Soézlesmede hukuk se¢imi
yapilmamis diger konularda ise MOHUK.m.24/f.4’te yer alan objektif

kritere gore hukuk se¢imi tespit edilecektir'®®.

Gorildiigi tizere, sozlesme serbestligi ilkesi geregince taraflar,
sozlesmenin farkli kisimlarina farkli hukuklarin uygulanmasmi da
kararlagtirabilirler. Doktrinde, kismi hukuk sec¢iminin s6zlesmenin
biitiinligiinii bozmayacak sekilde ve sadece birbirinden bagimsiz
degerlendirilebilecek  hususlar  i¢in  yapilmast  gerektigi ileri
siiriilmektedir*®6. Ornegin, ciplak gemi kira sozlesmesinde taraflar
geminin bakim ve onarimina iligkin yiikiimliilikler i¢cin bir hukuk
sistemini; sigorta yikiimliliikleri i¢in bagka bir hukuk sistemini
secebilirler.

Taraflar ¢iplak gemi kira sozlesmesine uygulanacak hukuku
sOzlesmenin basinda veya sozlesme devam ederken secebilirler. Hatta
sectikleri hukuku daha sonra degistirebilirler (MOHUK.m.24/f.3, c.1).
Baslangictaki hukuk kurallarina uygun olarak kurulan ya da gegerli olan
sOzlesmenin yeni secilen ya da degistirilen hukuk kurallarina gore
gecersiz hale gelmesi kabul edilmez. S6zlesmenin kuruldugu an itibariyle
gegerli oldugu hukuk, soézlesmenin kurulusu ve gecerliligi bakimindan
esas almmaya devam eder. Daha sonra yapilan hukuk secimi veya
degisikligi sadece sozlesmenin hiikiimlerine uygulanir’,

Ornegin, sdzlesme kuruldugu sirada sekil ve esas bakimindan
Tiirk hukukuna uygun olarak yapilmissa, daha sonra Ingiliz hukukunun
secilmesi sozlesmeyi bastan itibaren gecersiz kilmaz. Bu durumda,

143 SARGIN, s. 232, OZDEMIR KOCASAKAL, s. 44, TOKER, s. 1030.
144 OZDEMIR KOCASAKAL, s. 41, TOKER, s. 1033.

145 OZDEMIR KOCASAKAL, s. 41.

146 OZDEMIR KOCASAKAL, s. 42.

147 TOKER, s. 1034- 1035.
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sozlesme kurulus ve gegerlilik agisindan Tiirk hukukuna tabi kabul edilir.
Sadece, sozlesmenin hiikiimleri 6rnegin, taraflarin hak ve borg¢lar1 yeni
secilen Ingiliz hukuku kurallarina tabi olacaktir.

So6zlesmenin kurulmasindan sonra yapilan hukuk secimi, iiglincii
kisilerin kazanilmis haklar1 sakli kalmak kaydiyla, kural olarak
s6zlesmenin baslangicindan itibaren etkili olur (MOHUK.m.24/f.3,c.2).
Bu hiikiim dogrultusunda, s6zlesme kurulduktan sonra yapilan hukuk
seciminin geriye yonelik etkisi, sozlesmeyle ilgili iiclincii kisilerin
kazanilmis haklarin1 olumsuz etkilememelidir. Eger sonradan yapilan
hukuk se¢imi bu haklar1 ihlal ediyorsa, Ugiincii kisilerin haklar
korunmalidir!®, Daha agik bir ifadeyle, sonradan yapilan hukuk segimi
veya degisikligi {clinci  kisilerin  sozlesmesel sorumluluklarini
agirlastirtyorsa bu kisilerin haklari korunur. Ornegin, gemi iizerinde
ipotek hakkina sahip bir alacakli baslangigta Tiirk hukukuna tabi olan
sozlesmeye giivenerek ipotek hakkini elde etmisse, daha sonra
sozlesmeye uygulanacak hukuk degistirilerek baska bir hukuk segilirse,
bu degisiklik ipotekli alacaklinin hakkini olumsuz etkilememelidir.
Uciincii kisinin ipotek hakki, Tiirk hukukuna tabi olmaya devam
etmelidir. Ayn1 sekilde, sigortacilar da c¢iplak gemi kira sozlesmesi ile
yakindan ilgili iiglincii kisilerdir. Sozlesmenin kuruldugu sirada
yiiriirliikkte olan hukuka gore prim alacaklarini teminat altina almis olan
sigortactnin  bu haklar1 da sonradan yapilan hukuk se¢imi veya
degisikliginden olumsuz etkilenmemelidir. Sonug olarak, ¢iplak gemi kira
sozlesmelerinde uygulanacak hukukun se¢imi veya degistirilmesi, li¢lincii
kisilerin kazanilmig haklarin1 korumali, onlar1 daha olumsuz bir hukuki
rejime tabi kilmamalidir.

Taraflar agik¢a veya zimnen sozlesmeye uygulanacak hukuku
secmemislerse objektif baglama kurali, MOHUK.m.24/f.4 hiikmii
uygulanir'®®. Buna gore, “ Taraflarin hukuk secimi yapmamis olmalar
halinde sozlesmeden dogan iliskiye, o sozlesmeyle en stk iligkili olan
hukuk uygulanir. Bu hukuk, karakteristik edim bor¢lusunun, sozlesmenin
kurulugsu sirasindaki mutad meskeni hukuku, ticari veya mesleki
faaliyetler geregi kurulan sozlesmelerde karakteristik edim bor¢lusunun
isveri, bulunmadigr takdirde yerlesim yeri hukuku, karakteristik edim
bor¢lusunun birden ¢ok isyeri varsa soz konusu sozlesmeyle en siki iligki
icinde bulunan isyeri hukuku olarak kabul edilir. Ancak halin biitiin

148 HZDEMIR KOCASAKAL, s. 32.
149 SARGIN, s. 235-236, TOKER, s. 1036.
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sartlarina gore sozlesmeyle daha siki iliskili bir hukukun bulunmasi
halinde sozlesme, bu hukuka tabi olur.”

Buna gore, taraflar sozlesmeye uygulanacak hukuku
secmemislerse o sozlesmeye en siki baglantis1 bulunan hukuk uygulanir
ve en siki baglantinin tespitinde “karakteristik edim” kriteri esas almir®C,
Yabancilik unsuru tastyan ¢iplak gemi kira sézlesmelerinde karakteristik
edim geminin zilyetliginin kiraciya devredilmesidir ve bu asli edim
yukiimliiliigiinii yerine getirecek olan kisi de kiraya verendir®. Buna
gore, kiraya verenin, sozlesmenin kurulusu sirasinda mutat meskeni;
ticari veya mesleki faaliyetler geregi kurulan sézlesmelerde edim
borglusunun isyeri; ancak karakteristik edim borglusunun birden ¢ok
igyeri varsa sozlesmeyle en siki iligkisi bulunan igyeri hukuku; yoksa
yerlesim yeri hukuku yakin baglantili hukuk olarak kabul edilir. Ancak,
birden fazla isyerinin varligi halinde, s6zlesmenin kurulusunda ya da
sozlesmede kararlagtirilan edimin yerine getirilmesinde etkin bir role

152

sahip olan isyeri hukuku uygulanir=-.

Yabancilik unsuru tasiyan g¢iplak gemi kira sozlesmesine
uygulanacak hukuku tespit eden hakim, MOHUK.m.2/f.1 geregince
re’sen tatbik eder. Ancak, hdkim tarafindan yabancilik unsuru tasiyan
ciplak gemi kira sdzlesmesine uygulanacak hukukun tespiti yapilamazsa,
Tiirk hukuku uygulamr (MOHUK.m.2/f.2). Ayrica, MOHUK.m.5’te
diizenlenen kamu diizeni istisnasina gore, secilen yabanci hukukun ¢iplak
gemi kira sozlesmesine uygulanmasinin Tiirk kamu diizenine acikc¢a
aykir1 olmasi halinde, secilen hukuk uygulanmaz; gerekli goriilen
hallerde Tiirk hukuku uygulanir'®,

Son olarak, MOHUK.m.47’e gére, c¢iplak gemi kira
sozlesmesinden dogan uyusmazliklar igin taraflar, yabanci bir
mahkemeyi yetkili kilabilirler. Bu yetki s6zlesmesinin yazili bir sekil
yapilmast gerekir. Ancak, yabanci mahkeme kendisini yetkisiz kabul
ederse veya yetki anlagmasi Tiirk kamu diizenine acik¢a aykirt ise
uyusmazlik Tiirk mahkemelerinde goriiliir’®. BARECON 2017’nin 33.
maddesinde, taraflar icin Londra, New York, Singapur veya karsilikli

150 ()ZDEMIR KOCASAKAL, s. 55, SARGIN, s. 236.

5. TOKER, s. 1037, ONDER, s. 84, SARGIN, s. 235-236.
12 )NDER, s. 84.

153 )NDER, s. 85.

1% ONDER, s. 85.
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anlagacaklar1 baska bir yer olmak iizere sec¢imlik tahkim yerleri
Ongoriilmiistiir.

VI. CIPLAK GEMI KiRA SOZLESMESI ILE NAVLUN
SOZLESMELERININ KARSILASTIRILMASI

A.  Yolculuk (Sefer) Carteri Sozlesmesi

Navlun s6zlesmesinin bir alt tiirii olan yolculuk c¢arteri sdzlesmesi
(voyage charter) , “ gemi sahibinin (tasiyamin/donatanin), geminin
tamamini belirli bir sefer veya seferler icin ya da belirli bir siire igin
baskasimin kullamimina tahsis etmeyi taahhiit ettigi bir soézlesmedir”
seklinde tanmimlanabilir*™™®, Bu sdzlesmeye gore, bir taraftan tasiyan
gemisini tahsis etmeyi ve buna bagh olarak konulan yiikii tagimay1
taahhiit eder; tasitan (carterer) ise bunun karsiliginda navlun 6deme
borcu altina girer's” 18,

Yolculuk c¢arteri sozlesmesinde, zaman c¢arteri sozlesmesinin
aksine, geminin ticari yonetimini kullanma hakki tasiyana aittir ve buna
bagli olusan riskleri de bir bagkasina (tasitana) devredemez. Bununla
birlikte, geminin zilyetligi ve teknik kontrolii de tasiyana aittir'®.

1% SCRUTTON, s. 2., ULGENER, C. 1, s. 153.

1% Yolculuk carteri, gemi sahibinin (tasiyanmn/donatanin) navlun ve (uygun
oldugunda) siirastarya iicreti karsiliginda bir veya birden fazla belirlenmis
seferi gerceklestirmeyi taahhiit ettigi bir sozlesmedir ( COOKE,
Julian/’YOUNG, Timothy/TAYLOR, Andrew/ KIMBALL, John D.
/IMARTOWSKI, David/ LAMBERT, LeRoy/ASHCROFT, Michael/
STURLEY, Michael, Voyage Charters, 4 rd. Edition, Informa Law,
London, 2014, s. 3).

157 ULGENER, C. I, s. 153, SCRUTTON, s. 3.

158 Yolculuk carteri sdzlesmesinin taraflar1 gemi sahibi ve tasitandir. Ancak,
sozlesmede “gemi sahibi” olarak tanimlanan tarafin, geminin sicile kayitlh
gemi sahibinden bagka biri olmasi oldukca yaygindir. Ornegin, bir gemiyi
sicile kayitli gemi sahibinden zaman carteri ile tahsis eden bir kisi (carterer)
, bu gemiyi yolculuk carteri ile alt tasimaya verebilir ve yolculuk ¢arteri
bakimindan goriiniiste donatan (disponent owner) olur. Benzer sekilde, bir
yolculuk carter sdzlesmesinde carterer bagka biriyle alt tasima sozlesmesi
yapabilir ve bu durumda yolculuk c¢artereri goriiniiste donatan sayilir
(COOK, etal., s. 70).

18 SCRUTTON,s. 3.
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Yolculuk c¢arteri sozlesmesinde, tastyanin ilk yiikiimliligi gemisini
dogru bir sekilde tanimlamalidir. Ancak, yolculuk carteri sdzlesmesinde
geminin tanimi her zaman esasl bir sart olarak kabul edilmez!®°16?,

Yolculuk carteri sdzlesmesinde yer alan gemi taniminin ilk olarak
carter sozlesmesinin akdedildigi ana iligkin oldugu goriiliir. Bu baglamda,
geminin yalnizca sézlesmenin akdedildigi tarihte mi tanimlamaya uygun
olmasi gerektigi, yoksa ylikleme tarihinde veya sefer miiddeti boyunca da
bu uygunlugun devam edip etmeyecedi meselesi ortaya cikar'®2, Bu
husustaki Ingiliz hukuku igtihatlarma bakildiginda, s6z konusu tanimlama
unsurunun niteligine gore farklibk arz ettigi goriiliir'®®, Yeknesak bir
yaklagimin miimkiin olmasi1 halinde, Isaacs v. McAllum davasinda
benimsenen prensibin esas alinmasi gerektigi ileri siiriilmektedir. Bu
prensibe gore, gemi tanimlamasi sdzlesmenin yapildigi tarihteki durumu
gostermekle Dbirlikte, donatanin daha sonra gemide, tasitana verecegi
hizmetleri olumsuz yonde etkileyecek degisiklikleri yapamayacagi ortiilii
olarak kabul edilmelidir®4,

180 PLOMARITOU, Evi, A Review of Shipowner's & Charterer's Obligations
in Various Types of Charter, Journal of Shipping and Ocean Engineering,
No 4, 2014, s. 308. https://www.davidpublisher.com/ (Erisim Tarihi:
27.10.2024)

Yolculuk carter s6zlesmesinde yer alan gemi tanimlamasinin sdzlesmenin

bir sartin1 tegkil ettigi varsayimi altinda, bu sartin esashi sart olup olmadigi

sorunu ortaya cikar. Diana Prosperity davasinda tahsis olunan, gemi
tanimlamasinin her unsurunun esasli sart teskil ettigini ve bu sebeple
herhangi bir sapmanin tahsis olunana sozlesmeyi feshetme hakki
doguracagini iddia etmistir. Bu iddia Lordlar Kamaras1 tarafindan
reddedilmis olup Lord Wilberforce, Cargo Ships El-Yam v. Invotra ve

Hongkong Fir Shipping v. Kawasaki Kisen Kaisha davalarinda benimsenen

yaklagimi kabul etmistir. S6z konusu yaklasim, dogrudan fesih hakki

doguran kati kurallarin kabulii yerine, ihlalin veya sapmanin mahiyeti ve

agirligimin nazara alinmasi kabul etmistir (COOK, et al., s. 80).

162 COOK,etal.,s. 81, SOZER, s. 395.

183 Geminin siirat ve yakit sarfiyatina iliskin beyanlarin sadece sozlesmenin
akdi aninda degil, teslim aninda da gegerli olduguna hiikkmedilmistir. Buna
mukabil, geminin klas derecesine iligkin beyanlarin miinhasiran garter
sozlesmesinin tarihine matuf olduguna ve geminin klas derecesini
muhafaza etmek i¢in makul tedbirleri alma yahut istisna edilen tehlikeler
haricinde klas derecesini koruma yoniinde zimni bir yiikiimlilik tesis
etmedigine karar verilmistir (COOK, et al., s. 81).

164 COOK, etal.,s. 81, SOZER, s. 395.

161
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Yolculuk c¢arter sozlesmelerinde, s6zlesmenin konusunu teskil
eden geminin ismen belirlenmesi 6nem arz eder. Bu baglamda “ sonradan
belirlenecek gemi” (to be nominated) kaydinin bulunmadigi veya
donatana ikame hakkinin taninmadigi hallerde carter sozlesmesinin
miinhasiran isimlendirilen gemi i¢in akdedildigi kabul edilir. Bu nedenle,
tagitan carter sozlesmesinde belirlenen gemi ile ayni 6zelliklere sahip
olan baska bir gemiyi kabul etmek zorunda degildir'®.Bununla birlikte,
sozlesmede ismi belirtilen gemi ile ifa esasli olmakla beraber, geminin
isminin sadece kullanilacak gemiyi teshis etmenin bir vasitasi oldugu ve
geminin esasl niteligini belirtmek i¢in kullanilmadig1 hallerde, donatan
geminin ismini degistirmesi durumunda gemiyi sozlesme kapsaminda
yiikleme i¢in hazir etme hakkina sahiptirt®®,

Yolculuk carteri sézlesmesinde taginacak yiikiin cinsi ve miktari
spesifik olarak belirlenmigse, bu durum sézlesmenin esasl unsuru olarak
kabul edilir ve tasiyan, s6zlesmede belirlenmis olan yiik disinda baska bir
yiikii tasimakla yiikiimlii degildir'®’. Bununla birlikte, sozlesmede yer
alan hiikiimler ¢ergevesinde, tasitan yiikii tasima ve muhafaza kosullarina
uygun bir bigimde tasiyana teslim etmekle yiikiimliidiir*®. Yiikiin tiirii ve
durumu, tiim kosullar altinda makul olma kriterine tabidir. Bu ac¢idan,
geleneksel ticari uygulamalar esas alinir. Bdylece, taraflarin temel
yiikiimliiliikleri tagiyanin normal ekipman ve &zelliklere sahip olan bir
gemiyi saglamasini, tagitanin ise geminin mevcut Ozelliklerine uygun
yiikii teslim etmesini gerektirir. Sozlesmede yer alan genel tamimlamalar,
standart ticari uygulamalar c¢ergevesinde yorumlanir ve Ozel
gereksinimler agikga belirtilmelidir!®®.

Yolculuk  ¢arteri  sozlesmelerinde  kullanilan  “Lawful
merchandise” kavrami iki unsurdan olugmaktadir: Birinci unsur olan
“Lawful” kavrami, yiikiin; yiikleme ve bosaltma limanlarinda yiiriirliikte
olan yerel mevzuata, geminin bayraginin tabi oldugu hukuka ve tagima
sozlesmesinin esasina uygulanacak hukuka aykirilik teskil etmeksizin
yiiklenebilir, tasinabilir ve bosaltilabilir nitelikte olmasini ifade ederken;

165 COOK, et al., s. 81, SOZER, s. 395.

166 Bu konuya iliskin mahkeme karari i¢in bkz. COOK, et al., s. 81.
167 Bkz. TTK. m.1144.

168 SOZER, s. 396.

169 COOK, etal., s. 174.
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ikinci unsur olan “Merchandise” kavrami ise yiikkleme limanindan mutat
olarak sevk edilen tiirdeki mallar1 kapsayacak sekilde yorumlanir'™.

Yolculuk carteri sozlesmesinde tasiyan, geminin kapasitesinin
tamamuini veya belirli bir boliimiinii, muayyen bir sefer i¢in tagitana tahsis
eder ve bunun karsiliginda, tasinan yiikiin miktarina gére hesaplanan
veya kimi durumlarda gotiirii usulde belirlenen navlun bedeline hak
kazanir. Bu s6zlesme tipinde yiikleme ve bosaltma siiregleri 6zel 6nem
tasir; navluna dahil olan starya siiresi ve bu siirenin asilmasi halinde
O0denmesi  gereken  siirastarya  idicreti  sdzlesmenin  Onemli
unsurlarindandir’™.  Sézlesmede FIOST (Free In  Out and
Stowed/Trimmed) klozunun varligi halinde, tagitan navlun bedelinin yani
sira yilikleme, bosaltma ve istif masraflarini da iistlenmekle yiikiimliidiir.
Bununla birlikte, sozlesme “liner terms” (layner sartlari) veya “gross
terms” (briit sartlar) esasina gore de diizenlenebilir; bu hallerde yiikleme
ve bosaltma masraflari navlun bedeline dahildir ve bu giderler tasiyan

tarafindan karsilanir'’,

Yolculuk c¢arteri sozlesmesinde tasiyan, TTK.1141 hiikmii
cercevesinde denize, yola ve yilike elverisli bir gemi saglamakla
yiikiimliidiir. Bu yiikiimliiliikk hem yiikleme baslamadan 6nce hem de
yolculuk siiresince devam eder'’®.

Yapilan bu agiklamalar dogrultusunda, c¢iplak gemi kira
sozlesmesi ile yolculuk c¢arteri sozlesmesinin karsilastirildiginda,
yolculuk carteri s6zlesmesinde bir tasima taahhiidii'’*; ¢iplak gemi kira
sozlesmesinde ise gemiyi kullandirma taahhiidii s6z konusudur'”™. Bu
temel farklilik, geminin kullanim serbestisi lizerinde de etkisini gosterir.
Soyle ki, ¢iplak gemi kira sézlesmesinde kiraci, gemiyi ticari menfaatleri
dogrultusunda  serbestge  kullanabilirken®,  yolculuk  carteri
sozlesmesinde ise gemiye uygun belli bir yilikiin tasinmasi amaciyla

kullanilirt”’. Ciplak gemi kira sdzlesmesinde geminin zilyetligi kiraciya

170 COOK, et al., s. 174.

171 SCRUTTON, s. 3.

172 PLOMARITOU, s. 313.

173 SOZER, s. 415 vd. , YAZICIOGLU, s. 345 vd.

174 JLGENER, C. L, s. 57, YAZICIOGLU, s. 333, TOPSOY, s. 315, SOZER,
s. 390.

175 YAZICIOGLU, s. 318, SOZER, s. 399.

176 [UNAN, s. 27, YAZICIOGLU, s. 318.

177 JLGENER, C. 1, s. 78.
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devredildiginden geminin ticari ve teknik yonetimi kiraciya aittir!’,

Yolculuk carteri sézlesmesinde, geminin zilyedi geminin ticari ve teknik
idaresi kendisine ait olan tasiyan sifatiyla gemi sahibine aittir!”.
Yolculuk carteri sozlesmesinde gemi adamlan tasiyanin emrinde
calismaya devam ederken, ¢iplak gemi kira sdzlesmesinde gemi adamlari
kiracinin emri altinda calismaya baslar. Yolculuk carteri sdzlesmesinde
tagiyan esyanin ziya ve hasarindan sorumlu iken, ¢iplak gemi kira

sozlesmesinde kirac1 gemiyi isletmeden dogan sorumlulugu bulunur.

Yolculuk carteri sozlesmesinde tasiyan, gemiyi baslangigtaki
denize elverisli durumunu sefer boyunca korumakla yiikiimlii iken®®,
ciplak gemi kira sozlesmesinde kiraya veren, gemiyi sozlesmenin
baglangicinda 6ngoriilen kullanim amacina uygun TTK.m.932/f.1
kapsaminda denize elverisli bir sekilde teslim etmekle yiikiimliidiir 18! 182,

B. Kirkambar Sozlesmesi

Navlun so6zlesmesinin bir diger alt tiri olan kirkambar
sozlesmesi (bill of lading contract/liner) tastyan, bir navlun karsilig1 ayirt
edilmis esyay1 denizde tagimayi tstlenir (TTK.m.1138/f.1, b.(b) .) . Buna

178 GEBB, s. 765, ULGENER, C.1, s. 34-35, LIGHT ALGANTURK, s. 153,
SCRUTTON, s. 4-5, ODEKE, s. 333.
7% ULGENER, C.1,s. 78.
180 KANER, s. 313-315, TOPSOY, s. 324, PLOMARITOU, s. 309, COOK, et
al., s. 233 vd.
181 YAZICIOGLU, s. 320, ONDER, s. 122, UNAN, s. 27, SCRUTTON, s. 3,
CHITTY, s. 485.
Geminin denize elverigliligi duruma gore degiskenlik gostermekle birlikte
genel olarak geminin kira sézlesmesinde Ongoriilen amaca uygun olarak
makul bir sekilde denize elverisli olmasim1 gerektirir. Bununla birlikte,
sozlesmenin taraflar1 olan gemi sahibi (kiraya veren) ve ciplak gemi
kiracisi, sorumluluklar1 uygun gordiikleri sekilde paylastirma konusunda
tam bir takdir yetkisine sahiptir. Bu durum, ¢iplak gemi kira sdzlesmesi
iciincli kisilere karst olan yiikiimliliiglin kapsamini degistiremezken,
kiraya veren ve kiracinin denize elverigli bir gemi saglama
yikiimlilligiinden kaynaklanan her tiirlii sorumlulugu kendi aralarinda
devretmelerine imkan tanir (https://www.wfw.com/wp-
content/uploads/2019/04/WFW-Briefing-BARECON-2017.pdf (Erigim
Tarihi: 15.10.2024) .

182
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gore, kirkambar s6zlesmesinin unsurlari, belirlenmis veya ayirt edilmis
bir esya (yiik), deniz yoluyla tasinma, navlun ve anlagsmadir'®,

Kirkambar so6zlesmesinde bir geminin tahsis edilmesi ya da
ismen belirlenmesi sart degildir'®. Kirkambar s6zlesmesinde belirtilen
geminin isminden bagimsiz olarak tasiyan yiikii s6zlesmede belirtilen
gemi diginda baska bir gemiyle tasima hakkini sakli tutar'®®. Onemli olan
yiikiin giivenli ve zamaninda tesliminin saglanmasidir. Ayrica, kirkambar
sozlesmelerinde kullanilan gemiler, genellikle diizenli hat tastyicisinin
kendi isletmesindeki gemiler olabilecegi gibi, diizenli hat tasiyicisinin
zaman carteri veya gemi kira sozlesmesiyle kullandigi gemiler de
olabilir'®,

TTK.m.1138/f.1°de kullanilan “ayirt edilmis” yiikiiniin anlamu,
yikiin miktar, sayi, Olcii ya da agirligmmin belirtilmis olmasi
anlamindadir'®’. Kirkambar sozlesmelerinde taraflarin deniz yoluyla
yiikiin taginmasit konusunda anlagmalar1 yeterlidir. Dolayisiyla, bu
sozlesmede 6n planda olan gemi degil, cins ve miktar olarak belirlenmis
yiiktiir'88,

Kirkambar s6zlesmesinde tasiyan, TTK.m.1141 hiikmii uyarinca
gemiyi denize, yola ve yiike elverisli bir sekilde hazir bulundurmak
zorundadir. S6z konusu yikiimliilik yiiklemenin baglangicindan
yolculugun sonuna kadar kesintisiz devam eder'®®.

Kirkambar sdzlesmesi ve yolculuk carteri sdzlesmesi, deniz
ticareti hukukunda yer alan iki 6nemli navlun sozlesmesi tiirtidiir. Bu iki
sOzlesme tiirii arasindaki en temel farklilik, geminin ferdilesmesi ve

18 CUMALIOGLU, Kirkambar  Sozlesmesinde  Tasiyamin  Gemiyi
Belirlemesinin Hukuki Niteligi, Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, C. 10, S. 2, 2008, s. 72.

18 CUMALIOGLU, s. 80, KENDER, Rayegan/CETINGIL, Ergon, Deniz
Ticareti Hukuku Temel Bilgiler, Gézden Geg¢irilmis On Birinci Baski, On
Iki Levha Yayinlari, istanbul, 2009, s. 109.

185 CUMALIOGLU, s. 80, SOZER, s. 368, YAZICIOGLU, s. 334.

18  CUMALIOGLU, Emre, Kirkambar Sézlesmesi, Turhan Kitapevi, Ankara,
2011, s. 20.

187 SOZER, s. 368, YAZICIOGLU, s. 334, KENDER/CETINGIL, s. 109,
TOPSOY, s. 317, KANER, s. 304.

188 KENDER/CETINGIL, s. 109, SOZER, s. 369.

189 CUMALIOGLU, s. 77, SOZER, s. 415 vd. , YAZICIOGLU, s. 345 vd.
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tahsis edilmesi konusunda ortaya ¢ikar'®®. Kirkambar sdzlesmesi, yapisal

ozellikleri bakimindan yolculuk carteri sdzlesmesi ile benzer niteliklere
sahip oldugundan, bu sozlesmenin c¢iplak gemi kira sozlesmesi ile
karsilagtirilmas1 gereksiz tekrara yol acacaktir. Dolayisiyla, kirkambar
sozlesmesi ile ¢iplak gemi kira sozlesmesi arasindaki farklar igin
yolculuk carteri sozlesmesine iliskin agiklamalar gecerlilik arz eder.

C.  Zaman Carteri Sozlesmesi

Tiirk Ticaret Kanunu 1131. maddesine gore, “ zaman ¢arteri
sozlesmesi, tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari yonetimini belli
bir siire igin ve bir iicret karsiliginda tahsis olunana birakmayt iistlendigi
sozlesmedir®.” Bu tanim dogrultusunda, zaman carteri sozlesmesinin
(time charter) taraflar1 tahsis eden (tasiyan/gemi sahibi/gemi isletme
miiteahhidi)!®!®  ve tahsis olunan (tasitan/carterer)!®  olarak
belirlenmistir.!®® Bu sdzlesmede tahsis edenin asli edim borcu, geminin
ticari yonetiminin'®® belirli bir siire igin tahsis olunana devredilmesiyle

stnirlidirt?’.

Zaman ¢arteri sozlesmesinde carterer, gemi iizerinde ne zilyetlik
hakkina ne de miilkiyet hakkina sahiptir. Bunun yerine, carterer
sozlesmede belirlenen sinirlar dahilinde, tahsis edenin gemisini hangi

190 Ayrintili bilgi i¢in bkz. CUMALIOGLU, s. 70-71.

191 ingiliz hukukundaki zaman carteri sdzlesmesi su sekilde tanmimlanmustir:
“Gemi sahibi, belirli bir siire boyunca ve belirlenmis bir bolge dahilinde,
cartererin taleplerine uygun bir sekilde safra seferleri ve yiiklii seferler
gerceklestirmek amaciyla gemiyi ¢artererin kullanimina sunmay: taahhiit
ettigi bir sozlesmedir” (COGHLIN, Terence/ BAKER, Andrew W. /
KENNY, Julian/ KIMBALL, JOHN D. K/ BELKNAP, THOMAS H. ,
Time Charters, Informa Law, 7th ed. , New York, 2014, s. 1) .

192 SOZER,s. 375.

193 Zaman carteri sdzlesmesinde, gemiyi tahsis eden tarafin mutlaka geminin
gercek sahibi (sicile kayitli donatan) olmast gerekmez. Goriiniiste
donatanlar da (disponent owner) bu sdzlesmeyi yapabilir (COGHLIN, et
al., s. 63).

194 SOZER, s. 373.

195 TTK’nin zaman garteri sdzlesmesi taraflarini “tahsis eden ve tahsis olunan”
olarak hukuki vasiflandirmasimin dogru olmadigi yoniindeki elestiri igin
bkz. ULGENER, C. 1, s. 7.

1% Ayrica, bkz. TTK.m.1134/f.1.

7 SOZER, s. 372, UNAN, s. 30.

982 DUHFD, Cilt: 29, Sayi: 51, Yil: 2024, 5. 943-994



Duygu TURGUT GUNEL

amagla kullanacagim konusunda yonlendirme hakkina sahiptir'®., Gemi,
tahsis edenin zilyetliginde kalmaya devam eder; kaptan ve gemi adamlari
da tahsis edenin calisanlar1 olarak gorevlerini siirdiiriirler'®. Cartererin
sahip oldugu hak, yalnizca geminin ticari anlamda kazang kapasitesini
kullanma hakkiyla sinirhidir. Bu nedenle, ihmalkar bir iiclincii kisinin
gemiyi zarara ugratmasi halinde, carterer ii¢lincii kisiye karst haksiz fiil
davasi agma hakkina genel olarak sahip degildir®®.

Zaman carteri sozlesmesinde, carterer geminin ticari yonetimini
kontrol ettiginden, aldig1 kararlarin sonuglarindan ve kendi emirlerine
uyulmasindan kaynaklanan sorumluluk hallerinden tahsis edene karsi
sorumludur. Nitekim, zaman carteri sozlesmelerinin c¢esitli standart
formlarinda®?, bu tiir sorumluluk hallerini diizenleyen &zel hiikiimler
mevcuttur?®,

Zaman carter sozlesmesi, ismi belirtilen geminin ticari
hizmetlerine iligskin yapilan bir sozlesmedir. Taraflar arasinda bagka bir
geminin temin edebilecegi konusunda bir anlasma (ikame klozu)?®
yoksa, ayni Ozelliklere sahip bagka bir gemi olsa dahi, garterer bagka bir
gemiyi kabul etmek zorunda degildir. Dolayisiyla, ¢arter sdzlesmesinde
ismi belirtilen bir geminin sodzlesmenin amacglar1 dogrultusunda
kullanilamaz hale geldiginde ¢arter sozlesmesi ifa imkansizlig1 nedeniyle
sona erer?®,

Zaman carteri s0zlesmesinde, carterer acgisindan geminin teknik
ozellikleri de biiyiik 6nem tagir. Zira, ticari girisiminin basaris1 dogrudan
gemiye baglidir. Geminin ticari yonetimini iistlenen carterer baslangicta
geminin h1zim?®, yiikleme kapasitesini®® ve yakit tiiketimini?”’ dikkate

1% COGHLIN, et al., s. 1-2.

19 COGHLIN, et al., s. 1-2, SOZER, s. 377.

20 COGHLIN, et al., s. 1-2.

201 Zaman carteri sdzlesmesinde kullanilacak olan standart formlara baslica
ornek olarak, NYPE (New York Produce Exchange Form) ve BALTIME
gosterilebilir (JLGENER, C.IL, s. 10.).

202 WILSON, John F., Carriage of Goods By Sea, 7th ed. , Great Britain, 2010,
s. 85, ULGENER, C.II, s. 10.

203 jkame klozunun yorumlanmasi hakkinda bkz. COGHLIN, et al., s. 1-2.

204 COGHLIN, et al., s. 61.

25 New York tahkimlerinde geminin hiz taahhiidiine uygunlugunun tespitinde,
geminin carter siiresi boyunca gosterdigi performans dikkate alinir. The
Seamaid kararinda hakem heyeti, hiz iddiasinin degerlendirilmesinde iki
kriter belirlemistir. {lk olarak, geminin iyi hava kosullarinin hakim oldugu
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almalidir®®, Ote yandan, kaptan ve gemi adamlari, tahsis edenin

calisanlar1 olmalarma ragmen, kaptan, zaman carteri sozlesmesi
hiikiimleri cercevesinde cartererin geminin ticari yonetimine iliskin
verecegi tiim talimatlara uymak zorundadir (TTK.m.1134/£.2) .

Carterer, geminin ticari yonetiminden dogan, yakit masraflari
dahil tiim giderleri de karsilamak zorundadir (TTK.m.1135/f.1)*®. Bu
kapsamda, ¢artererin geminin ticari yonetimine iligkin verdigi talimatlarin
ifas1 sirasinda ortaya ¢ikan giderler de yer alir. Ticari yonetime iliskin
giderlere Ornek olarak liman Tcretleri, pilotaj giderleri, romorkor
ticretleri, kanal gecis tcretleri, yiilkleme-bosaltma masraflari, demirleme
licretleri, terminal masraflari, acentelik iicretleri, liman rihtim ticretleri,
fener ve tahlisiye resimleri, giimriikk masraflari, yiik ellegleme giderleri,
konsimento masraflar1 verilebilir. Teknik yonetime iliskin giderler ise
tahsis eden tarafindan karsilanir. Bunlar, gemi adamlariin {icret ve iase
masraflari, geminin teknik bakim-onarim masraflari, klas kurulusu sorvey

ticretleri vb. teknik isletme giderleridir?®,

Geminin ticari yOnetimi carterere birakilmis olsa da geminin
teknik  yonetimi, zilyet olan tahsis edene aittir?'! Ayrica,
TTK.m.1133/f.1,b.(b) uyarinca, tahsis eden sozlesme siiresince gemiyi

giinlerde carter sozlesmesinde taahhiit edilen hiza ulasip ulagsmadigina
bakalir. Ikinci olarak, hava kosullar1 ve akintilar dikkate alinarak geminin
tim sefer boyunca gosterdigi ortalama hizin carter sozlesmesindeki tanima
uygunlugu degerlendirilir. Hakem heyetinin ¢ogunlugu, normal sartlarda
her iki kriterin de kullanilmasi1 gerektigini kabul etmektedir. The Stove
Vulkan kararinda hakem heyeti, hiz taahhiidliniin ihlalinin tespitinde
geminin tam yiiklii oldugu ve hava kosullarinin kuvveti 4 veya daha az
oldugu giinler ile kuvveti 5 ve 6 olan riizgarlarin gemiye eslik ettigi
giinlerdeki ortalama hizin, geminin ger¢ek kapasitesini ortaya g¢ikaracagi
belirtilmigtir (COGHLIN, et al., s. 85).

206 pkz. COGHLIN, etal., s. 71.

207 bkz. COGHLIN, et al., s. 73.

28 WILSON, s. 85.

29 Alman Ticaret Kanunu’nda agikga diizenlenen tahsis edenin iistlenecegi
giderler sabit giderler-degisken giderler seklinde iki kategoriye ayrilmistir
(UNAN, s.31.).

210 Ayrintih bilgi igin bkz. YAZICIOGLU, s. 327,329.

21 Bkz. TTK. m. 1131/f.2.
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denize, yola (yakit hari¢) ve sbzlesmenin amacma uygun sekilde
bulundurmakla yiikiimliidiir??23,

Zaman carteri sozlesmelerinde terminolojik bir ikilem
bulunmaktadir. Anglo-Sakson hukuk sisteminde, tahsis edilene 6denecek
bedel igin hem ‘hire’ (kira) hem de ‘freight’ (navlun) terimleri
kullanilmistir. TTK.m.1136/f.1°’de, bu kavramsal belirsizligi gidermek
amactyla ‘tahsis {icreti’ terimi kullanilmustir?4,

Zaman ¢arteri sozlesmesinin hukuki niteliginin navlun sézlesmesi
olup olmadig1 doktrinde tartismalidir. Tartismanin temel nedenlerinden
biri sdzlesmenin TTK sistematigi igindeki diizenleme yeridir. Kanun
sistematiginde zaman carteri sdzlesmesi, gemi kira sézlesmesi ile navlun
sozlesmesi (kirkambar ve yolculuk carteri sézlesmesi) arasinda, bagimsiz
bir deniz ticareti sdzlesmesi olarak diizenlenmistir®®®,

Doktrindeki ilk goriise gore, zaman carteri s6zlesmesinin hukuki
niteligi navlun sozlesmesidir. Bu goriisli savunanlardan Caga/Kender’e
gore™®, “gemi belirli bir zaman igin tutulur ve navlun zaman élgiisiine
gore tayin olunur. Bu tiir sozlesmede ¢arterer kaptan ve gemi adamlarina
kars1 ticari alanda svurli bir talimat yetkisi vardir. Gemi sahibi
tarafindan yiikiin tasinmasi on plana oldugundan naviun sozlesmesi
olarak kabul edilir.” Sozer’e gore®™’, « zaman ¢arter sozlesmesi belli bir
yiikiin, belli noktalar arasinda tasginmasim Ongériir, zaman ¢arteri
sozlesmesi bir tasima taahhiidii icerdigi icin navlun sozlesmesi olarak

kabul edilir®®.” Ulgener’e gire®™, “ zaman ¢arteri éyle bir sézlesmedir

212 Zaman carteri s6zlesmesi, navlun sbzlesmesi nitelifinde ise tahsis eden

ayni zamanda gemiyi yiike elverisli halde de bulundurmakla yiikiimliidiir

(SOZER, s. 373).

Ingiliz hukukunda, zaman carteri sdzlesmesinde tahsis edenin denize

elverislilik yikiimliliigi sozlesmede acikga belirtilmemis olsa bile

sOzlesmenin dogast geregi var oldugu kabul edilir. Ayrica, geminin her
acidan donatilmis olmasi yiikiimliiliigli, denize elverisliligin 6tesinde bir
yuktumliiliik yaratir: gemi ayn1 zamanda yerine getirecegi 6zel hizmete de

uygun olmalidir (COGHLIN, et al., s. 160-161).

214 CALIK, Ahmet, “Carter Sozlesmeleri ve Yeni Yasal Diizenlemelerin
Uygulamada Yaratacagi Yeni Sorunlar” , Marmara Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Hukuk Arastirmalart Dergisi, C.18, S. 2, 2012, s. 445.

215 ULGENER, C.1I, s. 6, SOZER, s. 372.

216 CAGA/KENDER,; s. 8.

27 SOZER, s. 371.

218 Benzer goriis i¢in bkz. YAZICIOGLU, s. 326.

213
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ki, onunla tasiyan zaman esasi iizerinden ddenecek olan naviun
karsiliginda, gemiyi yiik tasimast igin belirli bir siire tasitana tahsis
etmeyi ve bu amacla geminin ticari kontroliinii devretmeyi taahhiit eder.”

Doktrinde ikinci goriig, zaman carteri sdzlesmesinin bir navlun
sozlesmesi olmadigini savunmaktadir. Bu goriisli savunanlardan Kaner'e
gore®®, “tasinacak esya borcun konusuna dahil olmadigi icin esya
tasima sozlesmesi olarak nitelendirilemez. Zaman ¢arteri sozlesmelerinde
denizde esya tasima amaci sozlegsmenin konusu degil, sozlesmenin saikini
teskil eder.” Calik’a gore 2, “gemi zilyetliginin fiilen devredilmemesine
ragmen, Ingilizce sozlesme metinlerde ‘let’ kiralama teriminin
kullanilmast ve ddenen bedelin ‘hire’ (kira) olarak ifade edilmesi ve
uygulamada ‘delivery’, ‘redelivery’ gibi teslime iliskin terminolojinin
tercin edilmesi®? zaman carteri sozlesmesinin atipik niteligini ortaya
cikarmaktadir®®.”

Kanaatimizce?*??® zaman carteri sozlesmesinde geminin tahsis
amaci genellikle yiik tasinmasina iliskindir. Bundan dolayi, zaman carteri
sozlesmesi esas itibariyle bir navlun sozlesmesi olarak kabul edilmesi
gerekir. Sunu belirtmek gerekir ki, eger gemi yiik tagima disinda; sondaj
caligmasi, kurtarma hizmetleri, balik avlanmasi gibi farkli gelir getirici

29 ULGENER, C.1I, s. 10.

220 KANER,s. 11.

2L Calik’ gore, aciklanan bu nedenler zaman carteri sézlesmesinin navlun
sozlesmesi olarak kabul edilmesini zorlastirir (CALIK, s. 445.). Ancak,
zaman carteri sozlesmesi bir navlun sdzlesmesi olarak kabul edilseydi,
uygulamada ortaya cikabilecek sorunlar1 azaltacakti ve kirkambar ve
yolculuk ¢arteri sdzlesmelerinin tabi oldugu emredici hiikiimlere tabi
olacakti. Oysaki, zaman carteri sdzlesmesinde taraflara tam bir sdzlesme
ozglirligii taninmigtir (CALIK, s. 446-447).

Zaman carteri sozlesmelerinde genellikle gemi kira so6zlesmelerinde
kullanilan terimlere (let, hire, delivery and redelivery) yer verilmesine
ragmen, carter sozlesmesinin hukuki niteligi tespit edilirken bu terimler
higbir sekilde kesin/belirleyici olarak kabul edilemez (DAVIS, s. 2).

223 Benzer goriis i¢in bkz. ONDER, s. 101 vd.

224 Yargitay’in zaman carteri sdzlesmesini navlun sozlesmesi olarak
nitelendirdigi karar1 igin bkz. Yarg. 11. HD, T. 22.09.2022, E. 2021/5125,
K. 2022/6217. https://karararama.yargitay.gov.tr/  (Erisim  Tarihi:
31.10.2024)

Ingiliz hukukunda, zaman carteri sézlesmesi bir navlun sézlesmesi olarak
kabul edilir (DAVIS, s. 2).

222

225
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faaliyetler icin kullaniliyorsa, bu tiir sozlesmeler navlun sdzlesmesi
olarak kabul edilemez??®. Bu durumda, zaman carteri sdzlesmesi karma
sozlesmesi olarak kabul edilir ve bir hukuki ihtilaf halinde, kira, istisna
veya hizmet sozlesmelerinden hangisine daha yakinsa, o sdzlesmenin
ilgili hiikiimleri uygulanir??’,

Sonu¢ olarak, zaman carteri sozlesmesinin hukuki niteligi
degerlendirildiginde, bu s6zlesmenin kira sézlesmesi olmadig1 aciktir??,
Bu sonuca ulagmamizin ¢esitli nedenleri bulunmaktadir. Birincisi, ¢iplak
gemi kira sozlesmesinde bir tasima taahhiidii bulunmaz?®, zaman carteri
sozlesmesinde genellikle tasima taahhiidii bulunur®’. ikincisi, ciplak
gemi kira sozlesmesinde geminin zilyetlii kiraciya devredilirken?!,
zaman carteri sozlesmesinde geminin zilyetligi, teknik yonetimi elinde
bulunduran tahsis edende kalir®?.  Uciinciisii, zaman carteri
sozlesmesinde geminin sadece ticari yoOnetimi ¢artererde olmasina
ragmen®®, ¢iplak gemi kira sdzlesmesinde geminin hem ticari hem de
teknik yonetimi kiracidadir®®. Son olarak, zaman ¢arteri sdzlesmesi bir
navlun soézlesmesi olarak kabul edildiginde, tahsis eden sdzlesme
siiresince gemiyi denize, yola (yakit hari¢), yiike ve sdzlesmenin amacina
uygun olacak bir sekilde bulundurmakla yiikiimliidiir®®, ¢iplak gemi kira
sozlesmesinde ise kiraya veren gemiyi denize elverisli ve sozlesmede
ongoriilen amaca uygun bir sekilde teslim etmekle yiikiimliidiir?®,

VIil. SONUC

Ciplak gemi kira sdzlesmesi, deniz ticaretinde 6zellikle ii¢ temel
amag i¢in “ finansman araci olarak, filolarmi genigletmek isteyen gemi
isletmeleri tarafindan ve Ozellikle savas zamanlarinda devletler
tarafindan” kullanilir. Bu sozlesme tiiriinde gemi sahibi finansal riski

26 SONMEZ, s. 373; YAZICIOGLU, s. 375, dpnt. 471.

27 SOZER, s. 377. Ayrmtil1 bilgi i¢in bkz. ULGENER, C. 1, s. 52.
228 COGHLIN, et al., s. 1-2; DAVIS, s. 2.

29 SOZER, s. 405; DAVIS, s. 1.

20 DAVIS, 5. 2; ULGENER, C. 11, 5. 10.

21 DAVIS, s. 2, UNAN, s. 26; COGHLIN, et al. , s. 2.

22 DAVIS, s. 2; COGHLIN, etal. , s. 1-2.

288 COGHLIN, etal., s. 1-2; ULGENER, C. 11, 5. 8, UNAN, s. 30.
24 DAVIS, s. 2-3; ULGENER, C.II, s. 34-35.

235 JLGENER, C.1I, s. 8; SOZER, s. 373; UNAN, s. 30.

26 SOZER, s. 405; YAZICIOGLU, s. 320.
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tistlenirken, kiract ticari riski Ustlenmektedir. Bu risk dagilim,
sozlesmenin ekonomik agidan etkin bir sekilde iglemesini saglamaktadir.

Ciplak gemi kira sozlesmesi, 6102 sayili Tiirtk Ticaret
Kanunu'nda ilk kez bagimsiz ve ayrintili bir sekilde TTK.m.1119-1130
maddeleri arasinda diizenlenen 6nemli bir deniz ticareti s6zlesmesidir.
Ciplak gemi kira s6zlesmesinin en belirgin 6zelligi, geminin zilyetliginin
ve buna bagh olarak teknik ve ticari yOnetiminin kiraciya
devredilmesidir. Bu devir neticesinde kiraci, TTK.m.1061 uyarinca gemi
isletme miiteahhidi olarak donatan sifatina sahip olur.

Ciplak gemi kira sdzlesmesi (bareboat charter) ve demise charter
(charter with demise) arasindaki temel ayrim, gemi adamlarinin
durumunda ortaya cikmaktadir. Ciplak gemi kira sozlesmesinde gemi
tamamen ‘¢iplak’ olarak (aslinda gemi adamsiz) teslim edilirken, demise
charter’da gemi adamlariyla birlikte teslim edilmektedir. Ancak,
TTK.m.1119/f.2 hiikmii uyarinca, gemi adamlarin da kiracinin emrine
verilmesi sdzlesmenin niteligini degistirmez. Her iki durumda da kiraci,
geminin hem ticari hem de teknik yonetimini iistlenmektedir.

Ciplak gemi kira sozlesmesinin iki tarafa borg yiikleyen, rizai ve
ivazli bir s6zlesme oldugu goriilmektedir. S6zlesmenin sekli bakimindan,
TTK herhangi bir sekil sarti Ongérmemistir. Bununla birlikte,
uygulamada BARECON gibi standart formlarin kullanimi yaygindir. Bu
formlarin en gilincel versiyonu olan BARECON 2017, 6zellikle Ocean
Victory mahkeme kararinin ardindan sigorta diizenlemeleri basta olmak
tizere onemli degisiklikler getirmistir.

Ciplak gemi kira sdzlesmesinin sicile serhi, TTK.m.1121
uyarinca ihtiyari olup, uygulamada Onemli sorunlar ortaya ¢ikar.
Kanunda bahsedilen “Tiirk Gemi Sicili” kavramimin hangi sicili ifade
ettigi  belirsizdir ve TUGS Yonetmeligi'nin ¢iplak gemi kira
sozlesmelerinin TUGS’a tescilini engelleyen diizenlemesi normlar
hiyerarsisine aykirilik teskil eder. Sicile serh, kiracinin haklarini1 korumak
acisindan onemli bir isleve sahiptir; zira serh edilmemesi halinde “satis
kira sozlesmesini bozar” ilkesi gegerli olur. Ayrica, TTK.m.1121 atfiyla
TTK.m.941/f.3’te diizenlenen ve uygulamada "kiraci sicili" olarak
adlandirilan 6zel sicil, TMK.m.7 anlaminda resmi bir sicil olmayip
sadece bir defter niteligindedir. Bu nedenle, gemi miilkiyetinin devrinde
bu serhin yeni malike ileri siirilebilmesi miimkiin degildir. Gelecekte
yapilacak yasal diizenlemelerde, sicil tiirlerinin daha net belirlenmesi ve
TUGS mevzuatindaki kisitlamalarin yeniden degerlendirilmesi gerekir.
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Ciplak gemi kira sozlesmesinde, TTK’da alt kiraya iligkin 6zel
bir diizenleme bulunmamakla birlikte TTK.m.1130 hiikmii uyarinca,
TBK’nin kira s6zlesmelerinin genel hiikiimleri, gemi kira sdzlesmesinin
niteligine uygun diistiigli olclide tatbik edilir. Bu durumda, sézlesmede
aksine bir hiikiim yoksa, TBK.m.322 c¢ercevesinde kiracinin gemiyi alt
kiraya verme hakki bulunur.

Ciplak gemi kira sozlesmesinin yabancilik unsuru tagimasi
halinde uygulanacak hukukun tespiti 6zel Onem tasir. Bu noktada
MOHUK hiikiimleri cercevesinde oncelikle taraflarin hukuk secimi,
bunun bulunmamasi halinde ise karakteristik edim borglusunun (kiraya
verenin) igyeri hukuku esas alinmaktadir. BARECON 2017 formunda da
taraflara hukuk se¢imi konusunda ¢esitli alternatifler sunulmaktadir.

Ciplak gemi kira sozlesmesinin en temel oOzelligi, geminin
zilyetliginin kiraciya devredilmesi ve buna bagli olarak hem ticari hem de
teknik yonetimin kiractya ge¢mesidir. Bu 6zellik, s6zlesmeyi diger deniz
ticareti sOzlesmelerinden, Ozellikle navlun sozlesmelerinden ayiran en
onemli unsurdur. Zira, zaman g¢arteri sdzlesmesinde yalnizca ticari
yonetim devredilirken, yolculuk ¢arteri ve kirkambar s6zlesmelerinde ise
herhangi bir yonetim yetkisinin devri s6z konusu degildir.

Sonu¢ olarak, ¢iplak gemi kira sozlesmesinin kavramsal
gercevesinin dogru anlasilmasi, uygulamada ortaya ¢ikabilecek sorunlarin
¢Oziimii acisindan biiylik 6nem tagimaktadir. Bu baglamda, s6zlesmenin
unsurlari, hukuki niteligi ve navlun sozlesmelerinden farklari iyi analiz
edilmeli, uluslararasi niteligi goz Oniinde bulundurularak uygulanacak
hukuk konusunda gerekli 6zen gosterilmelidir.
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