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Oz: 15 Kasim 1884-26 Subat 1885 tarihleri arasinda gerceklestirilen Berlin Bati Afrika Konferansi ile birlikte
kurulan “Bagimsiz Kongo Devleti” Belgika Krali II. Leopold’e “6zel miilk” olarak tahsis edilmistir. Belgika'nin
yiiz6lgiimii ile kiyaslanamayacak biiyiikliikte olan Kongo'nun, II. Leopold tarafindan sdmdiirgelestirilmek
istenmesinin en temel nedeni hammadde arayisidir. Sanayi Devrimi'nin yayilmasi ile birlikte hammadde
arayislarini hizlandiran Belgika, sanayi tiretimi i¢in gerekli olan hammaddelerin 6nemli bir kismimi Kongo’dan
temin etmistir. Bu dogrultuda tarimsal {iretim agisindan fildisi ve kauguk, madenler agisindan ise bakir, kalay
ve altin 6n plana ¢ikan {iriinlerdir. Bu {irtinler arasinda Bagimsiz Kongo Devleti'nin en ¢ok ihrag ettigi iiriin olan
kauguk, iilkenin ekonomik giiciiniin temelini olusturmaktadir. Ayrica kauguk ihracatinda Belgika'nin pay:
oldukga yiiksek olup, Anvers pazarina getirilen kaugugun 6nemli bir kismi1 Kongo’dan karsilanmaktadir.
Bununla birlikte Kongo'nun i¢ kesimleri ile bat1 kiyilar1 arasindaki tastmaciligin (mamul mal, hammadde, yolcu vb)
hizli bir sekilde gerceklestirilebilmesi icin demiryollarina ihtiya¢ duyulmustur. Bu amagla insa edilen yiizlerce
kilometre uzunlugundaki demiryollari, basta Belgika olmak iizere Avrupa ile Bagimsiz Kongo Devleti'ni ticari
acgidan birbirine baglamistir. Bu agiklamalar dogrultusunda bu ¢alismanin amaci, somiirgecilik yarisina geg
katilan Belgika ile hizli bir sekilde somiirgelestirdigi Bagimsiz Kongo Devleti arasindaki ekonomik iligkileri

incelemektir.
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Colonialism and the Economy: The case of the Congo Free State (1885-1908)

Abstract: Between November 15, 1884 and February 26, 1885, the “Congo Free State,” which was established at
the Berlin West Africa Conference, was allocated as “private possession” to King Leopold II of Belgium. The
main reason why Leopold II wanted to colonize the Congo, which is incomparably larger than the area of
Belgium, was the search for raw materials. Belgium, which accelerated its search for raw materials with the
spread of the Industrial Revolution, obtained a significant portion of the raw materials required for industrial
production from Congo. In this direction, ivory, and rubber in terms of agricultural production, and copper, tin,
and gold in terms of minerals are the prominent products. Among these products, rubber, which is the most
exported product of the Independent Congolese State, constitutes the basis of the country's economic power. In
addition, Belgium's share in rubber exports is quite high, and a significant portion of the rubber brought to the
Antwerp market is supplied from Congo. However, railways were needed for the rapid transportation of goods
(manufactured goods, raw materials, and passengers) between the Congo's interior and the west coast.
Hundreds of kilometers of railways built for this purpose connected Europe, especially Belgium, and the Congo
Free State commercially. In line with these explanations, the aim of this study is to examine the economic
relations between Belgium, which joined the colonial race late, and the Congo Free State, which was quickly

colonized.
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1. Giris

Avrupa {ilkeleri ile Afrika Kitas1 arasindaki ticari iligkiler, 15. ytiizyila kadar
uzanmaktadir. Ozellikle Cografi Kesifler sonrasinda hizlanan bu iliskiler, aslinda
“somiirgecilik” cercevesinde ilerlemistir. 16. yiizyil itibariyla Afrika Kitasinin bati
kiyillarindan Karayip Adalari’'na gotiiriilen on milyondan fazla kole, Avrupalilarin bu
kitaya bakisini ortaya koymaktadir. Ancak Avrupa ile Afrika Kitas: arasindaki bu iligki
sadece kole ticareti ile siurli kalmamistir. Clinkii Avrupalilar, Afrika Kitasi'nin 6zellikle
bati kiyilarindaki degerli tiriinlerini ele gecirmek ve bu iiriinleri Avrupa’ya gotiirmek
amaciyla bolgeyi ele gecirmeye baglamislardir. Ancak sadece bat1 kiyilarinda degil kita
genelinde ticari potansiyele sahip iiriinlerin kegfedilmesi, Avrupallarin i¢ kesimlere
dogru ilerlemelerine neden olmustur. Bu ilerlemeler Avrupa iilkeleri arasindaki ¢atisma
riskini artirdig1 icin, kitanin savassiz bir sekilde boliisiilebilmesini saglamak amaciyla bir
konferans diizenlenmesine karar verilmistir. Bu dogrultuda 15 Kasim 1884-26 Subat 1885
tarihleri arasinda gerceklestirilen Berlin Bati Afrika Konferansi, degerli ve ticari
potansiyeli bulunan iiriinler agisindan son derece zengin bir bolge olan Afrika Kitasi'nin,
Avrupalilar arasinda paylasilmasini saglamistir. Bu paylasimda Belcika Kralligi'na
birakilan Kongo, Belgika Krali II. Leopold’e “6zel miilk” olarak tahsis edilmis ve boylece
1885 yilinda Bagimsiz Kongo Devleti kurulmustur.

Bagimsiz Kongo Devleti kurulduktan sonra II. Leopold agisindan dncelikli hedef, bu
topraklarin miimkiin olan en kisa siirede ticari kazanca doniismesini saglamaktir. Ancak
Kongo’nun verimli topraklarindan elde edilen iiriinlerin II. Leopold’ii tatmin edecek bir
kazanca doniismesi o kadar kolay olmamistir. Ciinkii Kongo’'nun i¢ kesimlerinde {iretilen
driinlerin  hizli bir sekilde Atlantik kiyilarina ulagsmasinin saglanabilmesi igin
demiryollarina ihtiya¢ duyulmustur. Ancak hem demiryolu yapiminin maliyetli olmas1
hem de 6liim ve firar gibi nedenlerle demiryolu insaatinda ¢alisan iscilerin sayisinin her
gecen giin azalmasi ve yeni iscilere ihtiya¢ duyulmasi, demiryolu yapimini iistlenen
sirketin siirekli yeni kredi aramasina neden olmustur. Bu zor ve maliyetli demiryolu
ingaat1 19. ylizyilin sonlarina dogru tamamlandiginda ise Kongo'nun Atlantik kiyilari ile
i¢ kesimleri arasindaki tasimacilik kolaylagmistir. Oldukga maliyetli olmasina ragmen, II.
Leopold’iin demiryolu yapimina énem vermesinin en temel nedeni ise zengin bir tiretim
potansiyeline sahip olan Kongo’dan elde edecegi ticari kazanci tahmin etmis olmasidir.

Kongo’'nun bu zengin iiretim potansiyeli igerisinde en ¢ok dikkat ¢eken iiriinler ise
fildisi ve kaucuktur. Avrupa’min fildisi ihtiyacinin 6nemli bir kismini karsilayan Bagimsiz
Kongo Devleti, 6zellikle Anvers pazarinda satilmak {izere ihrag edilen fildisi sayesinde
onemli bir gelir elde etmistir. Ancak sanayi {iretimi i¢in 6nemli bir hammadde olan ve
ilerleyen yillarda fildisinin yerini alan kauguk, Bagimsiz Kongo Devleti'nin en 6nemli
ihrag tiriinii haline gelmistir. Bu kaugugun 6nemli bir kismi Belgika'ya ihrag¢ edilirken,
yine Anvers pazari énemli bir dagitim merkezi gorevi iistlenmistir. Fildisi ve kaugugun
disinda madenler ac¢isindan da énemli bir bolge olan Kongo’da bakir, kalay, kursun, ¢inko
ve altin gibi madenler 6n plana ¢ikmaktadir. Bagimsiz Kongo Devleti'nin en ¢ok ithal
ettigi tirlinler ise gida maddeleri ve cesitli kumaslar olup, toplam ithalatin énemli bir
kismi Belgika’dan karsilanmaktadr.

Bu agiklamalar dogrultusunda bu ¢alismanin amaci, 1885 yilinda kurulan ve 1908
yilinda Belgika Kralli§1 tarafindan ilhak edilen Bagimsiz Kongo Devleti'nin ekonomik
yapisini incelemektir. Calismanin 6zgiin olmasi ve iktisat tarihi literatiiriine katki sunmasi
amactyla orijinal kaynaklarin kullanilmasina dikkat edilmistir. Bu dogrultuda ilgili
doénemde yayimlanan raporlardan ve kitaplardan faydalanilan bu ¢alisma yedi boliimden
olugsmaktadir. Giris boliimiinii takip eden ikinci boliimde Bagimsiz Kongo Devleti'nin
kurulus siirecinden ve daha sonra Belgika Kralligi'na ilhakindan bahsedilmistir. Uciincii
boliimde, ticaret hacminin artirilabilmesi amaciyla insa edilen yiizlerce kilometre
uzunlugundaki demiryollar1 ve nehir tasimacilift incelenmistir. Dordiincii boliimde
Kongo'nun iiretim yapisi, ticari potansiyeli ve ticaret ortaklar1 ele almirken, besinci
boliimde devletin mali yapisindan bahsedilmistir. Altinci boliimde Kongo’da kurulan
pazarlara ve bu pazarlarda kullanilan farkli para birimlerine deginilirken, ¢alismanin



Politik Ekonomik Kuram 2025, 9(3)

960

sonug ve degerlendirme kismi olan yedinci boliimde ise dnceki boliimlerde elde edilen
bilgiler dogrultusunda ulasilan sonuglardan bahsedilmistir.

2. Bagimsiz Kongo Devleti’nin Kurulmasi ve Bel¢ika Kralligi'na ilhak:

Kongo Nehri'nin Atlantik Okyanusu'na dokiilen kiyilari, buraya 6nce “Zaire” ve
daha sonra “Rio du Congo” adini veren Portekizliler tarafindan 1484 yilinda kesfedilmis
ve 19. ylizyilin baslarina kadar Portekizlilerin kontrol altinda kalmistir. Ancak Yeni
Diinya’dan Giineydogu Asya’ya kadar uzanan somiirgecilik yariginin aktorleri olan
Avrupalilar, bu kiyilardan Kongo'nun i¢ kesimlerine dogru ¢ok fazla ilerlememislerdir
(Witteryck, 1910, s.11). flerleyen yillarda sémiirgecilerin ilgisini cekecek olan Kongo'nun
i¢ kesimlerindeki zenginligi ortaya ¢ikaranlar ise kasiflerdir. David Livingstone, Verney
Lovett Cameron ve Henry Morton Stanley tarafindan gergeklestirilen kesifler, Orta Afrika
cografyasinin ortaya ¢ikmasi agisindan son derece 6nemlidir. Bu dogrultuda Livingstone
1849'dan 1873’e kadar; Zambezi'yi kesfetmis, Saint Paul de Loanda’dan (Angola)
Quilimane’ye (Mozambik) ulasarak Afrika'nin iclerine dogru ilk gecisi yapmis ve ayrica
Giiney Biiyiik Goller'e ve Nil'in kaynaklarindan biri oldugunu diisiindiigii Yukari
Lualaba’ya ulasmistir. 1872 yilinda Londra Cografya Dernegi tarafindan Livingstone’a
yardimct olmasi igin gorevlendirilen Cameron da; Bagamoyo (Tanzanya), Nyangwe
(Kongo Demokratik Cumhuriyeti) ve Benguela’ya (Angola) ulasarak Afrika’nin i¢ kesimlerine
dogru bir yolculuk yapmistir. Stanley ise Biiyiik Goller bolgesinde yaptigr kesfi
tamamlayarak Yukar1 Kongo’daki Nyangwe'den yelken agmis ve 9 Agustos 1877
tarihinde Borna’ya varmustir (Dubreucq, 1909, s.10).

Bu kesifler sayesinde Kongo’dan elde edilecek kazanci 6ngoren Belgika Krali IL
Leopold, 12 Eyliil 1876 tarihinde Briiksel’de en bilgili cografyacilar1 bir araya getirerek
Briiksel Cografya Konferansi’'mi1 diizenlemistir. Bu konferansta hem Kongo'nun daha
ciddi bir sekilde incelenmesi (Witteryck, 1910, s.11) hem de kesiflere dogu kiyilar:
tizerinden devam edilmesi amaciyla Uluslararas: Afrika Birligi kurulmustur. Bu birligin
iki temel amaci bulunmaktadir. Birincisi Afrika’min kalbini tam ve diizenli olarak
kesfetmektir. Ikincisi ise kasiflere yardimci olmak amaciyla bilimsel arastirma merkezleri
ve hastaneler kurmaktir. Ancak 1877 yilinda Stanley’in Ekvatoral Afrika'y1 gecerek,
Borna’da sansasyonel bir sekilde ortaya ¢ikmasi ve cografi kesiflerine iliskin haberler, II.
Leopold’iin planlarinin degismesine neden olmustur. Buna gore Afrika'nin i¢lerine dogru
ilerlemenin ana merkezinin bat1 kiyisi ve ana gilizergahin ise Kongo Nehri olmasina karar
verilmistir (Debreucq, 1909, s.10-11; Goffin, 1907, s.9).

Bunun {tizerine Uluslararasi Afrika Birligi tarafindan kurulan Yukar:1 Kongo
Arastirma Komitesi'nin (Comité d’Etudes du Haut-Congo) 25 Kasim 1878 tarihindeki
toplantisinda Stanley, II. Leopold’iin amaglarini gergeklestirmekle gorevlendirilmistir. Bu
dogrultuda II. Leopold’iin en temel amaci, Orta Afrika’da bir somiirge devletinin
temellerini atmaktir (Debreucq, 1909, s.11). II. Leopold’iin amagclarini ve planlarm ilk
anlayanlardan biri olan Stanley, 1879 yilnin Subat aymnda “Albion” gemisiyle
Avrupa’dan ayrilmis ve Zanzibar’a gitmistir. Afrika Kitasi'n1 dogudan batiya gegmis,
eskiden Zaire olarak anilan Kongo Nehri'nin Atlantik Okyanusu’'ndaki kiyilarinin cografi
konumunu belirlemis, bu kiyilara bayrak dikmis ve bdylece Avrupalilarin ekonomik
faaliyetleri icin muazzam bir bolge ortaya koymustur (Witteryck, 1910, s.121). 1882 yilina
gelindiginde ise Yukar1 Kongo Arastirma Komitesi, Uluslararasi Kongo Birligi
(d’Association International du Congo) unvanini benimseyerek, kesfettikleri ve sonrasinda
isgal ettikleri topraklar tizerinde egemenligini ilan etmistir. Ancak sadece Kongo’da degil,
kitanin farkli bolgelerinde farkli somdiirgeci giiglerin egemenlik iddialarinda bulunmalari,
Afrika’'nin paylasimina yonelik somut adimlarin atilmasi gerektigini ortaya koymustur.
Bunun iizerine 15 Kasim 1884-26 Subat 1885 tarihleri arasinda gergeklestirilen Berlin Bati
Afrika Konferansi’'nin temel amaci, ticaret yapmak isteyen tiim iilkelerin Afrika'nin ig
kesimlerine erisimini kolaylastirmaktir. Konferans sonunda imzalanan Berlin Konferansi
Genel Senedi’'nde acikca ifade edilmemekle birlikte, aslinda tam yetkili tim temsilcilerin
niyeti Kongo Havzasi'nin tamamini1 Avrupalilarin kullanimina tahsis etmektir. Boylece
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“fiili isgal” ilkesinin benimsendigi bu konferansin 23 Subat 1885 tarihindeki oturumunda
Belgika Krali II. Leopold, konferansa katilan {ilkelerin temsilcileri tarafindan Kongo'nun
bagimsiz hiikiimdari secilmistir. 1 Temmuz 1885 tarihinde ise Bagimsiz Kongo Devleti
kurulmustur (Cattier, 1906, 5.27-28; Debreucq, 1909, s.11-12; Witteryck, 1910, s.12).

Kongo Havzasi’'nin neredeyse tamamini kapsayan Bagimsiz Kongo Devleti,
2.400.000 kilometrekarelik yiizol¢limiiyle yaklagik olarak Belcika'nin seksen, Fransanin
ise dort kat1 biiytikliigiindedir (Goffin, 1907, s.5). Ancak 1890 yilindan itibaren Ingiltere
ve Belgika’da Bagimsiz Kongo Devleti'nin yonetim anlayisina kars: yiiriitillen kampanya,
1904 yilinda Sorusturma Komisyonu'nun raporu, Ingiltere’de Kongo Reform Dernegi'nin
calismalar1 ve Belcika’da Félicien Cattier’in “Etude sur la situation de I'Etat indépendant
du Congo (Bagimsiz Kongo Devleti'nin Durumuna Iliskin Caligma)” isimli eserinin yarattig1
sansasyon, bu iilkenin Belgika Kralligi'na ilhakimi hizlandirmistir. Bu dogrultuda ilk
olarak Belcika Parlamentosu'nun yakin kontroliine tabi olmasi uygun goriilen Bagimsiz
Kongo Devleti'nin yonetiminde de koklii degisikliklerin yapilmasina karar verilmisgtir.
Ayrica kaucuk vergilerinin ve zorla ¢alistirilma sisteminin kaldirilmasi, iilkede para
biriminin kullaniminin yayginlastirilmasi ve tekelci sirketlere taninan imtiyazlar
nedeniyle arka planda kalmak zorunda olan 6zel girisimin tesvik edilmesi saglanacaktir.
Diger taraftan ise Bagimsiz Kongo Devleti'nin Belgika Krallig tarafindan ilhak edilmesine
iliskin kosullar1 diizenlemek amaciyla yiiriitiilen miizakereler, 1906 yilinin Mart ayindan
itibaren devam etmistir. Buna gore Belgika Krallig1 ile Bagimsiz Kongo Devleti'nin
temsilcileri, 28 Kasim 1907 tarihinde Kongo’yu Belgika Kralligi'na birakan antlagmay:
imzalamiglardir. Bu antlasma, Temsilciler Meclisi ve Senato tarafindan onaylandiktan
sonra 18 Ekim 1908 tarihinde II. Leopold tarafindan da onaylanmistir. 30 Ekim’de Jules
Renkin’in Sémiirgeler Bakani olarak atanmasinin ardindan ise 15 Kasim 1908 tarihinde
Kongo’nun egemenligi tamamen Belgika Kralligi'na ge¢mistir (Zimmermann, 1909, s.92).
Boylece tarihte, “egemen ve bagimsiz bir devletin” kamuoyunun giiciiyle yok edildigi tek
ornek olan bu devlet, insanligin infiali arasinda sona ermistir (Morel, 1920, 5.199).

3. Ulasim: Demiryollar1 ve Nehirler

Belgika ile Kongo arasindaki ulasim, dort ana giizergah iizerinden saglanmaktadir
(Dubreucq, 1909, s.7-8):

e Anvers (Belgika), Southampton (Ingiltere), La Palice (Fransa), Tenerife (Kanarya
Adalar1), Dakar (Senegal), Freetown (Sierra-Leone) ve Banana (Kongo) rotasi. Bu
yolculuk yaklasik olarak on sekiz veya on dokuz giin siirmektedir.

e Southampton, Madeira Adasi ve Capetown rotasi. Bu yolculuk yaklasik olarak on
yedi giin stirmektedir. Capetown’dan sonra ise yedi giinliik bir yolculugun
ardindan yaklasik olarak 3.500 kilometre mesafede bulunan Kongo'nun
glineyindeki Katanga’ya ulasilir.

e Siiveys Kanali ve Hint Okyanusu’nu takip eden {i¢iincii rota, Mombassa ve Beira
tizerinden Biiyiik Goller bolgesine ulasir. Napoli’den Mombassa’ya yolculuk on
bes giin, Mombassa’y1 Victoria Golii'ndeki Port-Florenca’ya baglayan 963
kilometrelik demiryolu yolculugu elli bir saat ve ardindan bir buharli gemi
araciligiyla goliin kuzeybati kiyisindaki kiigiik bir liman olan Entebbe’ye
yolculuk iki giin siirmektedir. Entebbe’den ise ii¢ haftalik bir kervan yolculugu
sonunda Belcika'nin kontrolii altindaki Kongo topraklarina ulasilir.

e Dordiincii rota ise Misir ve Sudan {izerinden Kongo’ya ulasmaktadir.
Iskenderiye’den Hartum’a demiryoluyla ve Hartum’dan Lado’ya vapurla
seyahat etmek bir ay stirmektedir. Port Soudan-Berber demiryolu baglantisi
kullanilirsa yolculuk siiresi 6nemli 6lgiide kisalmaktadir.

Bu alternatif giizergahlara bakildiginda; birinci rota Kongo’nun batisina, ikinci rota
Kongo'nun giineyine, tiglincli rota Kongo'nun dogusuna ve dordiincii rota Kongo’nun
kuzeyine ulasmaktadir. Ancak II. Leopold agisindan asil mesele denizyolu, demiryolu ve
kervanlar araciligiyla dort bir tarafindan ulasilabilen Kongo'nun i¢ kesimlerine dogru
ilerleyebilmektir. Bu dogrultuda Stanley, 1874-1877 yillar1 arasinda gergeklestirdigi trans-
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Afrika seyahatinin doniisiinde, Matadi ile Léopoldville arasinda bir demiryolu
baglantisina duyulan ihtiyagtan bahsetmistir. Daha sonra ise 1879-1884 yillar1 arasinda
Kongo Nehri'nin kiyilarinda gecirdigi bes yilin ardindan; “gizemli kitanun kalbinde
demiryolunu bekleyen muazzam bir zenginlik var” demistir (Dubreucq, 1909, s.18).
Ayrica demiryolu insa edilene kadar Kongo'nun bir kurus bile etmeyecegini ileri
stirmiistiir (Lorin, 1898, s.463).

Stanley’in bu diistinceleri, Kongo’da demiryolu insa edilmesi konusunda Belgika'da
onemli gelismelerin yasanmasina neden olmustur. Bunun iizerine 1885 yilinin Aralik
ayinda Uluslararasi Kongo Birligi ile bir ingiliz sendikasi arasinda anlagsma imzalanmaistir.
Bu anlasmaya gore, Asag1 ve Yukar1 Kongo arasinda demiryolu insasi ve isletilmesi bu
sendikaya birakilmistir. Bu gelisme, Belgika is diinyasinda biiyiik bir heyecan yaratmakla
birlikte, Belcika’'nin Kongo projesine Ingilizlerin miidahale etmesi en bagindan beri
tedirginlik yaratmistir. Bu nedenle Kongo demiryolu projesi i¢in sermayedarlar1 ve
sanayicileri harekete geciren Yiizbagi Albert Thys, konuyu Belgika Miihendisler ve
Sanayiciler Cemiyeti'ne tasimistir. Bu cemiyet, yaptig1 incelemeler sonucunda 20 Agustos
1886 tarihinde bir rapor diizenleyerek demiryolu projesinin yararli ve uygulanabilir
oldugunu agiklamistir. Bu agiklama tiim dikkatleri demiryolu projesine cevirirken,
Ingilizlerle yapilan dokuz aylik gdriismelerin sonucunda herhangi bir anlasmaya
varilamamasi, 1886 yilinin Eyliil ayinda bu goriismelerin sona ermesine neden olmustur.
Bunun {izerine 1887 yilinin Subat ayinda Albert Thys’in girisimiyle, sermayesi 1.000.000
frank olan ve daha sonra 1.227.000 franga cikarilan “Compagnie du Congo pour le
Commerce et I'Industrie” kurulmustur.! Bu sirketin en énemli ozelligi, Bagimsiz Kongo
Devleti'ndeki ilk 6zel sirket olmasidir. Ayrica bu sirket ile Bagimsiz Kongo Devleti
arasinda 26 Mart 1887 tarihinde imzalanan anlasma uyarinca sirkete 150.000 hektarlik
arazinin tam mdiilkiyeti ile birlikte, insa edecegi demiryollarinin 99 yil boyunca isletme
imtiyazi verilmistir.2 Bunun iizerine Matadi ile Stanley Havuzu (Stanley Pool) arasindaki
glizergahin takometrik incelemesi i¢in ve Yukar:1 Kongo’da insa edilebilecek muhtemel
demiryolu giizergahinin incelenmesi i¢in iki ayr1 ekip gonderilmistir. 1888 yilinin Aralik
ayinda tamamlanan takometrik incelemeler sonucunda, Matadi ile Stanley Havuzu
arasinda 436 kilometrelik bir demiryolu hatt1 insa edebilmek i¢in gerekli olan sermaye, 25
milyon frank olarak tahmin edilmistir. Bu sermayenin olusturulabilmesi amaciyla Albert
Thys ve arkadaslar1 tarafindan hem Belgika’da hem de yurtdisinda bir¢ok kampanya
diizenlenmistir. Bu kampanyalar sonucunda ise 25 milyon franklik sermayenin 15 milyon
franklik kism1 Bel¢ika'nin baglica finans kuruluslari, ti¢ Alman bankasi ve bazi ingilizler
tarafindan ve kalan 10 milyon franklik kismi ise Belgika hiikimeti tarafindan taahhiit
edilmistir (Goffin, 1907, s.13-15).

Demiryolu yapimi igin gerekli olan sermayenin de bulunmasi ile birlikte ingaata
baslanmistir. Ancak demiryolu insa edilirken iki 6nemli sorun ortaya ¢ikmistir; giderler
ve isciler. 1890 yilinin ortalarinda yapilan 6n ¢alismalar sonucunda baslanan demiryolu
insaatinda arazi kosullarinin zorlugu ile birlikte iklim ve hastaliklar nedeniyle Sliim
oranlarmin yiikselmesi hem ilerlemeyi yavaslatmis hem de harcamalarin artmasina
neden olmustur. Sadece ise alim ve seyahat masraflari, 30 Haziran 1893 tarihi itibariyla 2
milyon frangi ge¢mistir. Her gegen giin masraflarin artmast nedeniyle sirket, yeni
kaynaklar yaratmak zorunda kalmistir. Bunun {izerine, sirketin kurulmasina yardimci
olan Belgika bankalar1 22 Agustos 1894 tarihinde 2,5 milyon franklik bir kredi saglamis ve

1 Kongo'yu ticari agidan somiirmek amaciyla 1880-1898 yillar1 arasinda toplam 25 tane sirket kurulmustur. Merkezi Rotterdam (Hollanda)'da
bulunan “Nieuwe Afrikaansche Handelsvennootchap” ve merkezi Lizbon (Portekiz)’da bulunan “Compagnie Portugaise du Zaire” harig, geriye
kalan 23 sirketin de merkezi Belcika’dadir. Hollanda merkezli sirketin kurulus sermayesi 3 milyon florin ve Portekiz merkezli sirketin kurulus
sermayesi 2.250.000 dolardir. Geriye kalan Belgika merkezli 23 sirketin ise toplam sermayesi 56.577.000 frank olup, bu tutarmn 30 milyon franklik kismu1
“Compagnie du Chemin de fer du Congo”ya aittir (Wauters, 1899, 5.396-397).

2 Benzeri imtiyazlarin diger sirketlere de verildigi goriilmektedir. Mesela, 4 Ocak 1902 tarihinde 25 milyon frank sermaye ile Biiyiik Goller bolgesinin
demiryolu insas1 i¢in kurulan “la Compagnie des Chemins de Fer du Congo Supérieur aux Grands Lacs Africains” sirketinin en biiyiik hissedar: olan
Empain Grubu'na, 4 milyon hektarlik bir arazinin imtiyaz ve istimlak hakk: verilmistir. Ayrica sirket 25 milyon franklik yeni bir yatirim yaparsa 4
milyon hektarlik yeni bir imtiyaz elde edecek ve bu imtiyazlarin karsihiginda devlet ise karin %47’sini alacaktir. Boylece Bagimsiz Kongo Devleti'ni
adeta paylasan tiim bu yabana sirketlere toplamda yaklasik olarak 27 milyon hektarlik arazinin imtiyaz hakk: verilmistir (Peemans, 1975, s.178-179).
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bu kredi, 13 Nisan 1895 tarihinde 5 milyon franga c¢ikarilmistir. Ayrica Belgika
hiikimetinden 5 milyon franklik bir kredi talebinde bulunulmus ve bu kredi, 25 Temmuz
1895 tarihinde onaylanmustir. Daha sonra sirketin sermayesi 25 milyon franktan 30 milyon
franga cikarilmis ve Belgika hiik(imeti, 17 Nisan 1896 tarihinde ihrag edilen %3 faizli her
biri 500 frank degerinde olan 20.000 adet tahville 10 milyon franklik bir kredi saglamistur.
Bu sekilde yaratilan 15 milyon franklik yeni kaynak, 1895 yilinin Nisan ayinda
bankalardan ve Temmuz ayinda hiikiimetten alinan beser milyon franklik iki kredinin
o0denmesinde kullanilmistir. Bu nedenle sirketin elinde sadece 5 milyon frank kalmustir.
Bunun iizerine 28 Kasim 1896 tarihli Genel Kurul, demiryolu iizerinde ipotek garantisi ile
%4,5 faizli her biri 500 frank degerinde olan 50.000 adet tahvil ihracina yetki vermistir.
Finansal anlamda yapilan tiim bu katkilar sayesinde demiryolu hattinin gegici acilis1 1898
yilinin Mayis ayinda gerceklesmistir. Ancak demiryolu ingaatlarinin devam etmesi
nedeniyle sirket finansman aramaya devam etmistir. Bu dogrultuda 18 Ocak 1899 tarihli
Genel Kurul, %4 faizli her biri 500 frank degerinde olan 20.000 adet tahville 10 milyon
franklik yeni bir kredi saglamaya karar vermistir. Ayrica 1903 yilinin Subat ayinda ise
%4,5 faizli her biri 500 frank degerinde 14.000 adet tahville 7 milyon franklik son bir kredi
ihtiyact dogmustur. Sirketin sermayesine ve tahsis dilen kredilere bakildiginda soz
konusu demiryolu ingaatinin oldukga pahaliya mal oldugu anlasiimaktadir. Mesela
etiitler, faiz 6demeleri, ise alim masraflar1 vb. giderler icin ilk 33 kilometrenin insaatinda
yaklasik olarak 20 milyon frank harcanmistir. Dolayisiyla ilk 33 kilometrede 600 bin
franktan fazla olan kilometre bagina maliyet, sonraki kilometrelerde 150 bin frangin altina
dii@mij§t1'jr3 (Goffin, 1907, s.16-20).

Sirketin diger onemli sorunu ise demiryolu insaatinda calisacak olan isgilerdir.
Demiryolu insaatinda calistirllmak {izere beyaz yakali is¢i, miihendis, sofor, is¢i ve
zanaatkarlardan olusan toplam 1.349 kisi ise alinmistir. Ayrica Zanzibar, Senegal, Lagos,
Akra, Dahomey, Sierra Leone ve Bati Hint Adalari’'ndan 15 binden fazla yerli ve
Makao’dan 529 is¢i getirilmistir. Ancak hem ¢alisma sartlarinin agir olmasi hem de iklim
ve hastalik sorunlari, 6liimlerin artmasina neden olmustur. Bu dogrultuda 15 Kasim-15
Aralik 1891 tarihleri arasinda 67’si Sierra Leoneli, 56's1 Akrali ve geriye kalan 27’si Bat1
Afrikali is¢ilerden olmak {izere toplam 150 kisi hayatini kaybetmis ve ayrica Bathurst'tan
gelen iscilerden 311 ise kagmistir. Bununla birlikte 15 Aralik 1891-1 Subat 1892 tarihleri
arasinda 155 kisi daha 6lmiis ve 3 Haziran 1892'ye kadar olii sayist 900’e ulagmustir.
Oliimlerin ve firarlarin cogalmasr ile birlikte iilkelerine geri dénmek isteyen isgiler,
Kongo’'nun koétii bir sekilde anilmasina neden olmus ve bu durum, Bat1 Afrika’dan gelen
iscileri olumsuz ydnde etkilemistir. Sirketin uzun ugraslari sonucunda 1892 yilinin
Haziran ayinda Dahomey’den 456 is¢i, Temmuz ayinda Antiller’den (Barbados, Saint-
Lucia ve Martinik) 291 is¢i ve Kasim ayinda Makao’dan 529 Cinli is¢i Matadi'ye gelmistir.
Ancak iscilerin Kongo’da kalmak i¢in ikna edilmeleri, Kongo’ya getirilmek iizere ikna
edilmelerinden daha zor olmustur. Antiller’den gelen isciler ile Makao’dan gelen Cinliler,
iklim gartlarina ¢ok fazla uyum saglayamamislardir. Bu nedenle Kongo’ya geldiklerinden
¢ok kisa bir siire sonra Antiller’den gelen iscilerin 224’ii ve Makao’dan gelen Cinlilerin ise
233’ ya Olmiis, ya tiilkelerine geri gonderilmis ya da ka¢mislardir. Béylece 1893 yilinin
Mart ayinda, Antiller'den gelen iscilerin 67’si ve Makao’dan gelen Cinlilerin 296’s1 aktif
olarak ¢alismaktaydi. Bu sartlar altinda son Barbadoslular 1894 yili Eyliil ayinda ve son
Cinliler 1895 yili Ocak ayinda tiilkelerine geri gonderilmistir. Onlarin yerine iklim
sartlarina daha kolay uyum saglayabilen Senegal, Akra ve Sierra Leone’den binlerce is¢i
getirilmistir (Goffin, 1907, 5.28-66).*

3 Kilometre bagina maliyete daha detayli bakildiginda 1890-1896 yillar1 arasinda dnemli bir diisiis yasandig goriilmektedir. Buna gore insa edilen
demiryolu hattinin uzunlugu 1890 yilinda 4,5 kilometreye, 1891 yilinda 15,8 kilometreye, 1892 yilinda 22,7 kilometreye, 1893 yilinda 33,2 kilometreye,
1894 yilinda 42,1 kilometreye, 1895 yilinda 71,1 kilometreye ve 1896 yilinda 100 kilometreye ulagsmigtir. Aymn yillar icin kilometre bagina maliyet ise
sirasiyla 240 bin frank, 144 bin frank, 120 bin frank, 120 bin frank, 100 bin frank, 100 bin frank ve 87 bin franktir. Bu rakamlar 1890-1896 yillar1 arasinda
kilometre basina maliyetin 240 bin franktan, 87 bin franga diistiiglinii gostermektedir (Wauters, 1899, s.366).

4 Kongo disindan getirilen isgilerin durumu, daha fazla yerli is¢i temin edilmesi noktasinda birtakim ¢alismalarin yapilmasini zorunlu kilmistir. Bu
dogrultuda Katolik misyonerler ¢ocuklarin mesleki egitimiyle ilgilenmis ve ¢ocuklarin adeta dogustan itibaren tarim isleriyle ugrastiklari ciftlikler
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Is¢i bulma ve calistirma konusunda yasanan tiim bu olumsuzluklara ragmen insaat,
bakim ve onarim islerinin devam etmesi, personel sayisinin kademeli olarak artirilmasini
zorunlu kilmigtir. Burada onemli olan nokta ise sirketin binlerce kilometre uzaktan
getirdigi iscilere 6deyecegi ticretlerdir. Ciinkii neredeyse her giin 6liimlerin, hastaliklarin
ve firarlarin oldugu Kongo’da is¢ilerin hem ¢alismaya devam etmeleri hem de verimli bir
sekilde calisabilmeleri, ancak kabul edecekleri makul bir {icret karsiliginda miimkiindiir.
Bu dogrultuda Afrikalilarin emegi ile Avrupalilarin sermayesinin birlesmesi sonucunda
patron-is¢i ¢ikar ortakligi yoluyla {icretlerin artmasi, is¢inin refahinin artmasin
saglayacak ve bu sayede {iretim artacaktir. Boylece makul bir {icret karsiliginda isgilerin
verimli bir sekilde calismasi, metrekiip basina iscilik maliyetlerinin de diismesini
saglamistir. Buna gore Haziran 1895-Mayis 1896 doneminde ikramiye olarak dagitilan
metrekiip basina 0,82 frank ve is¢i maliyeti olarak (nakit iicret, yemek, konaklama vb)
metrekiip basina 2,36 frank olmak {izere, bir is¢inin metrekiip basina toplam maliyeti 3,18
franktir. Ancak 1894-1895 doneminde bu maliyetin 3,92 frank oldugu dikkate alindiginda,
metrekiip basina toplam maliyetlerde 0,74 franklik bir azalma olmustur. Bununla birlikte
demiryolunda calisan yerli is¢ilerin giinliik ticreti 0,50 franktir. Ancak yerli is¢iler giinliik
nakit ticretin disinda genel olarak tayinla daha fazla ilgilenmislerdir. 500 gram piring, 250
gram biskiivi ve 250 gram tuzlanmus et ya da kurutulmus baliktan (bir giin et, ertesi giin
balik) olusan tayin, Matadi’de 0,55 franga mal olmugtur.5 Demiryolunda ¢alisan yerliler
icin bu ticretler oldukga yeterlidir. Ayrica yerliler aldiklari {icretlerin bir kismini,
Avrupalilar tarafindan isletilen diikkanlarda palmiye yagi, muz, manyok ve diger taze
gida maddeleriyle degistirmislerdir® (Goffin, 1907, s.66-79).

Demiryollar1 konusunda deginilmesi gereken bir diger konu ise yolcu ve iiriinlerin
tasima ticretleri ve bu sayede elde edilen gelirlerdir. Bu dogrultuda Matadi-Stanley
Havuzu arasinda veya tam tersi gilizergahtaki yolcu {icreti, birinci sinif i¢in 500 frank ve
ikinci smif igin 50 franktir. Ucretsiz bagaj hakki, birinci sinif yolcularda 100 kilogram ve
ikinci sinif yolcularda 20 kilogram olup, her iki yolcu grubu icin de ekstra bagaj {icreti
kilogram basina 1 franktir. Léopoldville-Matadi giizergahinda tasinan {iriinlerde ise 100
kilogram basina; fildisi 100 frank, kaucuk 43 frank, palmiye cekirdegi 10 frank, yer fistig1
10 frank, kereste 10 frank, kahve 28 frank, beyaz kopal 18 frank, kirmiz1 kopal 32 frank,
palmiye yag1 12 frank, kuzukulag: 17 frank, susam 10 frank ve tiitiin 27 franktir.” Daha
sonra ise fildisi ve kaugugun fiyatinda herhangi bir degisiklik yapilmamis, ancak diger
tiim tirtinlerde tek bir fiyat belirlenmistir. Buna gore ton basina; fildisi 1.000 frank, kauguk
430 frank ve diger tiim tirtinler 18 franktir. Canli hayvanlar ise vagon basina 840 franktir.
Kongo'nun {iriin ¢gesitliliginin fazla olmasi ve 6zellikle fildisi, kauguk ve kopal ticaretine
agirlik verilmesi, yillar icerisinde tasinan tiriinlerin ve elde edilen gelirlerin artmasini
saglamigtir. Buna gore 1894-1895 doneminde 324'ii beyaz ve 4.023'11 yerlilerden olusan
toplam 4.347 yolcu ile birlikte 1.088 ton iiriin tasinmis ve bu sayede 162 bin franklik gelir
elde edilmistir. 1905-1906 doneminde ise 2.516’s1 beyaz ve 19.815i yerlilerden olusan
toplam 22.331 yolcu ile birlikte 28.832 ton tiriin tasinmis ve bu sayede 10,7 milyon franklik
gelir elde edilmistir. Boylece 1894-1906 yillar1 arasinda 19.555'i beyaz ve 139.807’si

kurmak igin calismuslardir. Protestan misyonerler her seyden dnce miiritlerinin entelektiiel gelisimine agirlik verirken, hiik(imet ise terkedilmis, ihmal
edilmis veya yetim kalmis ¢ocuklarin gonderildigi okullar agmistir. Orduya kayith binlerce yerli ise sadece askeri egitim almakla kalmamis, ayni
zamanda el sanatlar1 konusunda da egitilmislerdir. Bu sekilde devlet, en az maliyetle genis plantasyonlar olusturmay1 basarmis ve is¢i sorunu
¢oziilme yoluna girmistir. Boylece artik iscilerin ithal edilmesine gerek kalmayacak, {ilkenin her noktasindan insan giicii temin edilebilecek ve yoksul
koylerin her birinin adeta bir iiretim ve zenginlik merkezine doniismesi saglanacaktir (Wauters, 1899, s.350).

5 Yiyecek, giyecek, tibbi bakim, seyahat masraflari ve geri doniis masraflar1 karsiliginda orduya 3 yillik kaydolan Bagimsiz Kongo Devleti'nde gorev
yapan askerlerin giinliik iicreti ise 1.25 franktir. Bununla birlikte demiryolu yapilmadan 6nce yiikleri tagryan hamallarin {icreti biraz daha fazladar.
Gezginlerin bir giinliik yiirliyiislerinde binden fazla yerli hamalla karsilastig1 kervan giizergahi, Avrupa’daki ana yollarin ¢cogundan daha islektir.
Bu kervan giizergahinda hamal olarak ¢alisan yaklasik 50.000 yerlinin giinliik ticreti ise 1,5 franktir (Wauters, 1899, s.346-348).

¢ Bagimsiz Kongo Devleti tarafindan igletilen diikkanlarda botlar ortalama 9 frank ve ayakkabilar 2 franktan satilmaktadir. Ayrica bu diikkanlarda
bicak, kasik, catal, ayna, tiitiin, sandalet, kemer, toka, corap, gomlek, forma, fes, sapka, siis esyalar1 ve sal gibi yiiz yirmi yedi farkli esyanin bulundugu
belirtilmektedir (Mountmorres, 1906, s.75).

7 Alphonse Jules Wauters'in verdigi rakamlarin bazilar1 farklidir. Wauters’e gore 100 kilogram bagina fildisi 101 frank ve kahve 17 franktir. Ayrica
Matadi-Léopoldville giizergahinda ise tiim mallar igin 10 kilogram bagina 10 franklik tek bir fiyat uygulanmaktadir (1899, s.372).
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yerlilerden olugsan toplam 159.362 yolcu ile birlikte 182.841 ton iiriin taginmis ve bu sayede
98,7 milyon franklik gelir elde edilmistir (Goffin, 1907, s.202-211).

Aslinda yillar icerisinde daha fazla yolcu ve iiriin tasinmasi ile birlikte elde edilen
gelirlerin artmasi, insa edilen demiryollarinin uzunlugu ile baglantihidir. Bu dogrultuda
insa edilen demiryollar1 1892 yilinin Temmuz ayinda 9 kilometreye, 1893 yilinin Temmuz
ayinda 33 kilometreye (Goffin, 1907, 5.50-57), 1894 yilinin Mart ayinda 40 kilometreye,
1895 yilimin Haziran aymda 82 kilometreye, 1896 yilinin Haziran ayinda 187 kilometreye
ve 1897 yilinin Agustos ayinda 264 kilometreye ulasmistir (Wauters, 1899, 5.370). Boylece
Temmuz 1892-Temmuz 1893 donemindeki bir sene boyunca sadece 24 kilometrelik
demiryolu hatt1 insa edilirken, Haziran 1895-Haziran 1896 donemindeki bir senede 100
kilometrenin {izerine ¢ikilmistir. Albert Thys'in baskanliginda tiim hattin resmi agilis1 ise
Bagimsiz Kongo Devleti Genel Vali Yardimcist Félix Fuchs ve Belgika, Fransa, Ingiltere,
Almanya, Rusya, Italya, Ispanya ve Portekiz'den resmi delegelerin katilimiyla 1 Temmuz
1898 tarihinde gergekle§mi§tir.8 II. Lepold’ii temsilen agilisa katilan Félix Fuchs, Matadi-
Léopoldville hattinin insani ve ticari girisimlere agik oldugunu ilan etmistir (Goffin, 1907,
5.72-73). Bu ana hattin disinda, basta bakir ve kalay olmak iizere madenler agisindan
oldukca zengin bir bolge olan Katanga igin de bir¢ok demiryolu projesi gelistirilmistir
(Dubreucq, 1909, 5.79-80). Bu projeler sayesinde 1909 yilina gelindiginde aktif bir sekilde
¢alisan demiryolu hatlarinin toplam uzunlugu 700 kilometreye ulagmistir (Zimmermann,
1909, 5.92).

Demiryolu disinda Kongo’daki bir diger ulagim yolu ise nehirlerdir. Stanley
Havuzu'ndan itibaren iilkenin dort tarafindaki sinirlarina kadar her yone giden baslica
nehir giizergahlari, buharli gemilerin erisebildigi yaklasik 18.000 kilometrelik kesfedilmis
nehirlere doniismiigtiir. Orta Afrika'nin diger bolgelerine kiyasla biiyiik bir ekonomik
ustiinliige sahip olan Kongo Havzasi bu iistiinliigiinii, son derece elverisli bu hidrografik
diizene borg¢ludur. Yukar:1 Kongo sularinda ilk buharli geminin (En Avant) suya
indirilmesi 1881 yili Aralik ayinda gerceklesmistir. Sonraki yillarda ise Yukar1 Kongo
filosuna stirekli yeni gemiler eklenmis ve 19. ylizyilin sonlarina gelindiginde Kongo
Nehri'nde ve kollarinda dolasan gemi sayis1 45’e ulagsmustir. Isletmelere tedarik saglayan,
mallar yiikleyip bosaltan ve yolcu tasiyan bu gemilerin 22’si Bagimsiz Kongo Devleti'ne,
11i Belgika'ya, 6’s1 Hollanda'ya, 4'ii Ingiltere’ye ve 2’si Fransa’ya aittir. Bununla birlikte
Bagimsiz Kongo Devleti ve Belgikali ticaret sirketlerinin inga halinde veya suya indirilmek
tizere olan 15 gemisinin bulundugu dikkate alindiginda, nehirlerde dolasan aktif gemi
sayisinin yakin zamanda artacagi goriilmektedir. Ancak bu gemilerin Kongo Nehri'nde
veya kollarinda dolagabilmeleri igin, Oncelikle Dbelirlenen vergileri &demeleri
gerekmektedir. Bu dogrultuda 7 Temmuz 1898 tarihli bir kararnameye gore Yukar: Kongo
ve kollarinda sefer yapan gemilerin sahipleri veya kaptanlari, vapurlarin ve
romorklariin tasima kapasitesi {iizerinden hesaplanan yillik vergiyi Odemeleri
karsihiginda, seferleri sirasinda kazanlarma yakit saglamak igin devlete ait olan
ormanlarda odun kesmeye yetkilidirler. Bu vergi, hizi saatte yedi deniz milini ge¢meyen
gemiler i¢in tonaj basina 240 frank olarak belirlenmis ve daha hizli gemilerin tonaj basina
10 franklik ek vergiye tabi olmalarina karar verilmistir. Ayrica tonaji 10 tondan az olan ve
yalnizca ayni nehir veya tali nehirlerdeki fabrikalarin hizmetinde kullanilan buharl
gemiler i¢in bu vergi, 120 frank olarak belirlenmistir (Wauters, 1899, s.378-380).

Boylece demiryolu ve gemilerle yaygin bir ulasim aginin kuruldugu Kongo'nun bu
yapisy, lilkenin uluslararasi ticarete agilmasini saglamistir (Harris, 1914, 5.61-62).

4. Bagimsiz Kongo Devleti'nin Ticari Yapisi

Bagimsiz Kongo Devleti'nin ticari yapisy; tarimsal iiretim, madencilik, ithalat-ihracat
rakamlari, en Snemli ticaret ortaklari ve ticarette Oon plana ¢ikan iiriinler {izerinden
incelenecektir. Bu dogrultuda 1893 yilinda yapimina baslanan ve 800 hektarlik bir alar
kapsayan Coquilhatville (Mbandaka) plantasyonlarinda 300.000 kahve agaci, kakao

8 Wauters (1899, s.362) bu agilisa, Avusturya-Macaristan’in da katildigini belirtmektedir.
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agaclar1 ve gesitli kauguk bitkilerine ait tarlalar bulunmaktadir (Dubreucq, 1909, s.38).
Kongo topraklarmin kahve tiiretimi i¢in uygun oldugunun anlasilmasi {izerine, ilk kahve
agaclar1 Alman tarim uzmani Julius Eduard Teusz tarafindan 1884 yilinda Léopoldville’e
dikilmistir. 1885 yilinda ise Mateba, Borna, Matadi ve Lukungu’ya Brezilya kahve agaclar:
dikilmis ve daha sonra arabica, liberica ve myrtifolia gibi farkli kahve cesitleri
getirilmistir. Tipki kahve agacinda oldugu gibi kakao agacin1 da 1884 yilinda Kongo'ya
tanitan Teusz'tur. T{itlin ise kahve ve kakaoya gore daha az yaygin olup, farkl tiitiin
tohumlariyla denemeler yapilmistir. Bu gelismeler sayesinde 19. yiizyilin sonlarinda
Kongo’da kahve agaci 4 milyona, kakao agac1 125 bine ve tiitiin bitkisi 76 bine ulagmustir.
Bununla birlikte palmiye yagi, Hindistan cevizi, yer fistigi, susam, kopal agaci, dolap
yapiminda kullanilan agaglar, sifali bitkiler ve pamuk da iiretilmektedir. Ayrica bir¢ok
baharat (Cayenne biberi, pili pili baharati, Gine biberi, maniguette biberi, Calabar muskati,
zencefil, kebabiye ve vanilya) ile birlikte cesitli meyveler de (demirhindi, safutier, papaya,
patlican, domates, limon, barbadin, mango, guava, avokado ve ananas) {iretilmektedir (Wauters,
1899, 5.333-344).

Bu iiriin gesitliligine bakildiginda tarimsal iiretim acgisindan son derece zengin bir
bolge oldugu anlasilan Kongo'nun ticari anlamda en degerli iiriinleri ise fildisi ve
kauguktur. Diinyadaki toplam fildisi tiiketimi 700 ton civarinda olup, bunun yaklasik
olarak 600 tonu Afrika Kitasi'ndan karsilanmaktadir. Kitada tiretilen bu fildisi, 19.
ylizyilin ortalarinda agirlikli olarak Misir ve Zanzibar iizerinden ve daha nadiren bati
kayilari iizerinden ihrag edilmektedir. 19. yiizyilin sonlarma dogru ise fildisi ihra¢ eden
iilkeler arasinda Bagimsiz Kongo Devleti ilk sirada yer almaktadir. 1897 yilinda
Avrupa’ya 245 ton fildisi ihrag edilmis olup, bu miktar Afrika Kitasi'ndaki toplam fildisi
iiretiminin neredeyse yarisini olusturmaktadir. 31 Temmuz 1888 tarihinde 15 tonla agilan
Anvers fildisi pazari, 1890 yilinda Liverpool ve 1893 yilinda Londra fildisi pazarlarini
geride birakmigtir. Diinyanin en biiyiik halka agik satiglar1 Subat, Mayis, Agustos ve
Kasim aylarinin baslarinda gerceklestirilmekte olup hem satilan fildisi miktarinda hem
de elde edilen gelirlerde yillar igerisinde 6nemli bir artis olmustur. Buna goére 1889 yilinda
45,3 ton, 1890 yilinda 76,4 ton, 1891 yilinda 59,7 ton, 1892 yilinda 118,7 ton, 1893 yilinda
225,4 ton, 1894 yilinda 185,6 ton, 1895 yilinda 273,3 ton, 1896 yilinda 246,1 ton ve 1897
yilinda 280,1 ton fildisi satilmistir. Bu satislardan elde edilen gelirler ise 1889 yilinda
1.322.000 frank, 1890 yilinda 1.695.000 frank, 1891 yilinda 1.248.000 frank, 1892 yilinda
2.230.000 frank, 1893 yilinda 3.594.000 frank, 1894 yilinda 2.799.000 frank, 1895 yilinda
4.427.000 frank, 1896 yilinda 3.906.000 frank ve 1897 yilinda 4.882.000 franktir. Boylece
1889-1897 wyillar1 arasinda Anvers pazarinda toplam 1.510,6 tonluk fildisi satisi
gerceklesmis ve bu satislardan toplam 26.103.000 franklik gelir elde edilmistir. Bu
rakamlar, 1889-1897 yillar1 arasinda bir kilogram fildisinin ortalama satis fiyatinin her yil
degistigini gostermektedir. Buna gore bir kilogram fildisinin ortalama satis fiyati;, 1889
yilinda 29,2 frank, 1890 yilinda 22,2 frank, 1891 yilinda 20,9 frank, 1892 yilinda 18,8 frank,
1893 yilinda 15,9 frank, 1894 yilinda 15,1 frank, 1895 yilinda 16,2 frank, 1896 yilinda frank
15,9 ve 1897 yilinda 17,4 franktir (Wauters, 1899, s.334).

Aslinda ticari anlamda fildisinden daha ¢ok 6n planda olan {iriin ise kauguktur.
Avrupalilar Kongo’ya gelene kadar yerliler kaucugu; yaralarini sarmak, kancalar: balik
oltalarina baglamak ve davul sopalarinin bas kisimlarini baglamak disinda neredeyse hig
kullanmamuiglardir. Bunun en temel nedeni yerlilerin ¢ok biiyiik bir kisminin hem
kaucugu hem de kaugugun nasil toplanacagini bilmemeleridir (Mountmorres, 1906,
s.146). Ancak Belgika’nin Kongo’yu ele gecirmesinden sonra kauguk iiretiminde ciddi bir
artis yasanmustir. Bu artis siliphesiz ki kaugugun ticari degerinden kaynaklanmakla
birlikte, arka plandaki en Onemli faktor ise kaucuk toplayan tiiccarlarin ve kauguk
vergisinin toplanmasini saglayan memurlarin, ihrag¢ edilmek {izere kiyiya gonderilen her
bir ton kauguk ic¢in bes yiiz kaucguk bitkisi yetistirmekle yiikiimlii olmalaridir
(Mountmorres, 1906, s.66-67). Yani her 2 kiloluk kauguk ihracatindan dolay1 1 kauguk
bitkisinin yetistirilmesinin zorunlu tutuldugu bu sistem sayesinde artan iiretimin ¢ok
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biiyiik bir kismi ihra¢ edilmistir. Bu dogrultuda 1887-1897 yillar1 arasinda ihrag edilen
kauguga ait bilgiler Tablo 1'de gosterilmektedir.

Tablo 1. Bagimsiz Kongo Devleti'nin Kauguk Thracati (1887-1897)

Yil Miktar (Kg) Deger (Frank) Y1l Miktar (Kg) Deger (Frank)
1887 30.050 116.768 1893 241.153 964.612
1888 74.294 260.029 1894 338.194 1.472.944
1889 131.113 458.895 1895 576.517 2.882.585
1890 155.666 556.497 1896 1.317.346 6.586.730
1891 81.680 326.720

1897 1.662.380 8.311.900
1892 156.339 625.356

Kaynak: Wauters, 1899, 5.338

Tablo 1’e gore Bagimsiz Kongo Devleti'nden ihrag edilen kauguk miktar1 1887 yilinda
30 ton iken, bu miktar 1893 yilinda 241 tona ve 1897 yilinda 1.662 tona yiikselmistir.
Boylece 1887-1895 yillar1 arasinda 1.785 ton ve 1896-1897 yillarinda 2.980 ton olmak {izere,
1887-1897 yillar1 arasinda toplam 4.764 ton kauguk ihrag¢ edilmistir.® Ihracat miktarimin
artmastyla birlikte elde edilen gelirlerde de 6nemli bir artis yasanmistir. Buna gore kauguk
ihracatindan elde edilen gelir 1887 yilinda 116.768 frank, 1893 yilinda 964.612 frank ve
1897 yilinda 8.311.900 frank olup, 1887-1897 yillar1 arasinda elde edilen ihracat geliri
toplam 22.563.036 frank olarak gerceklesmistir. Ayrica tablodan anlasildig: {izere, bu 11
yillik donemde ihracat miktarlarinda ve elde edilen gelirlerde ciddi bir artis yasanmasina
ragmen, kilogram basina diisen kaucuk fiyatinda ¢ok fazla bir degisiklik olmamistir. Bu
dogrultuda ihrag edilen kaugugun kilogram fiyati; 1887 yilinda 3,9 frank, 1888 yilinda 3,5
frank, 1889 yilinda 3,5 frank, 1890 yilinda 3,6 frank, 1891 yilinda 4 frank, 1892 yilinda 4
frank, 1893 yilinda 4 frank, 1894 yilinda 4,4 frank, 1895 yilinda 5 frank, 1896 yilinda 5 frank
ve 1897 yilinda 5 franktir.

Kongo’dan ihrag edilen bu kauguk, Anvers pazari i¢in ¢ok 6nemli bir {iriindiir. Buna
gore Anvers’e gelen toplam kauguk miktar1 1889 yilinda 4,7 ton iken, 1890 yilinda 30 ton,
1891 yilinda 21 ton, 1892 yilinda 63 ton, 1893 yilinda 167,2 ton, 1894 yilinda 274,6 ton, 1895
yiinda 513,1 ton, 1896 yilinda 1.1159 ton ve 1897 yilinda 1.602,6 ton olarak
gerceklesmistir. Boylece 1889-1897 yillar: arasinda Anvers pazarina gelen toplam kauguk
miktar1 3.792 tona ulagsmigtir (Wauters, 1899, s.338). ilerleyen yillarda ise Anvers pazarina
gelen kaucuk miktar1 artmaya devam etmis ve ayrica bu kaugugun énemli bir kismi
Kongo’dan kargilanmigtir. Bu dogrultuda Anvers pazarmna gelen toplam kauguk
miktarlarina ait bilgiler Tablo 2’de gdsterilmisgtir.

Tablo 2. Anvers Pazarina Gelen Kauguk Miktari (ton)

Yil Kongo Diger | Toplam | Yil Kongo Diger Toplam
1898 | 1.734,3 280,3 2.014,6 | 1904 4.723,6 1.042,3 5.765,9
1899 | 2.881,6 521,3 3.402,9 | 1905 4.442,6 1.271,1 5.713,7
1900 | 4.902,0 796,0 5.698,0 | 1906 4.593,8 1.178,3 5.772,1
1901 | 5.417,5 431,7 5.849,2 | 1907 4.346,1 708,3 5.054,4
1902 | 4.993,0 411,0 5.404,0

1908 4.262,5 772,8 5.035,3
1903 | 5.180,4 546,1 5.726,5

Kaynak: Pearson, 1903, s.178; Pearson, 1911, s.170-184.

9 flerleyen yillarda ise kauguk ihracati artmaya devam etmistir. Buna gore 1898 yilinda 2.113 ton ton, 1899 yilinda 3.746 ton, 1900 yilinda 5.316 ton,
1901 yilinda 6.022 ton, 1902 yilinda 5.350 ton, 1903 yilinda 5.917 ton, 1904 yilinda 4.820 ton ve 1905 yilinda 4.922 ton olmak {izere 1898-1905 yillar1
arasinda toplam 38.206 ton kauguk ihrag edilmistir (Cattier, 1906, s.214-215).




Politik Ekonomik Kuram 2025, 9(3)

968

Tablo 2’ye gore, Anvers pazarina gelen toplam kaucguk miktar1 1898 yilinda 2.014,6
ton iken, 1903 yilinda 5.726,5 tona ve 1906 yilinda 5.772,1 tona yiikselmis, ancak 1908
yiinda 5.035,3 tona diismiistiir. Bu kaucugun oOnemli bir kismi ise Kongo’dan
karsilanmistir. Anvers pazarma gelen toplam kauguk igerisinde Kongo'nun pay1 1898
yilinda %86, 1899 yilinda %85, 1900 yilinda %86, 1901 yilinda %93, 1902 yilinda %92, 1903
yilinda %91, 1904 yilinda %82, 1905 yilinda %78, 1906 yilinda %80, 1907 yilinda %86 ve
1908 yilinda %85’tir. Boylece 1898-1908 doneminde Anvers pazarina gelen toplam kauguk
miktar1 55.436,6 ton olup, bunun 47.477,4 ton ile %86’s1 Kongo’dan temin edilmistir.
Kongo’da tiretilen kaucugun Belgika i¢in ne kadar énemli oldugunu ortaya koyan bu
rakamlar, ayn1 zamanda II. Leopoldiin “diinyanin en biiyiik kauguk tiiccar1” olarak
anilmasini saglamistir (Pearson, 1902, s.19). Ancak Belcika agisindan ticari kazanci yiiksek
bir iiriin olan kaugugun {iretiminin son derece agir kosullarda gergeklestirilmesi; “kauguk
olimddir (botofi bo le iwa)” sloganinin yerli halk arasinda yayilmasina neden olmusgtur!”
(Morel, 1920, 5.159). Bu 6liimler o kadar fazladir ki 1885-1905 yillar1 arasinda Kongo'nun
niifusunun 25 milyondan 15 milyona diistiigii tahmin edilmektedir. Niifusta meydana
gelen bu azalmadan dolay1 II. Leopold; “ruhunda 10 milyon cinayet olan kral” olarak
anilmaktadir. Hatta niifusun dogal artisla 30 milyona ulasacagi tahmin edildigi igin,
aslinda II. Leopold’iin toplam 15 milyonluk bir niifus kaybindan sorumlu oldugu
belirtilmektedir (Twain, 1905, s.25).

Boylece basta fildisi ve kauguk olmak tizere tarimsal iiretim agisindan son derece
zengin bir iilke olan Bagimsiz Kongo Devleti, bir bolgenin ekonomik degerinin
belirlenmesinde en 6nemli unsurlardan biri olan madenler agisindan da zengindir. Bu
dogrultuda hemen hemen her yerde bulunmakla birlikte 6zellikle Katanga’da kesfedilen
bakir ve kalay on plana ¢ikmaktadir. 250 kilometreden uzun ve 40 ila 60 kilometre
genigliginde bir alana yayillan Katanga'nin bakir yataklarinda, farkli {iilkelerden
mithendisler tarafindan yapilan arastirmalar sonucunda 2 milyon ton bakir bulundugu
tahmin edilmistir. Bu madenlerden elde edilen bakir cevheri ortalama %14 metal
igerirken, Amerika’da ise bu oran sadece %2 civarindadir. Bakirin disinda Katanga’'da
demir ve komiir, Asag1 Kongo’da kursun, Finturi’de ¢inko, Katanga ve Ituri’de altin ve
platin, Mayumbe’de giimiis ve Lualaba’da elmas kesfedilmistir. Bu maden arama
faaliyetleri sayesinde Kongo'nun ekonomik degerinin tam olarak ortaya g¢ikmasi
saglanacaktir (Dubreucq, 1909, s.74-77).

Gida firiinleri, endiistriyel hammadde ve madenlerden olusan Bagimsiz Kongo
Devleti'nin bu {iretim potansiyeli, somiirgecili§in bir sonucu olarak Belgikanin ticari
kazancina doniismektedir. Bunu saglayan en temel faktor ise iilke igerisinde {iretilen
tirtinlerin miimkiin olan en kisa siirede ihrag edilmesidir. Bu dogrultuda Bagimsiz Kongo
Devleti'nin; toplam ihracat rakamlarinin, en 6nemli ihracat ortaklarmin ve en ¢ok ihrag
ettigi trtinlerin incelenmesi gerekmektedir. Buna gore ilk olarak Bagimsiz Kongo
Devleti'nin ihracat rakamlarina deginilmis olup, detaylar Tablo 3’te gosterilmektedir.

Tablo 3. Bagimsiz Kongo Devleti'nin Thracati, 1887-1908 (Bin frank)

Yil Deger Yil Deger Yil Deger Yil Deger
1887 7.668 1893 7.515 1899 39.138 1904 64.093
1888 7.392 1894 11.032 1900 51.776 1905 68.542
1889 8.573 1895 12.136 1901 54.008 1906 76.781
1890 14.110 1896 15.091 1902 56.962 1907 77.540
1891 10.536 1897 17.457
1892 7 530 1893 25397 1903 63.955 1908 56.867

Kaynak: Bulletin Officiel, 1909, s.63.

10 Kauguk tarlalarinin ne kadar 6liimciil ve acimasiz oldugunun anlasilabilmesi i¢in, yeterince kauguk toplayamadiklarindan dolay1 ceza olarak elleri
ve ayaklar: kesilen yerlilere ait fotograflara bakmak yeterlidir. Mesela ¢cocugunun, askerler tarafindan kesilmis eli ve ayagina bakan bir babanin
fotografi ve elleri, bileklerinden kesilmis yerlilere ait fotograflar, kaugugun II. Leopold icin her seyden daha énemli oldugunu gostermektedir. Bu
fotograflar ve dldiiriilen yerlilere ait daha fazla bilgi icin; (bkz. Twain, 1905).
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Tablo 3’e gore 1887-1908 yillar1 arasinda Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ihracati
ciddi oranda artmugtir. Bu dogrultuda 1887 yilinda 7.668 bin frank olan ihracat miktari,
1897 yilinda 17.457 bin franga ve 1907 yilinda 77.540 bin franga yiikselmis, 1908 yilinda
ise 56.867 bin franga diismiistiir. Boylece belirtilen donem igerisinde Bagimsiz Kongo
Devleti'nin toplam ihracat1 754.099 bin frank olarak gerceklesmistir.

Toplam ihracat rakamlarmin disinda hangi tilkelere ihracat yapildigi da énemli bir
konudur. Bu dogrultuda Bagimsiz Kongo Devleti'nin en ¢ok ihracat yaptig tilke 1888-
1891 yillar1 arasinda Hollanda ve daha sonraki yillarda Belgika’dir. 1888 yilinda Bagimsiz
Kongo Devleti'nin toplam ihracati 7.392 bin frank olup; bunun 4.943 bin frang:
Hollanda'ya, 937 bin frang: Ingiltere’ye, 563 bin frang1 Portekiz’e, 364 bin frangi Portekiz
Kongosu'na, 312 bin frangi Almanya’ya, 250 bin frangi Belcika’ya ve 23 bin frangi
Fransa’ya aittir. Boylece Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ihracatinin igerisinde
Hollanda'nin pay1 1888 yilinda %67 iken, bu pay 1889 yilinda %71, 1890 yilinda %57 ve
1891 yilinda %61 olarak gerceklesmistir. Ancak 1892 yilindan itibaren Belgika'nin payinda
¢ok ciddi bir artis olmustur. Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ihracatinin igerisinde
Belcikanin pay1 1888 yilinda %3,4 iken; 1892 yilinda %39, 1893 yilinda %42, 1894 yilinda
%58, 1895 yilinda %74, 1896 yilinda %72 ve 1897 yilinda %74 tiir. Boylece 1888-1897 yillar1
arasinda Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ihracat1 111.372 bin frank olup, bunun %45’i
Belcika’ya ve %341 Hollanda'ya aittir (Wauters, 1899, 5.416). 1908 yilina gelindiginde ise
Bagimsiz Kongo Devleti'nin 56.867 bin franklik toplam ihracatinin igerisinde Belgika'nin
pay1 45.958 bin frank ile %81’e ulasmigtir. Toplam ihracatta en az paya sahip olan iilkeler
ise 75 frank ile Dahomey ve 25,95 frank ile Avustralya’dir. Dahomey’e ihrag edilen {iriin
canli bitkiler ve cesitli tohumlar iken, Avustralya’ya ihrag¢ edilen iiriin ise fildisidir
(Bulletin Officiel, 1909, s.54-62).

Thrag edilen {iriinlere bakildiginda ise dzellikle fildisi ve kaugugun 6n plana giktigt
goriilmektedir. Buna gore Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ihracatinin igerisinde
fildisinin pay1 1887 yilinda %36, 1888 yilinda %42, 1889 yilinda %53, 1890 yilinda %57,
1891 yilinda %53, 1892 yilinda %68, 1893 yilinda %60, 1894 yilinda %58, 1895 yilinda %53,
1896 yilinda %31 ve 1897 yilinda %32’dir. Toplam ihracatin igerisinde kaugugun pay1 ise
aym yillar i¢in sirasiyla %5, %10, %11, %7, %6, %11, %16, %17, %26, %53 ve %55'tir
(Wauters, 1899, 5.416). Boylece her iki {iriiniin toplam ihracattaki pay1 1887 yilinda %41
iken, 1897 yilinda %87’ye yiikselmistir. 1908 yilina gelindiginde ise Bagimsiz Kongo
Devleti'nin toplam ihracatinin igerisinde kaugugun pay1 %71’e yiikselmistir. Ayrica 1908
yilinda toplam kaucuk ihracatinin %84't1 ve toplam fildisi ihracatinin %89'u Belgika’ya
yapilmstir. 1908 yilinda, fildisi ve kaugugun disinda en ¢ok ihrag edilen diger iiriinler ise
palmiye c¢ekirdegi, beyaz kopal, palmiye yagi, kakao, ham altin, bakir cevheri ve kahve
olup, fildisi ve kauguk da dahil olmak {izere bu iiriinlerin Bagimsiz Kongo Devleti'nin
toplam ihracatindaki payr %99,9'dur. Geriye kalan %0,1’lik kisim ise yer fisti1, seker
kamisi, ham pamuk, tar¢in esansi, mine ¢igegi esansi, vetiver 0zii, Calabar fasulyesi,
fasulye, misir, herbaryum, kola fistig1, tatli patates, ham deri, canli bitkiler ve gesitli
tohumlar, piring, biber ve mubhtelif hayvanlardan (si§ir, ordek, keci, domuz, tavuk)
olusmaktadir (Bulletin Officiel, 1909, s.51-54).

Ihracatin diginda ithalatta da toplam ithalat rakamlarma, en ¢ok ithalat yapilan
iilkelere ve en ¢ok ithalat yapilan iiriinlere deginilmesi gerekmektedir. Bu dogrultuda
Bagimsiz Kongo Devleti'nin ithalat rakamlar: Tablo 4’te gosterilmektedir.

Tablo 4. Bagimsiz Kongo Devleti'nin Ithalati, 1893-1908 (Bin frank)

Yil Deger Yil Deger Yil Deger Yil Deger
1893 10.148 1897 23.427 1901 26.793 1905 25.886
1894 11.854 1898 25.185 1902 20.700 1906 29.702
1895 11.836 1899 27.103 1903 23.933 1907 33.437
1896 16.040 1900 31.803 1904 28.632 1908 32.271

Kaynak: Bulletin Officiel, 1909, s.119.
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Tablo 4’e gore 1893-1908 yillar1 arasinda Bagimsiz Kongo Devleti'nin ithalatinda
onemli bir artis olmustur. Buna gore 1893 yilinda 10.148 bin frank olan ithalat miktari,
1900 yilinda 31.803 bin franga yiikselmis, 1902 yilinda ciddi bir sekilde azalarak 20.700 bin
franga diismiis ve 1908 yilinda 32.271 bin franga ulasmistir. Boylece belirtilen dénem
icerisinde Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ithalatt 378.750 bin frank olarak
gerceklesmistir.

Aslinda Tablo 3 ve Tablo 4teki rakamlarin birlikte ele alinmasi, Bagimsiz Kongo
Devleti'nin dis ticaret dengesinin anlasilmasin saglayacaktir. Buna gore 1893, 1894, 1896
ve 1897 yillarinda dis ticaret agi§1 veren Bagimsiz Kongo Devleti, 1895 ve 1898 yillarinda
¢ok az da olsa dis ticaret fazlas1 vermistir. Ancak 1899-1908 yillar1 arasinda Bagimsiz
Kongo Devleti'nin ciddi miktarlarda dis ticaret fazlasi verdigi goriilmektedir. Bu
dogrultuda 1899 yilinda 12 milyon frank olan dis ticaret fazlasi, 1900 yilinda 20 milyon
frank, 1901 yilinda 27,2 milyon frank, 1902 yilinda 36,3 milyon frank, 1903 yilinda 40
milyon frank, 1904 yilinda 35,5 milyon frank, 1905 yilinda 42,7 milyon frank, 1906 yilinda
47,1 milyon frank, 1907 yilinda 44,1 milyon frank ve 1908 yilinda 24,6 milyon frank olarak
gerceklesmistir. Boylece Tablo 3 ve Tablo 4’e gore 1893-1908 yillar1 arasinda Bagimsiz
Kongo Devleti'nin toplam ihracat1 698.290 bin frank ve toplam ithalati1 378.750 bin franktir.
Bu sayede, belirtilen dénem igerisinde Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam dis ticaret
fazlas1 319.540 bin franktir.

Toplam ithalat rakamlarinin disinda hangi iilkelerden ithalat yapildig1 da énemli bir
konudur. Bu dogrultuda, 1893-1897 yillar1 arasinda Bagimsiz Kongo Devleti'nin en ¢ok
ithalat yaptig1 {iilke Belgika'dir. Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam ithalatinda
Belcika'nin pay1 1893 yilinda %48, 1894 yilinda %56, 1895 yilinda %56, 1896 yilinda %67
ve 1897 yilinda %73'tiir (Wauters, 1899, s.418). 1908 yilina gelindiginde ise Bagimsiz
Kongo Devleti'nin toplam 32.271 bin franklik ithalatinin igerisinde Bel¢ika'nin pay121.355
bin frank ile %66’dir. Belgika'nin disinda en ¢ok ithalat yapilan {ilkeler ingiltere (3.381 bin
frank), Fransa (2.824 bin frank), Almanya (1.616 bin frank) ve Hollanda (1.078 bin frank)’dur.
En az ithalat yapilan iilkeler ise 72 frank ile Cin ve 11,4 frank ile Brezilya’dir. Cin’den ilag
ithal edilirken, Brezilya’dan ithal edilen {iriin ise konserve gida tiriinleridir (Bulletin
Officiel, 1909, s.86-118).

Ithalat kisminda deginilmesi gereken bir diger konu ise en ¢ok ithal edilen
driinlerdir. Bu dogrultuda, 1897 yili resm1 giimriik istatistiklerine gére Kongo’ya yapilan
ithalat {i¢ kategoriye ayrilarak incelenebilir'! (Wauters, 1899, s.407-409):

e Ulkede kullanilan araglar icin gerekli olan malzemeler: Bagimsiz Kongo Devleti

tarafindan bu iiriin grubundan toplam 7.151.650,65 franklik ithalat yapilmistir.
Bu ithalatin; 4.294.048,75 frangi metal esyalar ve demiryolu ekipmanlarina,
956.627,52 frang1 metal yapilara, 806.111,91 frangi nehir ekipmanlarina,
658.553,09 frangi silah ve miithimmata, 285.467,58 frang1 insaat malzemelerine,
125.695,45 frangi ilk kurulus ekipmanlarina ve 27.146,55 frangi ise bilimsel aletler
ve cihazlara aittir.

e Beyazlar tarafindan istenilen iiriinler: Bagimsiz Kongo Devleti tarafindan bu tiriin
grubundan toplam 6.893.998,99 franklik ithalat yapilmistir. Bu ithalatin;
3.015.220,76 frangl gida maddelerine, 1.916.908,16 frangi muhtelif tiriinlere,
969.313,08 frang1 giyim ve i¢ camasira, 577.798,75 frang: saraplara, 231.005,73
frangi biralara, 163.414,14 frang: likorlere ve 50.338,35 frang: ise canli hayvanlar
ve yeme aittir.

e Yerliler tarafindan talep edilen tiriinler: Bagimsiz Kongo Devleti tarafindan bu
iriin grubundan toplam 7.779.058,77 franklik ithalat yapilmistir. Bu ithalatin;
707.356,81 frang1 bakir ve piring tele, 635.825,80 frangi pirince, 496.903,67 frangi

111897 yilinda Kongo'ya yapilan ithalat miktar1 burada 21.825 bin frank olarak hesaplanmakla birlikte (ii¢ kategorinin toplami), Tablo 4'teki rakam
23.427 bin franktir. Aynu yila ait iki farkli ithalat rakami olmasinin nedeni ise Tablo 4’teki ithalatin “genel ticaret (commerce général)” ve buradaki
ithalatin “6zel ticaret (commerce spécial)” olmasidir. Ithalatta genel ticaret {iriinlerin menseine veya tiiketim, depolama, yeniden ihracat ve transit
gegis igin sonraki varis yerlerine bakilmaksizin, yurt digindan veya somiirgelerden kara veya deniz yoluyla gelen her seyi kapsamaktadir. Ozel ticaret
ise sadece iilkenin ig tiiketimine girmis olan {iriinleri kapsamaktadir (Direction Générale Des Douanes, 1847, s.xi).
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cam esyalara, 301.590,37 frang1 cakmakli ve pistonlu silahlara, 228.339,54 frang:
siit tozuna ve 420.593 frangi muhtelif iiriinlere aittir. Geriye kalan 4.988.649,28
frangin 4.552.010,22 frang1 pamuklu kumaslara, 264.369,36 frangi yiinlii
kumaslara ve 172.269,70 frang: diger kumaslara aittir. Boylece Bagimsiz Kongo
Devleti'nde yerlilerin talebi dogrultusunda gergeklestirilen 7.779.058,77 franklik
ithalatin %64’tinii olusturan kumaslar, yerliler arasinda en degerli {iriin olarak 6n
plana ¢ikmaktadir. Afrika’nin bir kiyisindan digerine farkl bir degis tokus tirtinii
olmadan gecilmesini saglayan kumaslar; parga kumas, battaniye, pestamal,
mendil ve benzeri sekillerde satilmaktadir. Yerlilerin kumasa olan bu talebi, her
yil ithal edilen kumas miktarni da artirmaktadir. Buna gore 1892 yilinda
1.393.379,21 frank degerinde olan kumas ithalat;; 1893 yilinda 2.330.388,86 frank,
1894 yilinda 3.067.437,99 frank, 1895 yilinda 3.273.162,30 frank, 1896 yilinda
4.241.211,76 frank ve 1897 yilinda 4.988.649,28 frank olarak gerceklesmistir.

1908 yilinda ise 32.271 bin franklik toplam ithalatin ierisinde en ¢ok paya sahip olan

trtnler sunlardir (Bulletin Officiel, 1909, s.65-69):

e Pamuklu kumaslar (9.290 bin frank)

e Gida firiinleri (5.790 bin frank): Konserve, kurutulmus balik, un, tahil, patates,
sogan, piring, tuz, seker, baharat, vb.

e  Giyim ve i¢ camasir1 (2.310 bin frank)

e Mubhtelif araclar ve malzemeler (2.096 bin frank): Lokomotif, vagon ve yiik
arabalari, kazanlar, gesitli makineler ve araclar, yedek parca ve aksesuar, muhtelif
metal yapilar, telefon, telgraf ve elektrik icin malzeme ve ekipmanlar.

o Metaller (1.595 bin frank): Celik, bakir ve piring, kalay, demir, civa, kursun, ¢inko,
bronz ve antimon.

e Gemiler ve bu gemiler i¢in makine ve yedek parcalar (1.468 bin frank)

e Sarap (1.205 bin frank)

5. Bagimsiz Kongo Devleti'nin Mali Yapis1

Bagimsiz Kongo Devleti'nin mali yapis;; krediler, vergiler ve biit¢e {izerinden
incelenebilir. Bu dogrultuda Bagimsiz Kongo Devleti 1885 yilinda kuruldugunda, Yukar:
Kongo Arastirma Komitesi'nin eski {iiyelerine, yaptiklar1 harcamalar ve bunlarin
sonuglarinin kendilerine aktarilmasi nedeniyle bor¢lanmistir. Bu borcu temsil etmek iizere
1887 yilinda, 11.087.000 franklik nominal sermayeye kadar %2,5 faizli hamiline yazili
tahviller olusturulmustur. Ancak 1895 yilinda 422.200 frank hari¢ bu kredinin tiim
senetleri iptal edilmis ve dolayisiyla bu ilk borg, 422.200 franka indirilmistir. Daha sonra 7
Subat 1888 tarihli kararname ile her yil 5 frank faiz getiren, her biri 100 frank degerinde
olan 1.5000.000 adet tahville 150 milyon franklik bir kredi saglanmasina karar verilmistir.
Doksan dokuz yil boyunca yilda alt1 kere kura cekilerek itfa edilecek olan bu tahviller,
birinci yilda 105 franktan ve doksan dokuzuncu yilda 595 franktan itfa edilmislerdir. 1890
yilinin Temmuz ayinda ise Bagimsiz Kongo Devleti ile bir anlasma imzalayan Belgika
Kralligi, 5 milyon franki hemen ve 10 y1l boyunca yilda 2 milyon frank olmak {izere toplam
25 milyon franklik bir kredi vermeyi taahhiit etmistir. 10 yillik siirenin sonunda Belgika
Kralligi, Bagimsiz Kongo Devleti'ni ilhak etmekten vazgegerse, bu tutara %3,5 faiz
islemesine karar verilmistir. Ayrica bu anlasma uyarinca Bagimsiz Kongo Devleti, Belgika
Krallig1’nin onay1 olmadan borg almayacagini taahhiit etmistir. Ancak Bagimsiz Kongo
Devleti, Anvers’te bir banker olan Alexandre de Browne de Tiege’den 1 Temmuz 1895
tarihinde 5.287.415,65 frank olarak geri 6denmek {izere olaganiistii agir kosullarda bir
kredi aldigimi duyurmustur. Bunun tizerine bu borcu kapatmak amaciyla 5.287.415,65
franklik bir kredi ve 1895 yili biitge agiklarimi karsilamak amaciyla 1.517.000 franklik bir
baska kredi daha verilmistir. Ilerleyen yillarda da kredi verilmeye devam etmistir. Buna
gore 17 Ekim 1896 tarihinde %4 faizli nominal sermayesi 1,5 milyon franka kadar olan, 14
Haziran 1898 tarihinde %4 faizli nominal sermayesi 12,5 milyon frank olan, 15 Ekim 1901
tarihinde %4 faizli nominal sermayesi 50 milyon franka kadar olan ve 1 Subat 1904
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tarihinde %3 faizli nominal sermayesi 30 milyon frank olan tahviller ¢ikarilmistir (Cattier,
1906, s.300-305).

Bagimsiz Kongo Devleti'nin mali yapist igerisinde bir diger 6nemli konu ise
vergilerdir. Ulke y6netiminin masraflarini kargilamak amaciyla halk tarafindan dogrudan
ya da dolayl olarak yapilan herhangi bir 6deme bulunmamakta olup, bunun yerine ¢ok
sert bir sekilde elestirilen farkli bir sistem benimsenmistir. Buna gore herhangi bir para
sistemine tamamen yabanci1 olan bu halktan vergilerin nakit olarak toplanmasi imkansiz
oldugu i¢in, Bagimsiz Kongo Devleti'nde uygulanan mali sistem ayni vergilendirmedir.
Boylece vergi ya da harglar, yetiskin erkek niifusun devlet i¢in ¢alisma yiikiimliiliigiinden
olusur ve saglikly, yetiskin bir erkek disinda hicbir yerli devlet vergileri i¢in ¢alistirilamaz.
Ayrica devlet gorevlileri, bolgelerindeki her kdyiin niifus sayimini yapmakla yiikiimlii
olup, olugturulan listelerde vergiye tabi her yetigkin erkegin adinin yazilmasi zorunludur.
Asker ve sozlesmeli is¢i sayisni tamamlayan bir bolge; kauguk, hamal, kiirekg¢i ve odun ya
da yiyecek kotast i¢in vergilendirilir. Buna gore; istasyonlara en yakin koylerden genellikle
nakliye hizmeti ve yiyecek tedariki i¢in, nehir kenarindaki kdylerden kiirekgilik, balik¢ilik
ve odunculuk i¢in, i¢ kesimlerdeki kdylerden hamal, manyok ekmegi, muz, av hayvan ve
diger tarim triinleri i¢in ve daha uzak kdylerden ise kauguk igin vergi almir. Tiim bu
“vergiler” s6z konusu oldugunda, bireylerin devlet hizmetinde ayda en fazla kirk saat
calistirilabilecekleri belirtilmistir. Verginin disinda devlet, sahip oldugu topraklarin bir
kismmi sirketlere kiralayarak ve geri kalan kismini ise kendisi igleterek gelir elde
etmektedir. Bu dogrultuda, topraklarinin ¢ok kiiciik bir kismini imtiyazli sirketlere
kiralayan devlet, bu sirketlerde aymi zamanda hisse sahibidir ve gelirinin kiigiik bir
boliimii bu kaynaktan elde edilen karlardan olusmaktadir. Gelirinin biiyiik bir kismini ise
genel olarak orman olan, yabani kaucuk ve kismen de yabani kahve bakimindan son
derece zengin olan kendi topraklarinin dogrudan igletilmesinden elde etmektedir
(Mountmorres, 1906, s.57-104).

Bagimsiz Kongo Devleti'nin mali yapis: icerisinde son olarak deginilmesi gereken
konu ise biitgedir. Devlete ait biitce rakamlar1 Tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5. Bagimsiz Kongo Devleti'nin Biitgesi, 1891-1905 (Frank)

Yil Gelirler Giderler | Olaganiistii Giderler Gldzrlerm Gelirleri Toplam Borg
san Kismi

1891 | 4.554.931,87 | 4.554.931,87 - - -

1892 | 4.731.981,00 | 4.731.981,00 800.000,00 800.000,00 -

1893 | 5.440.681,00 | 5.440.681,00 - - -

1894 | 4.949.444,00 | 4.858.907,00 2.524.647,00 2.434.110,00 -

1895 | 6.004.764,00 | 7.370.939,00 - 1.366.175,00 -

1896 | 7.002.735,00 | 7.018.373,00 1.217.927,00 1.233.565,00 -

1897 | 9.369.300,00 | 8.875.343,00 1.266.528,00 772.571,00 -

1898 | 14.765.050,00 | 14.727.055,00 2.524.920,00 2.486.925,00 2.283.325,00
1899 [19.966.500,00 | 19.672.965,00 2.946.820,00 2.653.285,00 12.533.325,00
1900 |26.256.500,00 | 27.731.254,00 - 1.474.754,00 12.783.325,00
1901 | 30.751.054,00 | 31.256.054,00 - 505.000,00 15.672.200,00
1902 | 28.709.000,00 | 28.549.000,00 3.856.494,00 3.696.494,00 41.973.450,00
1903 |28.090.000,00 | 27.900.556,00 2.364.994,00 2.175.550,00 35.939.025,00"2
1904 |29.825.000,00 | 29.635.556,00 2.864.994,00 2.675.550,00 55.939.025,00
1905 |29.936.650,00 | 29.936.650,00 4.864.000,00 4.864.000,00 80.631.425,00

Kaynak: Cattier, 1906, s.309.

Tablo 5’e gore; 1891, 1892, 1893 ve 1905 yillarinda devlet gelir ve giderlerinin esit
oldugu goriilmektedir. Bununla birlikte 1894, 1897, 1898, 1899, 1902, 1903 ve 1904
yillarinda gelirler giderlerden fazla iken; 1895, 1896, 1900 ve 1901 yillarinda giderler
gelirlerden fazladir. Ancak olaganiistii giderler s6z konusu oldugunda biitgenin genel
olarak agik verdigi anlasilmaktadir. Buna gore 1894 yilinda 2,4 milyon frank olan biitce

12 Cattier (1906, 5.308), bor¢ miktarinda meydana gelen bu azalmanin gergek¢i olamayacagini ifade etmektedir.
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agigl, 1902 yilinda 3,7 milyon frank ve 1905 yilinda 4,9 milyon frank olarak
gerceklesmistir. Boylece 1891-1905 yillar1 arasinda Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam
gelirleri 250.353.590,87 frank, giderleri 252.260.245,87 frank ve olaganiistii giderleri
25.231.324,00 frank olup, devlet biitgesi toplam 27.137.979,00 franklik agik vermistir.
Bagimsiz Kongo Devleti'nin toplam bor¢ miktarina bakildiginda ise hizli bir sekilde arttig:
goriilmektedir. Buna gore 1898 yilinda yaklasik olarak 2,3 milyon frank olan bor¢ miktari,
1902 yilinda 42 milyon franga yiikselmis, 1903 yilinda 35,9 milyon dolara diismiis ve 1905
yilinda 80,6 milyon dolara ulasmstir. Boylece 1898-1905 yillar1 arasinda devletin borcu,
otuz bes katina yiikselmistir.

Devletin elde ettigi gelirler igerisinde en dikkat ¢eken ise devletin 6zel miilkiyetinden
elde edilen gelirler, yerliler tarafindan ayni olarak 6denen vergiler ve haraglardan olusan
vergi gelirleridir. Buna gore 1892 yilinda 860 bin frank, 1893 yilinda 237 bin frank, 1894
yilinda 300 bin frank, 1895 yilinda 1.250.000 frank, 1896 yilinda 1.200.000 frank, 1897
yilinda 3.500.000 frank, 1898 yilinda 6.700.000 frank, 1899 yilinda 10.200.000 frank, 1900
yilinda 10.500.000 frank, 1901 yilinda 17.425.000 frank, 1902 yilinda 15.452.000 frank, 1903
yilinda 16.440.000 frank, 1904 yilinda 16.440.000 frank, 1905 yilinda 16.500.000 frank ve
1906 yilinda 16.100.000 franklik vergi geliri elde edilmistir. Ancak burada vergi
gelirlerinin tutarindan daha énemli olan nokta, toplam gelirler icerisinde vergi gelirlerinin
payidir. Buna gore bu pay; 1892 yilinda %19, 1893 yilinda %4, 1894 yilinda %6, 1895
yilinda %21, 1896 yilinda %17, 1897 yilinda %37, 1898 yilinda %45, 1899 yilinda %50, 1900
yilinda %44, 1901 yilinda %56, 1902 yilinda %53, 1903 yilinda %59, 1904 yilinda %55, 1905
yilinda %55 ve 1906 yilinda %54’tiir. Boylece 1892-1906 yillar1 arasinda 275.302.000,00
franklik toplam gelirin 133.104.000,00 frank ile %48'i vergi gelirlerinden olugmaktadir
(Cattier, 1906, 5.170-172).

6. Kongo Pazarlar1 ve Bu Pazarlarda Kullanilan Para Birimleri

Kongo'nun iiriin gesitliligi agisindan zengin bir bolge olmasi, bu iiriinlerin ticaretinin
yapildigr pazarlarin da hareketli olmasim saglamistir. Buna gore yerliler; tarimsal
dritinlerini, avladiklar: hayvanlari, yakaladiklari baliklar1 ve ilkel yontemlerle {irettikleri
farkli iirtinleri bu pazarlara getirerek, satin almak istedikleri iirtinlerin takasinda
kullanmusglardir. Cok sayida kervanin veya birkag aylik yolculugun sonunda 10 ila 20
kanodan olusan agir yiiklii filolarin geldigi bu pazarlar; énce kuruldugu giiniin, sonra
kuruldugu koyiin ve en sonunda pazar1 kuran sefin adiyla anilirlar. Kéle ticaretinin de
yapildigt bu pazarlar, Kongo halkinin hayatinda son derece énemli bir yere sahiptir.
Ciinkii sadece ticaretin yapilmadig1 bu pazarlar, ayn1 zamanda haberlerin paylasildigs,
siyasi sorunlarin tartisildigi ve anlagmazliklarin bariscil yollarla ¢oziildigii tarafsiz
yerlerdir (Wauters, 1899, s.330-331).

Bu pazarlarda dikkat ceken en 6nemli husus ise yerlilerin kendi aralarinda farkli para
birimleri yaratmis olmalar1 ve artik ayni takasi ¢ok fazla tercih etmemeleridir. Buna gore
s0z konusu parasal standart; niifusun zenginligine, ihtiyaclara veya o giiniin zevkine
bagl olarak iilkeden iilkeye degismektedir. Baslica yerli para birimleri piring, kumas, inci
ve deniz kabugudur. Ayrica daha az kullanilan paralar da vardir; Kwango’'da kiigiik
kaucuk kiip veya Selaleler Bolgesi'nde, Albert Golii'nde ve Manyema’da demir capa.
Bunlarin disinda koleler de geleneksel para birimi olarak kullanilmiglardir. Mesela bir dis
fildisi, belirli sayida koleye bedel olacak ve alici, satictya bunlarin esdegerini mal olarak
verecektir. Ancak “Mitakos” adi verilen bakir veya piring teller en yaygin kullanilan para
birimleridir. 2 milimetre kalinliginda ve bolgeden bolgeye degisen uzunluklarda olan bu
teller en az 18 santimetre olup, Stanley Selalesi gevresinde 52 santimetreye kadar
ulagmaktadir. Ayrica Katanga'da, agirligrt 1 kilogramdan fazla olan ve Aziz Andrew
(Saint-André) hagi seklindeki bakir kiilgeler de para birimi olarak kullanilmigtir. Tm
bunlarla birlikte yaygin bir sekilde kullanilan diger para birimi ise yerli kumaslarin yerini
alan Avrupa kumaslaridir. Ancak bu iiriiniin dezavantaji, piyasada bol miktarda
bulundugunda oOnemli Olglide deger kaybetmesidir. Ayrica degeri, modadaki
dalgalanmalardan 6nemli 6lciide etkilenmektedir. Mesela yeni bir tasarimin veya yeni bir
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Kaynakca

rengin piyasaya siiriilmesinin, daha Once piyasaya siiriilen kumaslarin degerini
diistirmesi sik karsilagilan bir durumdur (Wauters, 1899, s.331-332).

7. Sonug ve Degerlendirme

Berlin Bat1 Afrika Konferansi sonrasinda kurulan ve Belgika Krali II. Leopold’iin 6zel
miilkii kabul edilen Bagimsiz Kongo Devleti, ticari anlamda yiiksek kazang saglayacak
driinler agisindan son derece zengin bir bolgedir. Bunun farkinda olan II. Leopold,
Kongo’yu ele gecirdikten sonra hizli bir sekilde {iretim hacminin artirilmasina yonelik
adimlar atmistir. Bu dogrultuda oldukca maliyetli olmasina ragmen demiryollarmin insa
edilmesi, ticari agidan daha fazla kazang elde edileceginden emin olunmasindan
kaynaklanmaktadir. Bu demiryollar1 sayesinde Kongo'nun i¢ kesimleri ile Atlantik
kiyilar1 arasindaki mesafe kisalmistir. Boylece i¢ kesimlerde {iretilen {iriinlerin Atlantik
kiyilarina getirilmesi ve Avrupa’dan Atlantik kiyilarina getirilen iiriinlerin Kongo’nun ig
kesimlerine ulastirilmasi icin gerekli olan siire oldukga kisalmistir. Bu ise hem tasima
maliyetlerini azaltip hem de ticaret hacmini artirarak, Bagimsiz Kongo Devleti'nin ve
dolayisiyla II. Leopold’iin daha fazla kar elde etmesini saglamistir.

Bu yiiksek karlari saglayan en temel iiriinler, ihracatin ¢ok 6nemli bir kismini
olusturan fildisi ve 6zellikle de kaucuktur. Ithalatta ise gida iriinleri ve kumaslarin 6n
planda oldugu goriilmektedir. Boylece Bagimsiz Kongo Devleti de tipki Fransa ile Fransiz
Bat1 Afrikasi, Fransa ile Cezayir ve Ingiltere ile Hindistan arasindaki ticari iliskilerde
oldugu gibi hammadde-mamul mal takasinin gergeklestirildigi somiirgecilik siirecini
yasamistir. Somiirgecilik yarisinin tiim hiziyla devam ettigi bu dénemlerde Bagimsiz
Kongo Devleti'nin {iretim hacminin artmasi, iilkenin genel olarak dis ticaret fazlas
vermesini saglamistir.

Uretim, demiryollar1 ve dis ticaretin disinda dikkat geken iki 6nemli konu daha
vardir. Bunlardan birincisi, Kongo’da, Avrupalilar tarafindan isletilen diikkanlarin
bulunmasidir. Yerli is¢ilerin elde ettikleri kazanglarin 6nemli bir kisminin harcandig: bu
diikkanlar, sirketin iscilere Odedikleri {icretlerin tekrar kendilerine donmelerini
saglamaktadir. Bu durum, koleligin kaldirilmasina ragmen plantasyonlarda ve
madenlerde calistirilan yerlilerin emeklerinin ve kazanglarmin mesru yollardan nasil
sémiiriildiigiinii gostermektedir. Ikincisi ise Léopoldville-Matadi giizergahinda taginan
driinlerin kilogram fiyatinin, Matadi-Léopoldville giizergahinda tasinan {iiriinlere gore
daha diisiik olmasidir. Yani Kongo’dan ihra¢ edilen iirtinlerin kilogram fiyat,
Avrupa’dan ithal edilen {iriinlere gore daha diisiiktiir. Bu durumun temel nedeni
hammadde ihra¢ eden Bagimsiz Kongo Devleti'nin, mamul mal ithal etmesidir. Bagimsiz
Kongo Devletinin hammadde ihra¢ edip mamul mal ithal etmesinin nedeni ise
somiirgeciliktir. Boylece Yeni Diinya’dan Asya ve Afrika’ya kadar uzanan sémiirgecilik
yarisinda Belgika Krali II. Leopold’iin kazang hirsiyla kusatilan Kongo, bu yirmi ii¢ yillik
dénemde hem niifusunun énemli bir kismin1 kaybetmis hem de zenginligini devretmek
zorunda kalmigtir.
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