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Ozet

Bu ¢alismada; Tiirk arama ve kurtarma bolgesinde Tirk bayrakl gemilerde veya Tiirk bayrakli gemilerin
karistigl ve 6lim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan deniz kazasi/olaylarina iliskin retrospektif bir
inceleme yapilmasi amacglanmistir. Bu amacla, Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezi
kayitlarindan 2002-2014 vyillari arasindaki dénemde meydana gelen 182 deniz kazasi/olayina iliskin
veriler SPSS 21 paket programi ile analiz edilmistir. Analiz sonucunda elde edilen bulgular; Tirk arama
ve kurtarma bolgesinde Tirk bayrakh gemilerde veya Tirk bayrakli gemilerin karistigi ve o6lim,
yaralanma veya kayip ile sonuclanan kazalarin %56,6’sinin ‘deniz kazasl’, %18,1’inin ‘meslek (is) kazasr’
ve %25,3’lnln ise ‘diger olaylar’ seklinde yasandigi belirlenmistir. Deniz kazalarinin basinda ‘Alabora’
(%31,3) ve ‘Catisma’ (%12,6), profesyonel gemiadamlarinin meslek (is) kazalarinin basinda ‘Cisimlerin
carpmasi, sikistirmasi, ezmesi, batmasi, kesmesi’ (%4,9) ve ‘Denize disme’ (%3,3), profesyonel
gemiadamlarinin disindaki kisilerin (yolcu, amatér denizci/balikgl vb.) zarar gérdigu olaylarinda
basinda ise ‘Denize diisme’ (%9,9) ve ‘intihar/denize atlama’ (%6,6) vakalari éne ¢ikmaktadir.
Kazalara/olaylara karisan gemilerin 6nemli bir kismi1 3000 GRT’nin altinda tonaja, 90 metrenin altinda
boya sahip gemilerdir. incelenen kaza/olaylarin yarisindan fazlasinin ‘Yat-Ozel Tekne-Sportif ve Eglence
Amagli Tekne’ (%43,6) ve ‘Yolcu Gemisi’ (%19,6) tipi gemilerde yasandigi ve zarar gorenlerin yarisindan
fazlasinin ‘amator balikgi/amator denizciler’ (%34,6) ve ‘profesyonel gemiadamlar’ (%29,6) oldugu
anlasiimaktadir. Calismanin sonug¢ bolimiinde s6z konusu deniz kazalarinin/olaylarinin 6nlenmesine
yonelik bazi 6neriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Gemi, Tasimacilik, Emniyet, Deniz Kazasi, Deniz isletmeciligi, Risk.
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Abstract

In this study; it was aimed to conduct a retrospective review of marine accidents and incidents resulting
in death, injury or loss occurred on or involving the Turkish flagged ships in Turkish search and rescue
area. For this purpose, the data on 182 marine accidents/incidents resulting in death, injury or loss
occurred on or involving the Turkish flagged ships between 2012 and 2014 registered in the database
of Main Search and Rescue Coordination Center were also analyse with SPSS 21 programme. According
to findings as a result of the analysis; it was found that 56.6% of the accidents resulting in death, injury
or loss occurred on or involving the Turkish flagged ships was ‘marine accidents’, 18.1% of
'occupational accidents' and 25.3% of 'other incidents'. The common marine accidents were 'Capsizing'
(31.3%) and 'Collision' (12.6%). The common occupational accidents of professional seafarers were
‘Striking, compressing, crushing, sinking, cutting of objects’ (4.9%) and ‘fall into the sea’ (3.3%). The
other incidents damage to the people (passengers, amateur sailors/fishers etc.) other than
professional seafarers were ‘jump into the sea' (9,9%) and 'suicide’ (6,6%). The ships/vessels which
were involved in the accidents/incidents were below 3000 GT and under 90 meter of length. The type
of ships involved in more than half of the accidents/incidents investigated were ‘yachts-private crafts-
sportive & recreational boats’ (43.6%) and 'passenger ships' (19.6%) and more than half of the victims
who damaged due to the accidents/incidents were ‘amateur sailors'(34.6%) and' professional seamen'
(29.6%). In the conclusion section of this study, some suggestions on preventing marine accidents /
incidents were presented.

Keywords: Ship, Transportation, Safety, Marine accident, Maritime management, Risk.
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1. Giris
1.1. Tiirk arama ve kurtarma boélgesi

Tirk Arama ve Kurtarma Yonetmeligi'ne gore; hava ve deniz vasitalarinin karada, havada, su Ustiinde
ve su altinda tehlikeye maruz kalmasi, kaybolmasi veya kazaya ugramasi hallerinde bu vasitalardaki
sahislarin her tirli arag, 6zel techizat veya kurtarma birlikleri kullanilarak aranmasi ve kurtariimasi
islemlerinin biitiiniine “arama ve kurtarma (search and rescue - SAR)” denilmektedir. Ulkemizde arama
ve kurtarma faaliyetlerinin genel koordinasyonundan Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina
baglh Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi (AAKKM) sorumludur. Tirk arama kurtarma
bolgesi ‘icinde arama ve kurtarma hizmeti icra edilmek (izere tespit edilmis ve Yénetmeligin Ek-1’inde
koordinatlarla tanimlanan saha’ olarak tanimlanmistir (Turk AK, 2001: Madde 4). Tirk arama kurtarma
bolgesinin, harita tizerindeki sematik gosterimi Sekil 1’deki gibidir (UDHB, 2017).

Sekil 1. Turk arama kurtarma bolgesinin haritada sematik gésterimi. (UDHB, 2017)

Tirk arama kurtarma bolgesinde meydana gelen deniz kazalari ve diger olaylarla ilgili kayitlar AAKKM
tarafindan tutulmakta ve kazalara/olaylara iliskin s6z konusu kayitlar resmi web sitesinde (AAKKM,
2015) kamuoyuna agik olarak yayinlanmaktadir.

S6z konusu kayitlar incelendiginde, Tablo 1’den de gorildigu gibi, Tirk arama ve kurtarma bolgesinde
2002-2014 yillari arasinda 267’si 6lim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan toplam 1877 olayin
AAKKM’ye intikal ettigi goriilmektedir. Olim, yaralanma, kayip ile sonuglanan séz konusu 267 olayin
182’si (%68,2) ise Tlrk bayrakh gemilerde veya Tiirk bayrakh gemilerin karistigi kazalarda yasanmistir.
182 olayin 24’U iki geminin c¢atismasi/temas seklinde yasanmistir. Sonug itibariyle s6z konusu 182
olayda en az 195’i Turk bayrakh 204 gemi rol oynamistir. Tiirk arama ve kurtarma bolgesinde 2002-
2014 yillari arasinda Tirk bayrakli gemilerde veya Turk bayrakli gemilerin karistig1 kazalarda/olaylarda
170 kisinin yalandigi, 130 kisinin kayboldugu ve 241 kisinin 6ldigi anlasiimaktadir (AAKKM, 2015).
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Tablo 1. 2002-2014 yillari arasinda Tirk arama kurtarma bolgesinde meydana gelen
kazalarin/olaylarin rakamsal dagilimi (AAKKM, 2015)

Oliim/yaralanma Turk Bayrakl gemilerde veya Tiirk Bayrakh
[kayip ile gemilerin karigtig

sonuglanan
Toplam toplam olay Olay sayisi Yarali Kayip sayisi Oli
Yillar olay sayisi | sayisi sayisl sayisl
2002 93 8 8 - 12 22
2003 115 8 5 - 2 6
2004 151 20 15 - 14 14
2005 147 16 12 - 14 10
2006 116 12 7 - 4 5
2007 117 16 11 3 11 13
2008 206 15 8 1 8 4
2009 171 21 8 - 2 9
2010 229 49 34 77 3 18
2011 161 20 15 29 11 9
2012 157 32 24 14 5 87
2013 116 24 13 13 9 8
2014 98 26 22 33 35 36
Toplam 1877 267 182 170 130 241

Bu ¢alisma kapsaminda, Tirk arama ve kurtarma bolgesinde2002-2014 yillari arasindaki donemde Tiirk
bayrakl gemilerde veya Tirk bayrakl gemilerin karistig1 ve 6lim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan
s6z konusu 182 kaza olayina ve kazalara karisan gemilere iliskin tanimlayici bazi bulgular ileriki
bolimlerde sunulmaktadir.

Ayrica, Avrupa Deniz Emniyeti Ajansi (EMSA), Birlesik Krallik Deniz Kaza inceleme Subesi (MAIB) ve
Amerika Birlesik Devletleri Sahil Guvenlik Teskilati (U.S. Coast Guard) tarafindan yayinlanan kaza
istatistikleri ve raporlar cercevesinde diger ulke ve bolgelerdeki deniz kazasi/olaylari ile ilgili cesitli
bilgiler de sunulmustur.

1.2. “Deniz Kazasi/Olay” ve “Meslek (is) Kazasi” kavramlarn
1.2.1. “Deniz Kazasi/Olay” kavramlar

Deniz Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme Yénetmeligine gére; deniz kazasi “Bir geminin
operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gergeklesen ve bir kisinin éliimii veya yaralanmasi, bir
kisinin gemi lizerindeyken kaybolmasi, geminin batmasi, kaybolmasi, kayip sayimasi veya terk
edilmesi, geminin maddi hasara ugramasi, geminin manevradan aciz duruma diismesi, geminin karaya
oturmasi, geminin kiyi1 veya acik deniz yapisina veya baska bir gemiye ¢atmasi veya baska bir gemiyle
catismasi, gemi veya gemilerin ugradiklari hasardan kaynaklanan ciddi gevre kirliligi olusmasi veya
ciddi ¢evre kirliligi ihtimalinin ortaya ¢ikmasi ile sonuglanan bir olay veya olaylar silsilesi” olarak
tanimlanmistir (Deniz Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme Yénetmeligi, 2014: Madde 4).
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Deniz olayi ise “Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak gerceklesen ve geminin, gemi
lizerindeki insanlarin veya diger kisilerin emniyetini veya ¢evreyi tehlike altina sokan veya
diizeltilmemesi halinde tehlikeye sokabilecek olan ve deniz kazasi disinda kalan olay veya olaylar
silsilesi” olarak tanimlanmustir (Deniz Kazalarini ve Olaylarini Arastirma ve inceleme Yénetmeligi, 2014:
Madde 4).

1.2.2. Meslek (is) kazasi kavrami

“Is kazas!” kavraminin dogru bir bicimde anlasilmasi icin oncelikle “kaza” kavraminin bilinmesi
gerekmektedir. Kaza, nerede, nasil, ne zaman olacagi belli olmayan fiziki ve/veya psisik bir olaydir. Bir
baska ifadeyle; nerede, nasil, ne zaman olacagi belli olmayan, beklenmedik bir anda dikkatsizlik ve
tedbirsizlik ile vuku bulan, neticesinde maddi ve manevi kayiplar ile geriye déniisii olanakl olmayan
sonuglara sebep olan liziicii olaydir.Kazalarin ¢cogu karmasik nitelik tasimakta ve genellikle tek bir
nedenle meydana gelmemektedir (Bilgen, 2011)

Diinya Saghk Orgiitii (WHO) is kazasini, “énceden planlanmamis, codu kez kisisel yaralanmalara,
makinalarin, arag ve gereglerin zarara ugramasina, lretimin bir siire durmasina yol a¢an bir olay”
olarak tanimlamistir (Cahs, 2012) Uluslararasi Calisma Orgiitii (ILO) ise, “belirli bir zarara ya da
yaralanmaya neden olan, beklenmeyen ve 6nceden planlanmamis bir olay” olarak tanimlamistir
(Ceylan, 2013) Her iki tanimda da is kazasi, beklenmeyen, istenmeyen ve planlanmayan, sonugta insan
ve esyaya zarar veren bir olay olarak vurgulanmistir (DDK, 2008). ILO kaynakli literatiirde, “is kazasi”
kavrami ile ilgili olarak “Siddet eylemleri de déhil olmak lizere isten kaynaklanan veya is ile baglantih
olan, bir veya daha fazla ¢alisanin yaralanmasina, hastalanmasina veya dlmesine neden olan
beklenmedik ve planlanmadik bir olay” veya “éliimciil veya éliimciil olmayan zarar ile sonuglanan is
sirasinda veya isten dolayr meydana gelen bir olay” seklinde yapilmis gesitli tanimlara rastlamak
mUmkindir (ILO , 1998 & 5510 Sosyal Sigortlar ve Genel Saglik Sigortasi Kanunu)

Ulkemizde is kazasi ile ilgili en genis ulusal mevzuat diizenlemesi 5510 sayil Sosyal Sigortalar ve Genel
Saglik Sigortasi Kanunu’nda yer almaktadir. Fakat 5510 sayili Kanun, is kazasi ile ilgili bir tanimlama
icermemekte, sadece hangi hallerde gerceklesen kazalarin is kazasi sayilabilecegini belirlemektedir
(Bilgen, 2011). 5510 sayili Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortasi Kanunu’nda “is kazasi” kavrami:
e “Sigortahnin isyerinde bulundudu sirada,
e [sveren tarafindan yiiriitilmekte olan is nedeniyle sigortali kendi adina ve hesabina bagimsiz
calisiyorsa yiiriitmekte oldugu is nedeniyle,
e Bir jsverene bagh olarak calisan sigortalinin, gérevli olarak isyeri disinda baska bir yere
génderilmesi nedeniyle asil isini yapmaksizin gegen zamanlarda,
e Kanunun 4 lincii maddesinin birinci fikrasinin (a) bendi kapsamindaki emziren kadin
sigortalinin, is mevzuati geredince ¢ocuguna siit vermek icin ayrilan zamanlarda,
e Sigortallarin, isverence saglanan bir tasitla isin yapildigi yere gidis gelisi sirasinda,
meydana gelen ve sigortallyr hemen veya sonradan bedenen ya da ruhen 6zre ugratan olay” seklinde
tanimlanmaktadir (Ali, 2008).
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2. Deniz kazalari ile ilgili literatiir arastirmasi

Avrupa Birligi (AB) Uyesi Ulkelerin deniz kazasi (marine accident)/olay (incident) inceleme birimleri
tarafindan 2009/18 / EC sayili direktif cergcevesinde gerceklestirilen incelemelere iliskin kayitlar, Avrupa
Deniz Emniyeti Ajansi (EMSA) tarafindan olusturulan Avrupa Deniz Kazasi Bilgi Platformu (European
Maritime Casualty Information Platform - EMCIP) veri tabaninda toplanmakta ve genel istatistikler
cesitli raporlar seklinde yayimlanmaktadir. Bu baglamda, EMSA tarafindan yayimlanan “Marine
Casualties and Incidents Summary Overview 2011 — 2015” bashkli rapora gore;EMCIP’te kayith
kaza/olaylara karisan gemilerin %85’ini AB bayrakli gemiler olustugu, 2015 yilinda raporlanan kaza olay
sayisinin 3296 oldugu, 2011-2015 yillari arasindaki donemde en fazla kaza/olaylarin ‘genel kargo’ ve
‘volcu’ gemilerinde yasandigi (bunlari balikgt gemileri, hizmet gemileri takip etmektedir),
kazalarin/olaylarin %25’inin kontrol kaybi (loss of control), %18’inin temas (contact), %16’sinin ‘karaya
oturma/suriklenme (grounding/stranding)’, %16’sinin  ‘catisma (collosion)’, %12’sinin ‘gemi
ekipmaninda hasar (damage to ship equipment)’, %8’inin ‘yangin patlama (fire/explosion)’, %3’lGnin
su alma/batma (flooding/foundering)’, %1’inin ‘alabora olma (capsizing/listing)’ ve %1’inin ‘tekne
arizasi (hull failure)’ seklinde gergeklestigi, tim kaza/olaylarin yaklasik 1/3’Unun sadece kisileri
etkileyen bireysel meslek kazasi (occupational accident) oldugu, s6z konusu meslek kazalarinin ise
%39’unun ‘Kayma-Tokezleme ve Disme - Sahislarin diismesi (slipping - stumbling and falling - fall of
persons)’, %19’unun ‘Makine kontrol kaybi, tasima araclari, ekipmanlari (loss of control of machine,
means of transport, handling equipment)’ ve %18'nin ise ‘Fiziksel stres olmadan viicut hareketi (body
movement without any physical stress)’ seklinde gergeklestigi, 6limlerin %15’inin ¢atisma, %15’inin su
alma/batma, %12’sinin alabora sonucu gerceklestigi, meslek kazasi olarak 6liim sebeplerinin basinda
‘kayma/diisme (slipping/falls of persons)’ geldigi belirtiimektedir (EMSA, 2017).

4000 <
3500 ’
3000
2500
2000
1500
1000
500

0

201 2012 2013 2014 2015

Sekil 2. EMSA’ya raporlanan deniz kazasi/olay sayisi (2011-2015) (EMSA, 2017)
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Birlesik Krallik Deniz Kazasi Arastirma Subesi (Marine Accident Investigation Branch - MAIB) tarafindan
yayimlanan 2015 yillik raporuna gore; MAIB’e 2015 yilinda Birlesik Krallik kiyilarinda 1194 geminin
karistigl 1057 deniz kazasi/olayin bildirildigi; bildirilen s6z konusu kaza/olaylarin 447’sinin (%42,3)
meslek kazasi (occupational accident) oldugu, UK bayrakli ticaret gemilerinde daha c¢ok
‘catisma/temas’ ve kontrol kaybi (loss of control)’ olaylarinin géruldigu ve i sularda galisan gemiler
haricinde en fazla ‘dokme yuk’ ve ‘yolcu’gemilerinin kaza/olaylara karistigi, kazalar sonucu basta
tayfalar olmak Uizere 143 gemi personelinin yaralandigl, yaralanmalarin en fazla gemilerin gliverte
kisminda meydana geldigi, yaralanma vakalarinda en fazla %37,1 (53) ‘Kayma-tékezleme ve disme -
sahislarin dismesi (slipping-stumbling and falling-fall of persons)’, %25,2 (36) ‘fiziksel stres olmadan
vicut hareketi (body movement without any physical stress)’ ve %23,1 (33) ‘kontrol kaybi (tam veya
kismi) (loss of control (total or partial)’ seklinde gergeklestigi, 2014 yili ile karsilastirildiginda benzer bir
durumun s6z konusu oldugu belirtilmektedir. Ayrica, UK bayrakl olmayan ticaret gemilerinde ise daha
cok ‘kontrol kaybi (loss of control)’ ve ‘karaya oturma/slriklenme’ olaylarinin goérildiigi ve en fazla
‘genel kargo’ gemilerinin kaza/olaylara karistigi belirtiimektedir (MAIB, 2016).

Amerika Birlesik Devletleri Sahil Glvenlik Teskilati (U.S. Coast Guard) tarafindan yayimlanan “2016
Recreational Boating Statistics” baslikli rapora gore; 2016 yilinda ABD’de gezinti teknesi kazalar
sonucunda 49 milyon dolar degerinde mal hasari, 701 6lim ve 2903 yaralanma ile sonuglanan 4463
kaza bildirimi oldugu, 2015 yilinda oranla kaza sayisinin %7,3; 6lim oraninin %12; yaralanma oraninin
ise %11,1 artis gosterdigi, gezinti teknesi kazalari sonucu 6lim sebebi bilinen kazazedelerin %80’inin
bogularak 6ldigi, bogularak 6lenlerin ise %83’(inlin can yelegi giymedigi, bogulan her 10 kisiden 8’inin
21 feet’ten daha kisa gezinti teknesinde boguldugu, 6liimcul tekne kazalarina katki saglayan etmenlerin
basinda “alkol kullanimi” geldigi ve alkoliin s6z konusu 6limlerdeki katkisinin %15 oldugu, 6limlerin
yalnizca %13'linde operatorin ulusal onayli bir tekne emniyet egitim sertifikasi oldugu, 171 kazada en
az bir operatoriin teknenin pervanesine garptigl ve bu sekilde 24 6lim ve 175 yaralanma yasandigl,
operatorin dikkatsizligi, operatoriin deneyimsizligi, hatali seyir, asiri hiz ve makine arizalarinin
kazalarda en 6nemli bes ana faktor oldugu, kazalara en yaygin karisan tekne tiplerinin ‘acik motorbotlar
(open motorboats) (47%)’, ‘kisisel su araglari (personal watercraft) (18%)’ ve ‘kabin motorbotlar (cabin
motorboats) (15%) oldugu, 6lim vakalarinin en ¢ok yasandig tekne tiplerinin ise ‘agik motorlu
tekneler (open motorboats) (% 47)’, ‘kayaklar (kayaks) (% 13) ve kanolar (canoes) (% 9)" oldugu
belirtilmektedir [6]. U.S. Coast Guard tarafindan 2016 raporunda vurgulanan hususlar 6nceki yillara ait
raporlar da mevcut olup, ilaveten 6nceki yillarda meydana gelen gezinti teknesi kazalarinda bogularak
olen ¢ocuklarin cogunda can yelegi giydirilmemis oldugu belirtiimektedir (US Cost Guard, 2017).

Literattirde, AAKKM kaza/olay verileri kullanilarak farkli donemlere ait farkli 6rneklemlerin analiz
edildigi cesitli calismalara rastlamak da mimkiindiir. Ornegin; istanbul Bogaz’'nda 1982-2014 yillari
arasinda kazaya karisan gemiler ile kilavuz kaptan almalari arasindaki iliskiyi inceleyen Ece (2016),
belirtilen donemde kazaya karisan tim gemilerin kilavuz kaptan alma oraninin %21,6 oldugunu, kilavuz
kaptan almanin kazalari azalttigini ve istanbul Bogazi’nda s6z konusu dénemde en ¢ok kazaya kilavuz
kaptan almayan gemilerin karistigini belirtmistir (Ece, 2016). Bu ¢alismanin kapsami; 2002-2014 yillari
arasinda Tirk arama ve kurtarma bdélgesinde meydana gelen ve Tirk bayrakli gemilerde veya Tiirk
bayrakli gemilerin karistigl ve 6lim, yaralanma veya kayip ile sonucglanan 182 deniz kazasi/olayina
iliskin verilerin analizi ile sinirlidir.
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3. Materyal ve yéntem
3.1. Materyal

Turk arama ve kurtarma bolgesi sinirlari icerisinde meydana gelen deniz kazalarina/olaylara iliskin
kayitlar, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi’na bagl Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon
Merkezi (AAKKM) tarafindan tutulmakta ve resmi web sitesinde (http://aakkm.udhb.gov.tr/)
“Kaza/Olay istatistikleri” kisminda kamuoyuna acik olarak yayinlanmaktadir. Bu calisma kapsaminda

incelenen 2002-2014 yillari arasinda Tirk arama ve kurtarma sahasinda meydana gelen, Tark bayrakli
gemilerde veya Turk bayrakli gemilerin karistigi ve 6lim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan 182 deniz
kazasi/olaya iliskin veriler anilan web sitesinden alinmistir. AAKKM’nin web sitesindeki kaza/olay
istatistiklerinde; kazanin/olayin tarihi, yeri, saati, tipi, nedeni, sonucu (610, yarali, kayip) vb. gibi kazaya
iliskin degiskenler ile geminin adi, bayragi, IMO numarasi, tipi, tonaji (GRT), insa yili vb. gibi kazaya
karisan gemilere iliskin degiskenler bulunmaktadir. Deniz kazalarina/olaylara karisan gemilere iliskin
bilgiler AAKKM’ninweb sitesindeki kayitlarda oldukca eksik oldugundan, eksik olan teknik bilgiler (gemi
tipi, tonaji, boyu vb. gibi) equasis.org ve spotshipping.com gibi internet sitelerinden bulunabildigi
Olglide tamamlanmaya ¢alisiimistir.

3.2. Yontem

Calismada veri islemeyi kolaylastirmak icin degiskenler alt gruplara ayrilmis ve numaralama bigiminde
kodlama yapilarak siniflama (adlandirma) 6lcegi kullanilmistir. Kaza/olay tirleri AAKKM kayitlarindaki
aciklamalar dikkate alinarak “deniz kazalar”, “meslek kazalar” ve “diger olaylar” seklinde alt gruplara
ayrilmistir. Kazalara/olaylara iliskin degiskenlerin siniflandiriimasinda IMO ve ILO tarafindan kullanilan
deniz kazasi ve is kazasi tirleri, gemilerin teknik 6zelliklerine iliskin degiskenlerin siniflandiriimasinda
ise Uluslararasi Gemi Siciline yonelik gemi cinsleri tanimlamalari ve gemilerin teknik 6zelliklerine iligkin
denizcilik literatrandeki gesitli siniflandirmalar g6z 6niinde bulundurulmustur. Kazaya/olaya karisan
gemilerle ilgili frekans tablolar olusturulurken, g¢atisma veya temas olaylari en az iki gemi arasinda
gerceklestigi icin bu olaylara karisan ve bayrak bilgileri bulunabilen gemilere ait bilgiler her bir gemi igin
ayri ayri géz 6nlinde bulundurulmustur. S6z konusu kaza/olaylar ve kazalara karisan gemilerin
ozelliklerine iliskin degiskenlerin frekans tablolarinin olugturulmasi iginSPSS 21 (Statistical Package For

The Social Sciences) paket programi kullanilmistir.
4. Bulgular
4.1. Kaza tirlerine iligkin dagilim

Tablo 2’den goérildigi gibi, AAKKM kaza kayitlarina gére Tirk arama ve kurtarma bolgesinde 2002-
2014 yillari arasinda Tirk bayrakli gemilerde veya Tiirk bayraklh gemilerin karistigi ve 6lim, yaralanma
veya kayip ile sonuglanan 182 kaza olayi ile ilgili olarak, kaza tirleri ile ilgili en yliksek oranin %31,3 (57
kaza) ile ‘Alabora/ Capsizing’ ve %12,6 oraniyla (23 kaza) ‘Catisma/ Collision’ oldugu goériulmektedir.
Kazalarin %9,9’u (18 kaza) yolcular ve amator denizci/balikgilarin denize diismesi ve %6,6sI (12 kaza)
ise intihar amagli denize atlama oldugu gézlemlenmistir. Meslek kazasi olarak ise %4,9 oraniyla (9 kaza)
‘Cisimlerin ¢arpmasi, sikistirmasi, ezmesi, batmasi, kesmesi’ ve %3,3 oraniyla (6 kaza) ‘Denize diisme’
gemilerde 6ne ¢ikan is kazalari olarak gbzlemlenmistir.
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Tablo 2. Kazalarin tirleri

Frekans Yizdesi (%)

Deniz kazasi: 103
Alabora/ Capsizing 57 31,3
Catisma/ Collision 23 12,6
Gatma 8 4,4
Yangin/ Fire 8 4,4
Oturma/ stranding/ grounding 2 1,1
Temas/ Contact 1 0,5
Patlama/ Explosion 2 1,1
Makina arizasli/ machinery damage 2 1,1

Meslek kazasi: 33 18,1
Baskasi tarafindan yaralanma/oldurilme 2 1,1
Denize diisme 6 3,3
Cisimlerin garpmasi, sikistirmasi, ezmesi, batmasi, 9 4,9
Kesmesi
Belirtilmeyen bir nedenle yaralanma 3 1,6
Hemzemin ortamda veya yiiksekten diisme 3 1,6
Kayip (profesyonel gemiadami) 5 2,7
Kalp krizi, beyin kanamasi, yanlis ila¢ kullanimi vb. 4 2,2
Ka.yn.ak \'/aparke'n oluslan 'kaéalar. o 1 0,5

Diger olaylar: 46 25,3
Denize diisme (yolcular ve amatér denizci/balikgilar) 18 9,9
intihar/denize atlama (yolcu vb.) 12 6,6
Denizde bogulma 2 1,1
Geminin kagirilmasi, korsanlik vb. 7 3,8
Kayip (amator denizci/balikgi vb.) 7 3,8

Toplam 182 100,0

Sekil 3'ten de goruldigi gibi, Tlrk arama ve kurtarma bolgesinde 2002-2014 yillari arasinda Turk
bayrakl gemilerde veya Tlrk bayrakli gemilerin karistigi ve 6liim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan
182 kaza olayinin %56,6’si (103 vaka) ‘deniz kazasl’, %18,1'i (33 vaka) ‘meslek (is) kazasl’ ve %25,3’l
(46 olay) ise deniz kazasi ve meslek is kazasi disinda kalan ‘diger olaylar’ oldugu gorilmektedir.
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Diger Olaylar
9%25,3
Deniz Kazasi
Bireysel Meslek %°56,6

(Is) Kazasi
%18,1

Sekil 3. Turk arama ve kurtarma boélgesinde Tirk bayrakl gemilerin karistigi ve 6lim yaralanma veya
kayip ile sonuglanan 182 kaza/olayin siniflandiriimasi

Tablo 2 ve Sekil 2’de “deniz kazasI” olarak belirtilen kazalarda gemilerin ve lizerinde bulunan kisilerin
zarar gormesi s6z konusu iken, “meslek (is) kazasi” olarak belirtilen kazalarda sadece profesyonel
gemiadamlarinin zarar gérmesi (geminin hasar gérmesi s6z konusu degil) s6z konusu olup, “diger
olaylar” olarak belirtilen olaylarda ise profesyonel gemiadamlari disindaki kisilerin zarar gérmesi s6z
konusudur.

4.2. Kazalarin gergeklestigi mevsimlere iliskin dagihm
Tablo 3’ten gorlldiigu gibi, bu ¢alisma kapsaminda incelenen 182 kaza olaylarinin en fazla %28,6 (52
kaza) ‘Haziran-Temmuz-Agustos (Yaz)’ aylari arasinda ve buna ¢ok yakin bir oranla %28 (51 kaza) ‘Eylul-
Ekim-Kasim (Sonbahar)’ aylari arasinda oldugu goérilmektedir. Daha genel bakildiginda ise, dort

mevsimde de yaklasik oranlarda kaza kaydi oldugu goriilmektedir.

Tablo 3. Kazanin gerceklestigi mevsimlere iliskin dagilim

Frekans Yiizdesi (%)
Mart-Nisan-Mayis (ilkbahar) 44 24,2
Haziran-Temmuz-Agustos (Yaz) 52 28,6
Aralik-Ocak-Subat (Kis) 35 19,2
Eylll-Ekim-Kasim (Sonbahar) 51 28,0
Toplam 182 100,0
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4.3. Kaza saatine iligkin dagilim

Tablo 4’ten gorildigi gibi, bu calisma kapsaminda incelenen 182 kaza olaylari en fazla %24,2 (44 kaza)
‘16:01-20:00’ saatleri arasinda, en az ise %6,6 (12 kaza) “06:01 - 09:00” saatleri arasinda meydana
gelmistir. Gemiadamlari Yonetmeligi Madde 84’gore "gece" en geg saat 20.00'den baslayarak en erken
saat altiya kadar gecen ve her halde en fazla onbir saat stiren dénemi ifade etmektedir. Dolayisiyla,
daha genel bakildiginda, s6z konusu kazalarin %38,5’inin ‘gece’” meydana geldigi gorilmektedir.

Tablo 4. Kazalara karisan gemilerin boylarina gére dagihmi

Frekans Ylzdesi (%)

- 2400-0300 18 9,9
03:01 - 06:00 16 8,8
06:01 - 09:00 12 6,6

09:01 -12:00 21 11,5

12:01 - 16:00 35 19,2

16:01 - 20:00 44 24,2

20:01 - 23:59 36 19,8

Toplam 182 100,0

4.4. Kazalarda/olaylarda zarar gorenlerin gemide bulunma amacina iliskin dagilim

Tablo 5'ten goruldigu gibi, bu calisma kapsaminda incelenen 182 kaza olayinda zarar gorenlerin en
fazla %34,6 oraniyla (63 kaza) ‘Amator balikgi/Amator denizci’ler ve sonra sirasiyla %29,6 oraniyla (54
kaza) ‘Profesyonel gemiadamlar’, %19,8 oraniyla (36 kaza) ‘Yolcu-vatandas-miilteci’ler ve %1,1
oraniyla (2 vaka) ‘Tersane isgileri’ oldugu gézlemlenmistir. S6z konusu kazalarin/olaylarin %14,8’inde
(27 kaza) ise zarar gorenlerin gemide bulunma amacina (pozisyonuna) iliskin bilgiye kayitlarda
rastlanmamustir.

Tablo 5. Kazalarda zarar gérenlerin gemide bulunma amaci

Frekans Yiizdesi (%)
Tersane isgisi 2 1,1
Amator balikg / Amator denizci 63 34,6
Profesyonel gemiadami 54 29,6
Yolcu-vatandas-mdlteci 36 19,8
Kayit yok/belirlenemedi 27 14,8
Toplam 182 100,0

4.5. Kazaya karisan gemilerin tiplerine gére dagilimi

Tablo 6’dan gorildugi gibi, bu ¢alisma kapsaminda incelenen 182 kaza olayina karisan ve bayraklari
belirlenebilen 204 geminin en yiiksek oranla %43,6’sinin (89 gemi) ‘Yat-Ozel Tekne-Sportif ve Eglence
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Amagli Tekne’ ve daha sonra sirasiyla %19,6’sinin (40 gemi) ‘Yolcu Gemisi’, %14,7’sinin (30 gemi) ‘Genel
Yk Gemisi’ ve %12,3’Unin (25 gemi) ‘Balikgl Gemisi’ vs. oldugu gézlemlenmistir.

Tablo 6. Kazaya karisan gemilerin tiplerine gore dagilimi

Frekans Yizdesi (%)
Genel Yuk Gemisi 30 14,7
Hizmet Gemisi- Ag¢ik Deniz Faaliyet Gemisi 7 3,4
Kuru Dokme Yik Gemisi 2 1,0
Ozel Amagl Gemi 3 1,5
Yat-Ozel Tekne-Sportif ve Eglence Amacli Tekne 89 43,6
Rémorkor 3 1,5
Tam Konteyner Gemisi 1 0,5
Tanker 2 1,0
Yolcu Gemisi 40 19,6
Balikgl Gemisi 25 12,3
Kayit yok/belirlenemedi 2 1,0
Toplam 204 100,0

4.6. Kazaya karisan gemilerin grostonaj (GRT) dagilimi

Tablo 7’den goriildigi gibi, bu calisma kapsaminda incelenen 182 kaza olayina karisan ve bayraklari
belirlenebilen 204 geminin %40,7’sinin (83 gemi) grostonajinin ‘499 GRT veya daha alti (Kuglk
gemiler)’, %16,2’sinin (33 gemi) ‘500 - 2999 arasi gemiler (Kuglik gemiler)’ %8,3’tintin (17 gemi) ‘3000
- 9999 arasi gemiler (Orta buyukliikteki gemiler) ve %3,4’Ginin (7 gemi) ‘10 000 — 24 999 GRT arasi (Orta
biyiklikteki gemiler)” oldugunu goézlemlenmistir. S6z konusu gemilerin %31,4’linlin (64 gemi) ise
tonajina iliskin kayitlardan bilgi elde edilememistir. Bu konudaki veriler eksik olmakla birlikte, mevcut
veriler 1si8inda, kazalara karisan gemilerin yarisindan fazlasinin 3 000 GRT'den daha az (klgik) gemiler
oldugu gorilmektedir.

Tablo 7. Kazaya karisan gemilerin grostonaj (GRT) dagilimi

Frekans Ylzdesi (%)
499 GRT veya daha alti 83 40,7
(Ktigtk gemiler)
500 — 2 999 GRT arasi gemiler 33 16,2
(Ktiguk gemiler)
3000 — 9 999 GRT arasi gemiler 17 8,3
(Orta buyuklukteki gemiler)
10 000 — 24 999 GRT arasl 7 3,4
(Orta buyuklikteki gemiler)
Kayit yok/belirlenemedi 64 31,4
Toplam 204 100,0
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4.7. Kazaya karisan gemilerin boylarina gére dagilimi

Tablo 8den goriildigi gibi, bu calisma kapsaminda incelenen 182 kaza olayina karisan ve bayraklari
belirlenebilen 204 geminin en fazla oranla %26’sinin (53 gemi) ‘100ft (~30m) - 300 ft (~90m) aras/’
oldugunu gozlemlenmistir. S6z konusu gemilerin %33,3’(inlin (68 gemi) boyuna iliskin kayitlardan bilgi
elde edilememistir. Bu konudaki veriler eksik olmakla birlikte, mevcut veriler isiginda, kazalara karisan
gemilerin cogunun boyunun yaklasik olarak 90 metreden kiictik oldugu gérilmektedir.

Tablo 8. Kazalara karisan gemilerin boylarina gére dagihmi

25ft (~7,5m)"'den daha kisa 28 13,7
25ft (~7,5m) - 50ft (~15m) arasi 18 8,8

50ft (~15m) — 100 ft (~30m) arasi 16 7,8

100ft (~30m) - 300 ft (~90m) arasi 53 26,0
300 ft (~90m) ve Uzeri 21 10,3
Kayit yok/belirlenemedi 68 33,3
Toplam 204 100,0

5. Tartisma ve oneriler

Bu ¢alisma ile Tiirk arama ve kurtarma bolgesinde Tirk bayrakl gemilerde veya Tirk bayrakli gemilerin
karistigl ve 6liim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan kazalarin %56,6’sinin ‘deniz kazasl’, %18,1’inin
‘meslek (is) kazasl’ ve %25,3’liniin ise ‘diger olaylar’ seklinde yasandigi belirlenmistir. Gemilerin ve
Uzerlerindeki kisilerin zarari ile sonuglanan deniz kazalarinin basinda ‘Alabora/Capsizing’ (%31,3) ve
‘Catisma/ Collision’ (%12,6) gelirken, sadece profesyonel gemiadamlarinin zarari ile sonuglanan meslek
(is) kazalarinin basinda ‘Cisimlerin ¢arpmasi, sikistirmasi, ezmesi, batmasi, kesmesi’ (%4,9) ve ‘Denize
disme’ (%3,3) gelmektedir. Profesyonel gemiadamlarinin disindaki kisilerin (yolcu, amatér
denizci/balikgl vb.) zarar gérdigi olaylarinda basinda ise ‘Denize diisme’ (%9,9) ve ‘intihar/denize
atlama’ (%6,6) vakalarinin 6ne ¢ikmaktadir. Mevcut veriler isiginda, incelenen sz konusu
kaza/olaylarin yarisindan fazlasinin ‘Yat-Ozel Tekne-Sportif ve Eglence Amagli Tekne’ (%43,6) ve ‘Yolcu
Gemisi’ (%19,6) tipi gemilerde yasandigl ve bu kaza/olaylarda zarar gorenlerin yarisindan fazlasinin
‘amator balikgi/amator denizciler’ (%34,6) ile ‘profesyonel gemiadamlar’ (%29,6) oldugu
gorilmektedir. S6z konusu kazalara/olaylara gemilerin 6nemli bir kisminin 3000 GRT’nin altinda tonaja,
90metrenin altinda boya sahip ¢esitli gemiler oldugu da goriilmektedir.

Her Glkenin kendi deniz yetki alanlarindaki gemi trafiginin kendine has 6zelliklerinden dolayi, meydana
gelen kaza ve olaylar ile bu kazalara/olaylara konu olan gemi ve kazazede profillerinin farklilk
gdstermesi de dogaldir. Ornegin; bu calisma kapsaminda incelenen Tiirk arama kurtarma bélgesinde
meydana gelen 6lum, yaralanma ve kayip ile sonuglanan kazalarda ‘Alabora/Capsizing’ ve
‘Catisma/Collision’ tirt kazalar 6ne cikarken, AB ve Birlesik Krallik deniz yetki alanlarindaki kazalarin
genelinde ‘Kontrol kaybi (loss of control)’, ‘Catisma (Collision)’ ve ‘Temas (contact)’ tirl kazalar 6n
plana cikmaktadir. Benzer sekilde, bu c¢alisma kapsaminda mevcut veriler 1siginda incelenen
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kaza/olaylarda profesyonel gemiadamlarinin zarari ile sonuglanan meslek (is) kazalarinin basinda
‘Cisimlerin carpmasi, sikistirmasi, ezmesi, batmasi, kesmesi’ ve ‘Denize diisme’ gelirken, AB ve Birlesik
Krallik deniz yetki alanlarindaki kazalarin genelinde ‘Kayma-Tokezleme ve Disme - Sahislarin diismesi’,
‘Makine kontrol kaybl, tasima araglari, ekipmanlari’ ve ‘Fiziksel stres olmadan viicut hareketi’ seklindeki
kazalar 6ne c¢ikmaktadir. Bu bakimdan, genel olarak tiim deniz kazalarinin ve meslek is kazalarinin,
ozelliklede ‘Catisma’ tlirli deniz kazalariile ‘Diisme’ seklindeki meslek (is) kazalarinin hem Tirkiye, hem
de AB ve UK agisindan ortak problemler oldugunu soyleyebiliriz. Bu baglamda, gemiadamlarinin
egitimlerinde ve Bayrak ve Liman Devleti denetimlerinde Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii (COLREG),
Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi (ISM) ile Denizcilik Calisma Sézlesmesi (MLC, 2006) is Sagligi ve
Guvenligi (ISG) kurallarinin etkin bir sekilde uygulanmasi konusunda daha fazla hassasiyet
gosterilmesinin faydali olabilecegi degerlendirilmektedir.

Turk arama kurtarma bolgesinde 6lim, yaralanma veya kayip ile sonuglanan bir diger dnemli kaza
tlrindn ‘Alabora/Capsizing’ oldugu gorulmektedir. Bir geminin alabora olmasinda, geminin yapisal
kondisyonu, yik durumu ve deniz kosullarinin baslica 6nemli faktorler oldugu g6z o6niinde
bulunduruldugunda, Tiirk bayrakli celik gemilerin havuz sérveyleri ile sac dlcimlerinin, fiberglas ve
diger malzemelerden yapilmis teknelerin ise gozetim, denetim ve sorveylerinin daha hassas takip
edilmesi, gemilerin sefer dncesi yikleme durumlarinin stabilite ve mukavemet acgisindan daha etkin
denetlenmesi, kotu hava/deniz kosullarinda emniyetli seyir gibi konularda profesyonel gemiadamlar
ile amator denizcilerin egitimlerinin etkinliginin arttirlmasi ve yabanci bayrakli gemilere yonelik PSC
denetimlerinde de bu hususlarin g6z 6ntinde bulundurulmasinin bu tir kazalarin azaltilmasinda fayda
saglayabilecegi distinilmektedir. Ayrica, 6zellikle 30 yasin Gizerindeki Tirk bayrakli gemilerin servis disi
birakilmasina yonelik tesvik edici tedbirler alinmasi, 15 yas ve Uzeri gemilerde sac kalinlik 6l¢im
sikhginin ve sorvey kalitesinin arttiriimasi, yiikleme-bosaltma icin gemi boyundan biyik rihtim veya
iskelelerin kullaniimasi, gemilerin asir yikleme/hatali yikleme-bosaltma gibi durumlarinin etkin
denetlenmesi ve 6zellikle kuru dokme yuk elleglenen limanlarda yikleme/bosaltma operasyonlarinda
gorevli liman personelinin yukiun ozellikleri, yikleme/bosaltma operasyonlari ve gemi blinyesine
(mukavemet, stabilite) etkileri gibi konularda gereken egitim, bilgi ve tecriibe sartlari ve denetimlerin
stkilastiriimasinin da 6zellikle koster tipi yash gemilerin karistigi deniz kazalarinin/olaylarin azaltiimasi
bakimindan faydali olacagi degerlendirilmektedir.

Bu calisma kapsaminda mevcut veriler isiginda incelenen kaza/olaylarin yarisindan fazlasinin, ‘Yat-Ozel
Tekne-Sportif ve Eglence Amacli Tekne’ ve ‘Yolcu Gemisi’tipi gemilerde yasandigi ve bu kaza/olaylarda
zarar gorenlerin yarisindan fazlasinin ‘amator balikgi/amatoér denizciler’ ile ‘profesyonel gemiadamlarr’
oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda, bu tip gemilerin/teknelerin denetimlerine ve 6zellikle ‘amatoér
denizci’ olarak adlandirilan profesyonel olmayan tekne kullanicilarinin egitimlerine daha fazla 6nem
verilmesinin faydali olabilecegi degerlendirilmektedir. Esasinda U.S. Coast Guard tarafindan yillik
olarak yayimlandigi gibi, gezinti/eglence teknelerinin (recreational boating) karistigi deniz
kazalarinin/olaylarinin, yiik gemilerinden farkl olarak ele alinmasi, analiz edilmesi ve periyodik raporlar
halinde yayimlanmasinin, yat, 6zel tekne, sportif ve eglence amach teknelerde meydana gelen
kazalarin 6nlenmesi ve amator denizcilerin egitiminde kullanilmak {izere bir kaynak olarak
faydalanabilmesi bakimindan da faydali olabilecegi distintilmektedir. Ayrica, yat, 6zel tekne, sportif ve
eglence amacli teknelerle ilgili, amator denizcilerin/balikgilarin zarar gordugi deniz kazalari/olaylari ile
ilgili akademik g¢alismalar yapilmasi da 6énem arz etmektedir.
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Gegmisteki kaza verilerinin uygun sekilde siniflandirilarak depolanmasi ve bilimsel olarak analiz
edilmesi, gelecekteki kazalarin 6nlenmesi bakimindan blyik 6nem tasimaktadir. Tirk bayrakl
gemilerde yasanan veya Tirkiye Cumhuriyeti vatandasi Tiurk gemi calisanlarinin yabanci bayrakh
gemilerde yasadiklari is kazalarinin spesifik olarak uygun bir sekilde depolanip bilimsel analizlerin daha
kolay ve saglkli yapilabilmesi, dolayisiyla is kazalarinin minimize edilebilmesi igin Sosyal Glvenlik
Kurumu (SGK)’'nun is kazasi veri tabani ile UDHB-AAKKM’nin kaza/olay veri tabaninin azami dl¢tide
birbirleriyle entegre edilmesinde bliyik fayda gortlmektedir.

ingiltere’de 31 Temmuz 2012 tarihinde yirirliige giren (2013’te revize edilen) 1743 sayili “The
Merchant Shipping (Accident Reporting and Investigation) Regulations 2012” tlizigline gore, Deniz
Kazalarini inceleme Subesine (MAIB) sadece deniz kazalarinin (marine accidents) degil, ramak kala
(near miss veya marine incidents) durumlarinin da bildirilmesi zorunludur. Benzer sekilde, Tirk bayrakli
gemilerde meydana gelen ramak kala (near miss) raporlarinin da AAKKM ve/veya KAiK’e raporlanma
zorunlulugu getirilmesi ve burada bilimsel arastirmalara agik bir veri tabani olusturulmasinin yararh
olacagi duslinilmektedir.

AAKKM kaza/olay kayit sisteminde, kazaya karisan gemilere ve kazazedelere iliskin tanimlayici bilgilerin
eksiksiz ve net olarak kaydedilmesinde; 6zellikle kazaya karisan gemilerin IMO numaralari ve/veya
teknik katik numaralari ile Tirkiye Cumhuriyeti vatandasi olan kazazedelerin T.C. kimlik numaralari
ve/veya gemiadami sicil numaralarinin da kayit altina alinmasi, gelecekteki kazalarin 6nlenmesine
yonelik saglikl analizler yapilabilmesi icin gereklidir. Ayrica, bir teknenin, 6zel veya ticari amacgla
kullanip kullanilmamasi, o teknede meydana gelen bir kazanin 5510 sayih Kanun kapsaminda
“isyeri”nde meydana gelen bir “is kazasi” olup olmadigina yonelik yapilacak hukuki ve teknik
degerlendirme agisindan 6nemli oldugunda dolayr resmi kayitlarda “ticari yat/tekne” ve “Ozel
yat/tekne” ayriminin dogru yapilmasi da 6nem arz etmektedir.

6. Sonug

Turk arama ve kurtarma sahasi icerisinde 6lim, yaralanma ve kayip ile sonuglanan kazalarin minimize
edilmesinde, o©ncelikle “Alabora (capsizing)” ve “Catisma (collision)” tiri deniz kazalarinin
azaltilmasina odaklanilmasi, 6zellikle “amatér balikgi/amatér denizci” egitimleri ile “yat-Gzel tekne-
sportif ve eglence amacgh teknelere” ve “yolcu gemilerine” yonelik teknik ve idari denetimlerin
etkinliginin arttirilmasi ve ayrica Tirk gemilerinde basta “cisimlerin ¢arpmasi, sikistirmasi, ezmesi,
batmasi, kesmesi” ve ‘diisme’ seklinde olusan bireysel meslek (is) kazalari olmak lizere 6nleyici ve
koruyucu is sagligi ve glvenligi tedbirlerinin arttirilmasinin faydal olabilecegi degerlendirilmektedir.

Ayrica, AAKKM kaza/olay kayit sistemindeki verilerin sinirli olmasi ve eksik girilen kayitlar
derinlemesine analizlerin 6niindeki en dnemli kisithlik olsa da, bu ¢calisma baz alinarak, 6zellikle koster
tipi gemilerin “Alabora (capsizing)” ve “Catisma (collision)” seklindeki deniz kazalarinin kok sebepleri,
Tirk bayrakli gemilerde meydana gelen ramak kala (near miss) olaylar, yat, dzel tekne, sportif ve
eglence amacl teknelerle ilgili amat6r denizcilerin/balikgilarin zarar gordugi deniz kazalari/olaylar ve
CSGB/SGK’nin is kazasi veri tabani ile UDHB/AAKKM’nin kaza/olay veri tabaninin entegre edilmesi vb.
gibi konularda gelecekte yapilacak bilimsel ¢calismalarin da faydal olacagi ve bilimsel literatiire katki
saglayabilecegi diistinlilmektedir.
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