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Ozet

Bu makalede ideal ve iitopya kavramlar: cercevesinde iiretilmis kent modelleri tarihsel siire¢ icinde
incelenmistir. Bu inceleme sirasinda modellerin bi¢imsel yaklasimlar: ile ulasim kurgular: (iliskile-
ri) 6n planda tartisilmistir. Bu modeller Ronesans, Barok ve Endiistri donemleri gibi ozellikle
diinyamn degisim ve doniisiimii sirasinda ortaya cikan sorunlar ve bu sorunlara ¢oziim arayiglari-
dir. Hedef hep daha iyi kosullarda, daha iyi isleyen sistem icinde bir yasam bicimi sunma ¢abasidir.
Giiniimiizde ise ge¢misten farkli olarak tartisilanlar; asir1 artan niifusun dogay: (yasam kaynagini)
tiiketme esiginde olmasi, otomobile olan bagimlilik ve insanligin biiyiiyen izolasyonunun kentsel
yasami etkilemesi sayilabilir. Bu nedenle giiniimiiz yaklasimlarinda ‘gelecek kaygisi’ daha farkh
boyutlara taginmaktadir.
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Abstract

In this article, urban models that have been built as part of ideal and utopia concepts are examined
in the historical process. During this examination, formal approaches to models and transportation
construct (relationships) are discussed in the forefront. These models are the problems that arise
especially during the periods of change and transformation of the world such as Renaissance,
Baroque and Industry periods and search for solutions to these problems. The target is always the
attempt to provide a lifestyle with better conditions with a better working system. Today, what is
discussed as different from the past is; the extreme growth of population (source of life) bringing
nature to the verge of deflection, the dependence on automobiles and growth of isolation of
mankind effecting the urban life. Therefore, it shows itself in present approaches where future
concern is discussed in different dimensions.
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Ideal ve Utopik Kent Modellerine Ulasim Baglaminda Bigimsel Yakla-
simlar

Insanoglu, icinde yasadigi gevrenin 6énce ‘imge’sini olusturur. ‘Imge’
olmadan, nereye varilacag: belirlenemez. Bir diger deyisle, tasarim siireci
ve yapay ¢evrenin olusturulma stireci bir ‘ereksel siire¢’tir. Varilmasi
arzulanan duruma iligskin ‘imge yapis1” bu stireci belirler.

‘Imge yapist’ gesitli nitelikler gosterebilir. Bunlar;

Mutlak dogruluk ogelerini igerdiginin varsayilmasi halinde, ‘ideal’

olmakta,

Ozgiir diigleme ve yanilma Ogelerini igerdiginin kabulii halinde,

‘itopya’ olmakta,

Bireysel ve toplumsal deger sistemlerinin bir sentezi olan toplum ya-

pisina ait deger sistemlerini yansitmasi ve gerceklestirilmesinin ola-

nakli olmasi halinde ise, bu ‘imge yapis1” planlama ve tasarim siirecini
yonlendiren bir ‘arzulanan gelecegin imgesi” olmaktadir (Basakman,

1986: 1).

Kentlerin biiylimesi, endiistrilesmenin kent dokularina getirdigi so-
runlarin gelisimi, sehirciligin gelismesi ve en iyi kentsel dokuyu elde
etmek ‘ideal kent modelleri’, ‘titopik kent modelleri” ve ‘arzulanan gele-
cek ile ilgili kent modelleri'nin olugmasima neden olmustur. Burada bu
olusumlardan ideal kent modelleri ile titopik kent modelleri tartisilmis-
tir. Ideal kent ve {itopik kentler arasinda keskin bir ayrim ¢ok gercekgi
degildir. Ideal olarak tanimlananlar gerceklesmedigi igin iitopik olarak
kalmigtir veya titopik olarak ortaya atilanlar ise kismen gerceklestikleri
i¢in titopyadan ayrilmis olabilirler: mega striiktiirler, cok yiiksek kuleler
gibi. Ancak ortaya atildig1 donem icin ideal veya iitopya basliklar altin-
da degerlendirilebilir.

Ideal Kent Modelleri

Ideal gelecekle ilgili nesnel bir yaklasimdhr. Ideal cesitli sistemlere iligkin
mutlak dogruluga varan bir durum imgesi olarak yorumlanmaktadir.
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Ancak cevre diizenleme ve mimarlik, doga bilimlerinden farkli olarak,
deger yargilar1 ve estetik kavramlar1 ve bunlara bagl olarak 6znel yakla-
simlar igerdiginden, mutlak anlamda dogruluga varan gelecege iliskin
imge yapisi olan idealden s6z edilemez. Bu duruma ragmen kent plan-
lama baglaminda ¢ok sayida bu tiir 6neriler vardir. Bu yazida da bu tiir
orneklerden kent bi¢cimini anlatan ve ulasim ile iliskilendirilmis olan
ideal kent yaklagimlar: tizerinde durulmustur.

Ronesans doneminde (1450-1650) sanatsal fikirlerin kent planina yan-
simasi sonucunda geometrik kent semalar1 projelendirilmistir. ‘Filarete’
1460-1465 yillar1 arasinda Milano’da yazdig: tezinde Sforzinda (Sekil 1)
adl diigsel bir kenti anlatmistir. Bu bir ideal kent arastirmas: girisimidir.
Radyal yol sebekesi olan daire igine yerlestirilmis 8 koseli yildizdan olu-
san bir kent semasidir. ‘Scamozzi’ 1615’de yayinladig bir eserde sadece
yol sebekesi ile bir kent plani acgiklamis ve daha sonralar1 Palma Nova
(Sekil 2) kentini insa etmek suretiyle, radyal sistem ile beraber 1sinsal,
simetrik yaklasimlari ve ¢okgen koruma duvari olgusunu da teoriden

uygulamaya gecirmistir.

—— S

Sekil 1. Sforzinda ideal kentin plani, Sekil 2. Palma Nova, 1615, Scamozzi
Filarete (Morris, 1994: 170) (Kostof, 1991: 161)

Sekil 3. Fra Giacondo'nun ideal kent Sekil 4. Albrecht Diirer’in ideal
semast (Spreiregen, 1965: 13) kent plan1 (Ozdes, 1985: 132)
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1500 yillarinda ‘Fra Giacondo'nun 6nerdigi ideal kent planinda, mer-
kezde mabet niteliginde yiiksek bir bina ve cevredeki burclara giden
akslar vardir (Sekil 3). Cevresi dairesel olmakla beraber daha oOnce
Filarete'nin ve diger bazi Ronesans sanatcilarmin diisiindiikleri yildiz
bi¢imli kentin bir bagska gesididir. Ancak Giacondo merkezden gevreye
dogru planladig1 boltimleri gesitli ticaret ve el sanatlar: ile ugrasanlara
ayirmustir. Bu belki bir anlamda kenti, fonksiyon alanlarina ayirmak sa-
yilabilirdi ama gergekte o zaman igin bu tiir bir ayirim, kent hayatinda
kolaylik ve rahathik saglamak yerine, insanlar1 sosyal ve ekonomik sevi-
yelerine gore siniflara ayirmak amacini giidiiyordu.

Giacondo’nun 6nerisinden daha ayrintili ve daha kat1 bir bolgeleme
denemesi 1527 yilinda Alman ressam ‘Albrecht Diirer’ tarafindan ileri
stiriilmiistiir. Diirer’in ideal kent semasinda kare seklindeki planin kose-
leri kuzey, giiney, dogu ve bat1 yonlerindedir (Sekil 4). Diirer bunu, Al-
manya kosullarina gore biitiin binalarin 6gleden 6nce bir yiiziiniin, 6g-
leden sonra diger yiiziiniin giines almasi i¢in Onermistir. Merkezde kral
sarayini planlayan Diirer, gesitli eylemlere ait bolgeleri keskin bir sekilde
isaret ederek Giacondo'nun insanlarin sosyal ve ekonomik seviyelerine
gore yaptig1 ayirimu ileriye gotiirmiistiir (Ozdes, 1985: 130-131).

Her ¢ag icin uygun ideal bir kent insa etmek ¢abasi, kent karakterine
uymayan iddial1 ve sekilci tutum, Ronesans sanatgilarmin baslica hatasi
olarak degerlendirilebilir. ideal bir insan nasil yok ise ideal kentin de
olamayacag Ronesans’in ilericiligine ragmen anlagilamamigtir (Bayhan,
1969: 70). Ronesansta goriilen merkezden disa acilan genis akslar seklin-
deki yol ag1 yerine, Barok dénemde (17. ve 18. yiizyilda) rejimin karakte-
rine (mutlakiyetci) uygun olan, “Versaille’ ve ‘Karlsruhe” kentleri 6rnek-
lerindeki gibi, 1sinlarin saraydan ¢ikmasi veya saraym merkez noktasi

olmasi tercih edilmistir.
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Sekil 7. Ledoux’un 1776’da Chaux kenti igin ¢izdigi planlar (Spreiregen, 1965: 30)

18. yiizyilda ‘Claude Nicolas Ledoux’un 6nerdigi ideal kentte merkez
ne dini yap1 ne de saraydir, merkezde fabrika bulunmaktadir. Yeni iire-
tim sisteminin merkezi olan fabrika, kent yasaminin tiim yanlarini ken-
dine baglamaktadir. Yeni {iretim bicimi ve toplumsal iligkiler kentlerin
fiziki mekanin1 da degistirmektedir. 19. yiizyilin baslarinda endiistri
kentinin merkezi, fabrikalardan, depolardan ve bunlarin ¢evresini saran
yoksul smiflarin konut alanlarindan olusmaktadir. Bu merkezden uzak-
lasildikga, gelir seviyesi artan ¢emberler halinde, diger gruplarin konut
alanlar1 yer aliyordu. Bunlarin da disinda kentin tarimsal gereksinmesini
saglayan ciftlikler, tarlalar ve kiiglik kirsal yerlesim birimleri bulunmak-
tadir (Gtirer, 1996: 9).

Fransiz mimar1 Ledoux, Fransa’da 1776 yilinda tuz isgilerinin ‘Chaux’
kenti i¢in planlar ¢izmistir (Sekil 7). ingiliz sanayici ‘Robert Owen’ 1816
yilinda ‘Karsilikli Yardimlagsma ve Beraberlik Kenti'ni (self-supporting
industrial town) planlamus, ‘James Silk Buckingham’ adh Ingiliz mimar
‘Milli Felaketler ve Pratik Careler (National Evils and Practical
Remedies)” isimli bir kitap yazmis ve 1849 yilinda 10.000 niifuslu bir kent
plani diizenlemistir. Bu kent planinda zenginlerin evlerini merkeze ya-
kin, fakir halka ait konutlar1 ve ¢alisma yerlerini ¢evrede diistinmiistiir.

72  idealkent 5 (Ocak 2012) 68-103



Ideal ve Utopik Kent Modellerine Ulasim Baglanminda Bigimsel Yaklasimlar

Buckingham buharli makine kullanan endiistriyi kentten en az 800 m.
uzakta Onermisse de endiistri doneminde sanayi-yerlesme iliskisini ¢o-
ziimlemeye yoOnelik kent planlamasinda atilan ilk 6nemli adim ‘Soria Y.
Mata'nin onerdigi ‘Lineer Kent (Dogrusal Kent) fikridir. Aslinda bu
oneri kentlerde endiistri alanlar ile ilgili bir diisiinceyi getirmemistir.
Ancak bu yaklasim, endiistrilesmenin ortaya ¢ikardig: sorunlardan ¢ik-
mustir.
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Sekil 8. Soria Y. Mata, Lineer Sekil 9. Soria Y. Mata, Lineer Kent 6ne-
Kent (Spreiregen, 1965: 32) risi (Egli, 1957: 334)
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Sekil 10. Soria Y. Mata, Lineer Kent, (Hall, 2002: 48)

Madrid’de karisik yol sisteminin tesisat sebekelerinin yerlestirilme-
sinde giigliikler dogurdugunu goren Soria Y. Mata, 1882 yilinda Lineer
Kent (La Ciudad Lineal) 6nerisini yapmis ve her kent igin gerekli ve ka-
¢inilmaz olan teknik altyapinin, dogrusal bir planlama gerektirdigini
aciklamaya calismistir. Temiz ve pis su tesisatlari, haberlesme ve elektrik
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hatlarinin olusturdugu dogrusal bir sebeke etrafinda yapi1 adalarinin

siralanmasini uygun bulan Soria Y. Mata, Madrid civarinda, mevcut iki

kent arasindaki yol boyunca, genigligi 400 m. olan boyle bir kent insa
etmistir (Sekil 8). Endiistrilesmenin getirdigi sorunlardan dogan bu ilk
oneri, zamanla, endiistri kenti i¢cin dogrusal kent 6nerisi gibi son derece
onemli bir ilkeye de esin kaynagi olmustur (Sekil 9) (Ozdes, 1985: 132-
133).
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Sekil 11. Howard'in ideal bahge-sehir modeli
(Girardet, 1996: 55)
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Sekil 12. Howard’in bahge-gehir yerlesme diizenini gosteren detay (Howard,
1898: 351)

Endiistri devriminden sonra 6zellikle endiistri alanlar ile ilgili gelis-
me yaninda, endiistri alanlarin1 konut bolgeleri disinda tutmay: yeterli
bulan fakat endjistri ile birlikte artmakta olan hizmetler sektoriiniin kent
merkezinde yaratacagl problemleri ortadan kaldirmay1 amaclayan teori
ve ilkeler de gelismistir. Bu fikrin Onclisii kuskusuz ‘Ebenezer
Howard’dir. Howard 1898 yilinda “Yarinin Bahge-sehirleri” adli bir kitap
yayinlamistir. Kitapta bahge-sehrin 1,2 km ¢apl dairesel bir alan {izerine
kurulmas: planlanmustir. Yerlesme kurgusu merkezden disariya dogru,
birbirinden ayrismis mekanlar ile tanimlanmistir. Diizen, merkezden
disar1 dogru park (sosyal alan), konut alanlar1 ve endiistri alanlar1 olarak
kurulmustur (Sekil 11).
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Dairenin ortasinda, 2 % hektar biiyiikliigiinde bir park / meydan ve
cevresinde (belediye binasi, konser ve konferans salonu, tiyatro, kiitiip-
hane, miize, askeri hastane gibi) sosyal ve idari yapilarin bulundugu bir
merkez Onerilmistir. Bu merkezi meydandan dairesel bi¢imin disina
dogru uzanan 36 metre genisliginde alt1 tane 1s1nsal bulvar tanimlanmis-
tir. Sosyal ve idari yapilarin gevresinde “merkezi park (central park)” ad1
verilen biiyiik bir park daha bulunmaktadir. Bu park alari da kristal
saray tarafindan cevrilmistir. Bir tarafi parka, diger tarafi yola acilan
kristal sarayin icinde fabrikada tiiretilen tirtinlerin satilacagr magazalar
yer almaktadir. Kristal saray ayn1 zamanda konut bolgesine geciste ana
girisi tanimlamakta ve kotii havalarda bir promenat olarak hizmet et-
mektedir. Kristal sarayin ¢evresindeki kusakta ise konutlar yer almakta-
dir. Bahgeli konut dizileri yaklasik 100 metre genisliginde ‘grand avenue’
ad1 verilen bir cadde ile ikiye ayrilmaktadir. ‘Grand avenue’ agaclandi-
rilmis ve okul, oyun bahgeleri gibi giinliik sosyal eylemlerin gerceklestigi
yapilar ile donatilmigtir. Dolayisiyla ‘grand avenue’ cadde mantigindan
ziyade bir ortak (kamusal) alam1 tanimlamaktadir. Dairenin en digindaki
kusak ise fabrikalar, atolyeler ve ciftliklerden olusan tiretim alanlarinin
yer aldig1 bolimdiir. Bu boliim ayn1 zamanda yerlesmenin dis sinirini
olusturmaktadir (Sekil 12).

Yerlesme ici dolasim bireysel otomobil heniiz giindemde olmadig:
i¢in yaya dolasimi dikkate alinarak diizenlenmesine ragmen farkli genis-
likte boyutlandirilan yollar dikkat ¢ekmektedir. Yollarin genisligindeki
farklilik, farkl islevdeki mekanlar ve yapilar arasinda ayristirict bir rol
oynamasindan kaynaklanmaktadir. Yollar dairesel semay1 dolasan ring
yollari, bu yollar1 keserek merkezden disariya dogru acilan yollar ve
ringleri birbirine baglayan ara yollar olmak iizere ii¢ kategoride grup-
landirilmistir. Bu yol grubu arasinda en ayricalikli olani bulvarlardir.
Bulvarlar merkezden en disa kadar {i¢ farkl islevi birbirine baglamakla
birlikte, daireyi teget gegen bir dogrultuda demiryolu hatt1 ve istasyonla
baglanti kurmasi agisindan ¢ok 6nemlidir ¢iinkii bahge-sehir kurgusunu
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olanakli kilan en dnemli konu kente ulasimi saglayan ‘demiryolu” hatti-
nin iizerinde bulunmasidir.

Bahge-sehir kent disinda, kentin tiim olumsuzluklarindan uzakta, an-
cak endiistrilesme ¢aginin yeni tirtinii olan ‘demiryolu” sayesinde kentin
nimetlerine de bir o kadar yakin bir yerlesme kurgusudur. Dogamn ku-
caginda, saglikli kosullarda insa edilecek bu yerlesmelerde yasam kalite-
sinin artmasi, bunun yan sira sosyal tesislerin de kurulmasiyla kentte
yer alan kiiltiirel eylemlerin kirsal alana tasinmasi, konut alanlarindan
farkli bir boliimde atdlyelerin kurulmasiyla da is olanaklarinin saglan-
mas1 Ongoriilmiistiir (Cizmeci, 2003: 1).

e

Sekil 13. Howard'in kent merkezine demi- Sekil 14. Letchworth Bahge-
ryolu ile baglanan altkentler olusturma sehri (Hall, 2002: 35)
onerisi (Bollerey, Fehl, Hartman, 1990)

Howard kentlerdeki yogunlugun denetim altina alinmasi icin demir-
yolu ulagimi esash baska bir sema daha dnermistir. Bu semaya gore 58
bin niifuslu kent merkezinin ¢evresinde birbirlerine ve kent merkezine
hizli trenlerle baglanan 32 bin niifuslu alt1 bahge-sehir yer almistir (Sekil
13). Endiistri tesisleri bahge-sehirlerin disinda konumlandirilmigtir. Her
bahge-sehir 400 hektarlik bir arazi tizerine kurulmaktadir ve cevresinde
2000 hektarlik tarim arazisi bulunmaktadir. Howard tiim kent arazisinin
toplumun ortak mali olmasini 6Sngdrmiistiir.
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‘Unwin’e gore kentler farkli boliimlere ayrilmali, her boliimiin diizen-
li gruplasmasi saglanmalidir, aksi halde kentlerdeki yasam organize
olmadigy, bir karmasa hakim oldugu miiddetce kentler merkezden disar:
dogru karmasik bir bicimde biiyiimeye devam edecektir. Bu nedenle
kentlerin organize olmus bir topluluk olmasi gerektigi ve amacina uygun
bir sekilde biiyiimesi gerektigi goz ontinde bulundurulmak zorundadir
(Unwin, 1930). Imalat alanlari Howard'in yerlesme modelinde kentin
cevresini saran bir kusakken 1903'de Unwin ve Parker tarafindan tasar-
lanan ve uygulanan ilk bahge-sehir olan ‘Letchworth’ yerlesmesinde
(Sekil 14) demiryolu gevresinde gruplandirilmis, boylece konut alanla-
rindan da ayrilmistir (Hall, 2002: 35).

1920’lerde mimar ‘Louis De Soissons’ tarafindan ikinci bahge-gehir
‘Welwyn’ projelendirilmistir. Arazinin tam ortasinda kentin kalbini olus-
turacak bir konumda tren istasyonu bulunmaktadir. Welwyn’'de
Howard'in onermesinden farkli olarak kent merkezi demiryolu hatti
boyunca diiz bir cadde olarak planlanmustir.

1907’”de Unwin ve Parker tarafindan tasarlanan ‘Hampstead’,
Letchworth bahge-sehir yaklasimindan farkli ozellikler tasimaktadir.
Yerlesme bir meydandan 1smnsal olarak uzanan yollarla sekillenmistir.
Ana meydanin disinda farkli kombinasyonlarda daha kiigiik meydanlar
mekansal olarak farklilasarak cesitlilik yaratmistir.

Fotograf 1. Radburn hava fotografi ~ Sekil 15. Radburn Bahge-sehri,
(www.radburn.org/geninfo/radburn  (Hall, 2002: 35)
-intro.html)
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Kuzey New Jersey’de 1933’de Perry — Clarence Stain tarafindan kuru-
lan “‘Radburn’ (Sekil 15) bahge-sehir yaklasimindan yola ¢ikan bir motor
cag1 yerlesmesidir. Radburn’de arag yolu ile yaya yolu ayrimi ilkesi go-
zetilmistir. Radburn tek ailelik konut gruplarinin (komsuluk grubunun)
olusturdugu ¢ikmaz sokaklardan meydana gelmektedir (Eisner, Gallion
ve Eisner, 1993: 167).

Bahge-sehir modelinin ilk ornekleri demiryolu agirhiklidir. Ancak
Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra yeni imar planlarinin gikis noktast lastik
tekerlekli kent trafiginin organizasyonu olmustur, ¢linkii 50°li yillart
simgeleyen bir iirtin olan otomobil hizla toplumun tiim kesimlerinin
satin alabilecegi bir tiitketim malina doniismdiistiir. Otomobillerin yaygin-
lasmasi, ona bagli endiistriler, yol sistemleri ve tepeden tirnaga degismis
kentler yaratarak yasamin biitiin ekolojisini hizla doniistiiriirken, birey-
sel diizeyde biitiin zaman ve mekan duygusunu degistirerek, 6zel yasam
ve mesleki yasamdaki hareketliligi hizlandirmistir (Cizmeci, 2003: 29).

Kent planlama agisindan bakildiginda, 6nermenin tek amaci bir bah-
ce-sehir yerlesmesi kurgulamak degildir, onerme ayn1 zamanda belli bir
diizen igerisinde niifus yogunlugunun denetim altina alinabilecegi, kent-
ten ve birbirlerinden yesil alanlarla ayrilan, ancak kente ve birbirlerine
demiryollari ile baglanan bahge-sehir yerlesmelerinden olusan altkentler
olusturma idealini tagimaktadir. Boylelikle kent merkezlerindeki yogun-
lasma kontrol altina alinacak, niifus daha planlh bir sekilde dagitilabile-
cek, plansiz biiyiimeden kaynaklanan ve kentlerin ¢okiisiine yol acan
olumsuz kosullar bertaraf edilebilecektir (Cizmeci, 2003: 47 ).

Howard bozulmamus kirsal alanin ortasinda, bir biitiin olarak toplu-
lugun iyeliginde kalacak toprak {iizerinde biitiiniiyle yeni kentler yap-
mak istemistir. Biiyiikliigii 30.000 yerlesimciyle sinirlanip araliksiz bir
‘yesil kusak’la gevrilecek bahce-sehir, saglam, etkili, saghkli ve giizel
olacakti. Projesi ile varsilligin ve erkin tehlikeli bir bigimde yogunlastig:
Londra gibi sisirilmis kentlerden insanlar1 ¢ekecek, ayni zamanda, kiigiik
oOlgekli isbirliginin ve dogrudan demokrasinin filizlenebilecegi yiizlerce
yeni topluluk kirsal alana serpistirilecektir (Fishman, 2002: 113).
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Tiirkiye’de Bahge-sehir uygulamalar: ilk 6rneklerini 1950°li yillarda
vermistir. Bunlarin arasinda Levent Mahallesi (1958), Kosuyolu yerles-
mesi sayilabilir. Bu uygulamalarda ulasim sadece otobiis ile saglaniyor-
du. Ancak toplu ulagim sistemleri yayginlastirilmadigindan igi bosluklu
kent dokusu arayislar1 giindeme gelememistir. Uygulanan birkag 6rnek
yerlesme de (Levent gibi) yag lekesi gibi biiyiiyerek kent merkezi ile
birlesmis ve Howard in bahge-sehir yaklasimindan uzaklagmastir.

1917 yilinda Fransiz mimar1 ‘Tony Garnier’ tarafindan onerilen “En-
diistri Kenti” semasi dogrusal bir bigimdedir. Garnier, endiistrilesmeye
aday olan bir kenti, yag lekesi gibi biiyiitmeden, mevcut sekliyle oldugu
gibi birakmay1, yeni kenti ise mevcut kent ile baglantili bir aks {izerinde
dogrusal olarak gelistirmeyi Onermistir. Endiistri bolgesini bir yerde
yogunlastiran, sadece bazi1 6zel endiistri tesislerini dogrusal bigime uy-
gun bir sekilde ayiran Garnier ‘Lineer Endiistri Kenti’ fikrine bir gegis
olusturmustur (Ozdes, 1985: 133).

‘Garnier’ endiistri kentini yatayda tasarlarken, ‘Le Corbusier’ dogaya
karst zorlamay1 savunarak diiseyde yiikselmeyi Onermistir. Le
Corbusier’e gore insan dogay1 kontrol ederek varligini kabul ettirecektir.
1922 yilinda, Le Corbusier 20. ytizyilin kentini kuramsal olarak ortaya
koyarken, ‘cagdas kent'te, yesili yok ederek topraga yayilan ¢ok sayida
bina yerine, icinde ¢ok sayida insanin yasadigi, zeminden yiikseltilmis
yliksek binalarin yer almasini1 6nermistir. Bu planlama anlayisi ile doga-
nin korunmasini saglamayi ve insanlarin yesilden daha ¢ok yararlanma-
sin1 hedeflemistir. ki milyon kisi i¢in tasarlanan ¢agdas kent, dikdortgen
bir plan semasina sahiptir ve kentin beyni olan is merkezi, bu planin
ortasinda yer almaktadir. Is merkezinde, birbirinin ayni olan 220 metre
yliksekliginde, biiro binalar1 bulunmaktadir (Kortan, 1990: 83). Le
Corbusier’in 1925 yilinda, tarihi Paris’in merkezinde énemli bir boltimii-
niin ortadan kaldirilmasimi 6ngordiigii ‘Plan Voisin” ayn1 kavramsal cer-
ceve dogrultusunda tasarlanmistir (Ozer, 1987: 27-53).
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(www.quangtruong.net/?tag=le- Wright, 1930. (Hall, 2002: 46, 47)
corbusier)

‘Wright,” 6zeksizlestirimin en énemli gordiigii toplumsal deger olan
bireyciligi koruyacagini umut etmistir. Le Corbusier ise modern toplum
i¢in ¢ok farkli bir yazg1 dngormiistiir. Le Corbusier igin endiistrilesme,
biiyiik biirokrasilerin iiretimi esgiidiimleyebilecegi biiyiik kentler anla-
mina gelmektedir. Wright var olan kentlerin en az ytiz kat fazla yogun
oldugunu diistiniirken Le Corbusier onlarin yeterince yogun olmadigini
diistinmektedir. Eski yapilarin yerine, parklarin, bahgelerin ve anayolla-
rin lizerinden cam ve gelikten yapilmis gokdelenler geometrik olarak
ylikselecektir. Bu kuleler kendi bolgeleri igin yonetim noktalar: olacaktir.
Bu yapilar, biitiin topluma goneng ve giizellik getirecek olan plancilar,
miihendisler ile entelektiiellerden olusan teknokrat seckinleri barindira-
caktir. Ideal kentinin ilk biciminde, Le Corbusier, bu seckinleri 0zege
yakin ¢ok katl liiks bloklara yerlestirmis, bunlarin astlar: icin ¢evredeki
uydukentleri onermistir; daha sonraki bir tasarimda herkesin ¢ok kath
yapilarda yasamasi ongoriilmiistiir. Le Corbusier, planini, ‘Isinsal Kent’
(cagdas kent, contemporary city) olarak adlandirmistir (Fishman, 2002:
115).

“Wright’ Birlesik Devletler’in bireylerden olusacak bir ulus durumuna
gelmesini istiyordu. ‘Broad-acre’ olarak adlandirdigi planli kentiyle,
0zeksizlestirimi, Howard’in ideali olan kiigiik toplulugun 6tesinde, tekil
aileye tasimistir. Hepsi il 6zeginden daha biiyiik olan kentler genis top-
raklarin i¢inde kaybolmaktaydi. Toplumun 6zegi, kirsal alan1 kaplayan
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binlerce ciftlige kaymistir. Herkesin, kisi basina en az bir doniim olmak
iizere, kullanabilecegi kadar toprak edinmeye hakki vardir. Insanlarin
cogunlugu zamanlarinin bir boliimiinde tarlalarinda, bir boliimiinde de
tarlalarinin arasimna serpistirilmis olan kiiglik fabrikalarda, ofislerde ve
diikkanlarda galismaktadirlar. Biiyiik bir anayol ag1 toplumun dagilmis
unsurlarim birlestirmektedir. Ozeksizlestirim herkesin kendi toprag:
iizerinde kendi se¢imi olan yasam bic¢imini olanakli kilmaktadir
(Fishman, 2002: 114).

Howard, Wright ve Le Corbusier diistincelerini, donemlerine esin ve-
ren teknolojik yenilikler -ekspres tren, otomobil, telefon, radyo ve cok
katl gelik ve betonarme yapilar- iizerinde temellendirmislerdir. Howard
biiyiik kentlerin daha da biiyiimesine katkida bulunan demiryolu aginin,
toplumun planh  Ozeksizlestirimine de hizmet edebilecegini
ayirdetmistir. Wright, 6zel otomobilin ve 6zenle hazirlanmis bir yol agi-
nin, daha koktenci bir 6zeksizlestirimi saglayabilecegini ongormiistiir.
Le Corbusier teknolojiyi karsit bir egilimi destekleyecek yonde algilamus,
gokdeleni bir tiir dikey cadde, “havada bir cadde” olarak kullanmistir. Bu
yaklagim eski kentin ‘ruhsuz caddeler’ini ortadan kaldirarak kentsel
yogunluklara olanak saglamistir (Fishman, 2002: 119).

Dogrusal kent bigiminin endiistri kenti i¢in uygunlugunu savunan
‘Le Corbusier’in ‘Lineer Endiistri Kenti” 6nerisi oldukca akilci bir adim
olmustur. Tk defa ‘Lineer Endiistri Kenti’ deyimini kullanan ve konut
alanlar ile endiistri alanlarinin karsilikli olarak ve dogrusal bir diizen
icinde siralanmasini 6neren Le Corbusier bunu yillarca savunduktan
sonra 1945 yilinda ASCORAL grubu ile tarim, endiistri ve hizmet fonk-
siyonlarinin egemen oldugu kentler icin farkli planlama ilkeleri ortaya
koymustur. Le Corbusierin dogrusal endiistri kenti Onerisi ile isyeri-
konut arasindaki gidis gelislerin kolaylasmasi amaclanmistir (Ozdes,
1985: 134).
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Sekil 20. Tarak Sehir (Eisner, 1992: 123)
1922 yilinda Ingiliz sehirci Raymond Unwin, bahge-gehir fikrinden

esinlenerek, mevcut herhangi bir kentin gelismesinde, Sekil 18’de semast
goriilen ‘Satelit Kentler” ilkesinin uygulanmasini énermistir.
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Abercrombie (1920) ve Hilberseimer (1935) tarafindan Onerilen ‘tarak
sehir’ modeli ana cadde, demiryolu ve bunlara paralel endiistri yiizeyi
ile ana caddeden beslenen 60.000 niifuslu {initelerden olusmaktadir (Se-
kil 19-20).

Sekil 22. Gaston Bardet’'in “Salkim Kent”
Semasi (Bardet, 1948: 233)

Alman sehircisi Erich Gloeden 1932 yilinda yazdig1 “Biiyiik Kentlerin
Enflasyonu” adli kitabinda her biri 100.000 niifuslu {initelerden olusan
‘Molekiil Kent” (Sekil 21) 6nerisinde bulunmustur. Siirat yollar ile birbi-
rine bagl olan molekiillerin (altbdlgelerin) mutlaka yesil alanlarla ayril-
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masini ongoren Gloeden endiistri tesislerinin yesil alanlar i¢inde yerles-
mesini savunmustur. Howard’'in ‘Bahge-sehir’ fikrinden esinlenmis ol-
makla beraber, hem aradaki yesil alanlar1 az tutmasi hem de {initelerin
birlesmeleri ile metropoliten kentler icin de ¢oziim getirmesi agisindan
ondan ayrilmaktadir. Elestirilen yonii, tiim kent igin biiyiik bir merkez
kabul etmeyip, buradaki fonksiyonlar: iinite merkezlerine dagitmay:
Onermesidir.

‘Pierre Sur Pierre” adl1 kitabinda Fransiz sehirci Gaston Bardet cogra-
fi, topografik ozelliklere ¢cok uyan, yogunluk farkliliklarini da belirten,
organik ve daha gercek¢i olan ‘Salkim Kent' ($ekil 22) anlayisini getir-
mistir. Mevcut bir yerlesmeyi orta ¢ekirdek alan ve cesitli biiytikliik ve
ozellikteki iinitelerle organik bir yerlesme Onerisi sunan bu ¢dziim, niifu-
su belirli bir sinirda duracagr kabul edilen kentler i¢in hala gegerli bir
ilkedir.

Utopik Kent Modelleri

Kent bi¢iminin gelisimi ulasim baglaminda irdelenirken, {itopyalarin
etkisi gozardi edilemez. ‘Utopya’ asagida da agiklandig1 iizere, istenilen
ancak hicbir zaman varolmayan bir yeri tanimlamaktadir ancak bu yer
i¢cin ongoriilen ozellikleri ile kentlerimizdeki bir¢ok soruna ¢oziim arayi-
sidir. Bu ¢oztim arayigslar1 gelecekte kentlerin alacag: bigimleri tartisirken
onemli noktalara isaret etmektedir.

‘Utopya’ Yunanca’da “yer’ anlamina gelen ‘topos’ kelimesinden tiire-
mistir. Utopya kelimesine &nekler, ‘eu’ ‘iyi’ ve ‘ou’ ‘olmayan yok’ an-
lamlarini katarak cift anlam vermistir. Iyi, ideal yer ‘eutopia’ ve olmayan
yer ‘outopia’ anlamima gelmektedir. Ideali arama yaklagimi Platon’un
Devlet adli eserine kadar uzanmir. Thomas More'un ‘Utopia” (1516)",

" More kitabinda, “Utopia” devletini betimlemektedir. Bu devlette, hepsinin ayn1 plana
sahip oldugu, hepsinde bolge 6zelliklerine gore bicimlenen ayni devlet yapilarinin yer
aldig1 ve hepsinde ayni dilin konusuldugu 54 biiyiik kent vardir. Kentlerin sokaklar1 ve
meydanlar1 hem ulagimi kolaylastiracak hem de riizgardan koruyacak bicimde diizen-
lenmistir. Evler sokak boyunca yanyana ve kargilikli olarak dizilmistir. Her evin bahgesi
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Tomasso Campenella'nin ‘Civitas Solis’ (Giines Ulkesi-1602)" veya
Francis Bacon'un ‘Nova Atlantis’ eseri ideal kent diizeni ile ilgili iitopya-
lardir. Aslinda bu kentler varolmamuistir.

Utopya araciligiyla varolmayan ama varolmasi arzulanan ‘yer’ler ta-
sarlanmistir. Ronesans doneminde Alberti, Filarete, Leonardo da Vinci
ve daha bagka tasarimcilar, saf geometrik bigcimlerde, simetrik diizen-
lenmis kent planlar1 yaparak, ideal kent diizenlemelerinin ilk 6rneklerini
ortaya koymuslardir. Utopistler, insanin cevresiyle bigimlenecegine
inandiklarindan, tasarladiklar: ‘ideal toplum’a 6nce bir ‘ideal kent” kur-
makla ise baglamislardir (Bumin, 1990: 63).

Utopya ile gelecegin, 6zgiir hayallerinin tercihlerine gore yapisallaga-
cag1 varsayilir. Gelecek ile ilgili dogrulugun ya da mutlak dogru ¢6ztim-
lerin ne olacagini bilemeyeceginin farkinda olmasi tasarimciyr ‘{itop-
ya'ya gotiiriir. Ancak iitopyalarin gelecege iliskin alternatiflerin iiretil-
mesinde yararli oldugu unutulmamalidur.

18. ytizyilin ikinci yarisindan itibaren, 6zellikle kuzeybat1 Avrupa {il-
keleri ve ABD endiistrilesme siireci ile degisimlere sahne olmustur. De-
gisime neden olan endiistrinin cinsi ve kent i¢indeki konumu kentlerin
bigimini belirlemistir. Tekstil ve agir sanayi sektorleri degisimi yaratan
ve yonlendiren iki ana sanayi dalidir. Agir sanayinin hammadde kayna-
gina bagimli olusu, demir-gelik madeninin islendigi kaynaklara yakin
olan merkezlerin biiylimesine ve yogunlasmasina sebep olmustur. Teks-
til sektorii ise iggliciine bagimh tiretim siireci, pazar sorunu ve kentin
icine yerlesen yapisi ile kentsel niifusu yogunlastirmistir. Endiistriyel
iiretim, kent icindeki atdlyelerin fabrikaya dontismesi, 19. yiizyilin ilk

bulunmaktadir ve bir kapis1 sokaga, bir kapis1 da bahceye agilir. Utopialilar birbirinin aym
kentlerde yasayan, birbirinin ayni evlerde oturan ve birbirinin ayni olan insanlardir. Buna
ozglirliigiin eksik oldugu monoton bir sistem denebilir (Giirer, 1996: 5).

" ‘Glines Ulkesi’, bir ovanin ortasindaki tepenin iizerinde kurulmustur. Kent toplam yedi
halka seklinde yayilmakta ve herbiri digerine dort yolla baglanmaktadir. Cemberi belirle-
yen duvarlar, merkeze dogru giderek yiikselmektedir. Tepenin dorugunda ise biiyiik bir
tapmak vardir. Campanella, ‘Giines Ulkesinde’ tasarladig kent kurgusuyla, sanayi kenti-
ne alternatif olarak iiretilen, dairesel banliy® planlarinin erken habercisi olmustur (Giirer,
1996: 6).
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yarisindan baslayarak, kent niifusunu artirmistir. Bu donemde heniiz
toplu ulasim gelismemistir (Giirer, 1996: 8).

Kentlerdeki niifus artisi, tasarimcilari, yerlesim alani olarak karadan
baska yerlerde, ornegin suda, uzayda yerlesme olanaklarini aramaya
yoneltmistir. Tasarimcilar bu dogrultuda ¢oziimler sunmuslardir. Mo-
dern toplum insaninin yasam bicimine uygun, devingen, esnek, degise-
bilen kentler, mekanlar, mega striiktiirler, mega mekanlar tasarlanmstir.
Kent niifusunun artmasi ile kent topragimnin deger kazanmas: ve yeryii-
ziine yaygin olarak yerlesmek yerine diiseyde yerleserek, topragi, karay:
serbest birakma ya da daha ¢ok insani kentte yasatabilme gereksinimi
insanoglunun en yiiksege ulasma istemini beslemistir. Dolayisiyla, gecti-
gimiz yiizyilda yiiksek veya kuleli {itopik binalar ve kentler tasarlanmis-
tir (Stier, 1999: 24).

20. ytizyilin {igiincii ¢eyregindeki kentsel 6lgekli ¢alismalarin bazilari
karada daha az yer kaplayan, diiseyde yerlesmeyi oneren projelerdir.
Ornegin, Japonya’da ‘metabolistler’ adi1 verilen bir grup tasarimci, bir
organizmaya benzeterek, kentin gelismesini, toplumun evrimini ve degi-
sik ihtiyaglarini gozoniinde tutarak oneriler gelistirmislerdir.

‘Kiyonari Kikutake’, 1959 yilinda, tiim diinyadaki ve ozellikle de Ja-
ponya’daki niifus artisina cevap vermek igin yiizer kentler yapmay1
onermistir. ‘Marina City” projesinde, suyun igerisindeki beton silindirler
tarafindan tagman, beton sallarin {izerinde silindir bi¢imli kule binalar
ylikselir (Stier, 1999: 26).

‘Arata Isozaki’ tarafindan onerilen ‘Cluster in the Air’ (Sekil 23) me-
kansal striiktiir projesinde (1960) mevcut yerlesmelerin tizerine, bicimleri
Japon tapinaklarini / pagodalarini ¢agristiran, yiiksek binalar yerlestiril-
mistir. Merkezde yiikii tasiyan bir kuleden ¢ikan konsollarda asili duran
konut birimlerinin olusturdugu bu kule yapilarin, gerek kendi i¢ ¢6ziim-
lerinin detaylandirmasina iliskin gerekse mevcut kent dokusuna nasil
entegre olacagl konusunda ¢oziim getirilememistir. Bu durum, projenin
gliniimiize dek ulasan iitopik tasarimlar arasinda yer almasina neden
olmustur (Dahinden, 1972: 72).
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Sekil 23. Cluster in the Air (Dahinden, 1972: 72)

Isozaki'nin mekansal striiktiir projesi (Sekil 24) bir kentsel
aglomerasyon ongormiistiir. Burada yaklasik olarak 12 m. capinda ve 80
m. yiiksekliginde diisey ulasim bacalar1 bir modiiler grid sistem {iizerine
oturmustur. Cok kath koprii konstriiksiyonlar: bu tesisat bacalarini bir-
birine baglamistir (Dahinden, 1972: 90).

Sekil 25. Plug in City, Peter Cook, 1964 (Dahinden, 1972: 70-1)
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1960’1h yillarda ingiltere’de Peter Cook, Dennis Crampton, Michael
Webb, David Greene, Warren Chalk ve Ron Herron’dan olusan bir grup
mimar tarafindan ‘Archigram Grubu’” kurulmustur. Grup, temel diisiin-
celerinin, uzay kapsiilleri, hesap makinalar1 ve elektro atomik ¢agin ay-
gitlar1 ile paralel bulunan yepyeni bir dili ve diisiinceyi arastirmak oldu-
gunu agiklamistir. Ana temalar yiiksek teknolojinin toplumun tiim so-
runlarma cevap verebilecek diizeye getirilmesi, kent tasariminda ise “in-
san y1gilmalar1’, ‘bireyler silosu’ gibi kavramlarin kabul edilmesi olarak
Ozetlenebilir. Archigram Grubu’'nun iirettigi en etkileyici projelerden biri
olan, ‘Peter Cook’un 1964 yilinda 6nerdigi ‘Plug in City (tak-sok kent)’
(Sekil 25) her tiir arazi topografyasina oturabilen dev boyutlu bir uzay
striiktiir sebekesidir. Projede yasama mekanlarmin kullanilip eskidigin-
de atilip yenisinin alinacag kapsiiller, tesisat sistemini de i¢inde barindi-
ran kulelere takilmaktadir (Stier, 1999: 27). Boylece kent striiktiirii her
yone dogru gelisebilmektedir.

Sekil 26 Tokyo Korfezi, katl: yol sebekesi (Dahinden, 1972: 124-5)
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Sekil 27. Ofis binalar1 ve konut alanlar1 (Dahinden, 1972: 126-7)

Japonya'nin bagkenti Tokyo'nun ¢ok hizli biiytimesini kontrol altinda
tutabilmek icin yapilan sayisiz arastirmalar arasinda kamuoyunda en
biiyiik etkiyi ‘Kenzo Tange’” ve grubunun projesi (1960) yapmustir. Esas
fikir, mevcut es merkezli cemberlerden olusan (concentric) kent bi¢imini
dogrusal bir gelisme stirecine ¢evirmektir. Bu nedenle mevcut kent mer-
kezinden korfeze dogru genis bir kent aks1 gelistirilmistir. Aksin belke-
migini arag trafigi icin ¢ok seviyeli ve donen bir akis sistemi olusturmak-
tadir. Kent bandinin ortasinda yeni bir merkezi tren istasyonu diistintil-
miis, su kenarinda iki yapay ada tizerinde biri uluslararasi, digeri i¢ hat-
lar igin olmak iizere iki havaalani planlanmis ve bunlar istasyona su al-
tindan baglanmistir. Kent band: tizerindeki koprii striiktiirler, Tange'nin
aciklamasina gore, yol ve binalar konusunda yeni bir anlayis getirmistir.
Biitlin zemin park alani olarak hizmet etmekte, binalar havada yeralmuis,
icinde tesisat ve diisey baglantilar1 olan ve birbirlerinden 200 m. ara ile
yerlestirilen tasiyici ayaklar bir kare grid sistem olusturmustur. Bu kule-
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ler arasina gesitli seviyelerde asilmis kat dosemelerini tasiyan kafes sis-
tem yerlestirilmistir (Ozdes, 1985: 61).

Kenzo Tange'nin 1965 yilinda Uskiip Kent Merkezi icin 6nerdigi
planda, ‘kent kapisi” ve ‘kent duvarlari’'ndan olusan iki eleman kent
merkezinin ana semasini olusturmustur. Kent kapisi bir otoyol ve deniz
yolu kavsagi tizerindedir. Bu nokta dev bir aktarma yeridir. Burada hizh
ve yavas ulagim birbirine dik yonde ve {ist iiste yer almistir. Akis yonii-
niin her iki tarafinda bu noktaya uygun olgiilerde merkez yer almistir.
Bu aksin iki yaninda sira halindeki biiyiik silindirler hem kent kapisinin
sembolii olarak hem de diisey baglantilar1 olusturan elemanlar olarak
islev gormek tizere tasarlanmistir. Boylece aradaki megastriiktiire ula-
silmistir. Buna paralel arka siradaki daha alcak silindirler, otoparklardan
gelen yayalara hizmet ederken, kiigiik ve biiyiik silindirler de birbirleri-
ne yilriiyen merdivenlerle baglanmistir. Silindirler ayni zamanda
megastriiktiirlerin tasiyici sistemini de olusturmustur (Ozdes, 1985: 63).

> D
|

Sekil 28. Uskiip kent merkezi, kent girisi, ana aks, ok katl kavsak ve konut blok-
lar1 (Dahinden, 1972: 100-102)
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Olas1 kent yaraticilar1 arasinda Constantin “Doxiadis’ ve ‘Paolo Soleri’
vardir. Her ikisi de mimar ve humanist filozof sayilmaktadir. Her ikisi
de insan niifusunun degismez bir sekilde arttigim1 varsaymaktadir ve
varsaydiklar1 gelecekler radikal bir sekilde farkli olacagini isaret etmek-
tedir.

. 12,500-50,000mil karede yasayan niifus m 500-2,500 mil karede yasayan niifus

B8 2500-12,500 mil karede yasayan niifus ] 125-500 mil karede yasayan niifus

Sekil 29. Ecumenopolis, giiniimiizden 100-150 yil sonra (Doxiadis, 1996: 464)

‘Ekisticsciler” dev kentten yanadirlar. Onlara gore gelecegin kenti
(Ecumenopolis) genis bir kentsel topluluklar demetidir. Doxiadis’in 6n-
gordiigii “‘Ecumenopolis’ ana ulagim hatlar1 boyunca biiyiiyen kentler-
den olusur. Ecumenopolis 6nce tek tek iilkelerde goriilecek, daha sonra
diinya Olciistinde bir zincir kentler gelisimi ortaya ¢ikacaktir (Posokhin,
1974: 61-2).

Doxiadis “ekistics’ ile olas1 diinya ¢apindaki niifus biiyiimesi egilimi-
ne, kentsel dokularin gelisimini ve ‘Ecumenopolis’in olusacagina isaret
eder. 20 milyar niifusluk diinya ¢apinda bir kenttir; her biri yaklasik
40.000 niifus (Ebenezer Howard'in onerdigi Bahge-sehrin niifusundan
biraz biiyiik) barindirmasi planlanan, yar1 bagimsiz halka ait ‘hiicreler’
ana kitalarin sahilleri boyunca yayilmastir.

‘Paolo Soleri” mevcut kentleri ¢ok yaygin bulmakta, araziyi ¢ok fazla
kapladiklarina inanmaktadir. Bunun ¢oziimii igin tek yolun tiglincii bo-
yut oldugunu diistinmektedir. Soleri, diinyada yasamin stirdiirtilebilme-
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sini doganin miimkiin oldugu kadar korunmasina bagli gérmektedir.
Buna gore belirledigi ana temalardan bazilar1 asagida siralanmistir:

- ‘Arkoloji’ (mimarlik+ekoloji) insan hayalinde ve doganin biitiinlii-
gtindeki kenttir,

- Kentin yayilmasi durdurulmalidir,

- Tek katli kent gegersizdir ve terkedilmelidir,

- Sayftiye ve ¢ok biiyiik kentlesme hizini ancak titopik bir yaklasim 6n-
leyecektir (Ozdes, 121-122).

‘Paolo Soleri” insanlig1 radikal farkli bir yone koyarak dev mega-
striiktiirlerin insasini onermistir. Her birinin milyonlariistii niifusunun
olacagini soyler ve gezegenin geri kalan kisminin da el degmemis, vahsi
doga olarak kalmasini belirtmistir. Soleri ‘arkoloji (arcology)nin (kom-
pakt kentler) tarifini yaparken Empire State Building’in onun yaninda
kiiciik kaldigini sdyleyerek planladiginin ne denli biiyiik oldugu mesaji-
n1 verir. Soleri'nin goriisiine gore; doga kendi diinyasinda gelisebilir,
doga insan toplumu i¢in yeni bir sahne diizenlerken, ‘arkoloji'lerin igin-

de insan yapis1 ‘yeni-doga’” olusturmak olasidir.
MEGALOPOLIS ARKOLOJI

Sekil 30. 20. yiizyil banliyo ve megalopolisi ile 21. ytiizyl arkolojisi
www.arcosanti.org/theory/arcology/arcologies/hyperBuilding/concept.html

Endiistri devrimi ile teknoloji ve gevresel problemler artmistir. Oto-
mobile olan bagimlilik banliy6lesmeyi daha sonra da megalopolis deni-
len yatayda gelisen birlesik kentlerin olusmasini hizlandirmistir. Dogal
kaynaklarin azalmasi, sosyal yalitim, kentigi ¢okiintii alanlarinin ve ge-
cekondularin olugmasi, su¢ oraninin artmasi gibi kentsel problemler 20.
ylizyilda yogun bir sekilde yasanmistir. Buna karsin 21. yiizyil yapisi
olan arkoloji ile 6ngoriilen; bilgi teknolojisi ile birlikte saglhkli, diistinen
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ve yuriiyen (ulasim sistemi agisindan) bir toplum olusturmak, uygun
teknoloji ile kaynaklarin etkin kullanimini saglamak, karma kullanim
agirlikli, interaktif ve sosyal agidan zengin kiiltiirel yasam sunan ve
uzun Omiirlii striiktiire sahip bir kent biitlinii yaratmaktir. Arkolojinin
kompakt yapisi ile giintimiizdekinden % 90 daha fazla alan tarim yap-
mak icin ayrilabilecektir. Boyle bir sistemde otomobilin yeri yoktur.
Hersey yap1 icinde yaya yiirime mesafeleriyle Olgiilendirilmistir
(www.arcosanti.org/ arcology/hb/concept.html).

Sekil 31. Babil II B, Paolo Soleri, arkoloji, biostriiktiir, yogunluk hektara 8200 kisi
olarak diistiniilmistiir (Dahinden, 1972: 39)

Babil II (1968), Soleri'nin {itopik kent-bina tasarimlarina bir 6rnektir
(Sekil 31). Bu agacst kent, toplumsal mekanlar ve dahili park iceren bir
orta cekirdek etrafinda asili dort yerlesme diizeyinden olusmaktadir. Isik
ve hava, merkeze, klimatik kontrolle ve binanin asma bahgeleri {izerin-
den niifuz etmektedir.

Soleri, ‘arcosanti’ (Sekil 32) ile fikirlerini plan ve maketten gercege
dontistiirmiistiir. Arkoloji konseptine bir 6rnek olan ‘arkosanti” Arizona
¢oliinde Phoenix’in 70 mil kuzeyinde bir tepede insa edilmektedir. Bu
deneysel kent tamamlandiginda 5000 yasayani olacaktir. Burada bircok
sistem bir arada calismaktadir. Insanlar, kaynaklar ve ¢ok-amagh binalar
arasindaki sirkiilasyon ile 1siklandirma, 1sinma ve sogutma igin giines
enerjisine yonlenme bu birlikteligin ana temasini olusturmaktadir.
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Sekil 32. Arcosanti, Paolo Soleri (Dahinden, 1972: 183)

Novanoah I ve II Soleri'nin acik deniz icin tasarladig1 prototiplerden-
dir. Deniz enerji ve gida saglama ortami, ayn1 zamanda da ulasim araci-
dir.

Motorlu iitopya anlamina gelen ‘motopia’daki (Jellicoe, 1961) sosyal
diisiinceye gore mekanik insanla biyolojik insan ayrilmaktadir. Ugak
Londra Havaalanina indikten sonra araca binilip ¢at1 yolu ile bireyler
dairelerine ulasacak, dairesel kavsaktan bir kat inip, servis yoluna geli-
necek, hizasinda park edilip eve girilecektir. Kent, 30.000 kisi igin plan-
lanmistir. Gerekli okullar, dini yapilar ve sosyal tesisler agik alanlarda
diistiniilmiistiir (Ozdes, 1985: 74).

Moskova’da kentsel ulagim ile ilgili yasanan problemin ¢oztimii igin
Kalinine (1966) bir oneride bulunmustur. ‘Moskova’da tiglincii sektor
isyerleri hep merkezdedir ve burada calismak iizere gelen halkin biiyiik
bir kism1 gevre yerlesmelerde oturmaktadir. Moskova icin de tecriibeler
gostermistir ki merkezin disinda yapilan yeni mahallelerde oturanlarin
gel-git hareketleri ¢ok yogunlasmakta ve ulasim sebekesini gayri-
ekonomik bicimde yiiklemektedir. Bu nedenle ‘Kalinine yasama ve ¢a-
lisma alanlarinin birbirine tekrar siki bir sekilde baglanmas icin ¢oziim
bulmak tizere yeni bir bi¢im aramigtir. Kremlin'i igeren kent merkezi tig
cevreyolu ile beslenecek, dordiincii ve besinci ringler de zamanla inga
edilecektir. A ringi merkezde ¢ekirdegi olusturan alanin gevresinde ve
st seviyede iki katl insa edilecek ve hizmet alanlarini igerecektir. Zemin
kat ulasima ayrilmistir. Bu ringden 1sinsal dev koprii striiktiirler ¢itkmak-
tadir. Merkeze gelen halkin ulasimi kopriilerin alt yiiziindeki monoray
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ile karsilanmaktadir. Bu kompozisyon fazla kat1 bir kent bigimini ege-
men kilmaktadir. (Ozdes, 1985: 80)

—g : ]

Sekil 33. Moskova Merkezi icin yeni striiktiir, 1966 (Dahinden, 1972: 82-83)

Yukarida anlatilan dénemde iiretilmis iitopik tasarimlar toplumsal
yasamda koklii degisimleri ongoriir ve kentlerin fiziksel olusumlarinda,
o giine dek olanin disinda, koklii bir degisimi ortaya koyarlar. 20. yiizy1-
lIin son dénemlerinde 1985 yilinda “‘Norman Foster’in, Tokyo i¢in 6ngor-
diigt ‘Millenium Tower” 840 metre yiiksekligindeki boyutu ile radikal
yaklagimlardan biridir. Manhattan’daki gokdelenlerden dort kez, Sears
Tower’dan iki kez daha yiiksek olan, 50.000 kisilik kullanic1 kapasiteli,
170 katl1 bu kule kent Tokyo'nun yayvan yerlesim planina alternatif ola-
rak {retilmistir ve bir uydu kent olma ozelligi tasimaktadir
(www .fosterandpartners.com/projects/0504.html).

Ortaya konuldugu donemlerde, gerceklesmesi olanaksiz gibi gorii-
nen, itopik diistinceler, 6zellikle teknolojinin ve bilimsel ¢alismalarin
gelismesi ile, zaman iginde gerceklestirilebilir, dolayisiyla titopya olmak-
tan gikabilirler. Gergeklesme yolundaki ilk adim diislerimizde baslar.
Diislerimizdeki diisiincelerimiz yani iitopyalarimiz ile en yiiksek binala-
11, kentleri kurabiliriz. Bugiiniin titopik kuleleri, kentleri yarinin olasi
kuleleri, kentleri olabilirler (Stier, 1999: 28).

Gelecek kentlere bugiiniin egilimi ile bakilacak olursa,

e  Endiistri sonrasi, enformasyon tabanli ekonomiye sahip kentler,

e ’‘Edge-City’ (Kenar-Kent),
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olmak {izere iki grupta toplanabilir. Bu iki kentsel gelisim 21. yiizyilin
basinda gelismistir ve diinya ¢apindaki ekonomiye bagimldir.

19. yiizyilda orta smif banliyoleri ana kent merkezlerinin diginda ge-
lismistir, isciler rayli sistem hatti tizerinde yeralan mekanlarda yasamais-
tir. Ancak kentler 20. ytizyilda, otomobilin etkisiyle kiigiik 6lgekli sonsuz
genislige dontismiistiir. Tanimlanan ‘Edge City” banliy6 ringleri, 6nceki
banliyo gelismelerinden farkli ve komplekstir. ‘Edge city” en yeni konut
yapilarinin, en yeni fonksiyonlarin ve en yeni kiiltiirel merkezlerin
yeraldig: bir yerdir. Mevcut konut isyeri iliskisi boylece banliydden mer-
keze yani kente degil de, banliyoden banliyOye seyahate dontismektedir.
‘Robert Fishman’, ‘Bourgeois Utopias: The Rise and Fall of Subarbian
(1987)'da, yeni Edge City’ler (mevcut banliyoden farkli) -yeni bir cesit
desantralize olmus kent parcasi gibi ‘tekno-burbs’lar- olusacaktir, de-
mektedir (Le Gates, Staut, 1996: 450).

Kentsel biiytime otomobilin gelisiminden beri tikaniklik, grid kilit-
lenme (grid locked), sosyal olarak yikici topluluklar yaratmistir. Tarihi
kentlerde yerlesmelerin kent merkezi yani sosyal toplanma alaninin etra-
finda kuruldugu dikkat gekicidir. Bu diisiinceden yola gikarak sosyal
olarak desteklenmis yerlesmeler yani yaya oncelikli kent tekrar giin-
demdedir. Otomobilden 6nce, ulagim bigimi yiiriime veya atarabasindan
olusmaktaydi. Otomobilin kente girmesi ve gelismesi ile birden (yiiksek-
hiz) trafik toplumu (otomobil igin diizenlenmis cadde diizeni ile) olus-
mustur. Gliniimiizde plancilar énemle yasanabilir ve yiirtinebilir kent
tasarlamak igin ¢abalamaktadirlar. “Yayalar igin giivenli caddelerin yara-
tilmasi ve diigtim noktalarinin karma kullanum agirlikli olmasi, insanlara
sosyal olarak birbirinden etkilendigi ve otomobilin en aza indirgendigi
mekanlar saglar.” Bu ‘New Urbanism’i savunanlarin ana tasarim diisiin-
cesidir.
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Sekll 34. Pedestrlan Pocket www.eslarp.uiuc.edu/la/LA338-
S01/groups/e/pockets.html

I—|,_|— p
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L, L%,
Sekll 35. Pedestrlan Pocket, detay www.fathom.com/feature/
122197/3057_5pedestrian_lg.html

Peter Calthorpe, Andres Duany ve Elizabeth Plater-Zyberk New
Urbanism’in kurucularidir. Calisma alanlarinin konut alanlarindan
desantralize olmasi banliyolerdeki yasami gilintimiizde olumsuz etkile-
mektedir. Bu problemi ¢ozmek igin Peter Calthorpe ‘yaya cebi'ni
(pedestrian pocket, 1989) 6nermistir (Sekil 34-35). Calthorpe’un ‘yaya
cebi” E. Howard'in Bahge-sehri'ne dontiis yaparak -6zellikle hafif rayl
toplu tasima sistemini kullanarak- kent ve bolge arasinda, birey ve top-
lum arasinda yeni bir iligki kurmaya calismaktadir. Yaya cebi yerlesmesi
ile Calthorpe dengeli, karma kullanimli, (transit) istasyon merkezli cey-
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rek mil yani 5 dakikalik yiiriime mesafesi yaricapli bir biiyiikliik tarif
eder. Bu bolge icinde konut, ofis, ticaret, giinlitk bakim yeri (day-care),
rekreasyon ve park alanlar1 mevcuttur. Kisaca Calthorpe’nin calismasi,
kentlesme siirecinin gelecegine cevap vermesi agisindan 6nemlidir. Ca-
lisma yerlerinin yeri ve dogasinin dramatik degisimi yeni yaya olgegi
noktalar1 gibi kentlinin konut ile isyeri iliskisindeki degisimin bir yansi-
masidir.

‘Manuell Castells” ve ‘Peter Hall” iiretim merkezleri - teknopoller iize-
rinde durmuslardir. Ancak ‘teknopol’ler Fishman'in ‘teknoburb’ne ben-
zememektedir. Baz1 teknopoller tiim kenti kapsar, bazilar1 ise yeni
metropolislerin ¢alisma yerleri ve planl ofis parklaridir; Lewis
Mumford'un 19. yiizyilda ‘fabrika kamplar1” dedigi gibi, ileri endiistriyel
ekonominin kaynak noktalaridir. “Teknopol’ler, bir cesit “yeni endiistri
mekani'ni sunar, ¢ekici ve kampiis gibidir. Calisanlari yiiksek egitimli ve
iyi maaghdir. Ancak bu teknolojik yeni diinya diizeni baz1 paradokslar:
tasimaktadir. Bunlar;

-‘Saskia Sassen’in ‘Cities in a World Economy’de (1994) {izerinde
durdugu gibi, baz1 mevcut kentler ve bolgeler -Tokyo, Los Angeles,
Paris, Londra- desantralizasyona kars1 durarak, artan bir onemle yeni
ekonomik diizene (kiiresellesmeye) dogru yonelmistir,

-Ikinci olarak, yasayanlar arasinda ekonomik bir ugurumun olugsmasi
sayilabilir,

-Yeni kentsel diizen, yeni ekonomik gerceklerle olusur. Ge¢misinden
(tarihinden) ve kiiltiirel geleneginden toplumsal anlamini yitirmesi ve
bireysel kimlik kokenini kesmesi paradokslarin olusmasma neden ol-
mustur.

‘Mekanin ve yerin anlam1” ancak kiigiik 6lgekli toplumlarda yasayabi-
lir, bilgisayar aginda ya da anindaki sanal gerceklikte yasayamamakta-
dir. “Castells’ icin, yeni bilgi ¢ag1 kentinin gercek degisimi ‘yeni tekno-
ekonomik paradigma’ ile ‘mekan kokenli sosyal anlami” uzlastirmakla
¢oziilecektir. Castells ‘kiiltiirel diizeyde” yerel toplumlarin, miilkiyetci
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tanimlanan kimliklerini korumak zorunda olduguna ve kendi tarihi ko-

kenlerinin 6nemine dikkat cekmektedir.

Aydinlanma felsefesi ve Fransiz Devrimi ile birlikte mimarlar, diisiincedeki
titopik boyutu, tek yapr dlgeginden kent dlgegine kadar genisletmis, gelecegin
kent dokusuna yonelik ¢alismalar yapmislardir. 19. yiizyilin iitopyalar ise genel-
de sanayi kentinin elestirisine dayanmuistir. Endiistri kentinin insan hayatin teh-
dit edici o6lglide ¢izdigi manzara, insanlari huzuru, mutlulugu ve adaleti kentin
diginda aramaya yoneltmistir. Owen Fourier ve Godin gibi diisiiniir ve 6zel giri-
simciler hayatlarini insanlarin yasamlarini kusursuz kilmaya adamuslardir. En-
diistri donemi iitopyalar1 gelecegin konut ve yerlesim bicimlerinin prototipini
olusturmustur.

20. ytizyilda ise modernizm, hayatin tiimiinii yeniden bi¢imlendirmis, diin-
yay1 daha farkli ve daha radikal bir pencereden izleme olanag1 sunmustur. Mo-
dern devlet yapisinin giderek daha etkin bir rol oynadig1 20. yiizyilin ilk ¢eyre-
ginde, projeler mitkemmeli artik endiistri kentinin sinirlar1 iginde aramaya bas-
lamustir. Siirekli daha iyi yasam kosullarinin ve ideallerinin pesinde kosan insa-
noglu, 21. yiizyilda bilisim teknolojisinin de katkisiyla, perspektifini siiratle ge-
nisletmis, ayaklar1 yere basan dneriler {iretmeye baglamistir (Giirer, 1996).

Degerlendirme

Kent ile ilgili bir¢ok kuram zaman icinde {iretilmistir, ancak bu yaz1 kap-
saminda kent bigimi—ulasim iligkisi baglaminda bakildigindan en 6nem-
lileri ele alinmaya ¢alisilmistir.

Ronesans doneminde sanatsal fikirlerin, idealin kent planina yansi-
mast sonucunda geometrik, sinirlar1 kesin kent semalar1 projelendiril-
mistir. Her ¢ag i¢in uygun ideal bir kent inga etmek ¢abasi, kent karakte-
rine uymayan iddial1 ve sekilci tutumdur. Ronesans’ta goriilen merkez-
den disa agilan akslar seklindeki yol ag1 yerine, Barok donemde rejimin
karakterine (mutlakiyetci) uygun olan 1sinlarin saraydan ¢ikmasi veya
sarayin merkez noktasi olmasi tercih edilmistir.

Endiistri doneminde sanayi-yerlesme iligkisini ¢oziimlemeye yonelik
kent planlamasinda atilan adimlar endiistrilesmenin ortaya ¢ikardig:
sorunlardan ortaya ¢ikmistir. Daha sonra endiistri alanlarii konut bol-
geleri disginda tutmayi yeterli bulan fakat endiistri ile birlikte artmakta
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olan hizmetler sektoriiniin kent merkezinde yaratacag: problemleri orta-
dan kaldirmay1 amagclayan teori ve ilkeler gelistirilmistir.

Ronesans, Barok ve endiistri sonras: erken dénemde ideal kent plani-
n1 arama yaklasimlar1 daha ¢ok kent fonksiyonlarinin kent iginde mi,
disinda m1 konumlanacagi, yeri ve bigimi tizerine kurgulanmistir. Ancak
endiistri devriminin etkisi, niifusun hizli artmasi ve otomobilin kente
girmesi ile bagka olgular sorgulanir olmustur.

Glintimiizde diinya niifusunun hizla artmasi ve kentlerin plansiz bii-
ylimesi ve yayilmasi nedeniyle insanligin ve (fizik) yapay ¢evrenin gele-
cegine bliyiik ilgi duyulmaktadir. Birgok kent plancis1 gelismeyi planla-
manin ve kentlerin yayilmasini énlemenin yollarini ararken, ayni za-
manda daha yasanabilir, siirdiiriilebilir kentler yaratma veya mevcut
kentleri doniistiirme cabas: icindedirler. Hizli artan niifus ile kent gele-
neksel bi¢ciminin digina tasmistir, kent kabugunu kirmistir.

Insanlarin dogaya olan ihtiyaci diisiiniildiigiinde, gelecek kaygist in-
sanlar1 diistindiirmeye baslamistir. Genel olarak bu dénemdeki yakla-
simlar insanlar1 dev yapilarda toplayip, dogay1 rahatlatmak yoniindedir.
Insanlarin artan tiiketimi dikkate alindiginda gelecekte daha ¢ok yapi-
lasmamus alana ihtiya¢ duyulacag: kesindir. Bu yaklagimlarda 6zel arag
kullanimini gerektirmeyen, toplu ulasim agirlikli kurgular agirliklidir.
Ozellikle son yillarda iizerinde durulan yagam alanlarinin belirli biiyiik-
litkklerde (ytiriime mesafesi iliskili) tanimlanip, kent i¢inde konut ile isye-
ri vb. kullanimlarin biraradalig1 dikkat cekicidir.

‘Miitkemmel’ bir kent insa edebilmek cok eski bir diistiir. Bu konuda
fantastik ve titopik onermeler (yaklagimlar) yapilagelmistir. Bunlar tii-
miiyle gerceklegebilir goriinmese de degerli fikirler icerdigi yadsinamaz.

Kent plancisinin iitopyaya dayanan bir gelecegin kenti kavramini ka-
bul edemeyecegi agiktir. Ama gelecegin kentine ait yeni diisiince ve pro-
jeler, fantastik olsalar bile, insanligin ilerlemesini, toplumsal ve kiiltiirel
gelismeyi hayal eden girisimler olduklar siirece yaratici diisiinceyi can-
landirirlar ve bdylece kent planlama bilimine katkida bulunurlar
(Posokhin, 74: 61).
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Kentlerin konumlanmasinda ve bicimleniginde ulasim etkin faktor-
lerden biridir. Konut alanlarinin gittikce merkezden uzaklasmasi isyeri-
konut iligkisinin yetersiz toplu tasima ve 0zel araglarla saglanmaya cali-
silmasi ulagimi bir sorun olarak giindeme getirmektedir. Ulagim sorunu
planlamanin oniinde gittigi icin yapilan kisa vadeli ¢oziimler kentlileri
otomobile bagimli hale getirmektedir. Otomobile olan bagimlilik kentin
kontrolsiiz gelisimine ve bi¢gimlenisine sebep olmaktadir.

Toplu ulagim, karma kullanimin gelisimi, kompakt (yogun) kentler
tesvik edilmeli, insanlar doniisebilir kaynaklarin kullanimina ve daha az
atik-dolu tiiketime yoOnlendirilmelidirler. Bunun i¢in siirdiiriilebilir ey-
lemlere 6nem verilmesi zorunludur.

Insanligin biiyiiyen izolasyonu kentsel yasamini bélen bir tehlikedir.
Optimist yaklasimla, bilgiye evrensel olarak ulasma, kisiye daha cok
yasam stili secenegi vermekte, ancak bunun yaninda da kentlerdeki ya-
sam deneyimi artan bir sekilde 6zel mekanlara, evlere, kisisel odalara
hapsolmaktadir, kamusal alan ihtiyac1 goreceli olarak azalmaktadir. An-
cak insanin dogasi geregi diger insanlarla iliski kurabilecegi ortamlara
ihtiyact vardir. Daha iyi egitim ve toplu farkindalikla, bu konu sadece
bugiinkii ¢evre yarari igin degil, bugiin ve gelecek kusaklarin fiziksel ve

ruhsal sagliklari icin de 6nemlidir.
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