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'Medeniyetler Besigi' Anadolu Yarimadasi Dunya’nin en iglek kultir kdprilerinden birisidir. Derin tarihi ve jeofizik sart-
lari sonucunda, yarimada binlerce yil boyunca yol aglariyla dokunmustur. Hititler ve Asurlardan baglayarak, Osman-
li'ya kadar Medeniyetler Besigi Anadolu'da hakimiyet kuran tim yonetimler igin, yollar, hikimranliklarinin en énemli
degerleri olmustur. Tarihi yollarin bir kismi bugtin igin bozulmus olsalar, tarihteki Gnemlerini kaybetseler, hatta bazilari
modern otoyollar olarak gelistiriimis olsalar dahi, bu yollar stratejik glizergahlari, izerlerinde yer alan tarihi yapilari ve
baglanti noktalarinin konumlari nedeniyle, “Kiresel Antik Dinya'nin Yesil Yollari’'na” mikemmel érneklerdir. Angora
antik yerlesiminden dogan ve bugiin modern Turkiye'nin bagkenti olan Ankara, Anadolu'nun ortasinda yer almaktadir.
Antik kent merkezi vadi ve suyollarinin birlesiminde bulunurken, giinimuz Ankara’sinin modern uzantilari vadiler ve
yamaglarda yayllmaktadir. Stratejik olarak, tarihi yollarin kavsak noktasinda bulunmasi itibari ile Ankara, her dénemde
onemli bir merkez olmustur. Ankara ‘Yesil Yol' kapasitesi iceren dogal, kilttrel, ekolojik ve tarihi degerlere sahip
koridorlari ile gerek merkezi gerek de bdlgesel dlgeklerde Yesil Yol planlama uygulamalari igin benzersiz firsatlar
sunmaktadir. Bu ¢galisma, Ankara Bliylksehir bolgesinin tarihi, kiltlirel ve ekonomik kaynaklarinin énemli unsurlarini
bir Yesil Yol Planlama olanagi i¢in irdelemektedir. Mevcut hikimetin yol yapim politikasi, Yesil Yol planlama ilkeleri
ile iyilestirilebilir bdylece hiikimet politikalari daha yararli olarak hayata gecirilebilecegi gibi kaynaklardan daha yuksek
kapasitelerle ve surdurulebilirlik prensipleri gergevesinde yararlanilabilecektir. Bu baglamda, Anadolu’nun tarihi yolla-
rinin kent igindeki tarihi yollar ve potansiyel Yesil Yollar ile baglantilarinin saglanmasi Ankara Buyuksehir Bolge sinir-
lari icerisinde bulunan tarihi eser ve anitsal kalintilarin korunmasi icin guclu bir motivasyon saglayacaktir.

Anahtar Kelimeler: Yesil Yol Planlamasi, Tarihi Yollar, Anadolu, Ankara

Historic Roads of Anatolia and a Greenway Planning Potential for Ankara
ABSTRACT

Anatolia ‘The Cradle of Civilizations’ is one of the busiest cultural bridges of the world. As a result of its long history
and geophysical conditions, the land has been weaved with a network of roads over the millennia. From the Hittites
to Ancient Greek and the Roman Empire until the Seljuk and finally the Ottomans, all civilizations were aware of the
fact that the roads constituted the best assets of the land that they ruled. Although, the roads were being inherited
from one civilization to another they were always well maintained, improved and protected by the ruling class of said
civilizations. The routes were equipped by various facilities such as bridges, inns, caravansaries, wells and fountains
etc. Although, some of these historic roads deteriorated, ultimately losing their importance today and some of them
were paved over and developed to serve as modern highways, all are excellent examples of ‘Greenways of the Global
Ancient World’ due to their politically and geographically strategic courses and locations. Emerged from the ancient
settlements of Ancyra and Angora, Ankara, the capital of modern Turkey, is situated in the middle of Anatolia. The
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ancient city center resides at the junction of valleys and waterways whereas the modern city sprawls along the valleys
and banks. Regionally, Ankara has always been an important hub thanks to its strategic importance as the crossroads
of ancient roads. Ankara offers unique opportunities for greenway planning applications on both local and regional
scales. These corridors present natural, cultural, historic and ecological opportunities for multiple greenway planning
projects. This study aims to explore characteristic elements of historic, cultural and economic resources of the Met-
ropolitan Ankara region for greenway planning potential. The road building policy of the current government can be
improved and be better facilitated by greenway planning principles in order to utilize their full potential. Meanwhile,
extension of historic routes of Asia Minor through the city would provide strong motivation in preserving the last re-
maining greenway corridors of the greater Ankara region.

Keywords: Greenway Planning, Historic Roads, Anatolia, Ankara

GIRIS aglarinin merkezinde énemli bir diigiim noktasinda yer
almaktadir.

Antik dénemlere ait yollar evrensel olarak glizergahlari

uzerinde ¢ok kiymetli kiltirel ve cografi degerler barin- ANADOLU’NUN TARIiHi YOLLARI

dirirlar. Tarihi yollar, yerlesim yerleri ve 6nemli ekonomik

ve stratejik merkezler arasinda baglanti saglarken zor Asya KitasI’'nin en bati ucunda yer alan Kiglk Asya ya-

cografya kosullarinda dahi ulagimin hizli, glivenli ve ko- rimadasi, Dogu ile Bati arasinda binlerce yildan bugline
lay olmasi igin glizergah segimlerine dnemle dikkat edil- cografi ve kiiltlrel bir kdprl roli oynamaktadir. Tarihte
mistir. Onemli noktalar birbirine baglayan yollarin gii- Anadolu olarak adlandirilan yarimada, binlerce yillik k-
zergahlari genellikle, bol su ve yiyecek bulunabilen yesil turel faaliyetlere ev sahipligi yapmis olmakla essiz bir
vadiler ve suyollari, dag gegitleri, genis ve agik goérise tanimlama olan 'Medeniyetler Besigi' unvanini hak et-
sahip dag sirtlari ve bazi durumlarda agik ovalarda kes- mistir. Kariyerini Antik Anadolu ve Antik Yunan’a adayan
tirme hatlardan geger. Giizergahlarin belirlenmesinde, Sor William Ramsay, Kuglik Asya'yi, jeomorfolojik 6zel-
kritik jeomorfolojik, iklimsel ve ¢evresel faktorler Gnemli liklerinden dolayi "ylksek korkuluklari olan bir képrd"
rol oynamistir. Zor iklim kosullari ve ¢evresel kosullara olarak tanimlamistir (Lloyd, 1989). Bugun bile, yarima-
bagimli olarak yil boyunca erigilebilirlik ve insan kaynakl danin jeopolitik konumu, Medeniyetler Besigini dunya-
tehditler, yollarda guvenlik dnlemlerinin temel nedenleri- nin en iglek kultir kdprulerinden biri haline getirmekte-
dir. Glzergah sec¢iminin yani sira, tarihi yollar ¢esitli gu- dir. Uzun tarihsel gegmisi ve jeofizik sartlari sonucunda,
venlik ve konfor tesisleri ile de donatilmigtir. Tarihi yollar, arazi binlerce yildir birbirine eklenen yol aglariyla do-
erken donemlerde genellikle tek hat halinde topluluklari kunmustur. Anadolu yarimadasi ipek Yolu, Pers Kraliyet

ve kultdrleri birbirine baglarken zaman icerisinde gelisen Yolu, kervan yollari, hac yollari, bélgesel ticaret yollar
ilave yollar ile alternatif glizergahlar olusmus ve kitalara ve askeri yollar gibi farkli dénemlere ait ¢ok cesitli tarihi

yayilan genis yol aglari ériilmustir. ipek Yolu, Pers Kral yollar ile donanmisgtir.
Yolu, Hadrian Yolu ve eski Amerika yerlilerinin yollari pek
c¢ok ornekten sadece birkacidir. Hititler ve Asurlardan baglayarak, Osmanli'ya kadar bu-
tlin yollar, Medeniyetler Besigi Anadolu'da hakimiyet ku-
Bu medeniyet aglari, yuzyillarca yeni topraklara, yeni ran tim yonetimler igin, hikimranlklarinin en énemli
kaynaklara ve diger insan tecrubelerine erisim sagladi- degerleriydi. Bir medeniyetten digerine miras kalan yol-
lar. Pratik olarak, yollar farkl cografyalarin halklarinin lar, yerel ve merkezi yonetimler tarafindan daima korun-
birbirileri ile etkilesimleri icin dnemli araglardi. Her za- mus ve iyilestirilerek gelistiriimis ve bir sonraki nesillere
man désenmis veya iyi kosullarda inga edilmis olmasa- aktarila gelmigtir. Yollar, canli ekonominin ve vergi geli-
lar da yollar, otoriteler ve idari organlar tarafindan daima rinin temel unsurlari oldudu kadar, ayni zamanda sosyal
korundular ve gesitli glivenlik ve konfor tesisleri ile ge- ve siyasi butlnlik igin de c¢ok etkili unsurlardir. Ana-
listirildiler. Dunyanin sayisiz ve ¢ok cesitli tarihi yollari dolu’nun tarihi yollari, farkl medeniyetler boyunca kilo-
bugiin kuresel kiltiriin mirasidir. Tarihi yollar varolug metre taslari (miliare), kdpruler, hanlar, kervansaraylar,
nedenleri geregi, glzergahlarinda bulunan zengin do- garnizonlar, menzil kulliyeleri, kuyu, gesme, u¢ noktala-
gal, cografi ve kulturel varliklarla Yesil Yol Planlamasi rindaki liman yapilari ve karum, ¢argi ve pazar yeri gibi
ideolojisinin ilkeleri ile mikemmel uyum saglamaktadir. cok cesitli yapisal unsurlar ile donatiimistir.
Bu 6zellikleri nedeniyle yeni planlama ¢alismalari igin
birgok agidan c¢ok elverigli olanaklar sunarlar. Bu ca- Hititler, Asurlar, Frigler, Persler, Yunanlilar, Romalilar,
lisma, Ankara Buylksehir bélgesinin tarihi, kiltirel ve Selguklu Turkleri ve Osmanlilar, Anadolu'nun tarihi yol-
ekonomik kaynaklarinin dnemli unsurlarini bir Yesil Yol larinin gelisiminde her donemde ¢ok buylk katkilarda
Planlama olanag: i¢in irdelemeyi amaglamaktadir. Bu- bulunmuslardir. Asurlar ile Hititler arasindaki guglu tica-
glin modern bir sehir olan Ankara, Anadolu'nun tarihi yol ret iliskisi Anadolu tarihinin bilinen ve en koklu yollarinin
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olusma sebebidir. Yazili kaynaklarda direk olarak Hitit ve
Asur yollar hakkindaki ifadeler ¢ok sinirhdir. Bununla
birlikte, ticari kitabeler, Hititler ve Asurlar arasinda ol-
dukga gelismis ve iyi korunmus bir yol sisteminin varli-
gina isaret etmektedir (Jasink, 1991).

Frigler, dzellikle arabalari igin orta Anadolu ovalarinda
cok gelismis yollar insa ettiler. Anadolu'nun Orta Bati'sin-
daki Frig Vadisi'nde yumusak kiregtasi kayalarinda bu-
gun dahi goérilebilen bazi oyuntularin Frig’lerin arabala-
rinin tekerleklerinin izleri olduguna dair teoriler bulun-
maktadir.

Tarihi MO 5. yy a kadar giden Pers Kraliyet Yolu, Anadolu
yollarinin en énemli ve dikkat ¢ekici olanlarindandir. Bu
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Roma devrinde yollar gesitli boyutlarda ve farklh amag-
larla, ancak ¢ogunlukla 6ncelikle askeri amaglar igin ya-
pilmistir. Roma yollari, adeta anitsal yapilar gibi dahice
tasarlanmiglardir. Yollar, Romalilar igin hakimiyetlerini
surdirmek ve refah bir sekilde ydnetebilmek igin ¢cok ge-
rekli araglardi. ‘Roma arazisi yollarinin uzandigi yerdir’
ilkesiyle durmaksizin insa ettikleri yollarini ustalikla d6-
seyip kdpruler insa etmekle kalmadilar ayni zamanda ki-
lometre taslari (miliare), garnizonlar ve hanlar gibi pek
¢ok unsurlarla da donatarak geligtirdiler.

Selguklu Turkleri, Anadolu’nun Kuzey ve Giney kiyila-
rinda bulunan, Anadolu’nun énemli kapilari konumun-
daki denizyolu limanlarini, kervansaraylar ve gesitli te-
sislerle donattiklari karayollar ile birbirine bagladilar.
Ayrica bu baglanti yollarina eklemlenen genis bir yol agi

yol, Pers Krali Darius tarafindan oncelikli olarak iletisim
amaci ile inga ettirilmigtir. Sekil 1°de gérulen bu yol yak-
lasik 2800 km'lik bir uzunluga sahiptir. Bu yol ile, ara
istasyonlarda degisen ath kuryeler araciligi ile iran'da
Susa'dan baslayarak, Ancyra'dan da (Ankara) gegcmek
suretiyle, Anadolu’nun Bati kiyilarinda bulunan Lidya’nin
bassehri Sardes'e yedi ila dokuz gin i¢inde ulagilabil-
mekteydi. Bu suratli ulasim olgusu ve degisim sistemi,
Amerika'nin Midilli Ekspres ‘Pony Express’ isimli tarihi
posta teskilati igin ilham kaynagdi olmustur. Herodot,
Pers Kraliyet Yolu hakkinda évgulerle s6z etmistir. Bu yol
Romalilarin askeri yol aglari i¢erisinde kullaniimig, daha
sonra da Bizans ticaret ve askeri yol aglariyla ve sonra-
sinda da ipek Yolu seyahatlerinde kitalararasi ulagim-
larda kullaniimistir.
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Sekil 1. Medeniyetler Besigi —
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ile de Anadolu’yu donattilar. Selguklular bir tir sigorta
sistemi ve koruma sistemleri ile bu yollarin her daim eri-
silebilir ve glvenli olmasini sagladilar. Ozellikle 13. yy
da Selguklular déneminde c¢ok sayida kervansaraylar
insa edilmigtir. 13. yy Anadolu kervansaraylarinin en re-
fah ve gelismis olduklari ve yogun olarak kullanildigi dé-
nemlerdir (Tuncer, 2007; Gunel, 2010;).

Osmanlilar dénemine gelindiginde artik Anadolu zengin
bir yol agi ile donatiimisti. Osmanlilar devraldiklar yol-
lari derbent ve menziller gibi ¢esitli organizasyonlar ve
yapisal unsurlarla daha da gelistirerek yaygin bir sekilde
kullandilar. Osmanli karayolu aginda givenli ve hizli ha-
reket, 6zellikle imparatorluk emirlerinin dagihimi i¢in ba-
yuk bir 6nem arz etmekteydi. Osmanli doneminde de ti-
caret ve askeri seferler yollarin énemini artiran iki ana
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etkinlikti. Derbent, 14. yy da yollari korumak igin gelisti-
rilmis ¢ok organize bir sistemdi. Bunlar, kritik kavsaklar
Uzerinde ve tehlikeli dar bogazlarda insa edilmis kale
benzeri kiigik yapilardir. Yerli halktan kisiler derbent-
lerde gérev yaparak yollarin ve yolcularin givenligini
sagladiklari gibi konaklama hizmetleri de sunarak tesis-
lerin faal kalmasindan sorumlu olmaktaydi. Buna kargi-
lik, ekip bigmek igcin komsu alanlari kullanmalarina ve
vergilerden muaf tutulmalarina izin verilmekteydi. 16. yy
da Osmanlilar, menzil adinda oldukga gelismis bir posta
sistemi gelistirdiler. Menzil sisteminin kurulmasiyla men-
zil kulliye ve menzil kervansaraylari gibi birgok yol Uzeri
tesisler kurdular (Halagoglu, 1981). Menzil, kelime an-
lami itibari ile iklim ve cografi kosullara bagh olarak, bir
glinde kat edilebilecek 20 ila 40 km arasinda degisen bir
mesafe araligini tanimlar.

Kisacasi, Osmanlilar, Medeniyetler Besiginin tarihi ge-
lenegi olan refah, glicli ve canh bir devlet organizasyo-
nunun vazgegilmez unsuru olan yollari korumak ve gig-
lendirmek gelenegini surdardiler. Bugtin, Anadolu, bol
miktarda tarihi eserler, kilttrel 6geler ve cografi varliklar
ile bezenmis muazzam bir tarihi yollar agi ve hatiralari
ile donanmustir. Tarihi yollarin bir kismi bugin i¢in bozul-
mus olsalar, tarihteki dnemlerini kaybetseler hatta bazi-
lari asfaltla kaplanarak modern otoyollar olarak gelistiril-
mis olsalar dahi, bu yollar stratejik glizergahlari ve bag-
lanti noktalarinin konumlari nedeniyle, “Kiresel Antik
Dinya'nin Yesil Yollar’'na” mikemmel érneklerdir.

Bugun, modern Turkiye topraklari, yol olgusunu ticari ve
politik bir ara¢ olarak kullanma anlayisinda tarihi mua-
dilleri ile benzerlik arz eden bir hikimet tarafindan yo6-
netiimektedir. Mevcut hikimet hem ulusal dizeyde
hem de yerel belediyelerin buylk bir gogunlugunda 15
yildir iktidarda bulunmaktadir. Bu hikimetin en blylk
kamu hizmetlerinden birisinin yol yapmak oldugu ve bu
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sayede de ydnetim ve iktidar devamhiginin saglandigi
kurami Ulke ¢apinda yaygin bir gorustur.

Yollarin ekonomik faaliyetlere hiz katmasi, giindelik ya-
sama kolaylik saglamasi, toplumun her kesimden ve ge-
lir seviyelerinden insanlarin erisimine acik yaygin kamu-
sal ve gdzle gorunur hizmetler olarak algilanabiliyor ol-
malari nedenleriyle 6zellikle demokratik segim dénem-
lerinde hiz kazanan insaat faaliyetleri olma nedenleridir.
Dogal olarak, gelismekte olan bir Glkenin nispeten daha
az egitim almis segmenleri nezdinde yeni insa edilen
yollarin gabuk ve pozitif geri donis saglayan gugli si-
yasi yatirnmlar oldugu varsayimi guglu teoriler olarak
karsimiza ¢ikar.

TARIHi ANGORA’'DAN MODERN BASKENT AN-
KARA'YA

Angora antik yerlesiminden dogan Ankara, buglin 5,5
milyon nifusu ile Glkenin en biyik ikinci kentidir ve Mo-
dern Turkiye'nin baskentidir. Anadolu'nun ortasinda en-
gebeli bir arazide bulunmaktadir. Antik kent merkezi, va-
diler ve suyollarinin birlesiminde bulunurken, modern
sehir vadi iclerinde ve yamaclarda yayilmaktadir. Sekil
2’'de gorildigiu tUzere Ankara, Orta Anadolu platosunun
ortasinda, adeta bir yildiz gibi her yénde uzanan yollarla
bir merkez konumundadir (Taescher, 1924). Stratejik
olarak, antik yollarin kavsak noktasinda bulunmasi iti-
bari ile Ankara, her donemde 6nemli bir merkez olmus-
tur. Bu stratejik Gnemi nedeniyle Ankara, 6zellikle Roma
ve Bizans dénemlerinin en 6nemli sehirlerinden birisidir
(Sulaner, 2014). Roma hakimiyeti ddneminde énemli bir
kavsak noktasi olmasi nedeniyle, Ankara’da doért farkh
yonden gelen yedi ayri yol bulugsmaktaydi (Erdogan,
2007).



Anadolu’nun Tarihi Yollari ve Ankara i¢in Bir Yesil Yol Planlama Olanag:

® @ @ @ Sejcuk Ticaret Yollan
® ® ®e Pers Kral Yolu
Ipek Yollari
Nehirler
- Kervansaraylar
= Kopriiler

100 km

Sekil 2. Tarihi Yollar Kavsadinda Ankara

Modern Turkiye'nin kurucusu Atatlirk 1923'de Ankara'yi
yeni bagkent olarak belirlemistir. Bu tarihten itibaren kent
hizli bir sekilde buyik gelisme kaydetmistir. Buglne ka-
dar, hizli buyimesini kontrol edebilmek i¢in dért buyuk
plan gelistirilmistir. Ancak, bu planlarin higbirisi nufus
patlamasini éngorebilen gergekgi tahminlere sahip ola-
mamiglardir. Bu planlar gen¢ bagkentin sebep oldugu
kaginiimaz goé¢ dalgalarini gégusleyebilecek kadar es-
nek degildiler (Altaban, 1990). Tarimsal Uretimdeki dev-
rim ve makinelesme, kirsal Dogu Bdlgelerdeki toplumsal
ve politik huzursuzluk, daha iyi egitim ve istihdam ola-
naklari, kirsal bdlgelerden yeni bagkente gé¢cin 6nemli
nedenleriydi. Tarihi kentin eteklerinde hizl ve plansiz ya-
pilasma ve gecekondulasma kaginilmaz bir sonu¢ ola-
rak ortaya ¢ikmistir. Sehir, buglin dahi, icerdeki vadiler-
den, gevredeki tepelere ve ovalara kadar yogun bir gse-
kilde yapilagsmaktadir. Tarihi sehir merkezi ve yeni kent
merkezleri bu yapilagsmalarla cografi bir canak igerisinde
tamamen bogulmaktadir.

94 yilda Ankara Buyuksehir Belediyesinin hizli tempolu
ve kisa sureli yerel hikimetleri, gelistirdikleri dar go-
rusli planlari nedeniyle bir dizi kentsel problemlerin or-
taya ¢cikmasina sebep oldular. Gunlik pazar talepleri
dogrultusunda yonlendirilen, kisa dénemli politik karar-
larla bicimlendirilen, teknik agidan yetersiz, siradan imar
dizenlemeleri, popller (frendi) ve kent estetiginden
yoksun mimari uygulamalarin dogmasina neden oldu.
Popdlist yonetimler arazi yagma ve vurgunlarina yol
agarak, buylk gecekondu mahallelerinin ortaya gikma-
sina yol agti. Hava kirliligi en bayUk planlama sorunlar-
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dan biri haline geldi. Agik alanlarin olmamasi, planlan-
mamis ve dizensiz yogunluk, verimsiz trafik ve etkin
toplu tasima araclarinin olmamasi hava Kkirliliginin en
yaygin nedenleri arasindaydi. (Yiksel ve Kuntay, 2009).

Ankara maalesef ginimizde yaygin bir uygulama ha-
line gelen blylk 6lgekli ticari ve konut gelistirme proje-
lerinin tehdidine maruz kalmaktadir. Tim vadiler, ovalar
ve aclk alanlar adeta sistematik bir istila altindadir. Kent-
sel altyapi ve acgik alan kapasiteleri dogal sinirlarinin
Uzerinde ylklere maruz kalmaktadir. Yasadisi gece-
kondu yapilasmalari biylik oranda kontrol altina alinmis
olsa da, Ankara Buyuksehir sinirlari dahilinde bulunan
son kalan acik alan kaynaklari icin tehlike devam etmek-
tedir. Kent Gizerindeki baski buglin yeni bir bicim almistir.
Metropoliten bélgede uygulanan hizli ve plansiz kal-
kinma projeleri, yalnizca kar odakh hedefler igin dar go-
ruslerle planlanmaktadir. Mevcut 5 milyonun zerindeki
nufusuna ragmen, Ankara Buyuksehir Belediyesi’nin
halen daha rasyonel, ileri gorisli ve genis kapsamh bir
plani bulunmamaktadir. Buyutksehir Boélgesi, gelecek-
teki gelismeleri dizenlemek, kisa ve uzun vadeli fiziksel,
ekolojik, cevresel, sosyal, kiltirel ve ekonomik kal-
kinma stratejilerini hem sehir hem de bdlgesel olgek-
lerde ydénetmek icin guclu bir plana ihtiyaci vardir. Trafik
ve toplu tasima sistemleri buytk oranda kaotik ve mo-
dasi gecmigtir. Acik alanlar ne mevcut nuifus igin ne de
ongorilen nifus artigi igin yeterli degildir. Yeterli mik-
tarda rekreasyona acik alanlarin ve halka agik parklarin
olmamasi endise vericidir. Kentsel yasam kalitesi ve
kent estetigi planlama karar sureglerinde gindem mad-
desi bile olamamaktadir.



Kemer

ANKARA COGRAFYASI VE YESIL YOL KAPASITE-
LERI

Ankara bdlgesinin topografyasi deniz seviyesinden 790
ile 1200 m arasinda degismektedir. Kent, (¢ vadinin bir-
lestigi genis bir cografi havzaya yayillmaktadir. Vadiler
sahip olduklar gesitli tarihi, ekolojik, kilttrel, ekonomik
ve rekreasyonel potansiyelleriyle tipik birer Yesil Yol ko-
ridoru niteligindedir. Ne yazik ki dereler ve suyollari asiri
derecelerde kirlenmis ve 6zellikle yogun yapilasmis bu-
lunan merkezi bolgelerde Uzerleri kapatilarak kentin al-
tina gdbmulmus durumdadir. Bolgesel ulagim aginin dort
blylk ulasim yolu da bu vadilerde yer almaktadir. Vadi-
ler sadece dogal hava koridorlari olarak degil, iklim de-
gisikligi dngdrulerinin tehditlerini iyilestirmek igin de kritik
cevresel degerler olarak 6nem arz etmektedir.

Ozellikle popiilist ve giincel pazar tarafindan yénlendiri-
len, yetersiz altyapiya sahip plansiz yogun gelismeler
g6z 6ndne alindiginda, merkeze agilan vadiler Ankara
bdlgesi i¢in gok 6nem kazanmaktadir. Vadiler hakim
rizgarlar ve topografya kosullari nedeniyle, kis ve yaz
aylarinda dogal havalandirma saglayan énemli hava ko-
ridorlanidir. Plansiz yapilasma faaliyetleri Ankara’da
cevresel kosullari tamamen g6z ardi etmekte ve kaginil-
maz bir sonug olarak kentteki hava kirliligi sorununu da
ciddi bigimde yogunlastirmaktadir. Buttncil bir kent es-
tetigi olgusu giindem ve planlama kapsamlari disinda-
dir. Salt munferit yapisal uygulamalarin kendi iclerinde
degerlendirilen estetik anlayislari kent kimligi, cograf-
yas! ve sahip oldugu cevresel ve tarihsel degerleri ile
bltinlik arz edememektedir.

Ankara’nin Tarihi Degerleri

Derin ve zengin tarihinde daima aktif bir yerlesim ve ti-
caret merkezi olan Ankara, ayni zamanda merkezi bir
kavsak noktasl olmasi nedeniyle ¢ok sayida ve gesitli
tarihi eserlerle bezenmistir. Ankara Kalesi, Augustus Ta-
pinagdi, Akkopru, Suluhan, Gengelhan, Piringhan, Zagfi-
ran (Safran) Han, Tashan, Julian Situnu, Roma Ha-
mami, Roma Tiyatrosu, Osmanli Hamami, Bedesten -
Anadolu Medeniyetleri Miizesi, Haci Bayram Camii ve
daha pek ¢ok eski tarihi cami bu eserlerin en dnemlileri-
dir. Cok 6nemli baska bir eser olarak, eski sehir merke-
zinde bulunan Roma Yolu yerin 2 m kadar altinda bulun-
maktadir. Bu yolun Cardo Maximus olarak adlandirilan
bélimu aciga cikartilan ve korunan kisimlari Ulus mer-
kezinde gorulebilmektedir. Ayrica Frigya'nin bagkenti
Gordion, bir dizi antik kdy yerlesimleri, koprdler, tarihi
anitsal kalintilar ve antik yol kalintilari gibi kiymetli tarih-
sel degerler Ankara’nin yakin gevresinde ve daha da ge-
nis bolge icerisinde tarihi yol glizergahlari Gzerinde bu-
lunmaktadir.
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YESIL YOL PLANLAMASINA DAIR

Yesil Yol Planlamasi, kentsel, kirsal ve dogal ¢evrelerde
bulunan ekolojik, tarihi, kulttrel degerlerin, yerel ekono-
mik potansiyellerin koruma esasli plan ve projelerle, bir-
birileri ile baglantilarini sadlayarak buttnlestiriimesi, kiy-
metlerinin artirilmasi bu sayede surdurilebilir kilnma-
sini hedefleyen cizgisel agik alan / koridor planlamasi-
dir. Yesil Yol Planlamasinin temel ilkelerinden birisi mev-
cut altyapilar Gzerinde vurgulanan gizgisel hatlarda veya
yeni 6nerilen glzergahlar boyunca iki yonli erisim, ula-
sim ve karsilikli aligveris hareketine olanak saglamaktir.
Bu hareket beseri olabilecegi gibi ekolojik de olabilir
veya her ikisi ayni anda da gergeklesebilir. Bu sayede,
surdurulebilirlik kavraminin temelini olusturan g unsur:
ekonomik gelisim; sosyal, kulturel, rekreasyon kaynak-
larina esitlikgi erisim; ve dogal kaynaklarin korunmasi
esaslarinin geregi saglanmis olur. Yesil Yol Planlamasi-
nin bir diger temel ilkesi batlncul organizasyonlarla ¢6-
zumler gelistirmektir. Bu sayede atil bulunan kentsel ve
cevresel peyzaj varliklarin ve ekonomik olanaklarin tek
merkezli olarak degerlendiriimeleri halinde karsilasilabi-
lecek guglikler ile zaman ve kaynak israfi gibi kaginil-
maz olumsuzluklar butlincil plan proje ¢ézimleri ve 6n-
goruler ile telafi edilebilir. Yesil Yol Planlama galismalari
mahalle dlgeginden bdélge dlgegine kadar genis alan ve
mesafeler arasinda baglantilar kurabilir. Cizgisel agik
alanlarda veya koridorlarda gerceklesebilecek hareket-
lilikler bir bisiklet yolu planlamasi olabilecegi gibi bir ya-
ban hayat Uyesinin mevsimsel seyahatlerine olanak
saglayan ekolojik ¢dziimlemeler de olabilir. Herhangi bir
cizgisel su kiyisinin peyzaj degerlerinin yine gizgisel ko-
ridorlar halinde agaclkli bir patika ile i¢ bdlgelere bag-
lanmasi da butunsel bir “Yesil Yol Planlama” érnegidir.
Bir kentsel peyzaj acik alanin mevcut bir suyolu ile veya
artik kullaniimayan bir demiryolu hatti ile veya tarihi bir
yolun izleri araciligi ile bagka bir kentsel acik alan ile bu-
tinlestiriimesi veya kent disinda kirsal bir bolgeye ula-
san bir peyzaj koridoru saglamasi gibi uygulamalar bu-
tiinin tim pargalarinin mutlak degerlerini artiran uygu-
lamalardir. Ekolojik koridorlar, eski demiryollari, sehirle-
rin yeniden canlandirilan veya temizlenerek ekolojik res-
torasyonlari yapilan eski su yollari, tarimsal yollar, agag-
likh yollar ve en 6nemlisi tarihi yollar Yesil Yol Planlama
uygulamalarinda kiymetlendirilen ideal kentsel, cevre-
sel peyzaj planlama elemanlaridir.

Yesil Yollar, insan topluluklarina ve dogal sistemlere hiz-
met ederken, 6deleri birbirine baglayan ve koruyan giz-
gisel yapilardir. Yesil Yollar kentsel ve/veya bolgesel 6l-
ceklerde, sehirlerin icinden veya kirsal ¢cevrelerden ge-
cerken guzergahlarinin etki alanlarinda bulunan, zama-
nin derinliginden gelen Kkaltirel yanal &geler ile
mekansal, yerel, dogdal — fiziksel 6deleri birbirine baglar.
Bazi hallerde Yesil yollar, 6zellikle kirsal bélgesel dlgek-
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lerde yararl oldugu dusinulse de, dogdal ve ekolojik sis-
temleri parcalara ayirdigi haller de gériilebilir. Ote yan-
dan kentsel gevreler, Yesil Yollardan géreceli olarak kiil-
turel, rekreasyonel, ekolojik ve fiziksel boyutlarda daha
fazla fayda saglarlar. (Ahern, 1995; Fabos, 1995)

Bu 6zellikleriyle "Yesil Yol Planlamasi” Turkiye’de 2014
yilinda baslatilan bir uygulama ile Dogu Karadeniz Bol-
gesi’nde yaylalar gibi kirsal ve dogal arazilerin yapilas-
maya aglimasi amaciyla ginluk politika araci olarak ge-
listirilen ‘yesil yol' terimi ile sadece isim benzerligi arz
eder. Ozellikle de Yesil Yol Planlamasinin en énemli
amacli korumak ve kiymetlendirmek oldugu i¢in korun-
masi gereken kaynaklarin hizla ve plansiz olarak kulla-
nima ve turizm araciligi ile tiketimini 6ngdéren popdlist
yesil yol uygulamalarindan niyet agisindan da ¢ok fark-
hdir. Koruma agirlikh bir planlama yéntemini tanimlayan
‘Yesil Yol Planlamasi’ isleyis ve igerik bakimindan popu-
list yesil yollar ile karigtirilmamaldir.

ANKARA iCiN YESIL YOL OLANAKLARI

Hititler, Romalilar, Selguklu Turkleri, Osmanlilar hepsi
kendi dénemlerinde yollarinin énemli bélimlerini gina-
muzun Ankara’sinin dogum yeri olan Angora’dan gegir-
diler. Bir zamanlar, Galatya'nin baskenti olan Ancyra -
buguinkii modern Turkiye'nin baskenti olan Ankara, ta-
rihte de gevresinde bulunan 6nemli yerlesim yerleri ile
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glcli  baglantilar halindeydi. Farkh dbnemlerde,
Dogu'da Kapadokya'ya, Bat’'da Frig Baskenti Gor-
dion'a, GlUney'de Selguk Baskenti Konya'yva ve Ku-
zey'de Hitit Bagkenti Hattusa’ya bagliydi.

Ankara’nin Yesil Yol kapasitesi iceren dogal, kulturel,
ekolojik ve tarihi degerlere sahip koridorlarinin gogun-
lugu yogun bir sekilde yapilasmis ve aktif kentsel alanlar
halinde gelistirilmistir. Bunlara ragmen Ankara, gerek
yerel gerek de bolgesel dlgeklerde Yesil Yol planlama uy-
gulamalari igcin benzersiz firsatlar sunmaktadir. An-
kara’nin dogal koridorlari, gok sayida yesil yol planlama
projeleri icin dogal, kultirel, tarihi ve ekolojik firsatlar
sunmaktadir.

Sekil 3’deki haritada gosterildigi Uzere tarihi merkezde
yogunlasan ve dis gevreye uzanan olmak Uzere iki ayri
Yesil Yol hatti kavramsal olarak 6nerilmektedir. Tarihi
merkezde yer alan de@erleri birlestirip butlnlestiren yesil
yol cekirdek olarak adlandiriimigtir. Ankara hinterlan-
dinda yer alan tarihsel, kiltlrel ve ekonomik degerleri ile
Ankara merkezini baglayan yesil yol ise bolgesel yesil
yol olarak adlandiriimaktadir. Mevcut agik alan kapasi-
teleri, ulasim hat ve koridorlari, cografik vadi 6zellikleri
ve en 6nemlisi tarihsel eser ve degerlerin varliklari ile ta-
rihi yollarin izleri giizergahlarin belirlenmesinde dogal-
likla rol oynayan énemli etkenlerdir.

Yesilyollar .=~~~
Demiryollari

Su yollari

Roma Yollari
Akkopru

Acik Yesil Alanlar

Anadolu Medeniyetleri
uzesi

Roma Tiyatrosu |§
Hanlar Kervansaraylar M_

Haci Bayram Camisi
Rm

Agustus Tapinagi
Roma Hamami
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Sekll 3. Ankara |g|n Ye§|l Yol OIanakIan

Mevcut hikimetin yol yapim politikalari, Yesil Yol plan-
lama ilkeleri ile iyilestirilebilir bdylece hikimet politika-
lari daha yararl olarak hayata gecirilebilecegi gibi kent-
sel ve ¢evresel kaynaklardan daha yuksek kapasitelerle
ve surdurulebilirlik prensipleri ¢cergevesinde yararlanila-
bilecektir. Bu baglamda, Ku¢lk Asya'nin tarihi yollarinin
uzantilarinin kent icindeki tarihi yollar ve potansiyel Yesil
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Yollar ile baglantilarinin saglanmasi Ankara Buyuksehir
Bdlge sinirlari igerisinde bulunan tarihi eser ve anitsal
kalintilarin korunmasi igin gu¢li bir motivasyon saglaya-
caktir.
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SONUCLAR

GunUumuzde Ankara'da ve Buyuksehir bélgesinde, goru-
ndr veya gérinmez yaygin ve zengin tarihi degerler bir
Yesil Yol planlamasi kapsaminda degerlendiriimeyi bek-
lemektedir. Bu tarihi degerlerin bazilari yerinde veya mu-
zelerde korunmakta, bazilari yerin altinda ve bazilari ha-
len sehrin mevcut ihtiyaglarina gore uyarlanmis olarak
kullaniimaktadir. Sonug olarak, Ankara’nin barindirdigi
zengin ve tarihi de@erleri kiiresel insanhgin ilgilerine eri-
sebilir halde sunmak ve bu sirecgte korumak evrensel bir
sorumluktur. Sehrin buginkl yogun ve sikisik yapisi goéz
onune alindiginda, Ankara ve bdlgesi igin bir Yesil Yol
planlama agi en gergekg¢i yaklagim olacaktir. Plan, ¢ekir-
dek ve bolgesel olmak lzere iki boyutta ele alinabilir. ilk
etapta ¢ekirdek boyutunda gergeklestirilecek planlama
calismalari ile kent icerisindeki tarihi kalintilar ve anitlara
yogunlasarak cizgisel bir dizen halinde tarihi yol gu-
zergahlari guin yuzine ¢ikartilarak; ikinci boyut planlama
galismalarinda da bolgesel olgekte gevrede bulunan ta-
rihi noktalara baglamak olacaktir. Boyle buttincil bir plan
Medeniyetler Besigi'nin zaman ve yer baglamlarinda
binlerce yillik bir derinlige yayilan insan deneyimlerini bir
arada degerlendirerek tekrar hayata gegirme ve insan-
liga sunma olanagi sunacaktir. Ayni zamanda bu plan
politikasi hava Kkirliligi, ulasim sorunlari, kamusal acik
alan yetersizligi ve iklim degisikligi gibi bir dizi glincel so-
runlarin iyilegtiriimesinde anahtar rol oynayacagi gibi
kentsel yagsam kalitesinin iyilestiriimesi ve kent estetigi
acisindan da saglayacagi katkilariyla 6ncu olacaktir.
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