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Oz

Bu yazida; Angora’da (Ankara) Tahtakale, Karaoglan ve Ulus Carsilarimin tarihsel gelisim siireci kisaca ince-
lenmistir. Tarihi ticaret merkezinin ozellikle Ulus kesiminin tarihsel gelisimi, sosyal ve ekonomik yapt ile mekdin
iliskileri baglaminda degerlendirilmistir. Kalekapisi oniindeki Atpazar: ve onunla baglantili sokaklarda yer alan
Samanpazart ve Koyunpazar: Carsilari, Ahi ve Osmanli Dénemi’nde gelisen ilk ticari mekanlardir. Bu mekanla-
rm devamm niteliginde olan Cikrikcilar Yokusu'nun Taht'el Kal’a’ya baglandigi kesimde, 16. yy baslarmda
Hasanpasa Hant (Sulu Han) ve Tahtakale Hamt inga edilmistir. badullah Camii, Haseki Camii, Haseki Hamami
ile gelisen Tahtakale Carsist ekonomik gelismeye de bagli olarak 17., 18. ve 19. yiizyillarda gelismesine devam
etmigtir. 1892 tarihinde Anadolu Demiryolunun Angora’ya baglanmasi, Istasyon Caddesi'nin Tashan Meyda-
m’na baglanmasi ile gelisen Karaoglan Carsisi, sehrin goreceli olarak daha modern han ve diikkanlarmn yer
sectigi bir ticaret alani konumuna gelmistir. Sehrin en yogun mahallelerinin merkezinde bulunan Tahtakale
Carsis1 agirlikli olarak giinliik tiiketim, gida ve diger bazi zorunlu gereksinimlerin karsilandig: bir ticaret kesimi
olarak gelismistir. 20. yiizyil baslarmda, sehirdeki ekonomik gerilemeye ragmen, Sulu Han'n icinde yer aldigi
Tahtakale Cargisi ve Karaoglan Carsist gelismis ve giderek Ulus Merkezi hiline gelmistir.

Anahtar kelimeler: Angora, Ankara, Tahtakale Carsisi, Sulu Han, Ulus, Tarihi Kent Merkezi

Abstract

In this paper, historical development processes of Tahtakale, Karaoglan Bazaar and Ulus in Angora (Ankara)
were briefly analyzed. Especially Ulus The historical development of especially the historic trade center of Ulus
was examined in terms of social and economic structure and spatial relationships. Atpazari, which is at the
entrance of Citadel (Kalekapisi) and Samanpazar: and Koyunpazar Bazaars, which are in streets linked to the
Citadel are the commercial spaces that developed the first in Ahi Era and Ottoman Era. Where Cikrikcilar Slope,
which is like a sequel of these spaces, is connected to Taht'el Kal’a’, Hasanpasa Inn (Sulu Inn) and Tahtakale
Inn were built in the early 16" century. Tahtakale Bazaar, which grew with the Ibadullah Mosque, Haseki
Mosque and Haseki Bath, continued to develop in 17t%, 18" and 19" centuries in line with economic
development. Karaoglan Square (Tashan), which developed after the connection of Anatolian Railway to Angora
and that of Istasyon (Station) Street to Tashan Square in 1892, has become a trade area chosen by the city’s
relatively modern inn and shops. Located in the center of the city’s most dense neighborhood, Tahtakale Bazaar
was a place where mainly daily consumption, food and some other mandatory requirements were met. In the
early 20" century, despite the economic downturn in the town, Tahtakale Bazaar in which Sulu Han is located
and Karaoglan Bazaar devepoled and became the center of Ulus.
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Bir bayram giinii Ulus (1936)

Amacg ve Kisa Tarihge

Bu yazmin amaci; Angora’da (Ankara) Tahtakale (Tahta’l Kal'a), Karaog-
lan ve Ulus ¢arsilarinin tarihsel gelisim stiirecini 6zetle incelemektir. Ta-
rihi ticaret merkezinin 6zellikle Ulus kesiminin tarihsel gelisimi, sosyal
ve ekonomik yap1 ile mekan iligkileri baglamida degerlendirilmistir
(Tunger, 2001).

Yiizyillar boyunca Yukar1 Yiiz'de, Kalekapis1 6niindeki Atpazari ve
onunla baglantili sokaklarda yer alan Samanpazar1 ve Koyunpazar: ¢ar-
silari, Ahi ve Osmanli Dénemi'nde gelisen sehrin ilk ticari mekanlaridir.
Bu mekanlarin devami niteliginde olan Cikrikgilar Yokusu'nun Asag:
Yiiz'de yer alan Taht'el Kal’a’ya (Kaledibi) baglandig1 kesimde, 16. yy.
baslarinda Hasanpasa Hani (Sulu Han) (1511) ve Tahtakale Hani insa
edilmistir. Ibadullah Camii, Haseki Camii, Haseki Hamamu ile gelisen
Tahtakale Carsisi, ekonomik gelismeye de bagh olarak, 17., 18. ve 19.
ylizyillarda gelismesine devam etmistir.

1892 yilinda Anadolu Demiryolu'nun Angora’ya baglanmasi, Istas-
yon Caddesi'nin Tagshan Meydani'na baglanmasi ile gelisen Karaoglan
Carsisi, sehrin nispeten daha modern nitelikteki han ve diikkanlarinin
yer sectigi bir ticaret alan1 konumuna gelmistir.
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19. Yiizyil ortalarinda Angora kegisinden {iiretilen “sof” ve buna bagh
dokuma {iiretimin azalmasi, deri tiretiminin gerilemesi, Bedesten ve ¢ev-
resinin ticari 6neminin azalmasma yol agmis, tarimsal diger tiriinlerin
tiretimi ve pazarlanmasi ile sehirde icine doniik bir ticaret hayat1 basla-
musgtir.

Sehrin en yogun niifuslu mahallelerinin merkezinde bulunan Tahta-
kale Cargis1, agirlikli olarak giinliik tiiketim, gida ve diger baz1 zorunlu
gereksinimlerin karsilandig: bir ticaret kesimi olarak gelismistir. 20. yiiz-
y1l baglarinda, sehirdeki ekonomik gerilemeye ragmen, Sulu Han'mn
icinde yer aldig1 Tahtakale Carsisinin ve Karaoglan Carsisimin gelis-
mekte oldugu soylenebilir.

19. Yiizyildaki Kitlik ve Biiyiik Yanginlarin Sehir Merkezi Uzerindeki
Etkileri

Angora, 19. yiizyil ortalarina dogru giinden giine fakirlesmekte ve eko-
nomisi ¢okmektedir. Ticaretin azalmasina baslica neden, sehir icindeki
yerli sanayinin 6nemini yitirmesidir. Bu ¢okiintiiyli, 1873-1875 yillar:
arasinda, sadece Angora cevresinde 18.000 kisinin oliimiine yol acan
kitlik felaketi (Eyice, 1972: 86)! ile 1881 ve 1917 tarihli biiyiik yanginlar
daha da arttirmiglardir. Tki yil siiren kithk ve aglik, beraberinde salgmn
hastaliklar1 ve fakirligi getirmis, sehir niifusunun azalmasi ve ekonomi-
sinin ¢okmesinde biiyiik rol oynamistir (Ortayli, 1981: 211)2.

Ornek olarak, Keskin kazasmin 42 kdyiinde 1873 tarihinde 16.990 olan
niifus, 1875’de 9.261’e inmistir. Bu arada, Angora'nin tiftik kegisi sayis1
%60 oraninda, tiftik tiretim ve ihraci ise %50 oraninda azalmistir (Yavuz,
1981: 207).

Sehrin sosyal ve ekonomik yapisina biiyiik zarar veren bir bagka et-
men de yanginlardir. Biiyiik capta tahribat yapmasma ragmen, sehrin
mekansal dontistimiinii hizlandiric1 bir etken olan bu yanginlar, yeni
yapilan yapilarin saglam malzemeden (kagir) insa edilmesini 6zendire-

1ingiliz Seyyahi F. Burnaby’nin “On Horseback Through Asia Minor” London, 1877 eserinde de
bu kitlik anlatilmaktadar.

2 Kiutlik ve goglerle ilgili olarak ayrica bkz. “The Famine in Asia Minor: It's History Complied
From the Pages of the “Levant Herald”, Istanbul, 1875.
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rek, daha kalici bir sehir dokusunun olusmasina yol agmistir (Tekeli,
1982: 37).

Istanbul ve bircok diger Anadolu sehirlerinde oldugu gibi, Angora'da
da organik ve sikisik yerlesme diizeni, ahsabin yaygin kullanilis1 zaman
zaman biiyiik yanginlara yol agmistir. Angora’y: ziyarete gelen yabanci
seyyahlara gore de eski, glizel ve etkileyici goriintimiinii kaybetmistir.
Ekonomik ¢okiis, bu sekilde fiziki mekana yansimaktadir.

Sehir ekonomisini canlandirmak iizere yapilan girisimler, Elmadag'-
dan su getirilisi ve demiryolunun ulagmasi sinirh etkiler yapmais olsa bile
bu ¢abalar Angora’y1 ekonomik ¢okiisten kurtaramamistir.
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Mezarliktan Yukariyiiz'iin gortiniimii (1900’lerin bast)

Bir baska yangin da; I. Diinya Savasi devam ederken, 13 Eyliil
1916 tarihinde ¢ikan ve bir 6ncekine oranla ¢ok daha genis bir alani
tahrip eden yangindir. Bu yanginda, giiniimiizde agaclandirilarak
Hisarpark haline getirilmis olan bolge ve Sur icinde bulunan mahal-
leler yanmistir.

Bugtinkii, Isiklar Caddesinden baslayarak, batida Anafartalar
Caddesi'ne (Balik Pazar1 Caddesi), gliney batida ise Denizciler Cad-
desi'ne (Bahriyeliler Caddesi) ve Istiklal Mahallesi'ne kadar sehrin
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genis bir kismini kaplayan ve Hiristiyan niifusun yogun olarak
oturduklar1 kesim yok olmustur (Kosay, 1935).

Mahmud Paga Bedesteni, Uzuncarsi ve ¢evresindeki esnaf ¢arsila-
rinin bir boliimii ile Kapan Han, Tuz Han gibi sehrin geleneksel tica-
ret merkezlerinin bir kismimin da yok olmasina neden olan bu iki
yangin ile ekonomik ¢okiis tamamlanmistir. Atpazar: ve yakin gev-
resi 6nemini yitirmis, yanan bedesten ve hanlar Cumhuriyet done-
mine kadar onarilmamistir. Tahtakale ve 0Ozellikle demiryolunun
gelisinden sonra Karaoglan Carsisi'nin 6nemi daha da artmistir.

Sehre icme Suyunun Getirilmesi ve Demiryolu Baglantisinin Kurul-
mast

19. ylizy1l sonlarinda, Angora ekonomisinin parlamasina yetmese de,
sehrin gelecegi igin ¢ok 6nemli kararlar alinmasma neden olan bazi imar
girisimleri olmustur. Osmanli Imparatorlugu'nun demiryolu ulagimi
olmayan bolgelerinde yiik ve yolcu tasimaciligl deve kervanlariyla ya-
pilmaktaydi. Demiryolunun heniiz ulasmadig1 1880'li yillarda, Angora
Bolgesi bugdaymin develerle Istanbul'a ulagmast 361 km.'lik kervan yo-
luyla gerceklesmekteydi. 1887 tarihinde, Deutche Bank ile Osmanl Dev-
leti arasinda, Haydarpaga-Izmit Hatti'nin isletiimesi ve bu hattin
Angora'ya kadar uzatilmasmi 6ngoren bir anlasma imzalanmistir. Buna
gore; 486 km.lik yeni hattin yapim ve isletme imtiyazi 99 yil siire ile
Societe du Chemin de fer Ottoman d’Anatolie adli sirkete verilmistir.
1889 yilinda baslayan yapim calismalariyla, 1892 yili Aralik aymda de-
miryolu Angora’ya ulagmistir.

Demiryoluna ragmen Angora’da 20. yiizyilin baslarinda sanayi olarak
nitelendirilecek tek sey, buharli bir degirmenle ¢alisan ve giinde 20 ton
kadar un iireten bir fabrika ile 8 yaghane ve 9 adet kiremithanedir. Sof
endiistrisi ise daha once de belirtildigi gibi coktan iflas etmistir.

1890 yilinda sehre 20 km. mesafeden Elmadag suyunun baglanmasi,
yerel yonetim drgiitiiniin olusturulmasi, Posta Idaresinin kurulmasi ve
Tulumba Orgiitii’ niin olusturulmasi (Galanti, 1950: 125 ve Eyice, 1972:
88), sehrin ekonomisini canlandirmaya yonelik girisimlerin basinda gel-
mektedir.
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Tashan (Ulus) Merkez Gelisimi

Demiryolu; bolgesel olarak I¢ Anadolu'da tarimsal iiretim ve gelirin,
buna bagh olarak da vergi geliri ve tiiketim mallar1 kullanimlarmnin art-
masina yol agmigtir. Bunun Angora sehir merkezindeki etkileri; giinliik
titketim maddeleri ile tarimsal {iriinlerin depolama ve ticaretinin 6énem
kazanmasi, demiryolu ile sehrin dogrudan baglandig1 noktada gorece
daha yeni ve modern bir merkezin gelismesi olmustur. Demiryolunun
Angora'ya ulasmasmndan sonra, sehirdeki diikkan ve magaza sayismin
artis1 dikkat cekmektedir.

Ilk olarak 1893’de Bank-1 Osmani (Osmanli Bankasi) bir sube acmustir.
1895-1902 yillar1 arasinda, 7 yil gibi kisa bir siirede, sehirde 200’den fazla
magaza ve bir biiyiik han (Tagshan)'m agilmis olmasi, bu kesimin hizl bir
gelisme icinde bulundugunu gostermektedir (Aktiire, 1978: 127). Kara-
oglan Carsisi, bu gelismenin odagl olmaktadir. Tahtakale Carsisi, yanan
Bedesten, hanlar ve ¢arsilarmn bir kisim yiikiinii ve demiryolunun getir-
digi gelismelerden az da olsa payi almis olmahdr.

19. yiizy1l sonu, 20. ytizy1l baslarinda, yukarida belirtilen ticari ve si-
nai faaliyetlerin yani sira, Angora'da Hiikiimet Konagy, telgrafthane, kisla
(2 Adet) ve hastane gibi kamu yapilar1 da bulunmaktadir.

Egitim yapilar1 arasinda da; 27 medrese, 1 idadi (lise), 1 meslek okulu,
1 ristiye (ortaokul), 4 ilkokul, 65 adet sibyan mektebi, 8 adet azinlik
mektebi sayilabilir. Bunlarin yani sira, pek ¢ok cami, mescit, tekke, tiirbe
vb. dini yap1, hamam ve ¢esme gibi sosyal yapilar bulunmaktadir.

19. ytizy1l sonunda, sehrin mekansal yapisinda sehir merkezinin ikili
yapisina benzer bir olgunun konut alanlarinda da ortaya ¢iktig1 gozlen-
mektedir.

Atl1 arabanin sehir i¢i ulasimima girdigi bu donemlerde ortaya ¢ikan
ve yazlik kullanim amaciyla yaptirilan "bag evleri", sehir disinda bir ya-
sam tarzi baglatmaistur.

Sehirde, ticaret eylemlerinin gecirdigi nitel ve nicel degisim sonucun-
da, sehir merkezinde ortaya ¢ikan “eski merkez-yeni merkez” ikilemine
ek olarak, sehrin arazi kullaniminda “yonetici merkez”, “Go¢men Mahal-
lesi”, “bag evleri”, “demiryolu” gibi yeni 6geler olusmustur (Tekel,
1982: 35).
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Bu degisim, oncelikle sehrin cevresiyle olan iliski bi¢iminin, haber-
lesme yollarinin ve sehrin islevlerinin degismesi sonucu olmustur.
Angora ve yakin gevresi, payitaht Istanbul ve biitiin diinya ile iligkisini
artik demiryolu ile kuruyordu. Haberlesmesi ise, sadece askeri smifin
tekelinde bulunan menzil ve ulaklarla degil, tiim topluma agik posta
sistemi ile kuruluyordu. Ayrica, Abidin Pasa gibi birkag becerikli yoneti-
cinin, sehrin gelismesi i¢in kurduklar1 Vali Konagi, okul, hastane gibi
yapilar, bu degisimde 6nemli bir rol oynamagtir.

Cevresel iliski bicimindeki bu degisme, sadece bu islevlerin goriildii-
g yeni bazi binalarm kurulmasi demek degildir. Buna bagiml olarak
bir¢ok yapr tiirtiniin ortaya gikmasi, servis amagh yapilar yapilmas: (de-
po, otel, magaza vb.) ve bazi yapilarin kullanimlarinin degistirilerek yeni
yasantiya ayak uydurmalarinin saglanmasi demektir (Ortayli, 1981: 217).
Ankara Sultanisi, Hamidiye Sanayi Mektebi, Gureba Hastahanesi, Posta
Binasi, Osmanli Bankas1 vb. yapilarin yani sira, Tagshan’in bir boliimiinde
acilan “Hotel d’Angora” (Angora-Tashan Oteli), Angora’ya demiryolu-
nun getirdigi baz1 yenilikler olarak sayilabilir.

Ancak, demiryolu sehrin ve bélgenin hayatinda koklii degisiklikler
yaratamamuistir. Bunun en belirgin gostergesi de, sehrin ve bolgenin eski
zengin ve niifuzlu grubunun degismeden kalmasidir (Ortayli, 1981: 217).
Cok onemli bir bankacilik ve sermaye hareketi goze ¢carpmamakta, ban-
ka ve sirket yoneticileri sehre pek itibar etmemektedir.

Sehir gene geleneksel yapisi, eski gorenekleri ve aym fakir ve daha
zengin gruplariyla yasamaya devam etmektedir. Bu duragan sosyal ya-
pmin yani sira, 17. ytizyil basindan 19. ytizyil sonuna kadar, yaklasik 20-
30.000 kisi olarak dengelenen sehir niifusuna kosut olarak, sehrin arazi
kullanimmimn goértintimii de oldukca duragandar.

Angora’da konut alanlari, hala 17. ytlizyilda sehrin ulastif1 smirlar
korumakta, hiikiimet yapilari, demiryolu ve Bosnak Mahallesi eklemele-
ri disinda islevini aynen siirdiirmektedir. Bu duragan yapimnin en biiyiik
nedenlerinden birinin, 17. yiizyil baslarinda sehri savunma amaciyla
yapilan {igiincii sur duvarinin oldugu muhakkaktir. Ulagim teknolojisi-
nin, ekonomik ve sosyal yapmnin da bu duraganlikta biiyiik pay1 bulun-
maktadir.

Sehir merkezinin; topografik yapi, ulasim sistemi, ticari kullanimlarin
dagilimi, mahallelerin ve etnik gruplarin yerlesimi gibi 6zelliklere bagl
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olarak gelistigi gozlenen bu ikili yapisi ¢ok fazla degisiklige ugramadan
20. ytiizyila kadar ulagmaistir.

Bu arada, sof iiretim ve ticaretinin ¢okiisii, kithk ve yangmlar gibi ne-
denler, geleneksel ticaret merkezinde biiyiik tahribata neden olmus, Be-
desten ve ¢evresinin ¢okiisii, Tahtakale ve Karaoglan garsilarmin goreceli
olarak dnem kazanmasina yol agmistir. 19. yiizyil sonlarina dogru, bu
¢okiisii engellemek amaci ile yapilan bazi girisimler de kismen etkili
olabilmisgtir.

Sehrin geleneksel yapisini degistirmeye ve fiziki yapisini yenilemeye
yetmemis olan bu girdiler, sehrin belirli bir kesiminde etkili olarak daha
modern denilebilecek bir kesimin gelismesine neden olmus ve Ulus, ida-
ri, mali ve ticari merkez gelisimini baglatmistir. Karaoglan Carsis1 adiyla
uzun bir siire yasayan bu alan, sehrin gelismeye aday kesimi olarak or-
taya ¢ikmis ve Cumhuriyet sonrasinda da “Ulus” adini alarak bu gelisi-
mini stirdirmuistiir.

Cumbhuriyet’in ilk Yillarinda Ulus

20. ytizyil basinda, gesitli kaynaklarin ortalamas alindiginda Angoranin,
28-32.000 civarmnda bir niifus barindirdig1 soylenebilir (Darkot, 1950:
447). 1. Diinya Savasi'ni takip eden yillarda bu niifusun daha da azaldig:
bilinmektedir. Savas yillarinda, 1916'da zengin Ermeni Mahallesi'nin ve
Valteriye-i Rum Mahallesi'nin biiyiik bir yanginda yok olmasi ile sehrin
gortintimii daha da kasvetli ve perisan bir hal almisti. Ankara (Angora),
her tiirlii medeni ¢evre ve unsurdan yoksun, batakliklari nedeniyle sitma
salginlar1 olan, orta biiytikliikte bir sehre yetecek kadar bile suyu olma-
yan, toz firtialari ile taninmis, agagsiz, soniik bir kasaba idi. Ekonomik
yapy, iyice gerilemis, demiryolu ve kamu girisimleri bu ¢okiisii pek en-
gelleyememisti. Ancak, Istanbul ve Izmir gibi gelismis sehirler derece-
sinde olmamakla birlikte, Angora'da da ozellikle gayrimiislim Osmanli'-
lar arasinda ticaret ve para isleriyle zenginlesen bir kesim olusmustu.
Onceleri tamamen gayrimiislimlere bagimli olan Angora'nin yerli es-
rafi ve Kurtulus Savasi esnasinda sehre gelenler, 6zellikle tasinmaz mal-
lar ve arsa ticaretinde radikal bir el degistirme siirecini baslatmiglardir.
Angora esnafl, ticaret yoluyla zenginlesmis ve gayrimiislimlerin gidisin-
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den sonra 6nemli l¢lide tasinmaz mal sahibi olmuslardir (Nalbantoglu,
1981: 297).

Diinya tekstil sanayisini ellerinde tutan Ingilizler, Angora’ya gon-
derdikleri subaylar yoluyla siyasal niifuzlarini da kullanarak yiin
ticaretine el atinca, Angora'nin “esraf”1ni, yani o sosyal yap1 iginde en
kuvvetli kesimi karsilarinda bulmuslardir.

Kurtulus Savasi siiresince Angora'nin merkez olarak se¢ilmesinde,
esrafin Kuvay-1 Milliye'ye olan desteginin yani sira; Anadolu iginde
savasin esas alani olan batiya yeterince yakin ama dis giiglerce dog-
rudan midahale edilmesi zor olan bir nokta olmasi1 kadar, daha once
bahsedilen altyapi gelismelerinin Angora'ya sagladig: tistiinliikler
etkili olmustur. Telgraf agindaki yeri, demiryolunun esas savas ala-
nina ve Istanbul'a kolay ulasim saglayan 6zellikleri gibi.

Kurtulus Savasi sonrasinda ise, bir yandan yikilan Imparatorlugun
ve kaldirilan Halifeligin simgelerinden yeni rejimin kendini siyirma
kaygilari, 6te yandan yar1 somiirge niteligindeki bir ekonominin disa
bagimhiligindan kurtulup bagimsiz bir iilke ve ekonomi olusturma
amaclari, Angoramin baskentlik kararinin alinmasinda 6nemli rol
oynamustir (Tekeli, 1981: 322).

13 Ekim 1923 tarihinde Ankara’nin “Bagkent” olusu ve 29 Ekim
1923’de “Cumhuriyet”in ilanu ile hem yeni bir baskent, hem de yeni
bir rejim segilmistir. Ankara sehrinin bu tarihten sonraki gelisiminin
basarisi, biiyiik 6l¢lide rejimin basarisi ile 6zdeslesmis; modern, ¢ag-
das, yeni ve Ornek bir sehir kurmak amaci dogrultusunda cabalar
baslatilmustir.

20.000 niifuslu Angora, bagkentlik gorevlerinin ve olanaklariin
cektigi yeni kitlelere yetmeyince, eski Ankara'min yaninda yeni bir
sehir kurmak ve gelistirmek degil, ondan uzakta bir “Yeni Sehir” ola-
rak gelistirilmesi icin bir¢ok yasa ¢ikarilmig, planlar yapilmis ve uy-
gulamalara girilmistir.?

3 Bagkentin “Eski Sehir” {izerinde degil, ondan uzakta bir “Yeni Sehir” olarak gelistirilmesi igin
bkz. (Yavuz, 1952).
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Boylece, olusturulan sehir kesimleri, Eski Ankara ile maddi biitiin-
lesmesini kisa bir siirede saglamis, Eski Ankaramin devami olarak
degil, ondan tamamen farkli bir “Yenisehir” ortaya ¢ikmustir.

Tahtakale Carsisi

Ankara'nin Bagkent olusundan ve anilan kentlesme eylemlerinden en
cok etkilenen gevre, Tashan Meydani ¢evresi ve Karaoglan Carsisi
olmustur. Buna karsin, diger geleneksel carsilar ve Tahtakale Carsisi,
kendini gevreleyen ana cadde kenarlar1 hari¢ eski dokusu ve kulla-
nimlarini siirdiirmektedir.

Kamu yatirimlarinin daha ¢ok, Atatiirk Bulvari, Yenisehir ve Ulus'ta
toplandig belirgindir. 1916 yangmu ile tahrip olan, Isiklar Caddesi, Kon-
ya Sokak, Anafartalar Caddesi arasinda kalan kesim ise dncelikle planla-
narak yapilasan bolgelerden biridir. Erken Cumhuriyet Dénemi'nde
Ulus ve cevresinde ozellikle yangmn geciren Anafartalar Caddesi ile
Hisarpark arasindaki kesimde apartmanlasma ¢okca goriilmektedir.
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= ——rhAsaN] KARDES

ol Tasch povssI AGIR VE HAFIF

Hasan Kardegler Garaji, Tahtakale (1930)

1926 yilinda, Yenisehir'de 14, Cebeci'de 24 ve Eski Ankara'da ise 202
yeni yap1 yapimistir (Nalbantoglu, 1981: 260). I. Ulusal Mimarlik Done-
mi olarak adlandirilan 1930 6ncesi donemde, ¢ogu kez mimar olmayan-
larca yapilan konut yapilarinda bile donem {tislubunun o6zellikleri go-
riilmektedir.

Ulus civarinda bu tiir konut yapilari, yangin bolgesi (Harik Mahali),
Cocuk Saray1 Caddesi (Anafartalar Caddesi), Bahriyeliler Caddesi (De-
nizciler Caddesi) ve Hiikiimet Caddesi (Hac1 Bayram Caddesi) ile Bend
Deresi Caddesi arasindaki kesimde yapilasmislardir. Anafartalar Cadde-
si iizerinde, 1924 yilinda ikiz kiz ve erkek ilk Mektepleri yapilmis,* Adli-
ye Binasi insa edilmistir. Yenisehir’deki apartmanlasmaya kosut olarak,
burada cadde tizerinde Ankaranin ilk apartmanlar1 yapilmaya baslan-
muigtir.

Cocuk Saray?® binasinin yapilmasi bu gelismeyi desteklemistir. Cadde
iizerindeki bu gelismenin, giintimiizde eski sehir dokusunun bazi ke-
simlerinde de goriilebilecegi gibi, Tahtakale Carsis1 icine 1929 yangi-

4 Mimar Kemalettin Bey’in eserlerinden olan bu okullara “Gazi Mustafa Kemal” ve “Latife
Hanim” adlar1 verilmistir.
5 Himaye-i Etfal: Cocuk Esirgeme Kurumu.
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nina kadar giremedigi anlasilmaktadir. Bu carsi, anilan yangina ka-
dar, ¢ikmazlari, cami, mescit, han ve hamamlariyla fiziki 6zelliklerini
korumaktadir.

Kadastral haritalarda, ticari kullanimlarin Ulus Meydani, Karaog-
lan Carsisi, Balikpazari, Tahtakale Carsis1 ve Sulu Han'a kadar ana
cadde kenarlar ve sokak aralarinda yogunlasti1 goriilmektedir.

1929 Yangmni 6ncesinde Anafartalar Caddesi ve Tahtakale (1928)

Balikpazar: Caddesi (Sehremaneti Caddesi) {izerinde ve Tahta-
kale Hamami'nin hemen karsisinda "Sebze Hali" bulunmaktadir.
Giintimiizde burada Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Bagkanlik Bi-
nast bulunmaktadir. Bu yillarda (1929) Haseki Camii'nin dogu-
sunda, Balikpazar1 Caddesi iizerinde bir sira diikkan bulunmakta-
dir. Sonug olarak; modern merkez Tashan (Ulus) Meydani ile Ka-
raoglan Carsisina kaymis, ana yol kenarlar1 hari¢ Tahtakale Carsi-
s1 1929 tarihli yangina kadar geleneksel dokusunu ve 6zelliklerini
stirdiirmistiir.
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Ulus/Tashan Meydani’nin Gelisimi

Demiryolu ile sehrin dogrudan baglantisin1 saglayan Istasyon Cadde-
si'nin Karaoglan Cars1 Caddesi (Anafartalar Caddesi) ile kesistigi nokta
olan Tashan Meydaninin (Ulus Meydani) gelisimi, Cumhuriyet ilani
sonrasinda biiyiik hiz kazanmistir. Daha once, kisin gamurdan, yazin da
tozdan gegilmeyen meydana 1924 yilinda Arnavut kaldirimi désenmis-
tir.® Meydanm ad1 onceleri “Hakimiyet-i Milliye” daha sonra da “Ulus
Meydani” olarak degistirilmistir.

Istiklal Mahkemesi kararlarmimn Hakimiyet-i Milliye (Ulus) Meydani'nda infazi (1921)

Meydanin bir yaninda, “Birinci Meclis” binast olarak kullanilan “ftti-
hat ve Terakki Cemiyeti”’nin binasi: bulunmaktadir. Bunun karsisinda ise,
Cumbhuriyet’ten sonra diizenlenen ve “nezih” olmasina gayret gosterilen
“Belediye Sehir Bahgesi” yer almaktadir. Cumhuriyet’in ilk anit1 olan ve
heykeltiras Heinrich Krippel tarafindan yapilan “Ulus Heykeli”, 1927
yilinda, Tashan'in 6niindeki meydanda konumlanmustir.

Ulus Meydaninin gelismesi ise bu tarihten sonra hizlanmistir.
Angoranin o devre gore en modern, kaloriferli ve banyolu, telefonlu

6 Bu kesim ile ilgili genis bilgi ve fotograflar i¢cin bkz. (50 Yillik Yasantimiz 1923 - 1933, 1976).
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oteli olan “Hotel d’Angora” ya da “Tashan Palas” Tashan Meydani'ni
belirleyen en nemli anitsal yapiydi. Bu yapi, Ankara Imar Plami yarig-
masini kazanan Prof. Dr. Hermann Jansen'in itirazlarma ragmen yiktiri-
larak, yerine ”Stimerbank Binas1” inga edilmistir.

Kurtulus Savas: giinlerinin meshur “Kuyulu Kahve”si ve Anafartalar
Caddesi'nin saginda bulunan salas diikkanlarm yiktirilmasi ile yapilan
“Istanbul Pastahanesi” ve “Istanbul Oteli”, Tashan Palas’m karsisinda
yer almaktaydi.

1950'lerin ikinci yarisinda, merkezin bu kesimleri de yiktirilarak, ye-
rine “Ulus Ishant” yaptirdmigtir. Ulus'tan Karaoglan Carsisi’'na ¢ikan
yolun (Anafartalar Caddesi) saginda, birer kath eski diikkanlar siralan-
mist. {1k diikkan, kosele ticareti yapmakta, yaninda "Umum Ithalat ve
Thracat Sirketi" bulunmaktaydi. Bu diikkanlarin biraz ilerisinde "Mii-
hendis Han1" vardi ve sokagin kosesinde bir otel ve muhallebici diikkan:
bulunmaktaydi.

"Sebat Oteli" nin bulundugu bina ayn1 zamanda "Merkez Komutanli-
g1" idi. Bu otelin yukarisindaki diikkanlar ise, "Meshur Kofteci", berber,
"Yahudi Hayim" (1smarlama kundura ve ¢izme) ve kahvehane gibi kul-
laniglardi. Biitiin bunlarin yerinde bugiin 19 Mayis Magazalar1 (Anafar-
talar Carsisi) inga edilmistir.

Tagshan’dan yukar1 ¢ikarken ise kahveler ve salas diikkanlar vardi
(Nalbantoglu, 1981: 298). Bu kahvelerden sonra bir han bulunuyordu ve
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda burada “Turkuvaz” adinda bir bar a¢ilmist.
Daha sonra, “Kayseri Han1” ve sirayla diikkanlar yer alirdi. Goriildigi
gibi, Tashan'dan Hiikiimet Caddesi'ne kadar uzanan “Karaoglan Carsi
Caddesi” (Anafartalar)nin iki kenari, han, otel, magaza, pastahane gibi
sehrin, sosyal ve kiiltiirel gereksinimlerine karsilik verecek kullanimlar
ile daha modern olarak nitelendirilebilecek ticari kullanimlarmn yer aldig:
bir kesim olarak gelismistir.

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda, Ulus cevresinde eglence yeri sayilabile-
cek kullanimlar ¢ok azdir: 1925 yilinda, Bankalar Caddesinin Ulus'la
birlestigi yerde "Fresko'nun Bari", 1926'da ise "Elhamra Bar" gibi. Bar
tiirti eglence yerlerinin gelisimi, 1926 yilinda Cankirikap: Caddesinin
genisletilmesi ve onarilmasi ile olmustur. Cadde, zamanla Ankaranin
baglica eglence merkezi haline gelecektir.
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Bu tiir eglence yerleri, iist diizey biirokratlar ve entelektiiellerin git-
mesine pek uygun degildir. Bu nedenle, emirle Istanbul'dan getirilen
"Baba Karpig"in, 1928'de 6nce Tashan avlusunda agilan ve sonra Belediye
Diikkanlar Sitesi'ne tasinan "Karpig" lokantasi1 bu gereksinimi karsilama-
y1 amaglamigtir. 1928 yilinda ise, "asri" balolarin verilecegi, Cumhuri-
yet'in kadrolar ile yabanci iilke temsilcilerinin sik sik gelebilecekleri
“Ankara Palas” (glintimiizde Devlet Konukevi) tamamlanmaigtir.

Atatiirk Bulvar’nin Gelisimi

1925 yili sonrasinda, eski dar sokakl, kerpi¢ yapilardan olusan Ankara'-
nm yani baginda modern bir baskent yiikselmeye baglamistir. 1926-1927
yillarinda, eski Tashan (Ulus) Meydani'ndan, simdiki Kizilay'a dogru
“Atatiirk Bulvar1”nin giizergahi belirlenmis ve Bulvar tizerinde ilk bina-
lar inga edilmeye baglanmistir. Bulvarin gectigi glizergah, daha once ad1
gecen “Ugiincii Sur” duvariyla hemen hemen ayni dogrultudadir. Ata-
tlirk Bulvarr’'nin, Taghan ile Talat Pagsa Bulvari arasinda kalan kismi, bag-
kentin bankalarinin iizerinde toplandig1 parasal (mali) merkez haline
dontismustiir.

Bu kesim “Bankalar Caddesi” olarak adlandirilmis ve tizerinde su
yapilar yer almistir: Merkez Bankasi, Ziraat Bankas1 (Kizil Bey Camii
yikilarak yerine Italyan mimar Mongeri'nin tasarimi olan bu yap1 1926
yilinda yapilmistir), Osmanli Bankasi, Is Bankasi, Siimerbank (Taghan
1933 yilinda yikilarak yerine yapilmistir), Maarif Vekaleti (Milli Egitim
Bakanlig1) (Bu yap1 da 1950’lerde yanmis, yerine mimari proje yarismasi
acilarak bugtinkii gars1 ve is hanlar1 yapilmistir), Posta ve Telgraf Umum
Midirligi (Biytik Postane) (1925 yilinda insa edilmis, 1974 yilinda
yiktirllarak yerine bugiinkii PTT Genel Midiirliik Binas1 yapilmistir),
Devrim Ilkokulu (Erkek Sanat Mektebi), Tekel Basmiidiirliik Binast.

Sonug olarak, Cumhuriyetin ilk yillarinda Atatiirk Bulvarinin
Ulus’tan baglayarak iki yanimnn biiyiik ve énemli kamu yapilar1 ve banka
genel midiirliikleri ile yapilagtigini goriiyoruz.

Bu arada, daha onceki devir eserlerinden bazilar1 (Kizil Bey Camii gi-
bi) yok olmustur. Namazgah Tepesi olarak bilinen yiiksekge diizliikte
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“Tiirk Ocagr” (Halkevi) binas1” yapilmis, yanina ”Etnografya Miizesi”,
bunlarin arka kismina ise “Numune Hastanesi” insa edilmistir (Kosay,
1963: 6). Daha sonra, Itfaiye Meydan ile Talat Paga Bulvari arasinda bu-
lunan bataklik kurutularak “Genglik Parki” olarak diizenlenmis (Ankara
Imar Plani, 1937), parkin yanina Sergi Saray1 (Opera) binasi insa edilmis-
tir.

Genglik Parki karsisinda itfaiye ve temizlik isleri middrliikleri yer al-
mis,® Bulvarn en gosterigli yapilarindan olan “Hariciye Vekaleti” binas1
(simdiki Kiiltiir ve Turizm Bakanligy) ile “Hukuk” ve “Ticaret” Mektepleri
insa edilmistir.

Atatiirk Bulvari'nin iki yani, kisa denilebilecek bir siirede anitsal yapilar-
la yapilasarak, Cumhuriyet'in “giiclii devlet” fikrinin bir gostergesi olacak
sekilde ortaya konulmustur. Bulvar'm, mali, idari ve sosyo-kiiltiirel kulla-
rnumlar tizerinde toplamasi yani sira, gelisen “Yeni Sehir” ile “Eski Ankara”
y1 dogrudan birbirine baglamak gibi de bir 6zelligi bulunmaktadar.

7 Mimar1 Arif Hikmet Koyunoglu, insa tarihi: 1926-27.
81925 yilinda Sehremini Haydar Bey tarafindan ilk modern itfaiye drgiitii kurulmustur.
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