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Deniz yolculuklari, ylizyillar boyunca mevsimsel kosullar ve hava durumuna bagl olarak belirsizlik ve diizensizlik
icinde gerceklestirilmistir. Ancak 19. ytizyilin ilk ¢eyreginde buhar makinesinin gemilere entegre edilmesi, deniz ula-
siminda kokld bir doniisiimiin 6niinti agmis; giizergahlarin, kalkis ve varis saatlerinin ve seyahat iicretlerinin 6nce-
den belirlendigi diizenli seferlerin yapilmasina olanak tanimistir. Bu teknolojik yenilik, diinya genelinde limanlar ara-
sinda diizenli bir ulasim ve tagimacilik aginin kurulmasina vesile olmus ve deniz tagimaciliginda 6nemli bir degisim
yaratmistir. Bu gelismeler, kisa siire icinde Karadeniz'e de ulagmis ve bdlgeyi, buharli tasimacilik hizmeti sunan pek
¢ok firmanin rekabet sahasina déniistiirmiistii. Osmanli Iimparatorlugu bandirasi tasiyan idare-i Mahsisa da bu re-
kabetin énemli aktérlerinden biri olmustur. Ancak dénemin kaynaklarinda idare-i Mahsfisa vapurlari; teknolojik agi-
dan geri kalmislik, diisiik hiz ve diizensiz seferlerle sik¢a elestirilmistir. Bu makale, idare-i Mahsf{isa’ya ait vapurlarin
seyir jurnallerine dayanarak firmanin Karadeniz hattindaki (Istanbul-Rize) faaliyetlerini incelemeyi amaglamaktadir.
Calismada, sefer glizergahlari, hareket giinleri, yolculuk stireleri, kat edilen mesafeler ve limanlarda kalis stireleri
analiz edilerek, s6z konusu elestirilerin ne 6l¢iide haklilik tasidig1 ve yasanan aksakliklarin muhtemel nedenleri de-
gerlendirilecektir.
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ACCORDING TO THE LOGBOOKS OF iDARE-i MAHSUSA, NAVIGATION

ALONG THE ANATOLIAN COASTS OF THE BLACK SEA (1892-1906)
ABSTRACT

For centuries, sea voyages were carried out in an uncertain and irregular manner, largely dependent on seasonal
conditions and weather. However, the integration of the steam engine into ships in the first quarter of the 19th cen-
tury marked a significant transformation in maritime transportation. This innovation enabled the implementation of
regular services with predetermined routes, departure and arrival times, and travel fares. As a result, a global
network of regular maritime transportation and shipping was established, leading to a major shift in sea transport.
These advancements soon extended to the Black Sea, turning the region into a competitive arena for numerous com-
panies offering steamship services. The idare-i Mahsisa, flying the Ottoman Empire’s flag, emerged as one of the key
actors in this competition. Nevertheless, contemporary sources frequently criticized the company’s vessels for their
outdated technology, slow speed, and irregular service. This article examines the idare-i Mahsfisa’s operations on the
Black Sea route (Istanbul-Rize) through an analysis of ship logs. By focusing on route patterns, departure schedules,
travel durations, distances covered, and port layover times, the study aims to assess the validity of these criticisms
and explore the underlying causes of operational disruptions.

Keywords: Ottoman Maritime History, Sea Transport, Steamship, Route, Journey Time.

Giris
19. ytzyilin ilk ceyreginde buhar makinelerinin gemilere basarili bir sekilde entegre edil-
mesi, deniz ulasiminda énemli bir dontisiim siirecini baslatmistir. Onceden deniz yolculuklari
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yilin belirli donemlerinde ve tamamen hava ile deniz kosullarina bagl olarak gerceklestirilebi-
liyorken, buharli gemilerin devreye girmesiyle birlikte seyahatler, belirli rotalarda diizenli bi-
cimde yapilabilir hale gelmistir. Bu yeni sistem, gemilerin ugrayacagi limanlari, kalkis ve varis
zamanlarini 6nceden belirleyerek, yolculara daha istikrarli bir ulasim imkani sunmustur. Ayrica,
tasimacilik tcretlerinin 6dnceden ilan edilmesi, deniz tasimaciliginda ekonomik ve lojistik agi-
dan 6nemli bir degisim yaratmistir.

Diinya’'nin bircok farkl yerindeki limanlar1 birbirine baglayarak diizenli ulasim ve tasi-
macilik imkani sunan buharli gemilerin Karadeniz kiyilarina da ulasmasi uzun siirmemis;
1830’larin baslarinda, Rus bandirali Karadeniz Vapur Kumpanyast Odesa ile Istanbul arasinda,
Avusturya bandirasi tasiyan Imtiyazli Avusturya Tuna Buharli Kumpanyasi (Erste K.K. Privili-
gierte Donaudampfschiffahrtgessellchaft) da Asag1 Tuna’dan Istanbul’a (Karadeniz'in Rumeli ki-
yllarindaki Varna limanini da ziyaret ettigi) diizenli seferler gerceklestirmeye baslamistir (Ka-
rakulak, 2020, s.15; Kilicaslan, 2019, s. 68; Yilmaz, 2014, s. 48; Steam-Vessels, 1837, s. 43-44).

Karadeniz'in Anadolu kiyilarindaysa diizenli tasimacilik, 1836 yilinin mayis ayinda Ingiliz
buharl gemisi Essex’in Istanbul ve Trabzon arasindaki seferleriyle baslamistir. Essex, yaptig se-
ferlerden oldukga yiiksek kar elde etmesine ragmen, nehir tasimaciligina uygun yapisi nede-
niyle Karadeniz'in ¢etin hava kosullarina uyum saglayamamis ve seferlerini kisa siirede sonlan-
dirmak zorunda kalmistir. Essex’in ardindan Karadeniz kiyilarindaki diizenli tasimacilik, bir
bagska Ingiliz buharlis1 olan Crescent ile devam etmigtir.! Iki haftada bir gerceklestirilen sefer-
lerde, persembe giinleri istanbul’dan, carsamba giinleri de Trabzon’dan hareket eden Crescent,
Sinop ve Samsun limanlarina da ugramaktaydi. Seferin toplam sefer siiresi ise 72 saatti (Yilmaz,
2014, s. 49; Ozkan, 2024, s. 79-80, 251; Steam-Vessels, 1837, s. 46-47).

Karadeniz’in Anadolu kiyisinda sinirli sayida gemiyle baslayan buharl tasimacilik za-
manla gelismis; Osmanl limanlari, bir¢cok ulustan buharl tasimacilik sirketlerinin ugradig
onemli merkezler haline gelmistir. 19. yilizyilin sonlari ile 20. yiizy1l baslarinda, Karadeniz'in
giiney kiyisindaki Osmanl limanlarinda ticii Fransiz, tigii ingiliz, ikisi Rus, ikisi Yunan, biri Avus-
turyals, biri Italyan, biri Danimarkali, biri Alman ve dérdii yerli olmak iizere toplam on alt1 sirket
faaliyet gostermistir.

Bu sirketler arasinda Fransiz bandirasi tasiyanlardan biri olan Mesajeri Maritim Vapur
Kumpanyasi, istanbul ile Inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Fatsa, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize, Ba-
tum limanlar arasinda iki haftada bir diizenli seferler gerceklestirmekteydi (Ozkan, 2024, s.
156-157; Yilmaz, 2014, s. 61; Uygun, 2015, s. 85; PRO FO, 1891, no: 689, s 4; PRO FO, 1895, no:
1346, s. 4; Diplomatic and Consular Reports, 1899, s. 11; Diplomatic and Consular Reports,
1905, s. 8).

Fransiz bandiral diger sirket Paquet Vapur Kumpanyasi, Istanbul ile Inebolu, Sinop, Sam-
sun, Unye, Fatsa, Ordu, Giresun ve Trabzon arasinda on bes gilinde bir sefer diizenlemekteydi.
Ancak Inebolu, Sinop, Unye, Fatsa, Ordu’ya navlun durumuna gére ugramaktaydi. Giresun lima-
nina yapilan seferler de oldukga diizensiz vaziyetteydi (Uygun, 2021, s. 240; Ozkan, 2024, s. 157;

1 1835 yilinin Nisan ayinda, Liverpool’da yiik ve yolcu gemisi olarak insa edilen, uzunlugu 42,9 metre, genisligi 6,2
metre, su cekimi ise 3 metre olan Crescent, 72 saatlik yakit kapasitesine sahipti ve saatte 10 knot hiz yapabilmekteydi.
Bkz. Steam-Vessels, 1837, s. 46-47.
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PRO FO, 1895, no: 1346, s. 4; Diplomatic and Consular Reports, 1899, no: 2069, s. 11; Diplomatic
and Consular Reports, 1905, s. 8).

Bir diger Fransiz sirketi Fraissinet Vapur Kumpanyasi, Sinop, Samsun, Giresun ve Batum’a
kimi zaman diizenli, kimi zaman ise diizensiz olarak sefer yapmaktaydi. Bu nedenle gerek
vildyet salnamelerinde gerekse diger sirketlere ait acente raporlarinda kumpanyanin Karadeniz
seferlerinden neredeyse hi¢ s6z edilmemektedir (Uygun, 2021, s. 289-291).

1894 tarihli Ingiliz Konsolosluk raporuna gére, Londra’dan Trabzon’a ayda bir sefer dii-
zenleyen Wescott and Lawrence, Karadeniz kiyilarinda faaliyet gésteren tek Ingiliz firmasi ola-
rak kaydedilmistir. 1906 tarihli bir Fransiz raporunda ise Ellerman ve Moss adl Ingiliz sirketle-
rinin Liverpool’dan Batum’a uzanan hatlarinda aylik seferler diizenledigi ve bu seferlerde Sam-
sun’a da ugradiklari belirtilmektedir (PRO FO, 1895, s. 4; Yilmaz, 2014, s. 61).

Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasr'na ait gemiler, Istanbul, Inebolu, Sinop, Samsun, Ordu,
Giresun, Trabzon, Rize ve Batum arasinda sefer diizenlemekteydiler. 1890’larin basinda haftalik
gerceklestirilen seferler, ilerleyen yillarda iki haftada bire indirgenmistir (Ozkan, 2024, 156; Y1l-
maz, 2014, s. 61; Karakulak, 2020, s. 90; PRO FO, 1895, s. 4; Diplomatic and Consular Reports,
1899, s. 11; Diplomatic and Consular Reports, 1905, s. 8).

Trabzon’dan gonderilen 1904 tarihli konsolosluk raporuna goére, Karadeniz'in Anadolu
kiyilarina ugrayan bir diger Rus firmasi da Gagarin’dir. Aylik olarak Trabzon limanina ugradigi
bilinen bu sirketin baska hangi limanlara sefer diizenledigi ise tespit edilememektedir (Diplo-
matic and Consular Reports, 1905, s. 8).

Yunan bandirali Panhellenique Vapur Kumpanyasi, [stanbul ile Samsun, Ordu, Giresun,
Trabzon ve Batum limanlar1 arasinda seferler gerceklestirmekteydi. 1890’larin ilk yarisinda iki
haftada bir kez yapilan seferler, daha sonra haftalik hale getirilmistir (Ozkan, 2024, s. 158-159).
Bir diger Yunan sirketi olan Stamadiadis, Pire’den Trabzon’a iki haftada bir diizenledigi seferle-
rinde Samsun’a da ugramaktaydi (Yilmaz, 2014, s. 61; PRO FO, 1895, s. 4; Diplomatic and Con-
sular Reports, 1899, s. 11; Diplomatic and Consular Reports, 1905, s. 8).

Avusturya bandirali Lloyd Buharli Kumpanyas, Istanbul ile inebolu, Sinop, Samsun, Trab-
zon, Rize, Batum limanlarina limanlar1 arasinda haftalik seferler gerceklestirmekteydi (Kilicas-
lan, 2019, s. 119; Ozkan, 2024, 156; PRO FO, 1895, s. 4; Diplomatic and Consular Reports, 1899,
s. 11; Diplomatic and Consular Reports, 1905, s. 8).

Italyan bandirali Florio Rubattino Kumpanyasr'nin vapurlari, istanbul ile Inebolu, Samsun,
Giresun, Trabzon ve Batum limanlari arasinda faaliyet gostermekteydi. 1890’larda iki haftada
bir gerceklestirilen seferler, 1900’11 y1llarda bir siireligine ayda bire indirilmis; daha sonra tek-
rar iki haftada bir olacak sekilde diizenlenmistir (Ozkan, 2024, s.158; Yilmaz, 2014, s. 61; PRO
FO, 1895, s. 4; Diplomatic and Consular Reports, 1899, s. 11; Diplomatic and Consular Reports,
1905, s. 8).

1894 tarihli konsolosluk raporunda, Danimarka bandirali The United Steamship; 1904 ta-
rihli konsolos raporunda ise Alman bandirali Levant Linie Trabzon limanini ayda bir ziyaret
eden firmalar olarak zikredilmektedir. S6z konusu firmalarin Trabzon’dan baska hangi Osmanh
limanina sefer duzenledigi ise bilinmemektedir (PRO FO, 1895, s. 4; Diplomatic and Consular
Reports, 1905, s. 8).
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Karadeniz'in giiney kiyisinda faaliyet gosteren yerli sirketler arasinda ise Courtgi Bahr-i
Sefid Vapur Kumpanyasi'nin Istanbul’dan Eregli, Kozlu, Zonguldak, Amasra, inebolu, Sinop, Sam-
sun, Unye, Fatsa, Ordu, Giresun, Tirebolu, Trabzon, Rize ve Batum’a haftalik seferleri bulunmak-
taydi (Ozkan, 2024, s. 158; Yilmaz, 2014, s. 61; PRO FO, 1895, s. 4; Diplomatic and Consular
Reports, 1899, s. 11; Diplomatic and Consular Reports, 1905, s. 8).

Osmanh bandirali Hacit David Vapur Kumpanyast da 1900’1 yillar itibariyle Karadeniz’de
sefer yapmaya baslamistir. Firmanin vapurlar Istanbul, Samsun ve Trabzon’a ugramaktaydi.
1904 tarihli ingiliz Konsolosluk raporunda firmanin seferleri haftalik olarak belirtilmis ancak
birkag y1l sonrasina ait Fransiz raporlarinda bu seferlerin diizensiz hale geldigi ifade edilmistir
(Yilmaz, 2014, s. 61; Diplomatic and Consular Reports, 1905, s. 8).

Unye Sirketi ise istanbul’dan Rize'ye iki haftada bir sefer diizenlemekte, giizergahinda
Samsun limanina da ugramaktaydi (Yilmaz, 2014, s. 61).

Karadeniz'deki bu rekabetin yerli aktérlerinden biri de seferlerini haftalik bicimde ger-
ceklestiren [ddre-i Mahsisa idi (Kiigtikalioglu, 1999, s. 56-57; PRO FO, 1895, s. 4; Diplomatic
and Consular Reports, 1899, s. 11; Diplomatic and Consular Reports, 1905, s. 8).2 Ne var ki
Idare-i Mahsiisa, farkli dénemlerde hem basili yayinda hem de resmi kaynaklarda, vapurlarinin
eskiligi, yavashgi, yetersizligi ve seferlerinin diizensizligi ile anilan bir firma olmustur. Nitekim
1890 yilinda izmit hattina tahsis edilen Sems vapurunun eskiligi, Sabah gazetesinde “.. ancak
Sems’in ara sira makine tatili pek ziyade can stkmakla... binaenaleyh Izmit yolcularina merha-
metle su vapurun tevsi’i kuvvetine medar olacak tedabirin icrasiyla seyriisefer ettirilmesi” ifade-
leriyle haberlestirilmistir (Kiig¢iikalioglu, 1999, s. 79).

Sirketin vapurlarinin eskiligine yonelik elestiriler, ddonemin mizah dergilerine de yansi-
mistir. Karagdz ve Kalem dergilerinin 1909-1910 yillarinda yayinlanan cesitli sayilarinda bu du-
rumu hicveden cesitli karikatiirler yer almistir. Ornegin, Karagéz'tiin 1909 tarihli bir sayisinda,
Idare-i Mahsiisa vapurlari, doktora giden hasta olarak resmedilmekte ve doktora “.. bir kere su
halimize bakin... hicbirimizde kimildayacak hdl kalmadi... hdla bizim yakamizi bzrakmzyorlar...”
diyerek dert yanmaktadir. Ayni dergide yayimlanan bir diger karikatiirde, vapurlarin “siizge¢
gibi... bin bir delik” oldugu ifade edilmistir. Ote yandan Kalem dergisinde yayimlanan karika-
tliirde de Kartal’a gitmek isteyen bir yolcunun, “Kartal’a simdi hangi vapur gidecek? Eger clirtik
bir vapursa rica edeyim bekleyeyim” seklinde serzenisi karikatiirize edilmistir (Sefik, 2016, s.
192-194).

Idare-i Mahsiisa vapurlarinin yavashg da kendine basinda yer bulmustur. Basiret gazete-
sinin 1873 tarihli bir sayisinda, seyir halindeki idare-i Aziziye vapurlarindan Liitfiye’nin, Rus ve
Avusturya bandirali vapurlar tarafindan gecgilmesi haber yapilmistir. Vapurlarin yavashgr ile il-
gili bir diger haber de yine “Iddre-i Aziziye Vapurlart” bashyla verilmistir. Pesendide adli vapu-
run yavashgl nedeniyle ge¢ saatte karaya ¢ikan kadin ve ¢ocuklarin magduriyeti Ali Efendi tara-
findan dile getirilmistir (Oguzhan, 2022, s. 112). Servet-i Fiiniin’un 1898 yilinda yayimlanan bir
sayisinda ise Idare-i Mahst(isa’'nin Kadikoy seferlerinin siiresi degerlendirilmis; yolculugun gii-
zel havalarda 45 dakika, riizgarh havalarda ise 1 ile 3 saat arasinda stirdiigii belirtilmistir (K-
clikalioglu, 1999, s. 80).

2 {dare-i Mahstisa gegmiste Hazine-i Hassa, Fevaid-i Osmaniye ve Idare-i Aziziye olarak da adlandirilmigtir. Bkz. Kii-
clikalioglu, 1999, s. 24-46.
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Yalnizca vapurlarin eskiligi ve yavasligi degil, sefer saatlerindeki diizensizlikler de kamu-
oyunun elestirilerine konu olmustur. 1890 yilinda Istanbul-izmir arasinda isleyen vapurlarin
hareket saatlerindeki diizensizlikler Sabah gazetesinde kendine yer bulmustur (Kiiciikalioglu,
1999, s. 80).

Seferlerin bu durumu mizahi yayinlara da yansimistir. Kalem dergisinde 1909 yilinda ya-
yimlanan bir karikatiirde, ge¢ kalan bir hanimefendi, kendisine sitem eden beyefendiye, “Kaba-
hat bende mi? Bu vapurlar ile séz tutmak kabil degil” sozleriyle gecikmenin sebebinin Idare-i
Mahstisa vapurlari oldugu vurgulanmistir (Sefik, 2016, s. 195).

Benzer elestirileri resmi ya da yari-resmi nitelikteki yayinlarda da gérmek miimkiindiir.
Annuarie Oriental'in 1892, 1900 ve 1901 yillarina ait sayilarinda, Osmanl limanlarinda faaliyet
gosteren vapur sirketlerinin sefer giizergahi ve hareket giinleri verilirken, idare-i Mahsiisa'nin
Istanbul’a varis giinlerinin ¢ogu zaman ilan edilen tarihlerde gerceklesmedigi not edilmistir
(Annuaire Oriental, 1892, s. 141-148; Annuaire Oriental, 1900, s. 127-134; Annuaire Oriental,
1901, s. 139-146). 1897 yilina ait ingiliz Konsoloslugu raporunda ise Kavala limanina ugrayan
firmalar zikredilirken Idare-i Mahsiisa haricindekilerin belirttikleri hareket diizenine riayet et-
tikleri belirtilmistir (Diplomatic and Consular Reports, 1898, s. 20).

Bununla birlikte, idare-i Mahs@isa'min giiniimiize intikal eden vapur seyir jurnalleri, sirke-
tin rotalari, hareket giin ve saatlerine dair dogrudan veriler sunmakta; boylece s6z konusu eles-
tirilerin tarihi gercekligini bu makalenin odagi olan Karadeniz kiyilarinda yiiriitiilen seferler
baglaminda sorgulama ve daha saglikli bir degerlendirme yapma imkani saglamaktadir.

idare-i Mahsiisa Vapurlari ve Vapur Seyir Jurnalleri

Osmanli imparatorlugu'nda, farkl belge ve defter tiirlerinin adlandirilmasinda kullanilan
jurnal terimi, denizcilik tarihi agisindan en basit sekliyle “gemideki olaylarin kaydedildigi defter”
olarak tanimlanabilir. Ancak zamanla, icerigi sadece gemideki olaylarla simirli kalmayip, basta
meteorolojik veriler olmak tlizere cok sayida farkl tiirde bilgiye yer verilen kapsamli bir kayda
dontsmiistiir. Bu gelisimle birlikte jurnal, zaman iginde ¢esitlenmis ve farkl tiirlere (seyir, li-
man, makine, giiverte) ayrilmistir (Nutki, 1917, s. 308; Sami, 2010, s. 395; Giir¢ay, 1962, s. 213,
216).

Gemilerde jurnal tutma gelenegi, yiizyillardir siiren bir gegmise sahiptir. Ispanya’nin Se-
villa sehrindeki Archivo General de Indias ve Madrid sehrinde yer alan Archivo del Museo Naval
biinyesinde muhafaza edilen jurnallerin ge¢misi li¢ yliz yili agkin bir donemi kapsamaktadir.
Diinya’daki en genis jurnal koleksiyonuna sahip iilke olan Ingiltere’de ise, National Maritime
Museum, British Museum ve The National Archive’daki jurnallerin tarihi 17. ylizyila kadar uzanir.
Hollanda Arsivlerinde de benzer sekilde 17. ylzyila tarihlenen jurnaller bulunmaktadir.
Fransa'da, biiytlik bir b6liimti Archives Nationales'in Fonds de la Marine biinyesindeki Centre dAc-
cueil et de Recherche des Archives Nationales ve Archives Centrales de la Marine koleksiyonla-
rinda ye alan jurnallerin tarihi ise 16. ylizyila dek inmektedir (Garcia-Herrera vd., 2005, s. 13-
36).

Osmanli denizciligindeyse jurnal tutma gelenegi, donemin gerekliliklerine uygun bigimde
kapsamli bir modernlesme siirecinin yasandigi III. Selim’in saltanatinda, donanma kalyonlarina
“... bahrde miirur ve uburun ahvalin tahrir eylemeleri ictin...” tahsis edilen defterlerle birlikte 18.
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ylzyilin sonlarina dogru baslamis (Zorlu, 2014, s. 84) ve diger deniz gii¢leriyle karsilastirildi-
ginda gec kalinmis bir uygula olmustur.

Osmanl imparatorlugu’ndan giiniimiize intikal eden jurnaller, uzun yillar boyunca Istan-
bul Besiktas’taki Deniz Tarihi Arsivi'nde, Bahriye Nezdreti Erkdn-1 Harbiye-i Umiimiye Bahriye
Jurnaller (EHB.J.d) fonu altinda muhafaza edilmistir. 2021 yilinda, Deniz Tarihi Arsivi'nde mev-
cut diger belge ve defterlerle birlikte, bu fon Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanlhigi'na
bagli Osmanli Arsivi'ne devredilmistir. S6z konusu fonda, 1804-1922 yillar arasina tarihlenen
1600’ agkin defter yer almaktadir. Muhasebe, makine, maas, isaret, demirbas ve esya defterle-
rinin de yer aldig1 bu koleksiyonda, kayitlarin yaklasik yarisini seyir jurnalleri olusturmaktadir
(Korkmaz, 2019, s. 758-759; Atmaca, 2019, s. 29). idare-i Mahs{isa vapurlarina ait seyir jurnal-
leri de zikredilen bu fon kapsaminda yer almaktadir. Sirket gemilerinin askeri maksatlarla kul-
lanimi3 sirasinda tutulan jurnaller hari¢ tutuldugunda, firmanin sivil tasimacilik faaliyetlerine
dair giiniimiize ulasan yedi adet seyir jurnali tespit edilebilmistir.*

Koleksiyondaki jurnaller, sekil ve icerik bakimindan cesitli farkliliklar gésterse de idare-
i Mahsisa jurnallerinin tamami ayni sablona sahiptir. S6z konusu jurnallerin her sayfasi bir
giinliik hadisenin kaydedilecegi tablo biciminde diizenlenmistir. Sayfanin iist kisminda “Iddre-i
Mahsisa’nin ... ndm vapurunun ... limanindan ... limanina hareketi esnasinda cereyan iden vu-
kuat-1 yevmiyesi, yevm ... fi ... sene ...” yazis1 yer almaktadir ve bos birakilan kisimlara sirasiyla
geminin adi, kalkis-varis limanlari ve Rimi takvime gore tarih yazilmaktadir. Bu kisimda genel-
likle sefer yapilan hattin ilk ve son limani belirtilmektedir. Ancak baz1 kayitlarda bunun yerine
ara durak olan iskele ve limanlarin isimlerinin yazildig1 kayitlar da mevcuttur.

Sayfanin list kismindaki bu agiklama blogunun hemen altinda, goérevli memurun kendi
vardiyasindaki barometre ve termometre dlglimleri, hava durumu, esen riizgarin ismi ve sid-
deti gibi meteorolojik gézlemlerin yani sira saatte kat edilen mesafe, makine devir sayisi, yaki-
lan kémiir miktari, sintine suyundaki degisiklikler ve gérevlinin miihrii icin ayrilmis siitunlar
yer almaktadir. Bunlara ilaveten yolculuk esnasinda rotada yapilan diizenlemeler, gecilen ge-
citler, goriilen deniz fenerleri, demir atilan yerlerin derinligi, makine arizalari, kazalar, kilavuz
alimlar gibi yolculuk esnasinda meydana gelebilecek her hadisenin kayit altina alindigi bir de
“vukiiat” situnu bulunmaktadir.

Idare-i Mahs{isa jurnallerinde riizgarin siddetini belirtmek icin rakamlardan, hava duru-
munu belirtmek icin de cesitli harflerden istifade edilmistir. Bu harf ve rakamlarin tasidigi an-
lamlarla ilgili herhangi bir agiklamaya jurnallerde yer verilmemis veya bu agiklamalarin oldugu
sayfalar ginlimiize ulasmamistir. Ancak katalogda bulunan bazi donanma gemilerinin seyir jur-
nalinde yer alan “tdrifndme” vasitasiyla kullanilan harf ve rakamlarin anlami tespit edebilmek
mimkiindiir (BOA, DTA, EHB]J.d. 432, s. 1).

Ahvil-i havay1 beyan iden hurufat Hurufat
berrak olsun puslu olsun mai sema oA
yani daginik bulut bulutlu <
ince yagmur !
koyusu kaba duman e

3 Bu konu hakkinda bkz. Kiigtikalioglu, 1999, s. 67-68.
4 [dare-i Mahsiisa’ya ait seyir jurnallerinden istifade eden diger ¢alismalar icin bkz. Ozkan, 2024, s. 4; Kabaday1 vd.,
2020, s.137-150.
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goriiniise mani olacak kadar puslu hava A Q
semanin her tarafi koyu bulutla kaplanmis ola | kaplama bulut gt

saganakl yag-

8 . yag -ua

saganak o=

yagmur 5
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korkulu hava LYt

ecsam-1 baidenin goriiniis 4

¢ly
her kangi bir harfin zirine vaz olunursa fevkalade
manasindadir.

Tablo 1: Seyir Jurnallerinde Hava Durumu icin Kullanilan Harfler ve Anlamlari

Gemlik vapurunun seyir jurnalinde yer alan tarifnamede mevcut olan bu tabloda, Idare-i
Mahsiisa jurnallerinde hava durumu i¢in kullanilan tiim harflerin manasi goriilebildigi gibi bir-
den fazla harf kullanilan kayitlarin nasil desifre edilecegi de agiklanmigtir. Ornegin 4 . « o o

rumuzlari birlikte kullanildiginda hava durumu igin “mai sema ve daginik bulutlu ise de ufkun
puslu bulundugu” bilgisi verilmektedir. Riizgarin siddetini belirtmek i¢in kullanilan rakamlarin
aciklamasi ise su sekilde yapilmistir:

limanlik manasindadir
hafif hava

hafif riizgar

adi riizgar

mitedil rizgar

frigka riizgar

kuvvetli riizgar

mutedil firtina

sert firtina

OO || wW|IN|(R|O

kuvvetli firtina

(U
o

biiyiik firtina

[N
U=

miitkemmel firtina
sedid firtina 12

Tablo 2: Riizgarin Siddetini Ifade Eden Rakamlar ve Anlamlart

Idare-i Mahsiisa jurnallerinde, sayfanin sag alt kosesindeki béliim, geminin giin icinde ug-
radig1 limanlarin ismi, kalkis-varis saati, vakti, tarihi, limanlar arasinda kat edilen mesafeler ve
sefer siirelerinin kaydi icin ayrilmistir. Bu boliimiin solunda, 6glen ve aksam saatlerinde, gemi-
nin enlemi-boylami ve gemiye en yakin yerin haritadan mesafe ile yontintin yazilacag kisimlar
bulunmaktadir. Sayfanin sol alt kosesi ise gemiye komiir ikmali yapilan yerin adi, kullanilan
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komiiriin cinsi, miktar1 ve ugranan limanlardan alinan ya da indirilen ticari emtianin kaydedi-
lecegi stitunlar icin ayrilmistir.

Idare-i Mahsiisa’nin giiniimiize ulasan seyir jurnalleri Dolmabahge, Seref, Afrika, Canik,
Arslan, Tiirk ve Sakiz vapurlarina aittir. Dolmabahge vapuru, 1856’da iskogya Glasgow’da A. & J.
Inglis Shipbuilders, Engineers and Boilmakers tezgahinda tek uskurlu yolcu gemisi olarak insa
edilmistir. 834 grostonluk geminin teknesi sacdan olup uzunlugu: 66,1 metre, genisligi: 8,5
metre, su kesimi 5,2 metreydi. McNabc yapimi tek silindirli buhar makinesi vardi. 1856’da Fe-
vaid-i Osmaniye tarafindan satin alinmisti. 1896’da Yunan Savasi sirasinda donanmanin em-
rinde ¢alistiktan sonra 1898’de tekrar idare-i Mahs{isa’ya iade edilmis ve 1909’da sokiilmiistiir
(Tutel, 1997, s. 56; Ondes, 2020, s. 117). Katalogda 416 defter numarasiyla kayitli Dolmabahce
Vapuru Seyir Jurnali, 1892 yilinda baslayip 1894’te sona ermektedir.

Seref vapuru 1857’de, Ingiltere, Greenock’ta Caird & Co. tezgadhinda uskurlu yolcu/yiik
gemisi olarak yapilmistir. Agirlig1 1354 groston olup teknesi sacdan; uzunlugu: 83,2 metre, ge-
nisligi: 9,3 metre, su kesimi: 5,5 metreydi. ]. Jack yapimi tek silindirli buhar makinesi vardi. Once
Barenguer sonra Rita adiyla cahsmistir. 1892’de istanbul’da Karamanyan Sirketi tarafindan sa-
tin alinip ismi Seref olarak degistirilmistir. 1896 yilinda Idare-i Mahsfisa filosuna katilmistir (Tu-
tel, 1997, s. 100; Ondes, 2020, s.197).5 461 defter numarasiyla kayith Seref Vapuru Seyir Jurnali,
1896-1899 yillar1 arasini kapsamaktadir.

Afrika vapuru 1869’da Ingiltere, Liverpool’da T. Royden & Sons tezgdhinda uskurlu
yolcu/ytik gemisi olarak yapilmistir. 1240 grostonluk geminin teknesi sacdandi. Uzunlugu: 79,2
metre, genisligi: 9,1 metre, su kesimi: 4,5 metreydi. Fawcett yapimu ¢ift silindirli bilesik (com-
pound) buhar makinesi vardi. Afrique adiyla Fransiz sirketlerinin gemisi olarak calismisti.
1903’te Idare-i Mahsisa tarafindan satin alininca ad1 Afrika olarak degistirilmigtir (Tutel, 1997,
s. 104; Ondes, 2020, s.179). Katalogda 538 defter numarasiyla kayitli Afrika Vapuru Seyir Jurnali,
1904 ile 1906 yillar1 arasina ait kayitlari icermektedir.

Canik vapuru 1871’de, ingiltere, Middlesbrough, Backhouse & Dixon Co. tezgadhinda Buc-
kingham adiyla uskurlu yolcu/yiik gemisi olarak yapilmistir. 1046 grostonluk geminin teknesi
sacdandi. Uzunlugu 69,2 metre, genisligi: 8,6 metre, su kesimi: 4,5 metreydi. Richardson & Sons
yapimi 120 beygir giiciinde cift silindirli bilesik buhar makinesi vardi. 1874’te Idare-i Aziziye
tarafindan satin alinip Canik ad1 verilen gemi, 1878’de idare-i Mahsisa filosuna devredilmistir
(Tutel, 1997, s. 61, Ondes, 2020, s. 138). 453 defter numarasiyla kayith Canik Vapuru Seyir Jur-
nali, 1896-1898 yillarin1 kapsamaktadir.

Arslan vapuru 1872’de, ingiltere, Glasgow’da, Barcley, Curle & Co. tezgdhinda uskurlu
yolcu/yiik gemisi olarak insa edilmistir. 2541 grostonluk olup teknesi sacdandi. Uzunlugu:
110,3 metre, genisligi: 11,2 metre, su kesimi: 8,3 metreydi. Barcley yapimi 450 beygir giiciinde
cift silindirli bilesik buhar makinesi vardi. Once Leopold II, sonra Minho adiyla ¢cahstirlmistir.
Karamanyan Sirketi tarafindan satin alindiktan sonra ismi Arslan olarak degistirilen gemi
1888/89’da Idare-i Mahsiisa filosuna katilmistir (Tutel, 1997, s. 93; Ondes, 2020, s.148). Kata-
logda 511 defter numarasiyla kayith Arslan Vapuru Seyir Jurnali, 1900-1901 yillarinin seferle-
rini icermektedir.

5 Eser Tutel'in kitabinda Serif olarak zikredilen bu geminin esas ismi Sereftir. Bkz. Lloyd’s Register of British and
Foreign Shipping, 1893.
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Tiirk vapuru, 1873’te Ingiltere Sunderland Oswald & Co. tezgahinda uskurlu yolcu/yiik
gemisi olarak insa edilmistir. 1736 groston agirligindaki geminin uzunlugu 85,3 metre, genisligi
10,2 metre, su kesimi 7,3 metreydi. Cift silindirli bilesik buhar makinesi vardi. Severn adiyla Ro-
yal Mail Steam Packet Co. adina hizmet veren gemi 1888 yilinda Idare-i Mahsiisa filosuna katil-
mustir (Tutel, 1997, 5.92; Ondes, 2020, s. 174).6 433 defter numarasiyla kayith olan Tiirk Vapuru
Seyir Jurnali 1894-1895 yillarina aittir.

Sakiz vapuru 1877’de, Trieste’de Austro-Ungarico Lloyd tezgahlarinda uskurlu yiik gemisi
olarak yapilmistir. 246 grostonluk geminin teknesi sacdandi. Uzunlugu: 45,1 metre, genisligi:
5,7 metre, su kesimi: 3,5 metreydi. Austro-Ungarico yapimi 230 beygir giiclinde cift silindirli
bilesik buhar makinesi vardi. Once Yole adiyla calismistir. 1890’da Osmanl Reji Idaresi tarafin-
dan satin alininca ad1 da Sakiz olarak degistirilmistir (Tutel, 1997, s. 100-101). Katalogda 448
defter numarasiyla kayith Sakiz Vapuru Seyir Jurnali, 1895-1900 tarih araligini kapsamaktadir.

idare-i Mahsiisa'nin Karadeniz Giizergahi

Idare-i Mahsiisa vapur jurnalleriyle 6rtiisen yillarda (1892-1906) yayimlanmis yilliklara
gore firma, Karadeniz'in Anadolu kiyilarinda 1902 senesine kadar Istanbul-Eregli-Bartin ve [s-
tanbul-Eregli-inebolu-Sinop-Samsun-Unye-Ordu-Giresun-Tirebolu-Trabzon-Rize hatlarinda se-
fer yapmistir. 1902 senesinde, firmanin Bartin hatti istanbul-Sile-Kefken-Eregli-Kozlu-Zongul-
dak-Bartin-Amasra ve Cide seklinde diizenlenirken Rize hatti1 da Fatsa ve Of iskelelerinin gii-
zergdha eklenmesiyle Istanbul-Eregli-inebolu-Sinop-Samsun-Unye-Fatsa-Ordu-Giresun-Tire-
bolu-Trabzon-Of-Rize halini almistir (Annuaire Oriental, 1892, s. 141-148; Annuaire Oriental,
1893-1894, s. 147-154; Annuaire Oriental, 1894, s. 147-154; Annuaire Oriental, 1896-97, s. 159-
166; Annuaire Oriental, 1898, s. 157-164; Annuaire Oriental, 1900, s. 127-134; Annuaire Orien-
tal, 1901, s. 139-146; Annuaire Oriental, 1902, s. 171-186; Annuaire Oriental, 1903, s. 175-190;
Annuaire Oriental, 1904, s. 177-192).7 Ancak firmanin jurnalleri yilliklarda ilan edilen bu hatlar
ile uyumsuz pek ¢ok seferin yapildigini da géstermektedir.

Ornegin, Dolmabahge vapurunun 28 Mayis-15 Haziran 1894 tarihleri arasinda Istan-
bul’dan Unye’ye gidis seferi Eregli, Inebolu ve Samsun’a; déniis yolculuguysa Samsun, Sinop ve
Bilytikliman’a ugramak suretiyle gerceklestirilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 416, s. 150-155). Tiirk
vapurunun da ayni yilin 21-29 Aralik tarihlerinde Istanbul’dan Eregli'ye ugrayarak Zonguldak’a
ulastig1 ve doniis yolculugunun yine Eregli'ye ugranarak Mudanya’da tamamlanan bir seferi ol-
mustur (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 42-46).

21 Haziran-7 Temmuz 1896 tarihlerinde Seref vapuru Karadeniz'de Istanbul ile Trabzon
arasinda bir sefer gerceklestirmis ve Trabzon istikametinde Eregli ile Zonguldak’a; donisteyse
Pulathane, Trabzon, Pulathane, Giresun, Ordu, Unye, Samsun ve Sinop limanlarina ugramistir

6 Eser Tutel ve Osman Ondes’in eserlerinde Tung olarak zikredilen bu geminin esas ismi Tiirk'tiir. Ondes’in eserindeki
geminin 1887’de Royal Mail Steam Packet Co.’"dan Karamanyan’a satildig1 ve idare-i Mahs{isa’nin da gemiyi Kara-
manyan Sirketi'nden satin aldig bilgisi de hatalidir. Zira Lloyd Gemi Sicilleri’'nin 1887 ve 1888 yillarina ait baskila-
rinda geminin Ingiliz firmasinin filosuna; 1889’da ise Idare-i Mahsisa filosuna kayith oldugu gériilmektedir. Bkz.
Lloyd’s Register of British and Foreign Shipping, 1887; Lloyd’s Register of British and Foreign Shipping, 1888; Lloyd’s
Register of British and Foreign Shipping, 1889.

7Yilliklarda deginilmemekle birlikte, idare-i Mahs{isa vapurlari Rize’den Istanbul’a déniis seferinde pratika (geminin
indirme bindirme islemleri i¢in gereken saglik belgesi) almak i¢cin Kavak’a (Anadolu Kavag1) ugramaktaydilar. Bkz.
BOA, DTA, EHBJ.d. 433, 5.31; BOA, DTA, EHB]J.d. 461, s. 72, 81; BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 51; BOA, DTA, EHBJ.d. 538,
s. 24.
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(BOA, DTA, EHB]J.d. 461, s. 11-17). 4 Haziran-24 Temmuz 1897 tarihli bir baska Karadeniz sefe-
rindeyse Istanbul’dan Eregli'ye ugrayarak Zonguldak’a ulasan gemi, sonrasinda Eregli ve Ki-
limli'ye ugrayip tekrar Zonguldak’a gelmis ve buradan Kozlu ve Eregli'ye ugrayarak Istanbul’a
geri donmiistiir (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 21-25). 14-28 Agustos tarihlerinde Istanbul’dan bu
kez Eregli'ye ugrayarak Kozlu’ya varan vapur, buradan dogruca Istanbul’a geri dénmiistiir (BOA,
DTA, EHBJ.d. 461, s. 26).

Canik vapurunun 9-29 Ocak 1898 tarihli seferi de ilan edilen hatlardan farkli bicimde Is-
tanbul-Inebolu arasinda yapilmis; Inebolu istikimetinde Sile, Eregli, Kozlu, Bartin ve Cide’ye
ugrayan vapurun donus yolculugundaki ugraklari Cide, Amasra, Bartin ve Eregli olmustur (BOA,
DTA, EHBJ.d. 453,s.111-114).

1897-1899 yillarinda Karadeniz’'in Anadolu kiyilarinda sefer yapan Sakiz vapurununsa
hicbir seferi firmanin Bartin ve Rize hatlariyla uyumlu degildir. Vapur 21-25 Agustos 1897 ta-
rihlerindeki seferini Istanbul ile Cide limanlari arasinda yapmis; Cide istikametinde Eregli,
Kozlu, Bartin, Amasra ve dontiste zikredilen limanlara ilaveten Sile’ye ugramistir (BOA, DTA,
EHB]J.d. 448, s. 83-85).

1898 yilimin Haziran-Temmuz aylarinda gerceklestirilen dért seferse istanbul ile inebolu
limanlan arasinda gerceklesmistir. 7-12 Haziran tarihleri arasindaki ilk seferin Inebolu is-
tikametinde Bartin, Cide, Bartin, Eregli, Kozlu, Zonguldak ve déniiste Amasra, Cide, Bartin, Zon-
guldak, Kozlu, Eregli ve Bartin; 14-19 Haziran tarihlerindeki ikinci seferin Inebolu istikime-
tinde Bartin, Eregli, Kozlu, Zonguldak, Cide ve doniiste Bartin, Amasra, Cide, Eregli, Bartin, Zon-
guldak, Kozlu ve Eregli; 21-25 Haziran tarihlerindeki ti¢iincii seferin inebolu istikametinde Bar-
tin, Eregli, Kozlu, Zonguldak ve déniiste Cide, Bartin, Amasra, Bartin, inebolu, Cide, Bartin, Zon-
guldak, Kozlu ve Eregli; 19-25 Temmuz tarihli dérdiincii seferin Inebolu istikametinde de Eregli,
Kozlu, Zonguldak, Cide ve doniiste Bartin, Amasra, Ineboluy, Eregli, Bartin, Zonguldak, Kozluy,
Eregli ve Sile limanlar ziyaret edilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 448, s. 106-114, 116-119).

19-25 Ekim 1898 ve 25 Mart-3 Nisan 1899 tarihlerinde Istanbul ve Cide arasinda iki sefer
daha yapan Sakiz vapurunun ilk seferindeki gidis ve doniis istikametindeki ugraklari Sile, Eregli,
Kozlu, Zonguldak, Bartin, Amasra ve Kurucasile iskeleleriyken ikinci seferin éncekinden tek
farki Cide istikametinde Kurucasile’nin ziyaret edilmeyisi olmustur (BOA, DTA, EHB].d. 448, s.
136-139, 149-154).

1900 senesinin biiyiik béliimiinde Karadeniz’'deki tasimacilikta kullanilan Arslan vapuru-
nun seferleri de cogu zaman ilan edilen yilliklardaki Karadeniz hatlari ile uyumsuz vaziyettedir.
Vapur 13-26 Nisan tarihleri arasinda Istanbul-Catalagz1 arasinda Biiyiikliman, Eregli, Kozlu ve
déniiste sadece Eregli'ye; 19 Haziran-22 Temmuz tarih arahginda istanbul-Zonguldak arasinda
Eregli, Kozlu, Kilimli, inagZL Kozlu, Eregli ve dontiste sadece Catalagzi'na; 28 Agustos-7 Ekim
arasinda Istanbul-Catalagz arasinda da sadece Eregli'ye ugrayarak seferler yapmistir. 1900 se-
nesinin Karadeniz’deki son seferini 11-24 Kasim tarih arahginda istanbul’dan Of’a yapan vapu-
run ugraklari Of istikametinde Eregli, Kozlu, Zonguldak, Amasra, inebolu, Samsun, Giresun,
Trabzon; doniisteyse Trabzon, Giresun, Ordu, Samsun ve inebolu limanlari olmustur. 20 Ocak-5
Subat 1901 tarih araliginda bu kez Istanbul-Trabzon arasinda sefer yapan vapur Trabzon is-
tikametinde Eregli, Kozlu, Sinop, Samsun ve Unye'yi; istanbul istikametinde de Tirebolu, Gire-
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sun, Ordu, Fatsa, Unye, Samsun, Sinop, Inebolu ve Eregli’yi ziyaret etmistir. 13-23 Subat tarihle-
rinde de Istanbul, Eregli ve Kozlu arasinda seferler yapilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 1-38,
60-75).

Firmanin, yilliklarda belirtilen Karadeniz hatlariyla uyusmayan seferleri disinda, gii-
zergahla uyumlu bicimde Istanbul-Rize hattinda gerceklestirdigi sivil yiik ve yolcu tasimacili-
gina dair Idare-i Mahstisa vapur jurnallerinde toplam 10 sefer tespit edilmistir. Bu seferlerden
birer tanesi Dolmabahge, Tiirk ve Canik; ikiser tanesi Seref ve Arslan; Ugli ise Afrika vapuru tara-
findan gerceklestirilmistir.8 Ancak bu seferlerde dahi ¢esitli nedenlerle glizergahta bazi degisik-
likler yasanmustir. Ornegin, Dolmabahge vapuru 22 Haziran-3 Temmuz 1898 tarihindeki seferi-
nin doéniisiinde Trabzon’dan sonra Tirebolu yerine Giresun’a ugramistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 416,
s.52).

Tiirk vapurunun 3-15 Kasim 1894 tarihli seferindeyse Rize istikametinde Tirebolu’dan
sonra ugraklar arasinda yer almayan Pulathane’ye ugrandigi goriliir. Geminin neden Pulat-
hane’ye geldigine dair jurnalde bir bilgi verilmemekle beraber havanin yagmurlu olmasi ve mu-
tedil firtina olarak adlandirilan 7 kuvvetindeki riizgarin giizergahtaki bu degisiklikle bir ilgisi
olabilecegi diisiiniilebilir (BOA, DTA, EHB]J.d. 433, s. 27). Bununla birlikte doniis yolculugunda
Tiirk vapuru da Tirebolu’ya ugramazken Giresun’dan ayrildiktan bir siire sonra makine ariza-
sindan dolay1 mecburen Eynesil 6nlinde demirlemistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 29).

5 Kasim 1897’de istanbul’dan demir alan Canik vapuru siddetli poyraz sebebiyle Bo-
gaz'dan cikamayarak 6nce Istanbul’da, Biiyiikdere éniinde tekrar demirlemeye mecbur olmus-
tur. Samsun’dan hareket ettikten sonra saganak yagmur ve riizgar yiiziinden Unye’de durama-
y1p Ordu limanina gelen vapur, esya indirdigi esnada siddetlenen riizgar ytiziinden hizla demir
alip hattin ugraklar1 arasinda yer almayan Vona limanina siginmistir. Vona’dan demir aldiktan
sonra Giresun ve Tirebolu’ya ugrayan gemi, Tirebolu’da tekrar baslayan saganak yagmurlu bati
riizgariyla birlikte denizin dalgalanmasindan dolay1 giizergahini bir kez daha degistirerek bu
kez Pulathane’ye siginmak zorunda kalmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 453, s. 89, 91, 93).

17 Kasim Cargsamba glint doniis yolculugu i¢in Rize’den denize agilan Canik vapuru Trab-
zon'a geldiginde dalgalarin biiylimesiyle burada duramayarak Pulathane’ye demirlemistir. De-
nizin sakinlesmesiyle tekrar Trabzon’a gelen gemi, hava durumu begenilmediginden bir kez
daha Pulathane’ye geri donmiis ve ancak cuma giinii Trabzon’dan seferine devam edebilmistir.
Ayrica hava agik ve deniz sakin olmasina ragmen vapur, Ordu-Unye arasinda ugraklarindan ol-
mayan Vona limanini tekrar ziyaret etmistir (BOA, DTA, EHB]J.d. 453, s. 95-97).

Serefvapuru 27 Ekim-11 Kasim ve 17 Kasim-4 Aralik 1898 tarihlerindeki iki seferinin de
Rize istikametinde Eregli’den sonra komiir almak icin Kozlu’ya ugramistir. Bu seferlerin ilkinde
Kozlu’dan 180 ton kémiir alan vapur, ikinci seferindeyse denizin siddetinden dolay1 kémiir ala-
mayarak Eregli’'ye geri donmek zorunda kalmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 66, 73). Ayrica
ikinci seferin déniisiinde vapur Eregli limanmina ugramadan Istanbul’a gelmistir (BOA, DTA,
EHBJ.d. 461, s. 80-81).

8 Miisliiman hacilar1 nakletmek maksadiyla Nisan 1906’da istanbul’dan Kefe’ye Afrika vapuruyla diizenlenen seya-
hatin akabinde Rize’den Istanbul’a sefer hattina uygun bicimde yolculuk yapilmistir. Bu nedenle vapurun figiincii
seferinde sadece doniis yolculugu bilgilerine yer verilmistir.
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Arslan vapurunun 29 Kasim-19 Aralik tarihli seferinin Rize istikametinde, glizergahta yer
almayan Kozlu ve Zonguldak’a ugramasinin sebebi de kdmiir tedarigi cabasidir. 1 Aralik Cumar-
tesi glinli Eregli’den sonra Kozlu’ya ugrayan Arslan, olumsuz hava kosullarindan dolay1 Eregli’ye
geri donmiistiir. 4 Aralik Sali giinii Eregli’den ikinci kez demir alan gemi bir kez daha Kozlu’ya
gelmis fakat burada kayik indirmek miimkiin olmadigindan Zonguldak’a yol almistir. Zonguldak
limaninda disariya filika gonderilmisse de komiir verilemeyeceginin bildirilmesiyle tekrar
Eregli’'ye hareket eden vapur nihayet Eregli’den 45 ton kdmiir alabilmistir. 5 Aralik Carsamba
glinli Eregli’den ayrilan gemi bir kez daha Kozlu’ya ugrayip bir miktar daha kémiir tedarik et-
tikten sonra seferine devam edebilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 40-42).

10 Aralik Pazartesi giinii Rize’den demir alan Arslan doéniis yolculugunda da giizergdhta
yer almayan Of, Siirmene, Vona ve Fatsa iskelelerine ugramistir. Jurnalde geminin Of ve Siir-
mene’de neden demirledigi hakkinda bir agiklamaya yer verilmedigi gibi hava ve deniz duru-
muna dair bilgilerin de kaydedilmeyisinden 6tiirii bu ziyaretler icin bir ¢ikarimda bulunmak
imkansizdir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 44-45). Ordu’dan hareket eden vapurun Vona'ya demir-
leme sebebiyse jurnalde denizin durumuna vurgu yapilarak “denizlerin biiyiimesinden Unye ve
Samsun’da is goriilemeyeceginden” kaydiyla agiklanmaktadir. Geminin Vona’'dan sonra Unye'’ye
gitmek yerine Fatsa’da demir atmasina da muhtemelen olumsuz hava kogsullarinin sebep oldugu
diisiiniilebilir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 46).

Arslan vapurunun Rize hattindaki 23 Aralik 1900-10 Ocak 1901 tarihli ikinci seferinde de
cesitli sebeplerle glizergahta degisiklikler yapilmistir. Seferin Rize istikametinde 6nce Adana
vapurunun aktarmasini almak tizere” [stanbul’da Harem iskelesi'ne, ardindan Eregli-inebolu
arasinda kémiir almak i¢in Kozlu'ya ve sonra Trabzon’da bati riizgarinin siddetli esmesinin pos-
taya mani olmasindan o6tiirti Pulathane’ye ugranmistir. Havanin diizelmesiyle Pulathane’den
tekrar Trabzon’a donlip bir siire sonra Rize’ye hareket etmek iizere limandan ayrilan Arslan,
Rize yerine yiik ve yolcu indirmek i¢in Siirmene’nin Humurgan Iskelesi éniine gitmis fakat
olumsuz hava kosullarinin buna engel olmasindan 6tiirii Stirmene’nin Eregliburnu iskelesine
hareket edip burada demirlemek zorunda kalmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 49, 52, 54, 55).

Seferin Istanbul istikametinde Rize-Trabzon arasinda Of ve tekrar Siirmene iskelelerine
ugrayan Arslan, giizergahta yer alan Tirebolu’yu ise ziyaret etmeyerek Trabzon’dan dogruca Gi-
resun’a gitmistir. Ordu-Unye arasinda da giizergahta olmayan Fatsa’ya ugranmistir. Vapurun dé-
niis yolculugunda Tirebolu’ya ugramamasinin ve adi gecen iskeleleri nigin ziyaret ettigine dair
bir kayit bulunmadig gibi hava durumundan kaynakl bir olumsuzluk da géze carpmamaktadir.
Zira yolculugun bu béliimiinde hava durumu kayitlara “giizel” olarak gecirilirken riizgar da 1
kuvvetinde esmektedir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 55-57).

Afrika vapurunun 10 Subat-2 Mart 1905 tarihleri arasinda gergeklestirdigi ilk seferin Rize
istikametinde Eregli’den sonra Kozlu'ya ugranarak buradan 5739,6 kantar-1 atik kdmiir alinmis-
tir. Hava sakin ve deniz durgun olmasina ragmen Kozlu’dan sonra Zonguldak’a ugranmis olma-
sininsa jurnalde bir agiklamasina yer verilmemistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 15). Benzer bi-
cimde geminin 17-23 Subat tarihlerinde Trabzon-Pulathane arasinda birkac kez yer degistir-
mesinin de sebebi bilinmemektedir. S6z konusu giinlerde havanin bulutlu ve yagmurlu, riizgarin
da 4 ve 5 kuvvetlerinde estigine dair kayitlardan hareketle diger vapurlarin seferlerinde oldugu
gibi hava sartlarinin bu duruma sebep oldugu diistintilebilir (BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 17-20).
Bu yillarda firmanin giizergahinda yer alan Of iskelesi ise her iki istikamette de ziyaret edilme-
mis ve yolculuk Trabzon-Rize arasinda dogrudan gerceklestirilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s.
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20-21). Ayrica doniis yolculugunda inebolu’dan sonra bir kez daha Kozlu’ya ugranarak 1328,62
kantar-1 atik komir alinmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 23).

16-30 Mart 1906 tarihli ikinci seferin de Rize istikametinde Eregli’den sonra Zonguldak’a
ugranmis ve 108 ton 163 kilo komiir tedarik edilmistir. Of iskelesi ise seferin her iki istikame-
tinde de ziyaret edilmemistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 101-103). Ayn1 yilin Nisan ayinda, Afrika
vapurunun Sirkeci’den aldigi Misliman hacilar1 Kefe'ye gotliirmesinin ardindan geldigi
Rize’den Istanbul’a yaptig1 20-26 Nisan tarihli son seferde de giizergahta yer alan Of’a ugran-
mamistir (BOA, DTA, EHB]J.d. 538,s. 110-111).

idare-i Mahsiisa Vapurlarinin Limanlardan Hareket Giinleri

Idare-i Mahs(isa vapurlarinin limanlardan hareket giinlerine dair mevcut bilgilerimiz ol-
dukea kisithdir. Sadece Istanbul’dan kalkis ve Istanbul’a varis giinlerinin paylasildig: yilliklarda
Idare-i Mahsiisa vapurlarinin Rize seferi i¢in Istanbul’dan 1896 senesine kadar carsamba giinii
ayrildigi belirtilmistir. 1896-1898 yillarindaki yilliklarda persembe giinii olarak degisen kalkis
glini, 1902 ve sonrasinda yayimlanan yilliklarda tekrar ¢carsamba giinii olarak diizenlenmistir.
Firmanin Istanbul’a varis giiniiyse tiim yilliklarda cumartesi giiniidiir (Annuaire Oriental, 1892,
s. 141-148; Annuaire Oriental, 1893-1894, s. 147-154; Annuaire Oriental, 1894, s. 147-154; An-
nuaire Oriental, 1896-97, s. 159-166; Annuaire Oriental, 1898, s. 157-164; Annuaire Oriental,
1900, s. 127-134; Annuaire Oriental, 1901, s. 139-146; Annuaire Oriental, 1902,s.171-186; An-
nuaire Oriental, 1903, s. 175-190; Annuaire Oriental, 1904, s. 177-192).

Idare-i Mahsf(isa’nin seyir jurnallerine bakildigindaysa firmanin hareket giinlerinin ken-
dine atfedilen elestirilerde oldugu gibi diizensiz bicimde gerceklestirildigi géze carpmaktadir.
Istanbul’dan kalkisin ¢carsamba giinii olarak belirtildigi yillarda Dolmabahge vapuru persembe
giinii, Tiirk vapuru cumartesi giinii, Afrika vapuru da cuma giinii limandan ayrilmistir. istan-
bul’dan kalkisin persembe giinii olarak planlandigi yillardaysa Canik vapuru cuma giinti, Arslan
vapuruysa 23 Aralik 1900 tarihli ikinci seferinde pazar giinii Istanbul’dan demir almistir (BOA,
DTA, EHB]J.d. 416, s. 49; BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 25; BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 14, 100; BOA,
DTA, EHBJ.d. 453, s. 89; BOA, DTA, EHB]J.d. 511, s. 49). Firmanin yilliklarda ilan edilen kalkis
giiniine riayet edilen seferlerse Seref vapurunun 1898 yilindaki iki seferi ve Arslan vapurunun
29 Kasim 1900 tarihli seferi olmustur (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 65, 73; BOA, DTA, EHBJ.d. 511,
s. 39).

Idare-i Mahsisa vapurlarinin istanbul’a varig giinleri de incelenen hicbir seferde, yillik-
larda ilan edildigi bicimde cumartesi giinii gerceklesmemistir. Dolmabahge vapuru pazartesi
giinii, Tiirk vapuru persembe giinii, Canik vapuru cuma giini, Seref vapuru ilk seferinde ilk se-
ferinde cuma giind, ikinci seferinde pazar giinii, Arslan vapuru ilk seferinde ¢arsamba ve ikinci
seferinde persembe giinii, Afrika vapuru ise ilk seferinde persembe, ikinci seferinde cuma ve
son seferinde yine persembe giinii Istanbul’a varmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 416, s. 54; BOA, DTA,
EHBJ.d. 433, s. 31; BOA, DTA, EHBJ.d. 453, s. 99; BOA, DTA, EHB]J.d. 461, s. 72, 81; BOA, DTA,
EHBJ.d. 511, s. 49, 59; BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 24, 106, 113).

Firmanin hareket giinlerindeki diizensizlik, yalnizca Istanbul’dan kalkis ve varis giinle-
riyle simirh degildir. Giizergah degisiklikleri, Istanbul ve Rize’den hareket vakitlerindeki diizen-
sizlik, hava kosullari, teknik aksakliklar ve seyriisefer diizenlemeleri gibi cesitli faktorlere bagh
olarak degisen seyir ve limanda kalis stireleri, ara limanlardaki hareket giinlerini de olduk¢a
degisken kilmistir.
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Liman

Rize istikameti

istanbul istikameti

Kalkis Giinii Varis Giinii Kalkis Giinii Varis Giinii
Persembe Pazartesi Car-
istanbul Cuma . samba Persembe
Cumartesi Cuma
Pazar Pazar
Pazartesi Sah
Sall Persembe Carsamba Persembe | Sali Carsamba
Eregli Cuma Cuma Persembe
Carsamba Cuma .
. Cumartesi Pazar Pazar
Cumartesi
Pazar
Pazartesi Persembe Pazartesi Persembe Pazg;‘fm Paz;;rl‘:em
Cuma Cuma
bolu , . Carsamba Carsamba
Cumartesi Cumartesi
Cuma Cuma
Pazar Pazar . .
Cumartesi Cumartesi
. Pazartesi Pazartesi Pazartesi
Pazartesi Sali
Sali Sali
. Sali Persembe
Sinop Carsamba Persembe
Cuma Cuma
. . Cuma Cuma
Cumartesi Cumartesi .
Cumartesi Pazar
Pazar
Sal sal Pazartesi Pazartesi Car-
Sali samba
Cuma Cuma
Samsun . . Persembe Cuma
Cumartesi Cumartesi .
Cuma Cumartesi
Pazar Pazar .
Cumartesi Pazar
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Pazartesi Car-

. Sal Pazartesi Carsamba
- Carsamba Cumartesi . . | samba Persembe
Unye Carsamba Cumartesi | Persembe Cumartesi
Pazar Cuma
Pazar Pazar
Pazar
Fatsa Carsamba Carsamba Pazar Pazar
. Pazartesi Sali
Pazartesi Carsamba Pazartesi Carsa.mba Cu Sal Persembe Cu-
Ordu : martesi . :
Persembe Cumartesi Persembe Cumartesi martesi
Pazar
Pazar Pazar
Pazartesi Carsamba Sall Sal
. 3 , Pazartesi Carsamba Carsamba Persembe | Carsamba Per-
Giresun | Persembe Cumartesi . . .
Persembe Cumartesi Cumartesi sembe Cumartesi
Pazar
Pazar Pazar
. . Sali
Pazartesi Carsamba Pazartesi Carsamba Sah Carsamba Cu
Tirebolu| Persembe Cumartesi Persembe Cumartesi | Carsamba Cumartesi ? .
martesi
Pazar Pazar Pazar
Pazar
Pazartesi . Sali .
Pazartesi Pazartesi
Sali Carsamba Persembe
Sali Sali Carsamba
Trabzon | Carsamba Persembe . Cuma
Persembe Cumartesi . Persembe
Cuma Cumartesi
Pazar Cuma
Pazar Pazar
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Pazartesi
Sah )
Rize Carsamba Persembe Pazartesi Carsamba
Cuma
Cuma
Pazar

Tablo 3: [dare-i Mahstisa Vapurlarinin Karadeniz Limanlarindan Hareket Giinleri
idare-i Mahsiisa Vapurlarinin Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler

Idare-i Mahs(isa vapurlarinin diizenli ugraklar1 arasinda kat ettikleri mesafeler ¢ogun-
lukla 5 deniz milinden az farklilik géstermektedir. Ancak limanlar arasi ulasim sitiresi; hava ko-
sullari, sefere tahsis edilen vapur, seyriisefer diizenlemeleri ve teknik aksakliklara® bagh olarak
en kisa siirenin 1,5 kat1 veya daha fazlasina ¢ikabilmektedir.

Istanbul-Eregli

Firmanin vapurlariyla istanbul ve Eregli arasinda gerceklestirilen yolculuklarda'o kat edi-
len mesafe 119 ild 123 deniz mili, sefer siireleri de 13,5 il 24 saat arasindadir. iki liman ara-
sinda tespit edilen en kisa siireli seyahat, Rize istikimetinde Arslan, Istanbul istikametindeyse
Tiirk vapuruyla gerceklestirilmistir. Rize istikametindeki yolculuk 29 Kasim 1900°de kapal1 ha-
vada baslamis, biiyiik kism1 yagmurlu ve 1 (hafif hava) ila 2 kuvvetinde esen (hafif) rizgarh
havada 13,5 saatte 120 deniz mili kat edilerek tamamlanmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 39).
Istanbul istikimetindeki en kisa seyahat ise 15 Kasim 1894 tarihinde Tiirk vapuruyla 15 saat 35
dakika stirmiistiir. Limanlar arasi kat edilen mesafe 119 mildir. Yolculuk oldukca sisli bir havada
baslamis, sonrasinda hava gok giirtiltild ve daginik bulutlu bir hal almistir. Esen riizgarin kuv-
vetiyse 2 (hafif) olarak kayda ge¢mistir. Ayrica vapur saat aksam 11:15’te bogaz 6niine ulasmis
olmasina ragmen ancak 2 saat 15 dakika sonra, havanin bir miktar agilmasiyla bogazdan giris
yapmistir.1!

9 Makine yahut kazanda ¢ikan arizalarin giderilmesi kimi zaman dakikalar kimi zaman saatler siirebiliyordu. Ornegin
Dolmabahge vapurunun 22 Haziran 1893’te istanbul’dan ayrildiktan sonra makine yataginda karsilastig1 sorun 2
dakikada; Arslan vapurunun 18 Aralik 1900’de inebolu’dan Eregli’ye seyahatinde meydana gelen ariza 15 dakikada;
Tiirk vapurunun 11 Kasim 1894’te Eynesil civarinda yasadig ariza ise 4 saat 10 dakikada giderilmistir: BOA, DTA,
EHBJ.d. 416, s. 49; BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 48; BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 29.

10 {dare-i Mahs(isa vapurlar1 Rize’den déniiste pratika almak i¢in 30 dakika ile 2 saat 45 dakika arasinda degisen
siirelerde Kavak'ta (Anadolu Kavagi) beklemekteydi. Bu siire jurnallerde Eregli’den Istanbul’a yapilan seyahat siire-
sine dahil edilmistir ve yapilan analizlerde de jurnaldeki haliyle muhafaza edilmistir. Kavak’ta bekleme stireleri i¢cin
bkz. BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 31; BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 72, 81; BOA, DTA, EHB]J.d. 511, s. 51; BOA, DTA, EHBJ.d.
538, s. 24.

11 BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 31; idare-i MahsGsa’nin baska vapurlarinin da Bogaz’a erken, gece karanhginda geldigi
durumlarda bogazdan giris i¢in havanin aydinlanmasini beklenilmis ya da “az yol” ile hareket edilmistir. Bkz. BOA,
DTA, EHB]J.d. 416, s. 54; BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 59.
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Istanbul ve Eregli arasindaki seyahatlerde en uzun siiren sefer Rize istikimetinde Seref
vapuruyla 17 Kasim 1898 tarihinde, biiytlik kismi bulutlu ve yagmurlu havada 2 kuvvetinde esen
(hafif) riizgarla 18 saat 30 dakikada 123 deniz mili mesafe kat edilerek yapilmistir (BOA, DTA,
EHBJ.d. 461, s. 73). istanbul istikametindeki seferse 25-26 Kasim 1897 tarihinde Canik vapu-
ruyla gerceklestirilmis; yolculuk 24 saat siirmiis ve 120 mil mesafe kat edilmistir. Eregli'den Sile
civarina dek acik havada ve biraz dalgal denizde 2 kuvvetinde esen (hafif) riizgarla siirdiiriilen
yolculugun kalan béliimiindeki hava durumuna dair bilgiler jurnalden okunamasa da mevcut
hava sartlarinda bir degisim yasanmadigi diistiniilmektedir (BOA, DTA, EHB]J.d. 453, s. 99).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e-Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Arslan 13 30 8,9 120 29 Kasim 1900
Turk 13 45 8,7 119 3-4 Kasim 1894
Dolmabahge 15 8 120 22-23 Haziran 1893
Afrika 15 45 10 Subat 1905
Afrika 16 45 16-17 Mart 1906
Seref 18 6,8 123 27-28 Ekim 1898
Seref 18 30 6,6 123 17 Kasim 1898
Istanbul Istikameti
Gemi Ad1 Sefer SllI‘e.Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Tiirk 15 35 7,6 119 15 Kasim 1894
Arslan 15 45 7,6 120 19 Aralik 1900
Seref 16 45 7,3 123 11 Kasim 1898
Dolmabahce 17 15 7 120 2-3 Temmuz 1893
Arslan 17 15 9-10 Ocak 1901
Afrika 19 29-30 Mart 1906
Canik 24 5 120 25-26 Kasim 1897

Tablo 4: Istanbul-Eredli Limanlar1 Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Eregli-Inebolu

Eregli-inebolu limanlari arasi yolculuklarda kat edilen mesafe 118 ila 125 mil; ulagim sii-
resi 11 saat 45 dakika ila 20 saat arasindadir. iki liman arasindaki en kisa siireli seyahatler Rize
istikametinde Tiirk, Istanbul istikametindeyse Dolmabahge vapuruyla gerceklestirilmistir. Rize
istikametindeki yolculuk 5 Kasim 1894 tarihinde Tiirk vapuruyla, ince yagmurlu ve gok giirtil-
tiili havada 8 kuvvetinde (sert firtina) esen riizgarin etkisi altinda 11 saat 45 dakika siirmiis ve
119 mil mesafe kat edilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 26). istanbul istikimetindeki seferiyse
Dolmabahge vapuru 1-2 Temmuz 1893’te 14 saatte 120 mil mesafe kat ederek tamamlamistir.
Yolculuk esnasinda riizgar 2 kuvvetinde (hafif) eserken deniz durgundur. Ayrica inebolu’dan
ayrildiktan yaklasik 3,5 saat sonra jurnalde kayda gecirilen “yan yelkenleri kiisad edildi” ifade-
sinden vapurun bir siireligine yelkenlerinden de istifade ettigi anlasimaktadir (BOA, DTA,
EHB]J.d. 416, s. 53-54).
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Eregli-inebolu limanlar1 arasindaki en uzun siireli yolculuk her iki istikamette de Canik
vapuruyla yapilmistir. Rize istikametindeki yolculuk 6-7 Kasim 1897’de 19 saat slirmiis ve 120
deniz mili kat edilmistir. Durgun deniz, daginik bulutlu bir hava ve 4 kuvvetinde esen (mutedil)
rlizgarla baslayan yolculugun ilerleyen saatlerinde deniz dalgalanirken hava kimi zaman acik
kimi zaman daginik bulutlu vaziyettedir. Riizgar da yolculuk boyunca 3 ila 5 kuvvetinde (adi
riizgar, friska riizgar) esmistir. Istanbul istikametindeki 24-25 Kasim 1897 tarihli yolculuksa
acik hava ve durgun denizde 2 (hafif) ila 5 kuvvetinde esen (friska) riizgarla 20 saat siirmiis ve
yine 120 mil mesafe kat edilmistir (BOA, DTA, EHB]J.d. 453, s. 89-90, 98-99).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e-Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Turk 11 45 10,1 119 5 Kasim 1894
Dolmabahce 15 50 7,6 120 23-24 Haziran 1893
Seref 16 7,5 120 23-24 Kasim 1898
Canik 19 6,3 120 6-7 Kasim 1897
istanbul istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure-31 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Dolmabahce 14 8,6 120 1-2 Temmuz 1893
Turk 14 40 8,1 119 14 Kasim 1894
Afrika 15 45 28-29 Mart 1906
Afrika 16 30 7,2 118 25 Nisan 1906
Arslan 18 15 6,8 125 8-9 Ocak 1901
Arslan 18 30 6,8 125 17-18 Aralik 1900
Seref 19 6,3 120 9-10 Kasim 1898
Canik 20 6 120 24-25 Kasim 1897

Tablo 5: Eregli-Inebolu Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Inebolu-Sinop

Inebolu-Sinop limanlar1 arasindaki yolculuklarda kat edilen mesafe 72 ila 76 mil, ulasim
stiresi 7 saat 25 dakika ila 13 saat arasindadir. Iki liman arasindaki en kisa siireli ulasim her iki
istikamette de Tiirk vapuruyla gerceklestirilmistir. 5 Kasim 1894’te Rize istikametindeki yolcu-
luk 7 saat 25 dakika siirmiis ve 72 mil mesafe kat edilmistir. Yolculugun sadece baslangicinda
kayda gecirilen verilere gore 4 kuvvetinde (mutedil) riizgar eserken, hava sisli, yagmurlu ve gok
giirtiltiiliidiir. 13 Kasim 1894’te Istanbul istikametindeki yolculukta da 72 mil mesafe kat edil-
mis; Sinop’tan Inebolu’ya bulutlu hava ve 1 kuvvetinde esen (hafif) riizgarla 7 saat 40 dakikada
ulasilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 26, 30).

Inebolu-Sinop arasindaki en uzun ulasim siiresi Rize istikimetinde Seref, Istanbul is-
tikametinde Canik vapuruna aittir. Seref vapurunun 30-31 Ekim 1898 tarihli yolculugu riizgarin
2 (hafif riizgar) ila 3 (adi riizgar) kuvvetinde estigi bulutlu havada 13 saat siirmiis ve 75 mil
mesafe kat edilmistir. Istanbul istikimetinde 24 Kasim 1897 tarihli yolculuguysa Canik vapuru
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11 saat 30 dakikada 76 mil mesafe kat ederek tamamlamistir. Daginik bulutlu bir havada basla-
yan yolculugun ilerleyen saatlerinde hava agmistir. Ayrica yolculuk boyunca deniz durgun,
ruzgar 2 kuvvetinde (hafif) esmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 66-67; BOA, DTA, EHBJ.d. 453, s.
98).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e-Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Turk 25 9,7 72 7 5 Kasim 1894
Arslan 15 9,1 75 8 6 Aralik 1900
Dolmabahcge 45 8,6 75 8 24 Haziran 1893
Afrika 55 8 12 Subat 1905
Arslan 30 7,9 75 9 28-29 Aralik 1900
Afrika 30 9 19-20 Mart 1906
Seref 6,8 75 11 24-25 Kasim 1898
Canik 30 6,5 75 11 7-8 Kasim 1897
Seref 5,8 75 13 30-31 Ekim 1898
Istanbul Istikameti
Gemi Ad1 Sefer SllI‘e.Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Turk 7 40 9,4 72 13 Kasim 1894
Afrika 8 40 28 Subat 1905
Dolmabahge 9 15 8,1 75 1 Temmuz 1893
Afrika 9 20 7,8 73 24 Nisan 1906
Arslan 9 30 7,9 75 17 Aralik 1900
Arslan 9 30 7,6 72 8 Ocak 1901
Seref 9 45 7,7 75 2 Aralik 1898
Afrika 9 45 28 Mart 1906
Seref 11 15 6,7 75 9 Kasim 1898
Canik 11 30 6,6 76 24 Kasim 1897

Tablo 6: Inebolu-Sinop Limanlar Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Sinop-Samsun

Sinop-Samsun limanlar1 arasinda kat edilen mesafe 72 ild 76 mil, ulasim siiresi 8 ila 15,5
saat arasindadir. {ki liman arasindaki en kisa stireli seyahat Rize istikametinde Tiirk, [stanbul
istikametinde Dolmabahge vapuruyla gerceklestirilmistir. Tiirk vapurunun Rize istikametindeki
6 Kasim 1894 tarihli Sinop-Samsun yolculugu 1 kuvvetinde esen riizgar (hafif hava) ile yag-
murlu ve gok giirtltili hava kosullar altinda 8 saat siirmiis, 75 mil mesafe kat edilmistir. Dol-
mabahge’nin Istanbul istikametinde 30 Haziran 1893 tarihinde gerceklesen seferinde de kat
edilen mesafe 75 mildi fakat durgun denizde 3 kuvvetinde esen (adi) riizgarla yapilan yolculuk
9 saat 20 dakikada tamamlanmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 26; BOA, DTA, EHBJ.d. 416, s. 53).
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Sinop-Samsun arasindaki en uzun ulasim siiresi Rize istikimetinde Seref, Istanbul is-
tikametinde Canik vapuruna aittir. Serefin 31 Ekim-1 Kasim 1898 tarihlerinde Sinop’tan Sam-
sun’a acik havada ve biiyiik kismi1 1 kuvvetinde esen (hafif) riizgardaki seyahati 12 saatte 75 mil
kat ederek tamamlanmistir. 22-23 Kasim 1897 tarihinde aksi istikamette gerceklesen sefer-
deyse Canik vapuru limana ulasana dek durgunlasmayan ve bir aralik siddetini iyice arttiran
dalgali denizde yol almistir. Hava durumu da olduk¢a degisken seyretmistir. Koyu bulutlarin
kapladigi gokytizl ve yagmurlu hava (bir siireligine saganak bigimde) birbirini takip edip dur-
mus, bir miiddet dolu dahi yagmistir. Riizgarsa 5 (friska riizgar) ila 8 kuvvetinde (sert firtina)
esmistir. Yagmurlu hava, durgun bir deniz ve 3 kuvvetinde esen (adi) riizgarla Sinop’a erisen
Canik’in yolculugu 15,5 saat slirmiis ve 76 mil mesafe kat edilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s.
67; BOA, DTA, EHB]J.d. 453, 5. 97-98).

Rize istikameti
Gemi Adi Sefer Sure.51 Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)

Tirk 8 9,4 75 6 Kasim 1894
Afrika 9 30 14 Subat 1905
Arslan 9 45 7,7 75 7 Aralik 1900
Arslan 9 45 7,4 72 29 Aralik 1900
Afrika 10 30 20 Mart 1906
Canik 11 6,9 76 9 Kasim 1897

Dolmabahge 11 6,8 75 24-25 Haziran 1893
Seref 11 30 6,5 75 25 Kasim 1898
Seref 12 6,3 75 31 Ekim-1 Kasim 1898

Istanbul Istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure-51 Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)

Dolmabahge 9 20 8 75 30 Haziran 1893

Turk 9 35 7,5 72 13 Kasim 1894
Afrika 10 15 28 Subat 1905
Afrika 10 30 26-27 Mart 1906
Afrika 10 50 6,6 72 23-24 Nisan 1906
Arslan 11 6,8 75 7 Ocak 1901

Seref 11 6,8 75 1 Aralik 1898

Seref 11 45 6,4 75 7-8 Kasim 1898
Arslan 13 45 5,5 75 15-16 Aralik 1900
Canik 15 30 4,9 76 22-23 Kasim 1897

Tablo 7: Sinop-Samsun Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler

Samsun-Unye

1857



Idare-I Mahsiisa Vapur Kumpanyasi Seyir Jurnallerine Gére Karadeniz'in Anadolu...

Samsun-Unye limanlar1 arasinda kat edilen mesafe 48 ila 56 mil, ulasim siiresi 5 ila 11
saat arasindadir. iki liman arasindaki en kisa siireli seyahatler her iki istikamette de Tiirk vapu-
ruyla gerceklestirilmistir. Rize istikametinde 6 Kasim 1894’te gerceklestirilen yolculuk esnasin-
daki hava durumu bilinmemekle birlikte Samsun’dan Unye’ye 5 saatte 50 mil kat edilerek ula-
silmistir. 12 Kasim’da Istanbul istikimetine yapilan yolculuksa 5 saat 40 dakikada tamamlanmis
ve bu yolculuk esnasindaki hava durumuna da jurnalde yer verilmemistir (BOA, DTA, EHBJ.d.
433, s. 26, 29).

Samsun-Unye arasindaki en uzun siireli sefer Rize istikametinde Arslan ve Afrika vapur-
lariyla, Istanbul istikimetinde Canik vapuruyla yapilmistir. 30 Aralik 1900’de Arslan vapuruyla
Samsun’dan Unye’ye yapilan yolculugun hava kosullar1 bilinmezken, kayitlarda 8 saatte 55 mil
kat edilerek tamamlandigi goriilmektedir. Afrika vapurunun 20-21 Mart 1906’da berrak havada
2 (hafif) ila 4 kuvvetinde esen (mutedil) riizgarla yaptig1 yolculuk da 8 saat siirmiistiir. Ka¢ mil
yol alindigiysa bilinmemektedir. stanbul istikimetinde 21-22 Kasim 1897’de yapilan sefer-
deyse Canik vapuru kapal havada, 5 kuvvetinde esen (friska) riizgarla Unye’den ayrilmistir.
Kimi zaman ince kimi zaman saganak sekilde devam eden yagmur, 5 (friska rlizgar) ila 9 kuvve-
tinde esen (kuvvetli firtina) riizgar ve dalgali denizde yol alan Canik vapuru Unye’den Samsun’a
11 saatte 55 mil kat ederek erismistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 54; BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s.
102; BOA, DTA, EHBJ.d. 453, 5. 97).

Rize istikameti
Gemi Adi Sefer Sure.51 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Tirk 5 10 50 6 Kasim 1894
Dolmabahce 6 30 8,3 54 25 Haziran 1893

Afrika 6 35 14-15 Subat 1905
Arslan 7 7,6 53 8 Aralik 1900

Seref 7 10 7 50 25-26 Kasim 1898

Seref 7 30 6,7 50 1 Kasim 1898
Arslan 8 6,9 55 30 Aralik 1900
Afrika 8 20-21 Mart 1906

istanbul istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e-Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)

Turk 5 40 8,5 48 12 Kasim 1894
Arslan 7 7,6 53 15 Aralik 1900
Arslan 7 7,4 52 6 Ocak 1901
Afrika 7 5 27 Subat 1905

Dolmabahge 7 15 7,7 56 29-30 Haziran 1893

Seref 8 6,5 52 30 Kasim 1898
Afrika 8 26 Mart 1906
Afrika 8 10 6,7 55 23 Nisan 1906

Seref 8 15 6,1 50 7 Kasim 1898
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Canik | 11 | 5 55 21-22 Kasim 1897

Tablo 8: Samsun-Unye Limanlar1 Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Unye-Ordu

Unye-Ordu limanlar arasinda kat edilen mesafe 30 ila 32 mil, ulasim siiresi de 3 saat 15
dakika ile 4 saat 50 dakika arasinda degismektedir. Limanlar arasindaki en kisa stireli seyahat-
ler iki istikamette de Tiirk vapuruyla gerceklestirilmistir. 7 Kasim 1894’te Rize istikametindeki
yolculugun hava kosullari bilinmemekle birlikte yolculuk siiresi 3 saat 15 dakika, kat edilen me-
safe ise 31 mil olarak kayitlara gecmisti. 12 Kasim'da aksi istikamette yapilan seyahatse agik
havada, 4 saatte 32 mil kat edilerek tamamlanmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 27, 29).

Unye-Ordu arasindaki en uzun siireli seferlerse Seref vapuru jurnallerinde yer almaktadir.
26 Kasim 1898’de Rize istikametindeki yolculuk riizgarin 2 kuvvetinde (hafif) estigi, jurnaldeki
ifadeyle latif havada 4,5 saat stirmiistiir. 29 Kasim’da Unye’den yapilan yolculuksa 1 kuvvetinde
(hafif hava) riizgarin estigi daginik bulutlu havada 4 saat 50 dakikada tamamlanmistir (BOA,
DTA, EHBJ.d. 461, .77, 79).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure.51 Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)

Tirk 3 15 9,5 31 7 Kasim 1894
Arslan 3 30 8,6 30 8 Aralik 1900
Dolmabahge 3 50 8,3 32 25-26 Haziran 1893
Arslan 4 8 32 30 Aralik 1900
Seref 4 30 6,7 30 2 Kasim 1898
Seref 4 30 6,7 30 26 Kasim 1898

istanbul istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e-Sl Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Tirk 4 8 32 12 Kasim 1894
Seref 4 7,5 30 6 Kasim 1898
Dolmabahce 4 20 7,4 32 29 Haziran 1893
Seref 4 50 6,2 30 29 Kasim 1898

Tablo 9: Unye-Ordu Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Unye-Fatsa

Unye-Fatsa aras1 12 mil mesafenin yolculuk siiresi 1 saat 35 dakika ila 1 saat 50 dakika
arasinda degismektedir. S6z konusu limanlar arasi1 ulasim bilgilerinin tamamina Afrika vapuru
jurnalinin kaynaklik etmesinden o6tiirii vapurun limanlar arasindaki en kisa ve en uzun sefer
slirelerine bakacak olursak Rize istikametindeki en kisa siireli sefer 15 Subat 1905’te bulutlu
havada 1 saat 35 dakikada yapilmistir. istanbul istikametinde 26 Subat tarihinde ayni siirede
tamamlanan yolculuktaysa hava agik ve 1 kuvvetinde (hafif hava) riizgar esmektedir (BOA, DTA,
EHBJ.d. 538, s. 16, 22).
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Unye-Fatsa arasindaki en uzun siireli seferlerden Rize istikametinde olan1 21 Mart
1906’da riizgarsiz havada 1 saat 50 dakika siirmiis; 22 Nisan’da Istanbul istikametindeki sefer
de berrak hava ve sakin denizde 12 mil kat edilerek aym slirede tamamlanmistir (BOA, DTA,
EHB]J.d. 538,s.102, 111).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e.Sl Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 1 35 15 Subat 1905
Afrika 1 50 21 Mart 1906
istanbul istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure-s1 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 1 35 26 Subat 1905
Afrika 1 45 25 Mart 1906
Afrika 1 50 6,5 12 22 Nisan 1906

Tablo 10: Unye-Fatsa Limanlar Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Fatsa-Ordu

Fatsa-Ordu arasinda 27 mil kat edilmekte ve iki liman arasi yolculuk siiresi 3 saat 5 dakika
ile 3,5 saat arasindadir. S6z konusu limanlar arasi ulasim bilgilerine de sadece Afrika vapuru
jurnalinin kaynaklik etmesinden o6tiirii vapurun limanlar arasindaki sefer siirelerine bakildi-
ginda en kisa siireli seferlerin 15 Subat 1908’de 1 kuvvetinde esen (hafif hava) riizgar ve daginik
bulutlu havada Rize istikametinde ve 26 Subat’ta a¢ik havada, yine 1 kuvvetinde esen (hafif
hava) riizgarla Istanbul yoniinde yapilan yolculuklarin her ikisinin de ulagim siiresinin 3 saat 5
dakika oldugu goriilmektedir (BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 16, 22).

Fatsa-Ordu arasindaki en uzun stireli sefer Rize istikametinde 21 Mart 1906’da 1 kuvve-
tinde esen riizgarla (hafif hava) sakin havada 3,5 saatte tamamlanmstir. Istanbul istikametinde
22 Nisan’da berrak hava ve sakin denizde 27 mil kat ederek yapilan yolculuksa 3 saat 25 dakika
strmistiir (BOA, DTA, EHB]J.d. 538, 5. 102, 111).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure-51 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 3 5 15 Subat 1905
Afrika 3 30 21 Mart 1906
istanbul istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure.SI Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 3 5 26 Subat 1905
Afrika 3 20 25 Mart 1906
Afrika 3 25 7,9 27 22 Nisan 1906
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Tablo 11: Fatsa-Ordu Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Ordu-Giresun

Ordu-Giresun limanlari arasi yolculuklarda mesafe 22 ila 25 mil, seyahat stiresi de 2,5 ile
4 saat arasinda degismektedir. Limanlar arasindaki en kisa stireli seyahatler Rize istikametinde
Arslan ve Tiirk vapurlari, Istanbul istikametinde de Afrika vapuru tarafindan gerceklestirilmis-
tir. 8 Aralik 1900’de bulutlu havada demir alan Arsian ve 7 Kasim 1894’te gok gtiriiltili ince
yagmur altinda Tiirk vapuruyla yapilan yolculuklar 2,5 saat siirmiis; Arslan vapuru 24 mil, Ttirk
vapuru 23 mil mesafe kat etmisti. 26 Subat 1905’te Afrika vapuruyla istanbul istikametinde acik
havada yapilan yolculuksa 2 saat 55 dakikada tamamlanmistir (BOA, DTA, EHB]J.d. 511, s. 43;
BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s. 27; BOA, DTA, EHBJ.d. 538, s. 22).

Ordu-Giresun limanlari arasindaki en uzun sefer stireleri Rize istikametinde Seref vapu-
runa, istanbul istikametindeyse Canik vapuruna aittir. Her iki gemi de Ordu-Giresun arasinda
25 mil yol kat ederken Seref vapurunun 2 Kasim 1898’de riizgarin 1 kuvvetinde (hafif hava)
estigi daginik bulutlu acik havadaki seyahati 3,5 saat, 20 Kasim 1897’de Canik vapurunun Istan-
bul istikametinde biraz dalgali denizde 3 kuvvetinde esen (adi) riizgar ve ince yagmur ile bas-
lay1p ilerleyen saatlerde yagmurun yerini daginik bulutlu gékytiziine biraktigi yolculuguysa 4
saat siirmiistiir (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 68; BOA, DTA, EHBJ.d. 453, 5. 96).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure-31 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Arslan 2 30 9,6 24 8 Aralik 1900
Tiirk 2 30 9,2 23 7 Kasim 1894
Dolmabahce 2 55 8,6 25 26 Haziran 1893
Arslan 3 8 24 31 Aralik 1900
Afrika 3 16 Subat 1905
Afrika 3 10 21-22 Mart 1906
Seref 3 15 7,7 25 26 Kasim 1898
Seref 3 30 7,1 25 2 Kasim 1898
Istanbul Istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e.Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkig-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 2 55 26 Subat 1905
Arslan 3 8 24 5 0cak 1901
Afrika 3 25 Mart 1906
Afrika 3 10 6,9 22 22 Nisan 1906
Seref 3 15 7,7 25 6 Kasim 1898
Dolmabahge 3 15 7,7 25 29 Haziran 1893
Seref 3 30 7,1 25 29 Kasim 1898
Arslan 3 30 6,9 24 12-13 Aralik 1900
Canik 4 6,3 25 20 Kasim 1897
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Tablo 12: Ordu-Giresun Limanlart Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Giresun-Tirebolu

Giresun-Tirebolu arasinda 20-23 mil arasi yol kat edilirken seyahat siiresi de 2 saat 10
dakika ile 4,5 saat arasinda degismektedir. Iki liman arasinda en kisa siireli seyahatler Rize is-
tikametinde Tiirk, Istanbul istikametinde Afrika vapuruyla gerceklestirilmistir. Tiirk vapurunun
7 Kasim 1894’te Rize istikametindeki yolculugunda Giresun’dan Tirebolu’'ya gok giirtltiilii ve
ince yagmurlu havada, 6 kuvvetinde esen (kuvvetli) riizgarla 2 saat 10 dakikada 21 mil kat edi-
lerek tamamlanmistir. Afrika vapurunun 26 Subat 1905’te aksi istikamette acik havada gergek-
lesen seferindeyse ulasim siiresi 2 saat 50 dakikadir (BOA, DTA, EHB]J.d. 433, s. 27; BOA, DTA,
EHB]J.d. 538, s. 22).

Giresun-Tirebolu arasindaki en uzun siireli ulasim Rize istikametinde 26-27 Kasim 1898
tarihinde Serefvapuruyla latifhavada 1 kuvvetinde (hafif hava) esen riizgarla 3 saat 45 dakikada
20 mil ve 20 Kasim 1897’de istanbul istikametinde 4 (mutedil) ila 6 kuvvetinde esen (kuvvetli)
riizgarla ince yagmurlu havada sakin baslayip bir siire sonra biraz dalgali hale gelen deniz {is-
tiinde Canik vapuruyla 4,5 saatte yine 20 mil kat edilerek gerc¢eklestirilmistir (BOA, DTA, EHB]J.d.
461,s.77-78; BOA, DTA, EHB]J.d. 453, s. 96).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer SllI‘e.Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Turk 2 10 9,7 21 7 Kasim 1894
Dolmabahce 2 35 8,1 21 26 Haziran 1893
Afrika 2 40 16 Subat 1905
Arslan 2 45 8 22 9 Aralik 1900
Afrika 2 55 22 Mart 1906
Arslan 3 7 21 31 Aralik 1900
Canik 3 6,7 20 13 Kasim 1897
Seref 3 6,7 20 2 Kasim 1898
Seref 3 45 53 20 26-27 Kasim 1898
Istanbul Istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e.Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 2 50 26 Subat 1905
Arslan 3 7 21 12 Aralik 1900
Afrika 3 5 25 Mart 1906
Afrika 3 10 7,3 23 22 Nisan 1906
Seref 3 30 5,7 20 6 Kasim 1898
Seref 3 45 5,6 21 29 Kasim 1898
Canik 4 30 4,4 20 20 Kasim 1897

Tablo 13: Giresun-Tirebolu Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
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Tirebolu-Trabzon

Tirebolu-Trabzon arasinda kat edilen mesafe 46 ile 48 mil arasinda, ulasim siiresi ise 5
saat 5 dakika ile 7,5 saat arasindadir. iki liman arasindaki en kisa siireli yolculuk iki istikamette
de Afrika vapuruyla gerceklestirilmistir. Afrika vapurunun 16 Subat 1905’te Rize istikametin-
deki yolculugunda hava kosullar1 bilinmezken seyahat siiresi 5 saat 5 dakikadir. 26 Subat’ta da-
ginik bulutlu havada aksi istikamette gerceklestirilen yolculugun siiresiyse 5 saat 15 dakikadir
(BOA, DTA, EHBJ.d. 538,s.17, 22).

Tirebolu-Trabzon arasindaki en uzun siireli ulasim Rize istikametinde Seref, Istanbul is-
tikametinde Canik vapurlarina aittir. Seref vapurunun 2-3 Kasim 1898’de Tirebolu’dan Trab-
zon’a olan yolculugu 1 kuvvetinde esen (hafif hava) riizgar ve dnce acik ardindan bulutlu havada
7 saat 15 dakikada 46 mil kat ederek tamamlanmistir. Canik vapurunun 19-20 Kasim 1897°de
aksi istikametteki yolculugu ise durgun denizde 2 kuvvetindeki (hafif) riizgar ve bulutlu havada
7,5 saat siirmiis, iki liman arasinda 48 mil kat edilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 68; BOA, DTA,
EHBJ.d. 453, 5 96).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure.51 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 5 5 16 Subat 1905
Arslan 5 15 9 47 31 Aralik 1900
Dolmabahge 5 50 7,9 46 26 Haziran 1893
Afrika 5 55 22 Mart 1906
Arslan 6 45 7 47 9 Aralik 1900
Seref 7 6,6 46 27 Kasim 1898
Seref 7 15 6,3 46 2-3 Kasim 1898
Istanbul Istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure.51 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Afrika 5 15 26 Subat 1905
Afrika 5 35 25 Mart 1906
Seref 6 30 7,1 46 5-6 Kasim 1898
Afrika 6 40 7,1 47 22 Nisan 1906
Arslan 7 6,9 48 12 Aralik 1900
Seref 7 6,6 46 29 Kasim 1898
Canik 7 30 6,4 48 19-20 Kasim 1897

Tablo 14: Tirebolu-Trabzon Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
Trabzon-Rize

Trabzon-Rize limanlar1 arasindaki vapur seferlerinde 35 mil kat edilmekte, ulasim siiresi
3 saat 35 dakika ile 6 saat arasinda degismektedir. Limanlar arasindaki en kisa siireli sefer Rize
istikametinde Tiirk, Istanbul istikametinde Dolmabahce vapuruyla gerceklestirilmistir. 8 Kasim
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1894’te Rize istikametindeki seferin hava kosullar1 bilinmemektedir. Bununla birlikte Trab-
zon'dan denize agilan Tiirk 3 saat 35 dakikada 35 mil mesafe kat ederek Rize'ye ulasmistir. 28
Haziran 1893’te Dolmabahge vapuruyla Istanbul istikimetinde yapilan sefer ise durgun denizde
4 saat 5 dakika siirmiis, Rize-Trabzon arasinda 35 mil kat edilmistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 433, s.
27; BOA, DTA, EHB]J.d. 416, s. 52).

Trabzon-Rize arasindaki en uzun sefer siiresi Rize istikametinde Canik, Istanbul istikame-
tinde Seref vapuruna aittir. Canik, 17 Kasim 1897’deki seferinde Trabzon’dan Rize’ye durgun
denizde 3 kuvvetinde esen (adi) riizgar ve acik havada 35 mil kat ederek 6 saatte ulasilmistir.
Seref vapurunun Istanbul istikametindeki 4 Kasim 1898 tarihli seferiyse riizgarin 2 kuvvetinde
(hafif) estigi bulutlu havada 5 saat 15 dakika siirmts, Rize’den Trabzon’a 35 mil kat edilmistir
(BOA, DTA, EHBJ.d. 453, s. 95; BOA, DTA, EHBJ.d. 461, s. 69).

Rize istikameti
Gemi Ad1 Sefer Sure.51 Hiz (knot) Mesafe_ (_deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)

Tuark 3 35 9,8 35 8 Kasim 1894
Arslan 4 15 8,2 35 10 Aralik 1900
Afrika 4 25 23 Subat 1905

Dolmabahce 4 40 7,5 35 27 Haziran 1893

Seref 5 7 35 3 Kasim 1898
Afrika 5 10 23 Mart 1906

Seref 5 15 6,7 35 27 Kasim 1898
Canik 6 5,8 35 17 Kasim 1897

istanbul istikameti
Gemi Ad1 Sefer Slll‘e-Sl Hiz (knot) Mesafe. (.deniz Kalkis-Varis Tarihi
saat | dakika mili)
Dolmabahce 4 5 8,6 35 28 Haziran 1893

Tirk 4 15 8,2 35 9 Kasim 1894
Afrika 4 15 24 Subat 1905
Seref 5 35 28 Kasim 1898
Afrika 5 35 20 Nisan 1906
Afrika 5 23 Mart 1906
Seref 5 15 6,7 35 4 Kasim 1898

Tablo 15: Trabzon-Rize Limanlari Arasinda Seyahat Siireleri ve Kat Edilen Mesafeler
idare-i Mahsiisa Vapurlarinin Limanlarda Kalis Siireleri

Idare-i Mahsiisa vapurlarinin limanlarda kahs siireleri de hareket giinleri ve sefer siirele-
rinde oldugu gibi oldukga degisken bir vaziyet arz etmektedir. Bu degiskenligin altinda yatan
sebepleri asagidaki tabloda mevcut limanlara yapilan her ziyaret 6zelinde tespit etmek oldukca
glictilir. Zira jurnallerde limanda gegirilen vaktin hangi sebepten kisa ya da uzun tutulduguna
dair bir agiklama ¢ogunlukla yer almaz. Ancak yine de elimizdeki 6rnekler bize bu degiskenlige
sebep olan faktorlere dair genel bir fikir sunar.
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Limanda kalis siiresindeki degiskenligin sebeplerinden biri yiikleme ve bosaltma islem-
lerinin tamamlanma miiddetidir. Mesela Rize istikametindeki seferinde Sinop’ta sadece 1 saat
kalan Dolmabahge vapurunun doniis yolculugundaki ziyaretinin 2 saat 20 dakikaya ytikselme
sebebi 1 saat 15 dakika boyunca Idare-i Mahsf{isa icin gemiye tahta yiiklenmesidir (BOA, DTA,
EHBJ.d. 416, s. 50, 53). Firmanin bir diger vapuru Tiirk'iin Rize istikametindeki seferinde Ine-
bolu’da 1, Sinop’ta 7 saat kalirken doniis seferindeki kalis siirelerinin Inebolu’da 5 saat 50 da-
kikaya uzayip, Sinop’ta 4,5 saate diismesinin sebebi “islerin hitdm bulmasina mebni” ve “isler
bittikten sonra Sinop’tan bi’l-kiydm” kayitlarindan anlasilacag lizere geminin limandaki operas-
yonunu tamamlama siiresinden kaynaklanmaktadir (BOA, DTA, EHB]J.d. 433, s. 26, 30).

Arslan vapurunun Rize istikametindeki ilk seferinde Samsun’da “esya-yi ticariye” alinmasi
sebebiyle 12,5 saat kalmis, doniiste ylikiini alip limandan ayrilmasiysa 7 saat 15 dakika siir-
miistiir. Unye’de ise Rize’ye giderken 5 saat 15 dakika olan kalis siiresi déniiste yiik alinmasiyla
10,5 saate cikmistir. Hattaki ikinci seferinin Rize istikametinde Sinop’ta 6 saat, Samsun’da 12
saat 15 dakika, Trabzon’da 5 saat 45 dakika ve 3 saatlik stirelerle kalan Arslan vapuru, donii-
stinde Trabzon’dan koyun alirken 34 saat, Samsun’dan ytik alirken 8 saat 45 dakika ve Sinop’tan
ylk alip verirken 17,5 saat harcamistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s.43, 47, 53, 54, 56, 57, 58).

Rize’ye giderken Tirebolu’da sadece yarim saat kalan Canik vapurunun doniis seferinde
limandan ancak 7 saatte ayrilabilmis olmasi da “egya-y1 ticariye ahzi hitdm bulmagla vira irgat
olunarak mahall-i mezkiirdan bi’l-kiydm” kaydindan anlasildig iizere yiikleme siiresinden kay-
naklanmaktadir (BOA, DTA, EHB]J.d. 453, s. 93, 96).

Kalis siiresindeki degiskenligin bir sebebi de elbette zorlu hava sartlaridir. Arsian vapuru
2 Aralik 1900 tarihinde vardigi Eregli limanindan “havanin siddeti sebebiyle” 42 saat boyunca
ayrilamamistir (BOA, DTA, EHBJ.d. 511, s. 41). Ancak hava kogullar1 her zaman i¢in limanda kalis
stiresinin uzamasina sebep olmuyor aksine vapurlar hava muhalefetinden 6tiirii limandan hizla
demir de alabilmektedir. Ornegin Tiirk vapuru Rize'ye giderken ugradig: Tirebolu’da, hava mu-
halefetinden o6tiirii sadece 35 dakikada yolcularini indirip ayrilmak zorunda kalmistir (BOA,
DTA, EHBJ.d. 433, s. 27).

Firmanin vapurlarindan Canik de Rize istikametindeki seferinde, 6nce Ordu’ya esya indi-
rirken riizgarin siddetiyle denizin dalgalanmasindan dolay1 limanda 3 saat 45 dakika kalabil-
mis; ardindan Tirebolu’da yolcu indirirken baslayan saganakli bati riizgarinin denizi dalgalan-
dirmasindan 6tiirii limandan sadece 30 dakikada demir almistir. Déntiste Trabzon’da 1 saat ka-
lip Pulathane’ye siginilmasi, kapayan havayla beraber dalgalarin biiyiimesi sebebiyle olmustur
(BOA, DTA, EHBJ.d. 453, s. 91, 93, 95). Arslan vapuru da bati riizgarinin siddeti postaya mani
oldugundan Trabzon’da 5 saat 45 dakika kalip Pulathane’ye gitmek zorunda kalmistir (BOA,
DTA, EHBJ.d. 511, s. 54).

Yiikleme ve bosaltma stiresi ile hava kosullarinin yani sira seyriisefere dair bazi diizenle-
melerin de limanda kalis siiresini etkileyebildigi goriilmektedir. Nitekim 26 Haziran 1893 Pa-
zartesi gece saat 2:20’de Ordu limanina gelen Dolmabahge vapuru “iskelelerde gece pratika ve-
rilmediginden” saat 8:20’ye kadar limanda beklemek zorunda kalmistir. Ayrica Seref vapurunun
Sinop’ta 21 saat 15 dakika kaldig1 giine diisiilen “biiyiik kazganda calisiimakta oldugu” kayd,,
gemilerde meydana gelen bazi teknik aksakliklarin da limanda kalis stiresini ciddi bicimde et-
kileyebildigini ortaya koymaktadir (BOA, DTA, EHBJ].d. 461, s. 80).
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Rize istikameti

istanbul istikameti

Liman Kalis Siiresi . .. .| Kalis Siiresi . L
- Gemi Ad1 |Varnis Tarihi - Gemi Ad1 | Varis Tarihi
saat | dakika saat | dakika
3 Canik 6.11.1897 1 5 Afrika 1.03.1905
4 5 Dolmabahcge | 23.06.1893 3 Canik 25.11.1897
7 Afrika 17.03.1906 4 25 Tirk 14.11.1894
13 30 Seref 17.11.1898 5 30 Seref 10.11.1898
15 45 Seref 28.10.1898 5 40 Afrika 25.04.1906
- 17 45 Arslan 25.12.1900 8 Arslan 9.01.1901
Eregli 18 30 Afrika 10.02.1905 9 Afrika 29.03.1906
21 15 Arslan 4.12.1900 11 30 Dolmabah¢e | 2.07.1893
22 20 Tirk 4.11.1894 13 15 Arslan 18.12.1900
42 Arslan 2.12.1900
43 15 Arslan 29.11.1900
118 30 Seref 18.11.1898
1 Dolmabahcge | 24.06.1893 50 Afrika 28.02.1905
1 20 Tiirk 5.11.1894 2 Arslan 17.12.1900
2 Seref 24.11.1898 2 30 Afrika 24.04.1906
2 15 Arslan 6.12.1900 3 30 Afrika 28.03.1906
. 3 10 Afrika 12.02.1905 4 Canik 24.11.1897
Inebolu
3 15 Seref 30.10.1898 4 Seref 2.12.1898
5 Canik 7.11.1897 4 15 Arslan 8.01.1901
5 Arslan 28.12.1900 5 Dolmabahge | 1.07.1893
12 Afrika 19.03.1906 5 50 Tiirk 13.11.1894
7 15 Seref 9.11.1898
1 Dolmabahcge | 24.06.1893 2 20 Dolmabahge | 30.06.1893
2 30 Afrika 20.03.1906 3 Afrika 28.02.1905
3 15 Seref 25.11.1898 3 20 Afrika 24.04.1906
4 30 Arslan 6.12.1900 4 30 Tiirk 13.11.1894
Sinop 5 30 Seref 31.10.1898 | 14 30 Canik 23.11.1897
5 5 Afrika 12.02.1905 | 15 30 Arslan 16.12.1900
6 Arslan 29.12.1900 | 17 30 Arslan 7.01.1901
7 Tiirk 5.11.1894 18 Seref 8.11.1898
21 Canik 8.11.1897 21 15 Seref 1.12.1898
21 30 Afrika 27.03.1906
4 30 Tirk 6.11.1894 3 10 Tiirk 12.11.1894
5 15 Seref 25.11.1898 7 15 Arslan 15.12.1900
Samsun | 15 | Dolmabahce | 25.06.1893 | 8 15 Seref 7.11.1898
8 45 Afrika 14.02.1905 8 30 Seref 30.11.1898
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9 15 Canik 9.11.1897 8 45 Arslan 6.01.1901

12 10 Afrika 20.03.1906 8 50 Afrika 26.03.1906

12 15 Arslan 29.12.1900 | 10 10 Dolmabahge | 30.06.1893

12 30 Arslan 7.12.1900 11 20 Afrika 23.04.1906

13 Seref 1.11.1898 11 30 Canik 22.11.1897

14 15 Afrika 27.02.1905

1 Dolmabahcge | 25.06.1893 2 15 Afrika 27.02.1905

1 30 Tirk 6.11.1894 2 50 Afrika 22.04.1906

2 Seref 1.11.1898 2 55 Dolmabahge | 29.06.1893

4 45 Arslan 30.12.1900 5 15 Tirk 12.11.1894

{inye 4 50 Seref 26.11.1898 5 25 Afrika 25.03.1906
5 15 Arslan 8.12.1900 6 30 Arslan 6.01.1901

5 45 Afrika 21.03.1906 7 Seref 30.11.1898

12 55 Afrika 15.02.1905 7 15 Seref 6.11.1898

7 30 Canik 21.11.1897

10 30 Arslan 14.12.1900

1 15 Afrika 15.02.1905 30 Afrika 25.03.1906

Fatsa 1 50 Afrika 21.03.1906 35 Afrika 26.02.1905
55 Afrika 22.04.1906

1 15 Arslan 8.12.1900 45 Dolmabahce | 29.06.1893

1 25 Afrika 21.03.1906 45 Afrika 22.04.1906

2 Seref 26.11.1898 55 Afrika 25.03.1906

3 15 Arslan 30.12.1900 1 Seref 6.11.1898

3 45 Canik 10.11.1897 1 25 Afrika 26.02.1905

Ordu 6 Dolmabahcge | 26.06.1893 1 40 Seref 29.11.1898
7 45 Seref 2.11.1898 2 Arslan 5.01.1901

10 30 Afrika 15.02.1905 3 30 Canik 20.11.1897

11 30 Tirk 7.11.1894 8 25 Tiirk 11.11.1894

13 45 Arslan 13.12.1900

45 Dolmabahge | 26.06.1893 1 Canik 20.11.1897

1 Seref 2.11.1898 1 45 Seref 29.11.1898

1 Seref 26.11.1898 1 45 Arslan 12.12.1900

1 15 Tiirk 7.11.1894 1 50 Afrika 22.04.1906

) 1 15 Arslan 31.12.1900 1 55 Afrika 25.03.1906
Giresun 1 45 Canik 13.11.1897 2 40 Dolmabahce | 29.06.1893
1 45 Afrika 16.02.1905 3 Arslan 5.01.1901

2 45 Arslan 8.12.1900 5 Seref 6.11.1898

8 45 Afrika 22.03.1906 5 30 Afrika 26.02.1905

8 20 Tiirk 11.11.1894
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30 Canik 13.11.1897 1 5 Afrika 26.02.1905
35 Dolmabahce | 26.06.1893 1 30 Seref 6.11.1898
35 Tiirk 7.11.1894 1 30 Afrika 22.04.1906
35 Afrika 16.02.1905 1 55 Afrika 25.03.1906
Tirebolu 45 Seref 2.11.1898 2 Seref 29.11.1898
45 Arslan 31.12.1900 2 Arslan 12.12.1900
55 Afrika 22.03.1906 7 Canik 20.11.1897
3 30 Arslan 9.12.1900
5 30 Seref 27.11.1898
55 Afrika 16.02.1905 1 Canik 18.11.1897
2 30 Tiirk 8.11.1894 3 15 Afrika 23.03.1906
3 Arslan 1.01.1901 5 30 Canik 19.11.1897
3 Afrika 23.02.1905 | 13 30 Afrika 20.04.1906
3 15 Seref 27.11.1898 | 15 45 Dolmabahge | 28.06.1893
5 45 Arslan 31.12.1900 | 16 30 Seref 28.11.1898
Trabzon
10 45 Seref 3.11.1898 16 30 Arslan 11.12.1900
11 5 Afrika 22.03.1906 | 25 55 Afrika 24.02.1905
17 40 Dolmabahge | 26.06.1893 | 27 15 Tirk 9.11.1894
18 30 Canik 16.11.1897 | 34 Arslan 3.01.1901
20 Arslan 9.12.1900 42 Seref 4.11.1898
58 35 Afrika 18.02.1905

Tablo 16: [ddre-i Mahstisa Vapurlarinin Diizenli Ugragi Olan Limanlarda Kalis Stireleri
Sonug

Idare-i Mahsisa, Karadeniz'in Anadolu kiyilarinda faaliyet gosteren sirketler arasinda li-
man sayisi bakimindan en genis sefer hattina sahip sirketlerden biriydi. Seferlerini haftalik ola-
rak icra eden bu sirketin, incelemeye konu olan 1892-1906 yillar1 arasinda ylizlerce sefer ger-
ceklestirdigi muhakkaktir. Ancak gliniimiize ulasan vapur jurnallerinden incelemeye tabi tutu-
lan sefer sayisi, bu yogun sefer trafigini yalnizca sinirh 6l¢iide temsil edebilmektedir. Yine de
mevcut veriler, sirkete yoneltilen cesitli elestirilerin nedenlerini sorgulamada 6énemli bir bas-
vuru kaynagi niteligi tasimaktadir.

Tablo 17’de goriildiigii iizere, sefere tahsis edilen idare-i Mahsiisa vapurlarn sik¢a gii-
zergah disina ¢ikarak, Kozlu, Zonguldak, Fatsa, Pulathane gibi firmanin diizenli ugraklar ara-
sinda yer almayan limanlara ugramaktadir. Bu durum vapurlarin sefer esnasinda kat ettigi me-
safeyi ciddi bicimde etkilemektedir. Glizergdhtan sapma olmayan seferlerde kat edilen mesafe
591 ile 605 deniz mili arasindayken giizergadh disina ¢ikilan seferlerdeki mesafe 585 ile 694 de-
niz mili gibi genis bir aralikta degisebilmektedir.

Giizergah ve mesafelerdeki diizensizlige paralel olarak, vapurlarin seyir halindeyken ve
ugrak noktalarinda gecirdigi stirelerde de biiytik farkliliklar gézlemlenmektedir. Vapurlarin se-
fer esnasindaki seyir siiresi, eldeki verilere gore en kisa stirenin (62 saat) iki katina (123 saat)
cikabilmektedir. Benzer sekilde, diizenli ugraklarda kalis siiresi de 40 saatten 125 saate kadar
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uzayabilmektedir. Ozellikle glizergah dis1 ugraklarda gecirilen siireler nedeniyle yasanan zaman
kaybi da dikkate alindiginda, firmanin Istanbul-Rize hattinin tek yénlii toplam sefer siiresi 117
saat 55 dakika (4 giin 21 saat 55 dakika) ile 333 saat 25 dakika (13 giin 21 saat 25 dakika)
arasinda biiyiik bir degisim gosterebilmektedir.

Idare-i Mahsfisa jurnallerinden elde edilen bu veriler, Istanbul ve diger kiyilarda oldugu
gibi Istanbul-Rize hattindaki seferlerin de diizenli bir sekilde siirdiiriilemedigini kanitlar nite-
liktedir. Ancak bu diizensizligi sadece sirket gemilerinin eskiligiyle aciklamak miimkiin degildir.
Zira, seyir esnasinda her iki istikamette de en hizli gemi, yirmi bir senedir hizmette olan cift
silindirli bilesik motora sahip Tiirk vapuru iken, en hizli ikinci gemi olan Dolmabahge vapuru
tek silindirli buhar makinesine sahiptir ve 1893’teki seferini otuz yedi y1llik hizmet stiresini dol-
durmus olarak gerceklestirmistir. Ustelik seyir halinde en yavas kalan Canik vapuru, yirmi alti
yillik hizmet siiresiyle, seyir halinde en hizli gemi olan Tiirk’ten sonraki en gen¢ gemidir (Tablo
17).

Mevsimsel kosullar da seferlerdeki diizensizligi aciklamakta tek basina yetersiz kalmak-
tadir. Her ne kadar toplam sefer siiresi bakimindan en kisa stireli sefer Dolmabahge vapuruyla
yaz mevsiminde (Haziran) ve en uzun siireli sefer Afrika vapuruyla kis mevsiminde (Subat) ger-
ceklestirilmisse de iki vapurun seyir halindeki siireleri arasinda sadece 2,5 saat gibi oldukca
kisa sayilabilecek bir zaman farki bulunmaktadir. Bununla beraber, s6z konusu seferlerde seyir
halindeki en kisa ve en uzun stirelerin, hizmet y1l1 bakimindan en geng iki gemi olan ve her ikisi
de cift silindirli buhar makinesine sahip Tiirk ve Canik vapurlariyla, ayn1 mevsim ve hatta ayni
ay icinde (Kasim) kaydedilmis olmasi bu durumun bir diger kanitidir (Tablo 17).

Elde edilen tiim bu karsilastirmal veriler, sefer diizensizliklerinin kaynagini tespit et-
mede gemilerin yasi, motor tipi gibi teknik faktorler veya mevsimsel kosullarin tek basina ye-
tersiz kaldigini; baska etkenlerin de belirleyici oldugunu acik¢a gostermektedir. Nitekim, daha
evvel deginildigi lizere, yakit ikmali sorunlari, makine arizalari ve seyriisefere dair ¢esitli uygu-
lamalar da seferlerin diizensizliginde etkin rol oynamaktadir. Ancak tiim bu diizensizliklerin
esas kaynagina inildiginde, organizasyon eksikligi ve altyapisal modernizasyon ihtiyaci olmak
tizere iki kronik sorunla karsilasilmaktadir.

Idare-i Mahsisa’'nin yilliklarda ilan edilen giinlerde Istanbul’dan denize acillamamas ve
donememesi; Eregli'"den komiir tedarik edemedigi icin Kozlu ve Zonguldak’a ugrayarak vakit
kaybetmesi; sefere tahsis edilen bazi vapurlarin iyi hava kosullarinda bile zorlu deniz ve hava
kosullar1 altinda seyredenlerden daha yavas kalmasi, firmanin organizasyon eksikligini giin yt-
zline ¢ikartmaktadir. Diger yandan, hava ve deniz muhalefetinden 6tiirii emniyette kalabilmek
adina limanlardan erken veya ge¢ demir alinmasi, glizergah disinda kalan limanlara siginilmak
zorunda kalinmasi da Osmanh Imparatorlugu’'nun gelisen teknoloji karsisinda yetersiz kalan
limanlarindaki modernizasyon ihtiyacini jurnaller lizerinden bir kez daha ortaya koymaktadir.
Bu problemlerden ilki sadece idare-i Mahsiisa’ya 6zgiiyken, ikinci problem Karadeniz kiyila-
rinda hizmet veren tiim firmalarin faaliyetlerini etkileyebilecek niteliktedir.
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Rize istikameti
Sefer Ta- Giizergah DU Sefle-r Sul;fl - Toplam
Gemi Ad1 o Harici Ug- | Mesafe | Seyir uzent UZENSIZ | gefer Sii-
rihi - Ugrakta Ugrakta .
raklar Hali resi
Kalis Kalis
Dolmabahce £§;§Zn 603 765s. 40's. 117
¢ 55dk. | 20 dk. 55 dk.
1893
. 3-8 Ka- 52s. 12s. 126 s
Tiirk am 1894 | Pulathane | 5921 62s. | 54 20 dk. 50 dk.
Seref i:ézgz: Kozlu 599 93s. 59s. 11s. 1655
45 dk. 45 dk. 45 dk. 15 dk.
1898
16-23
. . 81s. 63s. 166s
Afrika Mart Zonguldak 591 30 dk. 25 dk. 22s. 55 dk
1906
23 Aralik | Harem Ka-
Arslan 1900- vak Kozlu 625 82s. 59s. 97 s. 239s.
2 Ocak Pulathane 15 dk. 45 dk. 30 dk. 30 dk.
1901 Stirmene
17-27 Ka- 95s. 159s.
Seref sim 1898 Kozlu 639 55 dk. 5 dk. 4 s, 259s.
29 Ka-
sim- Kozlu Zon- . 85 s. 158 s. 275s.
Arslan 10 Aralik | guldak 694" |i5dk. | 30dk. 32s. 45 dk.
1900
Canik 515171111( " \113::; 11;?1?;: 619 | 123s 62s. 113 s. 299 s.
’ 45 dk. 45 dk. 30 dk.
1897 hane
10-23 Su- | Kozlu Zon-
Afrika bat | guldakPu- | 619° 2759 > | 1zss 1293s. 323(1?(
1905 lathane ) )
istanbul istikameti
Sefer Siiresi
Giizergah Toplam
Gemi Ad1 Sef:i:ira Harici Ug- | Mesafe Sevir Diizenli Diizensiz Sefer
raklar eyn Ugrakta | UgraktaKa- | Siiresi
Hali
Kalis his
28 Hazl- 77 51 129
- s. s. S.
Dolmabahge ran- 3 605
Temmuz 30dk. | 55dk. 25 dk.
1893

* Eksik olan mesafe bilgisi diger jurnallerden istifadeyle tamamlanmistir.
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. i 87 s. 44 s, 131s.
Afrika 20-26 Ni 603"
san 1906 5 dk. 10 dk. 15 dk.
23-30 84s. 56s. 141s.
Afrika Mart 591"
1906 45dk. | 45dk 30 dk.
24 Subat- 82s. 55s. 5s. 144 s.
Afrika 2 Mart Kozlu 591"
30dk. | 55dk. 45 dk. 10 dk.
1905
_ - 68 s. 4s, 144 s.
Tiurk 9-15Ka Eynesil 585 72s.
sim 1894 40 dk. 10 dk. 50 dk.
28 Ka- 98 161
- S. S.
Seref sim- 4 596" 63s.
Aralik 45 dk. 45 dk.
1898
_ _ 89 s. 96 s. 185 s.
Seref 4-11Ka 599
sim 1898 30dk. | 15 dk. 45 dk.
2-10 - 84s. 19s. 187 s.
Arslan Ocak Of Sir 615" 84 s.
1901 | mene Fatsa 15 dk. 30 dk. 45 dk.
10-19 | Of Str- 87 s. 29s. 205's.
Arslan Aralik | mene Vona 624 89 s.
1900 Fatsa 30 dk. 15 dk. 45 dk.
_ _ 115s. 58s. 37s. 211s.
Canik 17-26 Ka- | Pulathane 640
sim 1897 Vona 30dk. | 30dk. 30 dk. 30 dk.

Tablo 17: Iddre-i Mahsiisa Vapurlarinin Sefer Siireleri ve Kat Ettikleri Mesafeler
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EXTENDED ABSTRACT

The successful integration of the steam engine into ships in the first quarter of the 19th
century initiated a profound transformation in maritime transport. Traditional sea voyages co-
uld only be conducted during certain times of the year and were entirely dependent on weather
and sea conditions. This was replaced by a system where steamships organized regular voyages,
announced departure and arrival times in advance, and set travel fares. Steamships provided
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regular transport and shipping opportunities by connecting numerous ports around the world.
This technology quickly reached the Black Sea coasts.

In the early 1830s, the Russian-flagged Black Sea Steamship Company began operating
between Odesa and Istanbul. At the same time, the Austrian-flagged Erste K.K. Priviligierte Do-
naudampfschiffahrtgessellchaft was visiting the Varna port on the Rumelia coast of the Black Sea
as part of its route from Lower Danube to Istanbul. Regular transport on the Anatolian coasts of
the Black Sea began in May 1836 with the English steamship Essex operating between Istanbul
and Trabzon. However, Essex had to terminate its voyages shortly after due to its inability to
adapt to the challenging weather conditions of the Black Sea. Following Essex, another English
steamship, Crescent, continued the steamship transport service.

In a short time, the Anatolian coasts of the Black Sea evolved from a region serviced by a
few steamships to a competitive area where various states' flags flew, and steamship companies
operated regular routes. One of these companies was the Ottoman-flagged idare-i Mahsisa.
However, idare-i Mahsiisa was criticized in contemporary sources for its irregular sailing days
and its old, slow ships. Despite this, the company’s logbooks offer an opportunity to examine
the validity of these claims and their causes through primary sources.

The logbooks of idare-i Mahsiisa were transferred from the Naval Museum Archive in Be-
siktas, [stanbul, to the Ottoman Archives under the Presidency of the State Archives of the Re-
public of Turkey. In the Bahriye Nezareti Erkan-1 Harbiye Bahriye Jurnaller (EHB.J.d) fund,
which contains 1634 registers dated between 1804 and 1922, there are accounting, machinery,
salary, marking, inventory, and equipment ledgers, as well as navigation logs. It has been deter-
mined that only seven of these logbooks belong to idare-i Mahs{isa's fleet, including the Dolma-
bahge, Tiirk, Sakiz, Canik, Seref, Arslan and Afrika steamers. The Dolmabahcge’s logbook covers
the period 1892-1894; the Tirk’s logbook covers 1894-1895; the Sakiz’s logbook covers 1895-
1900; the Canik’s logbook covers 1896-1898; the Seref’s logbook covers 1896-1899; the Ars-
lan’s logbook covers 1900-1901; and the Afrika’s logbook covers 1904-1906.

During the period covered by idare-i Mahs{isa’s logbooks (1892-1906), the company ope-
rated on routes including Istanbul-Eregli-Bartin and Istanbul-Eregli-inebolu-Sinop-Samsun-
Unye-Ordu-Giresun-Tirebolu-Trabzon-Rize until 1902. In 1902, these routes were updated: the
Bartin route was revised to Istanbul-Sile-Kefken-Eregli-Kozlu-Zonguldak-Bartin-Amasra and
Cide, while the Rize route was modified to Istanbul-Eregli-inebolu-Sinop-Samsun-Unye-Fatsa-
Ordu-Giresun-Tirebolu-Trabzon-0f-Rize. However, the logbooks show that many voyages were
made that did not match the announced routes.

The logbooks indicate a total of 10 voyages on the istanbul-Rize route. These were made
by the Dolmabahge, Tiirk, and Canik steamers once each, by the Serefand Arslan steamers twice
each, and by the Afrika steamer three times. This paper focuses on these voyages. The paper
initially examines the routes of the voyages conducted on the istanbul-Rize line. It has been ob-
served that there were changes in the routes of Idare-i Mahs{isa steamers for various reasons.
After determining the reasons for these changes, a comparison was made between the schedu-
led sailing days in the yearbooks and those in the logs to assess whether the company had re-
gular departure and arrival days.

The third phase of the study analyzed the distances traveled and travel durations between
regular stops by the company’s steamers. Special attention was given to the weather and sea
conditions on the dates of the longest and shortest voyages. The final phase focused on the du-
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ration of stays in ports and the factors affecting these durations. The conclusion presents a com-
parison of the total distance covered and travel durations of the company’s voyages, along with
insights into the causes and underlying factors of the observed results.
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